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Res. No. 400-15 que aprueba el Protocolo suscrito en Montreal, Canada, el 4 de
diciembre de 2014, que modifica el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros
Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, suscrito en Tokio, el 14 de septiembre del
1963. G. O. No. 10826 del 31 de diciembre de 2015.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica

Res. No. 400-15

VISTO: El Articulo 93, numeral 1), literal I), de la Constitucion de la Republica.

VISTO: El Protocolo que modifica el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros
Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, suscrito en Montreal, Canada, el 4 de abril de
2014,

VISTA: La Sentencia del Tribunal Constitucional No.TC/0219/15, de fecha 19 de agosto
de 2015, sobre Control Preventivo de Constitucionalidad.

VISTO: El Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de
las Aeronaves, suscrito en Tokio, el 14 de septiembre de 1963.

RESUELVE:

UNICO: APROBAR el Protocolo suscrito en Montreal el 4 de abril de 2014, que modifica
el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de las
Aeronaves, suscrito en Tokio, el 14 de septiembre de 1963, cuyo Protocolo copiado a la
letra dice asi:
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CONFERENCIA INTERNACIONAL DE DERECHO AERONAUTICO

(Montreal, 26 de marzo - 4 de abril de 2014)

TEXTO CONSOLIDADO DEL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y
CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(TOKIO, 1963) Y DEL PROTOCOLO QUE MODIFICA EL CONVENIO
SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS OTROS ACTOS
COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(MONTREAL, 2014)
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CONFERENCIA INTERNACIONAL DE DERECHO AERONAUTICO
(Montreal, 26 de marzo - 4 de abril de 2014)
PROYECTO DE TEXTO DEL PROTOCOLO DEL CONVENIO DE TOKIO DE
1963 PROPUESTO POR EL COMITE JURIDICO

Articulo |
El presente Protocolo constituye un complemento del Convenio sobre las Infracciones y
Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio, el 14 de
septiembre de 1963 (en adelante, “el Convenio”) y, para las Partes en el presente Protocolo,
el Convenio y el presente Protocolo se leerdn e interpretaran juntos como instrumento
anico.

Articulo 11

Sustitayase el Parrafo 3 del Articulo 1 del Convenio por lo siguiente:

“3. Para los fines del presente Convenio:

a) Se considerara que una aeronave se encuentra en vuelo desde el momento en gue se
cierren todas las puertas externas después del embarque hasta el momento en que se abra
cualquiera de dichas puertas para el desembarque; en caso de aterrizaje forzoso, se
considerara gque el vuelo continda hasta que las autoridades competentes se hagan cargo de
la aeronave v de las personas v bienes a bordo[.] / [;]

[b) “Oficial de sequridad de a bordo” significa una [persona empleada del gobierno] /
[personal] especialmente seleccionada, capacitada y autorizada por el gobierno del Estado
del explotador o el gobierno del Estado de matricula a ir en una aeronave, de conformidad
con un acuerdo o arreglo bilateral o multilateral [.] / [. para protegerla y proteger a sus
ocupantes contra actos de interferencia ilicita] / [. con el propésito de proteger la sequridad
de esa aeronave, o de las personas o de los bienes a bordo.]];
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[c) “Estado del explotador” significa el Estado en el que esta situada la oficina principal
del explotador o, si el explotador no tiene una oficina, la residencia permanente del

explotador [.1/[; V]

[d) “Estado de matricula” significa el Estado en el cual estd matriculada la aeronave.]”

Articulo 111
Sustituyase el Articulo 3 del Convenio por lo siguiente:

“1. El Estado de matricula de la aeronave sera competente para ejercer su jurisdiccion
sobre las infracciones y actos cometidos a bordo.

1 bis. Un Estado también es competente para ejercer su jurisdiccion sobre las infracciones y
actos cometidos a bordo:

a) En calidad de Estado de aterrizaje, si la aeronave a bordo de la cual se comete la
infraccidn o el acto aterriza en su territorio con el probable responsable todavia

a bordo; [v]

b) En calidad de Estado del explotador, si la infraccidn o el acto son cometidos a
bordo de una aeronave arrendada sin tripulacién al arrendatario que tiene su
oficina principal 0. de no tener el arrendatario tal oficina, que tiene su residencia
permanente en dicho Estado [.]/[; V]

c) [Silainfraccion o el acto es cometido por o contra un nacional de dicho Estado.]

2. Cada Estado Contratante deberd tomar las medidas que sean necesarias a fin de
establecer su jurisdiccion como Estado de matricula sobre las infracciones [y actos]
cometidas [0s] a bordo de las aeronaves matriculadas en tal Estado.

“2 bis. Cada Estado Contratante también debera tomar las medidas que sean necesarias para
establecer su jurisdiccion sobre las infracciones [0 actos] cometidas [os] a bordo de una
aeronave en los casos siguientes:

a) En calidad de Estado de aterrizaje, si la aeronave a bordo de la cual se comete
una infraccion [o un acto] aterriza en su territorio con el probable responsable
todavia a bordo; y

b) En calidad de Estado del explotador, si la infraccién [0 el acto] es [son]
cometida [0s] a bordo de una aeronave arrendada sin tripulacién al arrendatario
gue tiene su oficina principal 0, de no tener el arrendatario tal oficina, que tiene
su residencia permanente en dicho Estado.
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[2 ter. Cada Estado Contratante también podra tomar todas las medidas que sean necesarias
para establecer su jurisdiccién sobre infracciones [0 actos] cometidas [0s] a bordo de una
aeronave si una infraccion [o un acto] es [son] cometida [dos] por o contra un nacional de

dicho Estado.]

3. El presente Convenio no excluye ninguna jurisdiccion penal ejercida de acuerdo con
las leyes nacionales™.

Articulo IV
Afadase como Articulo 3 bis del Convenio lo siguiente:

“Si_un Estado Contratante, ejerciendo su jurisdiccién en virtud del Articulo 3, ha sido
notificado, 0 ha sabido de otro modo, que uno 0 mas Estados Contratantes estan llevando a
cabo una investigacién, enjuiciamiento o procedimiento judicial con respecto a las mismas
infracciones o0 actos, [podra] / [debera] consultar, segun corresponda, con los otros Estados
Contratantes a fin de coordinar sus acciones”.

Articulo V

Suprimase el Parrafo 2 del Articulo 5 del Convenio.

[Articulo VI
Sustitayase el Parrafo 2 del Articulo 6 del Convenio por lo siguiente:
Opcion 1
[“1. Cuando el comandante de la aeronave o el oficial de sequridad de a bordo tenga
razones fundadas para creer que una persona ha cometido, 0 esta a punto de cometer, a

bordo una infraccion o un acto previstos en el Articulo 1, Parrafo 1, podra imponer a tal
persona las medidas razonables, incluso coercitivas, que sean necesarias:

a) Para proteger la seguridad de la aeronave y de las personas y bienes en la
misma; o

b) Para mantener el buen orden y la disciplina a bordo; o

c) Para permitirle al comandante de la aeronave entregar tal persona a las
autoridades competentes o desembarcarla de acuerdo con las disposiciones de
este Capitulo.

2. El comandante de la aeronave puede exigir o autorizar la ayuda de los demas
miembros de la tripulacion y solicitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda de los pasajeros,
con el fin de tomar medidas coercitivas contra cualquier persona sobre la que tenga tal
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derechos. Cualquier miembro de la tripulacion o pasajero podra tomar igualmente medidas
preventivas razonables sin tal autorizacion, cuando tenga razones fundadas para creer que
tales medidas son urgentes a fin de proteger la seguridad de la aeronave, de las personas o
de los bienes en la misma.”]

Opciodn 2

[“1. Cuando el comandante de la aeronave tenga razones fundadas para creer que una
persona ha cometido, o estd a punto de cometer, a bordo una infraccion o un acto previstos
en el Articulo 1, Parrafo 1, podré imponer a tal persona las medidas razonables, incluso
coercitivas, que sean necesarias:

a) Para proteger la seguridad de la aeronave y de las personas y bienes en la
misma; o

b) Para mantener el buen orden y la disciplina a bordo; o

c) Para permitirle entregar tal persona a las autoridades competentes o
desembarcarla de acuerdo con las disposiciones de este Capitulo.

2. El comandante de la aeronave puede exigir o autorizar la ayuda de los demas
miembros de la tripulacion y solicitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda de los pasajeros,
con el fin de tomar medidas coercitivas contra cualquier persona sobre la que tenga tal
derecho. Cualquier miembro de la tripulacién, oficial de seguridad de a bordo o pasajero
podra tomar igualmente medidas preventivas razonables sin tal autorizacion, cuando tenga
razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a fin de proteger la seguridad
de la aeronave, de las personas o de los bienes en la misma.”]

[Articulo VII
Sustituyase el Articulo 10 del Convenio por lo siguiente:

“Por las medidas tomadas con sujecién a lo dispuesto en este Convenio, el comandante de
la aeronave, los demas miembros de la tripulacion, los pasajeros, cualquier oficial de
seguridad de a bordo, el propietario, el operador de la aeronave y la persona en cuyo
nombre se realice el vuelo no serén responsables en procedimiento alguno por razon de
cualquier trato sufrido por la persona objeto de dichas medidas.”]

[Articulo V111
Afadase como Articulo 15 bis del Convenio lo siguiente:
“1. Se alienta a cada Estado Contratante a tomar las medidas que sean necesarias para

iniciar procedimientos penales o administrativos contra toda persona que a bordo de una
aeronave cometa una infraccién o acto referido en el Articulo 1, Parrafo 1, en particular:
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a) Agresion fisica 0 amenaza de cometer tal agresion contra un miembro de la
tripulacion;

b) Negativa a obedecer instrucciones legitimas impartidas por el comandante de la
aeronave, o en nombre del comandante de la aeronave, con la finalidad de
garantizar la sequridad de la aeronave o la de las persona o bienes a bordo de la
misma.

[2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara al derecho de cada Estado
Contratante de introducir [o mantener] en su legislacién nacional medidas apropiadas para
sancionar actos insubordinados o perturbadores cometidos a bordo. 1”]

Articulo IX
Sustittyase el Parrafo 1 del Articulo 16 del Convenio por lo siguiente:

“1. Las infracciones cometidas a bordo de aeronaves serdn consideradas, a los fines de
extradicién entre los Estados Contratantes, como si se hubiesen cometido no sélo en el
lugar en que hayan ocurrido, sino también en los territorios de los Estados Contratantes que
deben establecer su jurisdiccion de conformidad con los parrafos 2 v 2 bis del Articulo 3[, vy
gue han establecido su jurisdiccion de conformidad con el Parrafo 2 ter del Articulo 3].”

[Articulo X
Afadase como Articulo 18 bis del Convenio lo siguiente:

“Cuando el comandante de la aeronave desembarca 0 entrega una persona en virtud de lo
dispuesto en el Articulo 8 6 9, respectivamente, no se impedira al explotador de la aeronave
que obtenga de tal persona indemnizacion por los dafios y perjuicios sufridos por el
explotador de la aeronave como resultado de tal desembarque o entrega.”]

-FIN-
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TEXTO CONSOLIDADO DEL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES
Y CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(TOKIO, 1963) Y DEL PROTOCOLO QUE MODIFICA EL CONVENIO
SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS OTROS ACTOS
COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(MONTREAL, 2014)

LOS ESTADOS CONTRATANTES,

TOMANDO NOTA de que los Estados han expresado su preocupacion por la
intensificacion de la gravedad y frecuencia de comportamientos insubordinados a bordo de
aeronaves que pueden poner en peligro la seguridad de las aeronaves o de las personas o
bienes en las mismas o poner en peligro el buen orden y la disciplina a bordo;

RECONOCIENDO el deseo de muchos Estados de ayudarse mutuamente para refrenar el
comportamiento insubordinado y restablecer el buen orden y la disciplina a bordo de las
aeronaves; y

CONVENCIDOS de que, a fin de abordar estas preocupaciones, es necesario adoptar
disposiciones para modificar las del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos Otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio, el 14 de septiembre de 1963;

HAN ACORDADO lo siguiente:

Capitulo I — Campo de aplicacién del Convenio
Articulo 1
1. El presente Convenio se aplicard a:

a) Las infracciones a las leyes penales;

b) Los actos que, sean o0 no infracciones, puedan poner o pongan en peligro la
seguridad de la aeronave o de las personas o bienes en la misma, o que pongan
en peligro el buen orden y la disciplina a bordo.

2. A reserva de lo dispuesto en el Capitulo Ill, el presente Convenio se aplicara a las
infracciones cometidas y a los actos ejecutados por una persona a bordo de cualquier

aeronave matriculada en un Estado Contratante mientras se halle en vuelo, en la superficie
de alta mar o en la de cualquier otra zona situada fuera del territorio de un Estado.
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3. A los fines del presente Convenio:

a) Se considerara que una aeronave se encuentra en vuelo desde el momento en
que se cierren todas las puertas externas después del embarque hasta el
momento en que se abra cualquiera de dichas puertas para el desembarque;
en caso de aterrizaje forzoso, se considerara que el vuelo continla hasta que
las autoridades competentes se hagan cargo de la aeronave y de las personas
y bienes a bordo; y

b) Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que el Estado de
matricula, la expresion “Estado de matricula” como se emplea en los
articulos 4, 5 y 13 del Convenio, se considerara que es el Estado del
explotador”.

4. El presente Convenio no se aplicara a las aeronaves utilizadas en servicios militares,
de aduanas y de policia.

Articulo 2

Sin perjuicio de las disposiciones del Articulo 4 y salvo que lo requiera la seguridad de la
aeronave o de las personas o bienes a bordo, ninguna disposicion del presente Convenio se
interpretard en el sentido de que autoriza o exige medida alguna en caso de infracciones a
las leyes penales de caracter politico o basadas en discriminacion por cualquier motivo, tal
como raza, religion, nacionalidad, origen étnico, opinion politica o género.

Capitulo Il — Jurisdiccion
Articulo 3

1. El Estado de matricula sera competente para ejercer su jurisdiccion sobre las
infracciones y actos cometidos a bordo.

1 bis. Un Estado también es competente para ejercer su jurisdiccién sobre las infracciones
y actos cometidos a bordo:

a) En calidad de Estado de aterrizaje, si la aeronave a bordo de la cual se comete la
infraccién o el acto aterriza en su territorio con el presunto infractor todavia a
bordo; y

b) En calidad de Estado del explotador, si la infraccion o el acto es cometido a
bordo de una aeronave arrendada sin tripulacion al arrendatario que tiene su
oficina principal o, de no tener el arrendatario tal oficina, que tiene su residencia
permanente en dicho Estado.
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2. Cada Estado Contratante deberd tomar las medidas que sean necesarias a fin de
establecer su jurisdiccién como Estado de matricula sobre las infracciones cometidas a
bordo de las aeronaves matriculadas en tal Estado.

2 bis. Cada Estado Contratante también deberd tomar las medidas que sean necesarias
para establecer su jurisdiccion sobre las infracciones cometidas a bordo de una aeronave en
los casos siguientes:

a) En calidad de Estado de aterrizaje, si:

i)  Laaeronave a bordo de la cual se comete la infraccion tiene su ultimo
punto de salida o préoximo punto de aterrizaje previsto dentro de su
territorio y posteriormente aterriza en su territorio con el presunto
infractor todavia a bordo;

i)  Se pone en peligro la seguridad de la aeronave o de las personas o
bienes a bordo o el buen orden y la disciplina a bordo;

b) En calidad de Estado del explotador, si la infraccion es cometida a bordo de
una aeronave arrendada sin tripulacion al arrendatario que tiene su oficina
principal o, de no tener el arrendatario tal oficina, que tiene su residencia
permanente en dicho Estado.

2 ter. Al ejercer su jurisdiccion en calidad de Estado de aterrizaje, los Estados deberan
considerar si la infraccion o el acto en cuestion constituye una infraccion en el Estado del
explotador.

3. El presente Convenio no excluye ninguna jurisdiccion penal ejercida de acuerdo con
las leyes nacionales.

Articulo 3 bis

Si un Estado Contratante, ejerciendo su jurisdiccion en virtud del Articulo 3, ha sido
notificado o ha sabido de otro modo que uno o mas Estados Contratantes estan llevando a
cabo una investigacion, enjuiciamiento o procedimiento judicial con respecto a las mismas
infracciones o actos, debera consultar, segin corresponda, con los otros Estados
Contratantes a fin de coordinar sus acciones. Las obligaciones de este articulo son sin
perjuicio de las obligaciones de los Estados Contratantes en virtud del Articulo 13.

Articulo 4
El Estado Contratante que no sea el de matricula no podra perturbar el vuelo de una
aeronave a fin de ejercer su jurisdiccion penal sobre una infraccion cometida a bordo mas

que en los casos siguientes:

a) Lainfraccion produce efectos en el territorio de tal Estado;
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b) La infraccion ha sido cometida por o contra un nacional de tal Estado o una
persona que tenga su residencia permanente en el mismo;

c) Lainfraccion afecta a la seguridad de tal Estado;

d) La infraccion constituye una violacion de los reglamentos sobre vuelo o
maniobra de las aeronaves, vigentes en tal Estado;

e) Cuando sea necesario ejercer la jurisdiccién para cumplir las obligaciones de tal
Estado de conformidad con un acuerdo internacional multilateral.

Capitulo 111 — Facultades del comandante de la aeronave
Articulo 5

Las disposiciones de este Capitulo no se aplicaran a las infracciones ni a los actos
cometidos 0 a punto de cometerse por una persona a bordo de una aeronave en vuelo en el
espacio aereo del Estado de matricula o sobre alta mar u otra zona situada fuera del
territorio de un Estado, a no ser que el ultimo punto de despegue o el proximo punto de
aterrizaje previsto se halle en un Estado distinto al Estado de matricula o si la aeronave
vuela posteriormente en el espacio aéreo de un Estado distinto al Estado de matricula con
dicha persona a bordo.

Articulo 6

Cuando el comandante de la aeronave tenga razones fundadas para creer que una persona
ha cometido, 0 estd a punto de cometer, a bordo una infraccion o un acto previstos en el
Articulo 1, Parrafo 1, podra imponer a tal persona las medidas razonables, incluso
coercitivas, que sean necesarias:

a) Para proteger la seguridad de la aeronave, o de las personas o bienes en la
misma; o

b) Para mantener el buen orden y la disciplina a bordo; o

c) Para permitirle entregar a tal persona a las autoridades competentes o
desembarcarla de acuerdo con las disposiciones de este Capitulo.

2. El comandante de la aeronave puede exigir o autorizar la ayuda de los demas
miembros de la tripulacion y solicitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda de oficiales de
seguridad de a bordo o de pasajeros con el fin de tomar medidas coercitivas contra
cualquier persona sobre la que tenga tal derecho. Cualquier miembro de la tripulacion o
pasajero podra tomar igualmente medidas preventivas razonables sin tal autorizacion,
cuando tenga razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a fin de proteger
la seguridad de la aeronave, o de las personas o los bienes en la misma.
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3. Un oficial de seguridad de a bordo que va en una aeronave conforme a un acuerdo
o arreglo bilateral o multilateral entre los Estados Contratantes pertinentes podrd tomar
medidas preventivas razonables sin tal autorizacion cuando tenga razones fundadas para
creer que tales medidas son urgentes a fin de proteger la seguridad de la aeronave o de las
personas en la misma de un acto de interferencia ilicita y, si el acuerdo o arreglo lo permite,
de la comisién de infracciones graves.

4, Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se entendera en el sentido de obligar a
un Estado Contratante a establecer un programa de oficiales de seguridad de a bordo o
concertar un acuerdo o arreglo bilateral o multilateral que autorice a oficiales de seguridad
de a bordo extranjeros a actuar en su territorio.

Articulo 7

1. Las medidas coercitivas impuestas a una persona conforme a lo previsto en el
Acrticulo 6 no continuaran aplicandose mas alla de cualquier punto de aterrizaje, a menos
que:

a) Dicho punto se halle en el territorio de un Estado no Contratante y sus
autoridades no permitan desembarcar a tal persona, o las medidas coercitivas se
han impuesto de acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 6, Parrafo 1 c¢), para
permitir su entrega a las autoridades competentes; o

b) La aeronave haga un aterrizaje forzoso y el comandante de la aeronave no pueda
entregar a la persona a las autoridades competentes; o

c) Dicha persona acepte continuar el transporte sometida a las medidas coercitivas.

2. Tan pronto como sea factible y, si es posible, antes de aterrizar en el Estado con una
persona a bordo sometida a las medidas coercitivas de acuerdo con el Articulo 6, el
comandante de la aeronave notificard a las autoridades de tal Estado el hecho de que una
persona se encuentra a bordo sometida a dichas medidas coercitivas y las razones de
haberlas adoptado.

Articulo 8

1. El comandante de la aeronave podra, siempre que sea necesario a los fines previstos
en el Articulo 6, parrafo 1 a) o b), desembarcar en el territorio de cualquier Estado en el que
aterrice la aeronave a cualquier persona sobre la que tenga razones fundadas para creer que
ha cometido, o esta a punto de cometer, a bordo de la aeronave, un acto previsto en el
Articulo 1, Parrafo 1 b).

2. El comandante de la aeronave comunicara a las autoridades del Estado donde
desembarque a una persona de acuerdo con lo previsto en este articulo, el hecho de haber
efectuado tal desembarque y las razones de ello.
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Articulo 9

1. El comandante de la aeronave podrd entregar a las autoridades competentes de
cualquier Estado Contratante en cuyo territorio aterrice la aeronave a cualquier persona, si
tiene razones fundadas para creer que dicha persona ha cometido a bordo de la aeronave un
acto que, en su opinidn, constituye una infraccién grave.

2. El comandante de la aeronave, tan pronto como sea factible v, si es posible, antes de
aterrizar en el territorio de un Estado Contratante con una persona a bordo a la que se
proponga entregar de conformidad con el parrafo anterior, notificara a las autoridades de
dicho Estado su intencion de entregar a dicha persona y los motivos que tenga para ello.

3. El comandante de la aeronave suministrara a las autoridades a las que entregue a
cualquier presunto infractor de conformidad con lo previsto en este articulo las pruebas e
informes que se encuentren en su posesion legitima.

Articulo 10

Por las medidas tomadas con sujecion a lo dispuesto en el presente Convenio, el
comandante de la aeronave, los demés miembros de la tripulacion, los pasajeros, cualquier
oficial de seguridad de a bordo, el propietario, el explotador de la aeronave y la persona en
cuyo nombre se realice el vuelo no seran responsables en procedimiento alguno por razén
de cualquier trato sufrido por la persona objeto de dichas medidas.

Capitulo IV — Apoderamiento ilicito de una aeronave
Articulo 11

1. Cuando una persona a bordo, mediante violencia o intimidacion, cometa cualquier
acto ilicito de apoderamiento, interferencia, o ejercicio del control de una aeronave en
vuelo, o sea inminente la realizacion de tales actos, los Estados Contratantes tomaran todas
las medidas apropiadas a fin de que el legitimo comandante de la aeronave recobre o
mantenga su control.

2. En los casos previstos en el parrafo anterior, el Estado Contratante en que aterrice la
aeronave permitird que sus pasajeros y tripulantes continlen su viaje lo antes posible y
devolvera la aeronave y su carga a sus legitimos poseedores.
Capitulo V — Facultades y obligaciones de los Estados
Articulo 12
Todo Estado contratante permitira al comandante de una aeronave matriculada en otro

Estado Contratante que desembarque a cualquier persona conforme a lo dispuesto en el
Articulo 8, Péarrafo 1.
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Articulo 13

1. Todo Estado Contratante aceptara la entrega de cualquier persona que el
comandante de la aeronave le entregue en virtud del Articulo 9, Parrafo 1.

2. Si un Estado Contratante considera que las circunstancias lo justifican, procedera a
la detencion o tomara otras medidas para asegurar la presencia de cualquier persona que se
presuma que ha cometido uno de los actos a que se refiere el Articulo 11, Parrafo 1, asi
como de cualquier otra persona que le haya sido entregada. La detencién y deméas medidas
se llevaran a cabo de acuerdo con las leyes de tal Estado, y se mantendran solamente por el
periodo que sea razonablemente necesario a fin de permitir la iniciacion de un
procedimiento penal o de extradicion.

3. La persona detenida de acuerdo con el parrafo anterior tendra toda clase de
facilidades para comunicarse inmediatamente con el representante correspondiente del
Estado de su nacionalidad que se encuentre méas préximo.

4, El Estado Contratante al que sea entregada una persona en virtud del Articulo 9,
Parrafo 1, 0 en cuyo territorio aterrice una aeronave después de haberse cometido alguno de
los actos previstos en el Articulo 11, Parrafo 1, procedera inmediatamente a una
investigacion preliminar sobre los hechos.

5. Cuando un Estado, en virtud de este articulo, detenga a una persona, notificara
inmediatamente al Estado de matricula de la aeronave y al Estado del que sea nacional el
detenido y, si lo considera conveniente, a todos los demas Estados interesados tal detencion
y las circunstancias que la justifican. El Estado que proceda a la investigacion preliminar
prevista en el Parrafo 4 de este articulo comunicara sin dilacion sus resultados a los Estados
antes mencionados e indicara si se propone proceder contra dicha persona.

Articulo 14

1. Cuando una persona, desembarcada de conformidad con el Articulo 8, Parrafo 1,
entregada de acuerdo con el Articulo 9, Parrafo 1, o desembarcada después de haber
cometido alguno de los actos previstos en el Articulo 11, Parrafo 1, no pueda o no desee
proseguir el viaje, el Estado de aterrizaje, si rehdsa admitirla y se trata de una persona que
no sea nacional del mismo ni tenga en él su residencia permanente, podra enviarla al
territorio del Estado del que sea nacional o residente permanente o al del Estado donde
inicid su viaje aéreo.

2. El desembarque, la entrega, la detencion o la adopcion de las medidas aludidas en el
Articulo 13, Parrafo 2, o el envio de la persona conforme al parrafo anterior de este articulo
no se considerardn como admision en el territorio del Estado Contratante interesado a los
efectos de sus leyes relativas a la entrada o admision de personas y ninguna disposicion del
presente Convenio afectara a las leyes de un Estado Contratante que regulen la expulsién de
personas de su territorio.
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Articulo 15

1. A reserva de lo previsto en el articulo precedente, cualquier persona desembarcada
de conformidad con el Articulo 8, Parrafo 1, entregada de acuerdo con el Articulo 9,
Parrafo 1, o desembarcada después de haber cometido alguno de los actos previstos en el
Articulo 11, parrafo 1, que desee continuar su viaje, podra hacerlo tan pronto como sea
posible hacia el punto de destino que elija, salvo que su presencia sea necesaria de acuerdo
con las leyes del Estado de aterrizaje para la instruccién de un procedimiento penal o de
extradicion.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en sus leyes sobre entrada, admision, expulsion y
extradicion, el Estado Contratante en cuyo territorio sea desembarcada una persona, de
acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 8, Parrafo 1, o entregada de conformidad con el
Acrticulo 9, Parrafo 1, o desembarque una persona a la que se impute alguno de los actos
previstos en el Articulo 11, Parrafo 1, le concedera en orden a su proteccion y seguridad un
trato no menos favorable que el dispensado a sus nacionales en las mismas circunstancias.

Articulo 15 bis

1. Se alienta a cada Estado Contratante a tomar las medidas que sean necesarias para
iniciar procedimientos penales, administrativos o cualquier otro tipo de procedimiento
judicial contra toda persona que a bordo de una aeronave cometa una infraccion o acto
referido en el Articulo 1, Parrafo 1, en particular:

a)  Agresion fisica 0 amenaza de cometer tal agresion contra un miembro de la
tripulacion;

b)  Negativa a obedecer instrucciones legitimas impartidas por el comandante de
la aeronave, o en nombre del comandante de la aeronave, con la finalidad de
garantizar la seguridad de la aeronave o la de las personas o bienes a bordo de
la misma.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara al derecho de cada
Estado Contratante de introducir o mantener en su legislacion nacional medidas apropiadas
para sancionar actos insubordinados o perturbadores cometidos a bordo.

Capitulo VI — Otras disposiciones
Articulo 16
1. Las infracciones cometidas a bordo de aeronaves seran consideradas, a los fines de
extradicion entre los Estados Contratantes, como si se hubiesen cometido no sélo en el

lugar en que hayan ocurrido, sino también en los territorios de los Estados Contratantes que
deben establecer su jurisdiccion de conformidad con los péarrafos 2 y 2 bis del Articulo 3.
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2. A reserva de lo dispuesto en el parrafo anterior, ninguna disposicion del presente
Convenio se interpretara en el sentido de crear una obligacion de conceder la extradicion.

Articulo 17

1. Al llevar a cabo cualquier medida de investigacion o arresto o al ejercer de
cualquier otro modo jurisdiccion en materia de infracciones cometidas a bordo de
una aeronave, los Estados Contratantes deberan tener muy en cuenta la seguridad y
demas intereses de la navegacion aérea, evitando el retardar innecesariamente a la
aeronave, los pasajeros, los miembros de la tripulacion o la carga.

2. Cada Estado Contratante, al actuar en cumplimiento de sus obligaciones en virtud
del presente Convenio o en ejercicio de una facultad discrecional que el mismo
permita, actuard de conformidad con las obligaciones y responsabilidades de los
Estados en el derecho internacional. A este respecto, cada Estado Contratante tendra
en cuenta los principios de debido proceso y trato equitativo.

Articulo 18
Si varios Estados Contratantes constituyen organizaciones de explotacion en comudn u
organismos internacionales de explotacion, que utilicen aeronaves no matriculadas en un
Estado determinado; designaran, segun las modalidades del caso, cual de ellos se
considerara como Estado de matricula a los fines del presente Convenio y lo comunicaran a

la Organizacion de Aviacion Civil Internacional que lo notificara a todos los Estados Partes
en el presente Convenio.

Articulo 18 bis
Nada de lo dispuesto en el presente Convenio obstard al derecho que pudiera existir, de
conformidad con el derecho interno, de perseguir el cobro de indemnizacién por dafios y
perjuicios de la persona que haya sido entregada o desembarcada conforme a lo previsto en
el Articulo 8 ¢ 9, respectivamente.
Capitulo VIl — Disposiciones Finales

Articulo 19

(Idiomas del Convenio, véase el Articulo XIV del Protocolo)

Articulo 20

(Interpretacion del Convenio modificado por el Protocolo, véase el Articulo XV del
Protocolo)
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Articulo 21

(Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, véanse los articulos 19, 20 y 22 del
Convenio y los articulos XVI'y XVII del Protocolo)

Articulo 22

(Entrada en vigor, véase el Articulo 21 del Convenio y el Articulo XVII1I del Protocolo)

Articulo 23

(Denuncias, véase el Articulo 23 del Convenio y el Articulo XIX del Protocolo)

Articulo 24

1. Las controversias que surjan entre dos 0 mas Estados Contratantes con respecto a la
interpretacion o aplicacion del presente Convenio que no puedan solucionarse mediante
negociaciones se someteran a arbitraje, a peticion de uno de ellos. Si en el plazo de seis
meses contados a partir de la fecha de presentacion de la solicitud de arbitraje las Partes no
consiguen ponerse de acuerdo sobre la forma del mismo, cualquiera de las Partes podra
someter la controversia a la Corte Internacional de Justicia, mediante una solicitud
presentada de conformidad con el Estatuto de la Corte.

2. Todo Estado, en el momento de la firma o ratificacion del presente Convenio o de
su adhesion al mismo, podra declarar que no se considera obligado por el parrafo anterior.
Los demés Estados Contratantes no estaran obligados por el parrafo anterior ante ningun
Estado Contratante que haya formulado dicha reserva.

3. Todo Estado Contratante que haya formulado la reserva prevista en el parrafo
anterior podra retirarla en cualquier momento notificandolo a la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional.

Articulo 25
Con excepcidn de lo dispuesto en el Articulo 24, el presente Convenio no podra ser objeto
de reservas.

Articulo 26

(Depositario y sus funciones, véase el Articulo 26 del Convenio y los articulos XVII 'y XX
del Protocolo)
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PARRAFOS FINALES

del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves (Tokio, 1963)

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los plenipotenciarios que suscriben, debidamente
autorizados, firman el presente Convenio.

HECHO en Tokio el dia catorce de septiembre de mil novecientos sesenta y tres, en tres
textos auténticos, redactados en los idiomas espariol, frances e inglés.

El presente Convenio sera depositado en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
donde quedaré abierto a la firma, de conformidad con el Articulo 19, y dicha Organizacién
transmitira copias legalizadas del mismo a todos los Estados miembros de la Organizacion
de las Naciones Unidas o de cualquiera de los organismos especializados.

del Protocolo que modifica el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves (Montreal, 2014)

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios infrascritos, debidamente
autorizados, firman el presente Protocolo.

HECHO en Montreal el dia cuatro de abril del afio dos mil catorce en textos auténticos
redactados en espariol, arabe, chino, francés, inglés y ruso y cuya autenticidad quedara
confirmada con la verificacion que hara la Secretaria de la Conferencia bajo la autoridad de
la Presidenta de la Conferencia, dentro de los noventa dias de la fecha, de la conformidad
de los textos entre si. El presente Protocolo sera depositado en la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional y el Depositario enviarad copias certificadas del mismo a todos los
Estados Contratantes en el presente Protocolo.

-FIN-
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. PROTOCOL
To Amend the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft
Done at Montiéal on 4 April 2014
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PROTOCOLO

PROTOCOLO QUE MODIFICA EL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y
CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES

LOS ESTADOS CONTRATANTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

TOMANDO NOTA de que los Estados han expresado su preocupacion por la
intensificacion de la gravedad y frecuencia de comportamientos insubordinados a bordo de
aeronaves que pueden poner en peligro la seguridad de las aeronaves o de las personas o
bienes en las mismas o que ponen en peligro el buen orden y la disciplina a bordo;

RECONOCIENDO el deseo de muchos Estados de ayudarse mutuamente para refrenar el
comportamiento insubordinado y restablecer el buen orden y disciplina a bordo de la
aeronave;

CONVENCIDOS de que a fin de abordar estas preocupaciones, es necesario adoptar
disposiciones para modificar las del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio, el 14 de septiembre de 1963;
HAN ACORDADO LO SIGUIENTE:

Articulo |
El presente Protocolo enmienda el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos

Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963 (en
adelante, "el Convenio™).

Articulo 11
Sustituyase el parrafo 3 del Articulo 1 del Convenio por lo siguiente:
“Articulo 1
3. Paralos fines del presente Convenio:

a) Se considerara que una aeronave se encuentra en vuelo desde el
momento en que se cierren todas las puertas externas después del
embarque hasta el momento en que se abra cualquiera de dichas puertas
para el desembarque; en caso de aterrizaje forzoso, se considerara que el

vuelo continlia hasta que las autoridades competentes se hagan cargo de
la aeronave y de las personas y bienes a bordo; y
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b) Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que el Estado de
matricula, la expresion ‘Estado de matricula” como se emplea en los
articulos 4, 5 y 13 del Convenio, se considerara que es el Estado del
explotador”.

Articulo 11

Sustitayase el Articulo 2 del Convenio por lo siguiente:

“Articulo 2

Sin perjuicio de las disposiciones del Articulo 4 y salvo que lo requiera la seguridad de la
aeronave o de las personas o bienes a bordo, ninguna disposicion de este Convenio se
interpretard en el sentido de que autoriza o exige medida alguna en caso de infracciones a
las leyes penales de caracter politico o basadas en discriminacion por cualquier motivo, tal
como raza, religion, nacionalidad, origen étnico opinion politica o género™.

Articulo IV
Sustitayase el Articulo 3 del Convenio por lo siguiente:
“Articulo 3

1. El Estado de matricula de la aeronave serd competente para ejercer su
jurisdiccion sobre las infracciones y actos cometidos a bordo.

1 bis. Un Estado también es competente para ejercer su jurisdiccion sobre las
infracciones y actos cometidos a bordo:

a) En calidad de Estado de aterrizaje, si la aeronave a bordo de la cual se
comete la infraccion o el acto aterriza en su territorio con el presunto
infractor todavia a bordo: y

b) En calidad de Estado del explotador, si la infraccion o el acto es
cometido a bordo de una aeronave arrendada sin tripulacion al
arrendatario que tiene su oficina principal o, de no tener el arrendatario
tal oficina, que tiene su residencia permanente en dicho Estado.

2. Cada Estado Contratante debera tomar las medidas que sean necesarias a fin
de establecer su jurisdiccion como Estado de matricula sobre las
infracciones cometidas a bordo de las aeronaves matriculadas en tal Estado.
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2 bis. Cada Estado Contratante también debera lomar las medidas que sean
necesarias para establecer su jurisdiccion sobre las infracciones cometidas a
bordo de una aeronave en los casos siguientes;

a) En calidad de Estado de aterrizaje, si:

i)  La aeronave a bordo de la cual se comete la infraccion tiene su
altimo punto de despegue o proximo punto de aterrizaje previsto
dentro de su territorio y posteriormente aterriza en su territorio
con el presunto infractor todavia a bordo; y

i) Se pone en peligro la seguridad de la aeronave o de las personas
0 bienes a bordo o el buen orden y la disciplina a bordo;

b) En calidad de Estado del explotador, si la infraccion es cometida a
bordo de una aeronave arrendada sin tripulacién al arrendatario que
tiene su oficina principal o, de no tener el arrendatario tal oficina, que
tiene su residencia permanente en dicho Estado.

2 ter. Al ejercer su jurisdiccion en calidad de Estado de aterrizaje, los Estados
deberan considerar si la infraccion en cuestion constituye una infraccion en
el Estado del explotador.

3. El presente Convenio no excluye ninguna jurisdiccién penal ejercida de
acuerdo con las leyes nacionales”.

Articulo V
Afadase como Articulo 3 bis del Convenio lo siguiente:
“Articulo 3 bis

Si un Estado Contratante, ejerciendo su jurisdiccion en virtud del Articulo 3, ha sido
notificado o ha sabido de otro modo que uno o méas Estados Contratantes estan
llevando a cabo una investigacion, enjuiciamiento o procedimiento judicial con
respecto a las mismas infracciones o actos, deberd consultar, segin corresponda,
con los otros Estados Contratantes a fin de coordinar sus acciones. Las obligaciones
de este articulo son sin perjuicio de las obligaciones de los Estados Contratantes en
virtud del Articulo 13”.

Articulo VI

Suprimase el Parrafo 2 del Articulo 5 del Convenio.
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Articulo VI
.Sustitlyase el Articulo 6 del Convenio por lo siguiente:
“Articulo 6

1. Cuando el comandante de la aeronave tenga razones fundadas para creer que
una persona ha cometido, o estd a punto de cometer, a bordo una infraccion
0 un acto previstos en el Articulo 1, Parrafo I, podra imponer a tal persona
las medidas razonables, incluso coercitivas, que sean necesarias:

a) Para proteger la seguridad de la aeronave, o de las personas o bienes en
la misma; o

b)  Para mantener el buen orden y la disciplina a bordo; o

c) Para permitirle entregar tal persona a las autoridades competentes o
desembarcarla de acuerdo con las disposiciones de este Capitulo.

2. El comandante de la aeronave puede exigir o autorizar la ayuda de los demas
miembros de la tripulacion y solicitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda de
oficiales de seguridad de a bordo o de pasajeros con el fin de tomar medidas
coercitivas contra cualquier persona sobre la que tenga tal derecho.
Cualquier miembro de la tripulacion o pasajero podra tomar igualmente
medidas preventivas razonables sin tal autorizacion, cuando tenga razones
fundadas para creer que tales medidas son urgentes a fin de proteger la
seguridad de la aeronave, o de las personas o los bienes en la misma.

3. Un oficial de seguridad de a bordo que va en una aeronave conforme a un
acuerdo o arreglo bilateral o multilateral entre los Estados Contratantes
pertinentes podra tomar medidas preventivas razonables sin tal autorizacion
cuando tenga razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a
fin de proteger la seguridad de la aeronave o de las personas en la misma de
un acto de interferencia ilicita y, si el acuerdo o arreglo lo permite, de la
comision de infracciones graves.

4. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se entendera en el sentido de
obligar a un Estado Contratante a establecer un programa de oficiales de
seguridad de a bordo o concertar un acuerdo o arreglo bilateral o multilateral
que autorice a oficiales de seguridad de a bordo extranjeros a actuar en su
territorio”.

Articulo VIII

Sustitayase el Articulo 9 del Convenio por lo siguiente:



-28-

“Articulo 9

1. El comandante de la aeronave podra entregar a las autoridades competentes
de cualquier Estado Contratante en cuyo territorio aterrice la aeronave a
cualquier persona, si tiene razones fundadas para creer que dicha persona ha
cometido a bordo de la aeronave un acto que, en su opinién, constituye una
infraccion grave.

2. El comandante de lo aeronave, tan pronto como sea factible y, si es posible,
antes de aterrizar en el territorio de un Estado Contratante con una persona a
bordo a la que se proponga entregar de conformidad con el parrafo anterior,
notificara a las autoridades de dicho Estado su intencion de entregar a dicha
persona y los motivos que tenga para ello.

3. El comandante de la aeronave suministrard a las autoridades a las que
entregue a cualquier presunto infractor de conformidad con lo previsto en
este articulo las pruebas e informes que se encuentren en Su posesion
legitima”.

Articulo IX
Sustittyase el Articulo 10 del Convenio por lo siguiente:
“Articulo 10

Por las medidas tomadas con sujecion a lo dispuesto en este Convenio, el
comandante de la aeronave, los demas miembros de la tripulacion, los pasajeros,
cualquier oficial de seguridad de a bordo, el propietario, el explotador de la
aeronave Y la persona en cuyo nombre se realice el vuelo no seran responsables en
procedimiento alguno por razén de cualquier trato sufrido por la persona objeto de
dichas medidas”.

Articulo X
Afadase como Articulo 15 bis del Convenio lo siguiente:
“Articulo 15 bis
1. Se alienta a cada Estado Contratante a tomar las medidas que sean
necesarias para iniciar procedimientos penales, administrativos o cualquier
otro tipo de procedimiento judicial contra toda persona que a bordo de una

aeronave cometa una infraccién u acto referido en el Articulo 1, Parrafo 1,
en particular:

a) Agresion fisica 0 amenaza de cometer tal agresion contra un miembro de
la tripulacion; o
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b) Negativa a obedecer instrucciones legitimas impartidas por el
comandante de la aeronave, o en nombre del comandante de la aeronave,
con la finalidad de garantizar la seguridad de la aeronave o la de las
personas o bienes a bordo de la misma.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara al derecho de
cada Estado Contratante de introducir o mantener en su legislacion nacional
medidas apropiadas para sancionar actos insubordinados o perturbadores
cometidos a bordo”.

Articulo XI
Sustitayase el Parrafo 1 del Articulo 16 del Convenio por lo siguiente;
“Articulo 16

1. Las infracciones cometidas a bordo de aeronaves seran consideradas, a los
fines de extradicion entre los Estados Contratantes, como si se hubiesen
cometido no sélo en el lugar en que hayan ocurrido, sino también en los
territorios de los Estados Contratantes que deben establecer su jurisdiccion
de conformidad con los parrafos 2 y 2 bis del Articulo 3”.

Articulo XII
Sustituyase el Articulo 17 del Convenio por lo siguiente:
“Articulo 17

1. Al llevar a cabo cualquier medida de investigacion o arresto o al ejercer de
cualquier otro modo jurisdiccion en materia de infracciones cometidas a
bordo de una aeronave, los Estados Contratantes deberdn tener muy en
cuenta la seguridad y demas intereses de la navegacion aérea, evitando el
retardar innecesariamente a la aeronave, los pasajeros, los miembros de la
tripulacion o la carga.

2. Cada Estado Contratante, al actuar en cumplimiento de sus obligaciones en
virtud del presente Convenio o en ejercicio de una facultad discrecional que
el mismo permita, actuara de conformidad con las obligaciones y
responsabilidades de los Estados en el derecho internacional. A este
respecto, cada Estado contratante tendra en cuenta los principios de debido
proceso Yy trato equitativo’.

Articulo XII1

Afadase como Articulo 18 bis del Convenio lo siguiente:
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“Articulo 18 bis

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio obstara al derecho que pudiera existir,
de conformidad con el derecho interno, de perseguir el cobro de indemnizacion por
dafios y perjuicios de la persona que haya sido entregada o desembarcada conforme
a lo previsto en el Articulo 8 6 9, respectivamente™.

Articulo X1V

Los textos del Convenio en los idiomas arabe, chino y ruso anexados al presente Protocolo
constituiran, junto con los textos del Convenio en espafiol, francés e inglés, textos
igualmente auténticos en los seis idiomas,

Articulo XV

Entre los Estados Contratantes en el presente Protocolo, el Convenio y el presente
Protocolo se leerdn e interpretaran juntamente como un instrumento Unico y se
denominaran Convenio de Tokio, modificado por el Protocolo de Montreal de 2014.

Articulo XVI

El presente Protocolo estara abierto el 4 de abril de 2014 en Montreal para la firma de los
Estados que participaron en la Conferencia Internacional de Derecho Aerondutico,
celebrada en Montreal del 26 de marzo al 4 de abril de 2014. Con posterioridad al 4 de abril
de 2014, el presente Protocolo quedard abierto para la firma de todos los Estados en la Sede
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, en Montreal, hasta su entrada en vigor
de acuerdo con el Articulo XVIII.

Articulo XVII

1. El presente Protocolo se sometera a la ratificacion, aceptacion o aprobacion de los
Estallos signatarios. Los instrumentos de ratificacion, aceptacion o aprobacion se
depositardn ante el Secretario General de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
la que por el presente se designa Depositario.

2. Todo Estado que no ratifique, acepte o apruebe el presente Protocolo de acuerdo
con lo previsto en el Parrafo 1 de este articulo podra adherirse al mismo en cualquier
oportunidad. El instrumento de adhesion se depositara ante el Depositario.

3. La ratificacidn, aceptacion, aprobacion o adhesion al presente Protocolo por un
Estado que no sea Estado Contratante en el Convenio tendra el efecto de ratificar, aceptar,
aprobar o adherirse al Convenio de Tokio, modificado por el Protocolo de Montreal de
2014,
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Articulo XVIII

1. El presente Protocolo entrara en vigor el primer dia del segundo mes a partir de la
fecha del deposito del vigésimo segundo instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacién o adhesion ante el Depositario.

2. Para cada uno de los Estados que ratifiquen, acepten, aprueben o se adhieran al
presente Protocolo con posterioridad al depdsito del vigésimo segundo instrumento de
ratificacion, aceptacion aprobacion o adhesion, el mismo entrard en vigor el primer dia del
segundo mes a partir de la fecha en que dicho Estado haya depositado su instrumento de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion.

3. Tan pronto como entre en vigor el presente Protocolo el Depositario lo registrara
ante las Naciones Unidas.

Articulo XIX

1. Un Estado Contratante podra denunciar el presente Protocolo notificAndolo por
escrito al Depositario.

2. La denuncia surtira efecto un afio después de la fecha en que el Depositario reciba la
notificacion.

Articulo XX

El Depositario notificard sin demora a todos los Estados Contratantes y signatarios en el
presente Protocolo la fecha de cada firma, la fecha del deposito de cada instrumento de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo y toda otra informacidon pertinente.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios infrascritos, debidamente
autorizados firman el presente Protocolo.

HECHO en Montreal el dia cuatro de abril del afio dos mil catorce en textos auténticos
redactados en espafiol, arabe, chino, francés, inglés y ruso y cuya autenticidad quedara
confirmada con la verificacion que hara la Secretaria de la Conferencia bajo la autoridad de
la Presidenta de la Conferencia, dentro de los noventa dias de la fecha, de la conformidad
de los textos entre si. E1 presente Protocolo sera depositado en la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional y el Depositario enviaré copias certificadas del mismo a todos
los Estados Contratantes en el presente Protocolo.
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REPUBLICA DOMINICANA
Ministerio de Relaciones Exteriores

“ANO DE LA SUPERACION DEL ANALFABETISMO”
DEJ/STI

CERTIFICACION

Yo, Embajador Miguel A. Pichardo Olivier, Director de Asuntos Juridicos del Ministerio
de Relaciones Exteriores, CERTIFICO: Que la presente es copia fiel del Protocolo que
modifica el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de
las Aeronaves, firmado en Tokio, el 14 de septiembre de 1963, adoptado el 4 de abril de
2014, en el marco de la Conferencia Internacional de Derecho Aeronautico, celebrada en
Montreal, suscrito por la Republica Dominicana en esa misma fecha, cuyo texto original se
encuentra en los archivos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

Dada en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Capital de la Republica
Dominicana, a los veinticuatro (24) dias del mes de noviembre del afio dos mil catorce
(2014).

MIGUEL A. PICHARDO OLIVIER
Embajador, Director de Asuntos Juridicos
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DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional, en Santo
Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Repdblica Dominicana, a los
veinticinco (25) dias del mes de noviembre del afio dos mil quince (2015), afios 172 de la
Independencia 153 de la Restauracion.

Cristina Altagracia Lizardo Mézquita
Presidenta

Amarilis Santana Cedano Antonio De Jesus Cruz Torres
Secretaria Secretario

DADA en la Sala de Sesiones de la Camara de Diputados, Palacio del Congreso Nacional,
en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica Dominicana, a
los veintidds (22) dias del mes de diciembre del afio dos mil quince (2015); afios 172 de la
Independencia y 153 de la Restauracion.

Abel Martinez Duréan
Presidente
Orfelina Liseloth Arias Medrano José Luis Cosme Mercedes

Secretaria Secretario

DANILO MEDINA
Presidente de la Republica Dominicana

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 128 de la Constitucion de la
Republica.
PROMULGO la presente Resolucion y mando que sea publicada en la Gaceta Oficial, para

su conocimiento y cumplimiento.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, a los treinta (30) dias del mes de diciembre del afio dos mil quince (2015);
afios 172 de la Independencia y 153 de la Restauracion.

DANILO MEDINA



