Res. No. 176-09 que aprueba el Convenio “Cesion y Enmienda a los Contratos de
Construccion y Iinanciamiento de la Autopista del Coral”, de fecha 20 de agosto de
2008, suscrito entre el Iistado dominicano y Hormigones Moya, S. A., Moya
Supervisiones y Construcciones, S. A., v el Consorcio Autopista del Coral, S. A., porla
suma de US$272.269.336.44, para ser utilizada en la ejecucion del Proyvecto Vial
Autopista del Coral.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica

Res. No. 176-09

VISTO: El Inciso 14 del Articulo 37 de 1a Constitucion de la Republica.

VISTO: El Convenio Cesion y Enmienda a los Contratos de Construccion y
Financiamiento de la Autopista del Coral, de fecha 20 de agosto de 2008.

RESUELYVE:

UNICO: APROBAR ¢l Convenio “Cesién v Enmienda a los Contratos de Construceion vy
Financiamiento de la Autopista del Coral”, de fecha 20 de agosto de 2008, suscrito entre el
Estado dominicano y las compafiias Hormigones Moya, S. A. / Moya Supervisiones y
Construcciones, S. A., y el Consorcio Autopista del Coral, S. A., por la suma de doscientos
setenta y dos millones doscientos sesenta v nueve mil trescientos treinta y seis dolares de
los Estados Unidos de América con cuarenta y cuatro centavos (US$272,269,336.44), para
ser utilizados en la ejecucion del Proyecto Vial Autopista del Coral, que copiado a la letra
dice asi:



Leonel Ferndndez
Presidente de la Repiiblica Dominicana

P. E. No.: 145-08

PODER ESPECIAL AL SECRETARIO DE ESTADO DE HACIENDA Y AL
SECRETARIO DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 55, de la Constitucion de la
Reptiblica, y de conformidad con 1o que dispone el Articulo 3, de la Ley No. 1486, del 20
de marzo del 1938, sobre la Representacion del Estado en los Actos Juridicos, por el
presente documento, RATIFICO la firma, por parte del Estado dominicano, representado
por los Secretarios de Estado de Hacienda y de Obras Publicas y Comumecaciones, del
contrato del 20/08/2008, de “Cesién ¥y Enmienda a los Contratos de Construccion y
Financiamiento de la Autopista del Coral”, suscrito con las sociedades comerciales:
Hormigones Moya, S. A., Moya Supervisiones y Construcciones, S. A. y el Consorcio
Autopista del Coral, S. A., por un monto de doscientos setenta y dos millones doscientos
sesenta y nueve mil trescientos treinta y seis dodlares de los Estados Unidos de América con
44/100 (US$272,269,336.44), el cual tiene por objeto la ejecucion del Proyecto Vial
Autopista del Coral.

Dado en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica

Dominicana, a los veinte (20) dias del mes de septiembre del afio dos mil ocho (2008).

DIOS, PATRIAY LIBERTAD

Leonel Fernandez



CESION Y ENMIENDA A LOS CONTRATOS DE CONSTRUCCION Y
FINANCIAMIENTO DE LA AUTOPISTA DEL CORAL

ENTRE

EL ESTADO DOMINICANO
actuando a través de
SECRETARIA DE ESTADO DE HACIENDA

M

SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
(“El Estado™)

M

Hormigones Moya, S.A. y Moya Supervisiones y Construcciones, S.A.
(las “Contratistas Originales™)

M

AUTOPISTA DEL CORAL, S. A.
(la “Compaifiia’™)

20 de agosto del afio 2008
Santo Domingo, D.N.




CESION Y ENMIENDA A LOS CONTRATOS DE CONSTRUCCION Y
FINANCIAMIENTO DE LA AUTOPISTA DEL CORAL

ENTRE

De una parte, EL. ESTADO DOMINICANO ¢l “Estado dominicano”, o ¢l “Estado”,
debidamente representado en este contrato por el titular de la Secretaria de Estado de
Hacienda, organismo del Estado, ubicada en la Avenida México No. 45, sector Gazcue,
Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Lic. Vicente Bengoa Albizu, dominicano,
mayor de edad, Secretario de Estado de Hacienda, portador de la Cédula de Identidad vy
Electoral No. 001-007359-5, domiciliado vy residente en esta ciudad de Santo Domingo de
Guzman, Distrito Nacional, quien en lo adelante y para los fines correspondientes se
denominara “SEH™; y por el titular de la Secretaria de FEstado de Obras Publicas y
Comunicaciones, entidad del Estado, con su domicilio social en la Avenida Homero
Herandez esquina Horacio Blanco Fombona, Ensanche La Fe, de esta ciudad de Santo
Domingo de Guzman, Distrito Nacional, debidamente representada por ¢l Ing. Victor Diaz
Rua, dominicano, mayor de edad, casado, portador de la Cédula de Identidad y Electoral
Numero 001-020127407, domiciliado vy residente en esta ciudad de Santo Domingo de
Guzman, Distrito Nacional, quien en lo adelante y para los fines legales correspondientes se
denominara el “Contratante” o la “SEOPC”, indistintamente; quienes actiian en virtud del
Poder Especial No. de fecha , otorgado por el Excelentisimo
Sefior Presidente de la Republica Dr. Leonel Fernandez Reyna;

De otra parte, las compafiias Hormigones Moya, S. A. v Moya Supervisiones y
Construcciones, S. A., sociedades comerciales constituidas, organizadas y existentes de
conformidad con las leyes de la Republica Dominicana, con Registro Nacional de
Contribuyente (RNC) Nos. 1-01-00679-1 y 1-01-53536-2, respectivamente, con su asiento
social en la Avenida Romulo Betancourt esquina calle D, Zona Industrial de Herrera,
debidamente representada por ¢l Ing. Diego De Moyva Canaan, dominicano, mayor de
edad, casado, ingeniero civil, portador de la Cédula de Identidad y Electoral Namero 001-
0202927-9, domiciliado y residente en esta ciudad de Santo Domingo de Guzman, las que
en lo adelante del presente contrato se denominaran las “Contratistas Originales” o las
“Cedentes”, indistintamente; v,

De la otra parte, Autopista del Coral, S. A., sociedad comercial constituida vy organizada
conforme las leyes de las Islas Cayman, con Registro Nacional de Contribuyentes (RNC)
No. 1-3042163-3, la cual cuenta con las sociedades Odebrecht Investimentos em
Infraestructura, I.tda. y Moya Supervisiones y Construcciones, S.A., como accionistas, con
domicilio social y oficinas principales ubicadas en la Ave. Pedro Henriquez Urefia No. 150,
Torre Diandy XIX, Piso 8-B, de esta ciudad de Santo Domingo de Guzman y en la Avenida
Romulo Betancourt esquina calle D, Zona Industrial de Herrera, de esta ciudad de Santo
Domingo de Guzman, debidamente representadas a los fines del presente contrato por el
sefior Ing. Marco Antonio Vasconcelos Cruz, brasilefio, mayor de edad, casado, ingeniero
civil, portador de la Cédula de Identidad Nimero 001-1790122-3, domiciliado y residente
en esta ciudad de Santo Domingo de Guzman, ¢ Ing. Diego De Moya Canaan,



dominicano, mayor de edad, casado, ingeniero civil, portador de la Cédula de Identidad y
Electoral Numero 001-0202927-9, domiciliado y residente en esta ciudad de Santo
Domingo de Guzman, la cual en lo adelante del presente contrato se denominara la
“Contratista”, la “Compaiiia” o la “Cesionaria”, indistintamente,

Cuando el Estado, la SEOPC y la Compaiiia, sean referidos conjuntamente, se denominaran
las “Partes™.

PREAMBULO

POR CUANTO (1): A que la ejecucion y puesta en marcha del proyecto vial Autopista del
Coral ha sido considerado de interés prioritario por todos los sectores de la vida nacional y
muy particularmente por la industria turistica que se desarrolla en la region Este del pais,
una de las mas representativas para la economia nacional, en consideracion al volumen de
inversion que alberga y su evidente potencial de crecimiento,

POR CUANTO (2): A que ¢l Estado dominicano, reconociendo la importancia que reviste
para la economia del pais la construccion de proyectos que fomenten el crecimiento
sostenido de la industria turistica y consciente de su obligacion de proveer la infraestructura
vial necesaria a tales fines, realizé un proceso de licitacion por invitacion nimero SEOPC
01-01 para la construccion y financiamiento de los tramos La Romana-Higuey e Higuey-
Veron, resultando adjudicatarias las sociedades Hormigones Moya, S.A. v Moya
Supervisiones y Construcciones, S.A.;

POR CUANTO (3): A que en fecha 4 de abril de 2003, ¢l Estado dominicano actuando a
través de la Secretaria de Estado de Obras Pablicas v Comunicaciones y las Contratistas
Originales, suscribieron el Contrato No. 62-2003 para la Construccion y Financiamiento del
Tramo Romana-Higuey, Autopista del Coral, por un monto de Ciento Veinticuatro
Millones Ciento Noventa y Un Mil Cuarenta y Cinco Dolares con 00/32
(US$124,191,045.32) v el Contrato Nuomero 63-2003 para la Construccion y
Financiamiento del Tramo Higuey-Verdon, Autopista del Coral por un monto de Ciento
Veintinueve Millones Quinientos Once Mil Setecientos Ochenta y Nueve Dolares con
00/92 (US$129.511,789.92), los cuales mediante la firma del presente Contrato son
cedidos, con la aprobacion de la SEOPC, a la sociedad comercial Autopista del Coral, S.A.,
la cual esta conformada por Odebrecht Investimentos em Infraestructura, Ltda. v Mova
Supervisiones v Construcciones S. A. (la “Compaiiia™),

POR CUANTO (4): A que el interés del Estado dominicano de viabilizar la realizacion del
proyecto vial Autopista del Coral quedéd reconfirmado mediante 1a promulgacion de la Ley
No. 175-03 de fecha trece (13) de noviembre de 2003, que autoriza al Poder Ejecutivo a
contratar “la Intermediacion Financiera hasta por la suma de US$255,000,000.00 para la
emision de Notas de Infraestructura a ser colocadas en el mercado internacional de
capitales en las condiciones mas favorables para la Republica a log fines de ejecutar el
proyecto vial “Autopista del Coral”. Dicha ley estaba orientada a recaudar los recursos
financieros necesarios para la ejecucion del proyecto vial Autopista del Coral;



POR CUANTO (5): A que por considerarlo de interés nacional, el Estado dominicano
requirid a las Contratistas Originales ampliar el ambito de los trabajos inicialmente
contratados a los fines de que los mismos se extiendan desde La Romana hasta Punta Cana
y operar y mantener la Via;

POR CUANTO (6): A que con posterioridad a la promulgacion de la Ley No. 175-03
antes indicada, las condiciones economicas desfavorables de la Republica Dominicana en
ese momento, imposibilitaron la colocacion de las notas de infraestructura en ¢l mercado
internacional, y consecuentemente afectdé de manera adversa la ejecucion y puesta en
marcha de la obra.

POR CUANTO (7): A que los Contratistas Originales se han asociado con la sociedad
comercial Odebrecht Investimentos en Infraestructura, Ltd., de nacionalidad brasilefia con
amplia experiencia en proyectos de esta naturaleza, la cual ha ejecutado diferentes
proyectos en la Republica Dominicana y cuenta con la capacidad financiera para captar los
recursos necesarios para financiar la construccion de la Autopista del Coral;

POR CUANTO (8): A que por considerarlo de interés nacional y con miras a atender la
demanda v necesidad de interconexion con el polo turistico de Punta Cana y la
sostenibilidad del Proyecto, ¢l Estado dominicano requirié ampliar ¢l ambito de los trabajos
inicialmente contratados en el sentido siguiente:

(a) la construccion de nueve punto tres (9.3) kms. adicionales de autopista
comprendido entre Veron-Higuey hasta Punta Cana;,

(b) la construccion de obras de infra-estructura vial especiales tales como puentes y
distribuidores de trafico;

(¢) la construccion de la infraestructura adecuada para la operacidon y mantenimiento de
la via consistente en la construccion de las casetas o estafetas de peaje y pesaje, asi
como la estructura necesaria para el soporte a los usuarios de la via;

(d) el suministro de los equipos vy vehiculos necesarios para la prestacion de los
servicios de operacion y mantenimiento de la via; v,

(¢) la ampliacion de la extension del derecho de via en toda la longitud de la autopista
con miras a garantizar la seguridad de los usuarios de la via; y la instalacion u
ocupacion no planificada por terceros en los margenes de la misma.

POR CUANTO (9): A que en atencion al tiempo transcurrido desde la suscripeion de los
Contratos Nos. 62-2003 y 63-2003 de fecha 4 de abril de 2003 al presente, la SEOPC
procedid con la revision y actualizacion del presupuesto del Proyecto, impactando en el
mismo de manera mas significativas aspectos como: (i) los incrementos de los precios de
los insumos de la construccion tales como diesel, cemento, acero, AC-30, entre otros; (i) la
fluctuacion de las tasas de cambio aplicable al Dolar de los Estados Unidos de América; vy,
(i11) el incremento sustancial en el precio de los terrenos destinados para las expropiaciones;



POR CUANTO (10): A que en consideracion a todo lo anterior y reconociendo la
importancia que reviste para la economia del pais la construccion de proyectos que
fomenten el crecimiento sostenido de la industria turistica y consciente de su obligacion de
proveer la infraestructura vial necesaria a tales fines, se ha determinado que resulta
necesario ceder los Contratos Originales a la Compaiiia conformada por las sociedades
Moya Supervisiones y Construcciones, S.A. y Odebrecht Investimentos em Infraestructura,
Ltda., asi como enmendar los Contratos Originales en la forma que se indica mas adelante,
a cuyos fines el Estado dominicano ha autorizado a la Secretaria de Estado de Obras
Publicas y Comunicaciones para revisar y validar los términos de la presente enmienda;

POR TANTO y en el entendido de que el anterior preambulo forma parte integrante de
este Contrato, para todos los fines y consecuencias legales.

SE HA CONVENIDO Y PACTADO L.O SIGUIENTE:

ARTICULO PRIMERO: CESION DE LOS CONTRATOS ORIGINALES. Mediante
la firma del presente Contrato, las Contratistas Originales ceden con todas las garantias de
derecho a la Compaiiia, la cual acepta, el Contrato No. 62-2003 para la Construccion y
Financiamiento del Tramo Romana-Higuey, Autopista del Coral por un monto de Ciento
Veinticuatro Millones Ciento Noventa y Un Mil Cuarenta v Cinco Doélares con 00/32
(US$124,191,045.32) y el Contrato No. 63-2003 para la Construccion y Financiamiento del
Tramo Higuey-Veron, Autopista del Coral por un monto de Ciento Veintinueve Millones
Quinientos Once Mil Setecientos Ochenta y Nueve Dolares con 00/92
(US$129,511,789.92).

PARRAFO: En cumplimiento a lo estipulado en el Articulo 40 de los Contratos Originales
y por medio del presente Contrato, el Estado y la SEOPC otorgan de manera formal y
expresa su total consentimiento v aprobacion a la cesion de los Contratos Originales a favor
de la Compaiiia, conforme establecido en el presente Articulo Primero.

ARTICULO SEGUNDQ: ENMIENDA Y MODIFICACION DE L.OS CONTRATOS
ORIGINALES. Mediante la firma del presente Contrato, las Partes acuerdan modificar en
su totalidad los Contratos Originales a los fines de que en lo adelante los derechos y
obligaciones contenidos en los mismos figuren consolidados en un Gnico documento y se
consagren los términos y condiciones, conforme indicado en el preambulo del presente
Contrato, cuyo texto reza como se indica mas adelante. En consecuencia, a partir de la
fecha del presente Contrato, los Contratos Originales se sustituyen y reemplazan por el
documento que se indica a continuacion:
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“CONTRATO DE OBRA, MANTENIMIENTO Y OPERACION
DE LA AUTOPISTA DEL CORAL”

ARTICULO 1: DEFINICIONES Y REGLAS DE INTERPRETACION
1.1. DEFINICION DE TERMINOS

“Acontecimiento Politico” significa todo acto u omision del Estado o de cualquiera de sus
dependencias, incluyendo, de manera no limitativa:

(a) cualquier cambio en la legislacion aplicable (va sea por promulgacion,
modificacion o aplicacion de cualquier ley, decreto, sentencia, reglamentacion u
otros) a partir de la fecha de ejecucion del presente Contrato;

(b) cualquier expropiacion, nacionalizacion o acto de dominio eminente;
(¢) cualquier devaluacion o fluctuacion adversa del Peso,

(d) cualquier revocacion o cualquier otro hecho de retractacion de autorizaciones
emitidas por dependencias del Estado o cualquier otro consentimiento, permiso,
autorizacion, licencia, certificacion, registro o cualquier otra autorizacion que se
requiera obtener, mantener, renovar, o efectuar de conformidad con la ley
aplicable al o por cualquier otro acuerdo ejecutado con relacion con el Proyecto
(un “Consentimiento Relevante™) por causas distintas a las establecidas en el
permiso mismo de que se trate, o por algiin acuerdo relacionado con éste o por ley
aplicable;

(e) cualquier modificacion en los pagos a ser realizados a la Compafiia en virtud de
este Contrato, o cualquier modificacion o cambio en los aranceles, tarifas,
honorarios, tasas, impuestos, arbitrios v tasas municipales u otros cargos que sean
cobrados o que sean cobrables en relacion con el Proyecto, y que se hubiesen
efectuado en forma distinta a lo establecido en el presente Contrato o en ausencia
de la aprobacion previa y por escrito de la Compaiiia;

() cualquier omision o demora en las actuaciones del Estado o de sus dependencias
de conformidad con las leyes aplicables (incluyendo, de manera no limitativa,
cualquier falta o incumplimiento en otorgar, mantener, renovar o aceptar un
Consentimiento Relevante, por causas o en forma distinta a las establecidas por la
ley aplicable), o conforme resulte de cualquier Consentimiento Relevante o
acuerdo relacionado con el mismo.

El incumplimiento o demora de cualquiera de lo anteriormente expuesto que modifique
adversamente ¢l estatus legal, la situacion econdmica, financiera o comercial de la
Compaiiia, o de cualquier subcontratista, o del Proyecto, con respecto al estatus legal, la
situacion econdmica, financiera o comercial existente a la fecha del presente Contrato o la
que es o pudiese haber sido en ausencia de dichas actuaciones u omisiones.



-11-

“Acta de Cierre Financiero” significa el acta suscrita por la SEH y la Compaiiia a los
fines de fijar los parametros financieros de calculos conforme indicado en la Seccion 7.1.8;
y en la cual se consigne ademas los acuerdos relacionados con la estructuracion financiera
del Proyecto.

“Acta de Finalizacion de la Etapa de Construccion” significa el acta suscrita por la
SEOPC vy la Compaiiia a los fines de dar constancia de la finalizacion de la Etapa de
Construccion.

“Acta de Finalizacion de la Etapa de Operacion y Mantenimiento” significa el acta
suscrita por la SEOPC vy la Compaiiia a los fines de dar constancia de la finalizacion de la
Ftapa de Operacion y Mantenimiento.

“Acta de Finalizacion de la Ingenieria de Detalle” significa el acta suscrita por la
SEOPC y la Compaiiia a los fines de dar constancia de las cantidades resultantes de la
Ingenieria de Detalle y por consiguiente el Valor de Construccion actualizado.

“Acta de Finalizacion Parcial de la Etapa de Construccion” significa el acta suscrita por
la SEOPC y la Compaiia a los fines de dar constancia de la finalizacion parcial de la Etapa
de Construccion.

“Acta de Inicio de la Etapa de Construccion” significa el acta suscrita por la SEOPC y la
Compaiiia a los fines de dar constancia del inicio de la Etapa de Construccion. El inicio de
la Etapa de Construccion se hard a mas tardar seis (6) meses después de la Fecha de
Efectividad del Contrato, tiempo durante ¢l cual se aprobara parcial o totalmente la
Ingenieria de Detalle del Proyecto.

“Acta de Inicio de la Etapa de Operacion y Mantenimiento” significa el acta suscrita
por la SEOPC vy la Compaifiia a los fines de dar constancia del inicio de la Etapa de
Operacidon y Mantenimiento.

“Acta de Inicio de la Etapa de Operacion Parcial” significa el acta suscrita por la
SEOPC v la Compaiiia a los fines de dar constancia del inicio de la Etapa de Operacion
Parcial.

“Acta de Recibo de Via Existente” tendra ¢l significado que se indica en la Seccion 5.2.

“Alcance Inicial” significa el alcance definido por la Entidad Supervisora en su informe de
fecha 25 de junio de 2008, aprobado por la SEOPC, en el cual se define la construccion en
una fase inicial del Proyecto Autopista del Coral, consistente en dos (2) carriles por el
Valor de Inversion indicado en la Seccion 7.1.1 para la ejecucion del Alcance Inicial del
Proyecto.

“Alcance Opcional” tendra el significado indicado en la Seccion 4.2.6
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“Anticipo” sera igual al 20% del Valor de Inversion, conforme estipulado en los Contratos
Originales y cedidos a la Compafiia, pagadero contra la presentacion de garantia de un
Banco Comercial de Primera Linea o una Compaiiia de Seguros de Primera Linea. El
Anticipo sera reembolsado al Estado mediante deduceciones por un valor equivalente al 20%
del Anticipo que seran efectuadas sobre cada CAO (excepto por el CAO emitido por
concepto de Anticipo), hasta que sea efectuado dicho reembolso en su totalidad, conforme
indicado en la Seccion 7.1.5.

“Aportes de la SEH” significa las sumas que deberan ser provistas por la SEH para
satisfacer el pago total de cualquier cuota de los CRPIs a la fecha en que sea exigible
cualquiera de los pagos de los CRPIs.

“Autopista del Coral” significa la autopista La Romana-Punta Cana comprendida desde el
final de la circunvalacion de T.a Romana hasta la rotonda Cap Cana-Aeropuerto de Punta
Cana, junto con su infraestructura de cuatro (4) carriles de circulacion y demas
construcciones, incluyendo Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, de acuerdo con los
términos del presente Contrato y al Disefio Basico Actualizado.

“Banco Comercial de Primera Linea” significa aquel que esté calificado A internacional
o mejor por Standard & Poor's Corporation o A2 internacional o mejor por Moody's
Investors Service, Inc.

“Bienes Afectos al Proyecto” son aquellos bienes sin los cuales no es técnicamente viable
el desarrollo del Proyecto. Dentro de éstos se encuentran los bienes propiedad del Estado o
que deban ser adquiridos por ¢l Estado, cuyo uso debe otorgarse a la Compaifiia para la
prestacion de los servicios a los que se refiere este Contrato.

“Certificado Mensual de Obra” significa el certificado que sera remitido mensualmente
por la Compaiiia a la SEOPC, en el cual se indicara (i) la parte de la Obra ejecutada,
conforme resulte de la medicion de las partes de Obra ¢jecutadas que efectue la Compaiiia;
(i1) la aprobacion otorgada por la Entidad Supervisora a la parte de Obra ejecutada de que
se trate; y, (ii1) el monto a pagarse por los trabajos ejecutados en el mes, calculado con
base a los precios unitarios establecidos en la Planilla de Precios y en ¢l Presupuesto de que
se trate, conforme sean ajustados atendiendo a las disposiciones establecidas en el Articulo
7.1.2.

“Certificado de Avance de Obra (CAO)” significa ¢l certificado emitido por la SEOPC, a
solicitud de la Compafiia en base a la Certificacion Mensual de Obra, mediante el cual
declara su conformidad y entera satisfaccion con la porcion de la Obra o el suministro del
servicio al cual el mismo hace referencia, conforme figura en el formato que se incluye
como Anexo IIl de este Contrato. Los CAO reflejaran los montos expresados en la
Certificacion Mensual de Obra considerando la deduccion aplicable del Anticipo
(excluyendo ¢l CAO que sea emitido para el pago del Anticipo conforme indicado en la
Seccion 7.1.5) y seran calculados mensualmente, para cada avance, de manera acumulativa
para luego deducirles el avance acumulado anterior correspondiente a la suma de los CAOs
emitidos anteriormente.
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“Certificado de Reconocimiento de Pago de Inversion (CRPI)” significa cada uno de los
certificados emitidos por la SEH a instancias de la SEOPC, conforme ¢l formato que figura
como Anexo IV de este Contrato, en el cual se acredita la obligacion directa, general,
incondicional e irrevocable del Estado dominicano de pagar el monto establecido en dicho
certificado, en los plazos alli indicados, por concepto de la porcion del PDI correspondiente
a la porcion del Contrato ¢jecutada a satisfaccion de la SEOPC segin conste en un CAOQ.
Cada CRPI se regira exclusivamente por los términos v condiciones establecidos en el
mismo.

“Cierre Financiero” significa la obtenciéon por parte de la Compaiiia de los documentos
que demuestren que cuenta con los recursos necesarios para ¢l Alcance Inicial de la Etapa
de Construccion y en los cuales se consigne ademas los acuerdos relacionados con la
estructuracion financiera para dicho Alcance Inicial.

“Consorcio Constructor” sera el consorcio conformado por las empresas Constructora
Moya Sander, S. A., ¢ International Construction Group, Inc., filiales del Grupo Moya; y
Constructora Norberto Odebrecht, S.A. para la construccion de la obra.

“Compaiiia” significa la sociedad comercial Autopista del Coral, S.A., la cual esta
conformada por Odebrecht Investimentos em Infraestructura, Itda. y Moya Supervisiones y
Construcciones, S.A.

“Compaiia de Seguros de Primera Linea” significa aquella que esté calificada AA
internacional o mejor por Standard & Poor's Corporation o Aa-2 internacional o mejor por
Moody's Investors Service, Inc. o hubiese recibido la calificacion mas elevada otorgada a
una institucion en la Republica Dominicana por Fitch Investors Service, Inc. (o una agencia
calificadora de riesgo igualmente reconocida, entendiéndose como tal Moody’s Investors
Service, Inc., Standard and Poors Rating Services, una division de The MeGraw-Hill
Companies, y Fitch Investors Service, Inc.)

“Condiciones Ambientales Preexistentes” tendra el significado que se indica en la
Seccion 6.2. (b).

“Condiciones Precedentes” significa las condiciones listadas en el Anexo II de este
Contrato, las cuales deberan ser satisfechas en su totalidad previo a la Fecha de Efectividad
del Contrato.

“Consultores Independientes™ tendra el significado que se indica en la Seccion 10.3.

“Contratistas Originales” significa Hormigones Moya, S.A. y Moya Supervisiones y
Construcciones, S.A.

“Contrato” significa ¢l presente contrato de obra, mantenimiento y operacion de la
Autopista del Coral.
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“Contratos Originales” significa el Contrato No. 62-2003 para la Construccion y
Financiamiento del Tramo Romana-Higuey, Autopista del Coral por un monto de Ciento
Veinticuatro Millones Ciento Noventa v Mil Cuarenta y Cinco Délares con 00/32
(US$124,191,045.32) y el Contrato No. 63-2003 para la Construccion y Financiamiento del
Tramo Higuey-Veron, Autopista del Coral por un monto de Ciento Veintinueve Millones
Quinientos Once Mil Setecientos Ochenta y Nueve Dolares con  00/92
(US$129.511,789.92), ambos de fecha 4 de abril de 2003, conforme modificados mediante
addenda de fecha 12 de agosto de 2004.

“Controversia” tendra el significado que se indica en la Seccion 16.1.

“Costos de Transaccion™ significa los costos que habran de ser incurridos para la
ejecucion de las partidas para expropiaciones de terrenos, supervision de obras, unidad
ejecutora, gastos con programa de responsabilidad social, asesoria juridica del Proyecto y la
adquisicion de los vehiculos necesarios para la Etapa de Operacion y Mantenimiento, entre
otros.

“Cuenta de Deposito de Peajes” significa una cuenta en Pesos Dominicanos (RDS),
indicada por el Estado, en una institucion bancaria dominicana de primer nivel donde se
depositaran los ingresos provenientes del pago del Derecho de Peaje, los cuales seran
utilizados a discrecion del Estado.

“Cuenta de Pago de los CRPIs” significa de manera colectiva la totalidad de las cuentas
que sean abiertas por el Titular para el pago de dichos CRPIs.

“Derecho de Peaje” o “Peaje” significa la tarifa que deben pagar los usuarios de la Via.

“Derechos de Via” significa la franja de territorio de dominio publico del Estado o en
proceso de adquisicion por parte de éste, dentro de la cual se encontrara la Autopista del
Coral, sus accesos o servicios complementarios, tales como unidades de peaje, estaciones
de pesaje, obras de arte, drenaje, muros de contencidon, obras de acceso a la via,
sefializacion, veredas, puentes, los servicios y zonas de seguridad y las previsiones para
futuras obras de ampliacion.

“Dia” o “dia” significa dia laborable, esto es, los dias que estan abiertos al publico los
bancos e instituciones publicas de la Republica Dominicana, con excepcion de sabados,
domingos y dias feriados establecidos por ley.

“Diseiio Basico Original” significa el disefio, planos y especificaciones provistos por la
SEOPC a las Contratistas Originales para la ejecucion del Proyecto.

“Disefio Basico Actualizado” significa ¢l disefio, planos y especificaciones técnicas de
fecha tres (3) de septiembre de 2007, provistas por la SEOPC a la Compaifiia para la
ejecucion del Proyecto.
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“Documentos del Contrato” son aquellos que se indican en la Seccion 1.4 y los que
resulten incorporados de mutuo acuerdo entre las Partes.

“Entidad Supervisora” significa aquella entidad que designe el Estado para la supervision
de la Etapa de Construccion y/o de la Etapa de Mantenimiento y Operacion, conforme lo
indicado en la Seccion 19.9.

“Equilibrio Econémico” tendra el significado que s¢ indica en el Articulo 13.

“Estacion de Peaje” significa cada una de las estaciones o instalaciones ubicadas o a ser
instaladas en puntos especificos de la Via para el cobro del Derecho de Peaje, conforme a
lo establecido en este Contrato. Las estaciones de peaje contaran con tecnologia de punta
compatible con el sistema de pago electronico de peaje de la SEOPC (“Paso Rapido de
SEOPC™), las cuales estaran conectadas con el centro de mando y control de la SEOPC.

“Estacion de Pesaje” significa cada una de las estaciones o instalaciones ubicadas o a ser
instaladas en puntos especificos de la Via para el pesaje de los vehiculos de motor,
conforme a lo establecido en este Contrato.

“Estado” tendra el significado que se indica en el preambulo.

“Estudio de Impacto Ambiental” significa el estudio realizado a instancias de la SEOPC
en cumplimiento a lo establecido bajo la L.ey de Medio Ambiente y Recursos Naturales de
la Republica Dominicana para fines de la ejecucion del Proyecto.

“Etapa de Construccion” tendra el significado que se indica en la Seccion 4.2.

“Etapa de Mantenimiento y Operacion™ tendra el significado que se indica en la Seccion
4.4.

“Fecha de Efectividad del Contrato” significa la fecha en la cual se hubiesen verificado
el cumplimiento en su totalidad de las condiciones precedentes listadas en el Anexo II,
conforme habra de constar en los documentos alli sefialados o en aquellos que pudieran ser
aplicables a tales fines de conformidad con la ley.

“Filial” significa cualquier entidad que (1) tenga como accionista a la persona a la que se
refiere; (i1) o tenga acciones en dicha persona; (iii) o que tenga vinculos accionariales
directos con los accionistas de dicha persona.

“Fuerza Mayor” significa cualquier evento que se encuentre mas alla del control
razonable de cualquiera de las Partes, cuya ocurrencia no hubiese sido posible anticipar
razonablemente a la fecha del presente Contrato, incluyendo de manera no limitativa,
guerras ya sean declaradas o no, revolucion, revuelta, insurreccion, huelgas (incluyendo
huelgas por parte de los empleados gubernamentales, pero excluyendo a las huelgas
convocadas por los empleados de la Compafiia o de cualquier subcontratista de ésta, a
menos que dicha huelga forme parte de una huelga general a nivel nacional o una huelga
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general dentro del sector nacional correspondiente), revuelta civil, invasion, conflicto
armado, acto hostil por parte de un enemigo extranjero, bloqueo, embargo, acto de
terrorismo, sabotaje, disturbio civil (incluyendo hechos materiales por parte de grupos
medio ambientales, politicos, sociales o de cualquier otro grupo o propietarios de terreno
prohibiendo la entrada y salida desde y hacia el Proyecto o del uso de las servidumbres de
paso dentro del mismo), contaminacion radioactiva o quimica, radiacion idnica, explosion,
fuego, epidemia, onda, tormenta o depresion tropical, ciclon, huracan, tifon, deslizamiento,
relampago, terremoto, inundacion, fuego, erupcidon volcanica, cualquier otro desastre de la
naturaleza o calamidad de todo tipo o naturaleza y cualquier otro hecho similar.

“Informe Técnico de Mantenimiento” o “ITM” tendra el significado indicado en la
Seccion 7.2.3 (b) (1).

“Ingenieria de Detalle” significa la ingenieria definitiva para el Alcance Inicial que le
corresponde desarrollar a la Compaiiia sobre la base del Disefio Basico Actualizado, la cual
sera sometida a la revision de la Entidad Supervisora y a la aprobacion de la SEOPC y
podra dar lugar a revisiones y actualizaciones del anexo de los Aspectos Técnicos que
figura adjunto como Anexo I de este Contrato.

“Mantenimiento de Emergencia™ significa la realizacion de aquellas tarcas de ejecucion
ocasional, de caracter extraordinario, efectuadas con el proposito de recuperar la
funcionalidad de la Via, que se haya perdido por efecto de la accion del clima, la
naturaleza, accidentes geoldgicos e hidrologicos, u otros factores diferentes del uso normal
de la infraestructura vial, conforme se establece en el Reglamento de Operacion y
Mantenimiento.

“Mantenimiento Mayor” significa la realizacion de aquellas tareas previsibles en el
tiempo, periddicas, cuya ejecucion es determinada por la inadecuacion de algin indice que
establece las capacidades estructurales de la Via, e incluye, entre otras, las siguientes
actividades: parcheo, carpeta asféltica, lincas de demarcacion, reposicion de sefiales
verticales, reposicion de defensas metalicas, apoyo de estructuras, puentes y obras de arte,
reposicion de tachas reflectivas y reconstruccion de terraplenes, conforme se establece en el
Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

“Mantenimiento Rutinario” significa la realizacion de aquellas tarcas que se efectian con
el propdsito de proteger y mantener en buenas condiciones de funcionalidad la
infraestructura vial, a efectos de atender adecuadamente ¢l trafico acorde con los niveles de
servicio exigidos para la Via, ¢ incluye, entre otras, las siguientes actividades: roceria y
limpieza, sellado de grietas, parcheo y bacheo, limpieza de obras de arte (zanjas, canales,
alcantarillas, pontones, etc.), empradizacion, remocion de derrumbes y limpieza de la Via,
conforme se establece en el Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

“Material Potencialmente Peligroso™ tendra ¢l significado que se indica en la Seccion 6.2

(b).
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“Obras Accesorias” significa aquellas obras vinculadas directamente a la Via, que se
gjecutaran para estabilizar la infraestructura vial de la Autopista del Coral conforme a lo
sefialado en la Seccion 4.2.5 que sean requeridas para evitar dafios a la infraestructura vial
por (1) efecto de la erosion fluvial o razones geoldgicas; o (i1) cuando el tipo de solucion de
ingenieria inicialmente considerado en Disefio Basico Actualizado v/o Ingenieria de Detalle
requiera ser modificado por razones de seguridad vial; o (ii1) si la via construida, a pesar del
adecuado vy oportuno Mantenimiento Rutinario, Mayor vy de Emergencia se deteriora
prematuramente.

“Obras Adicionales™ significa aquellas obras que no se encuentran contempladas en
Disefio Basico Actualizado, pero cuya ejecucion puede ser decidida por las Partes durante
el Término del Contrato, por considerarlas convenientes para ¢l cumplimiento del objeto
del mismo. Entre las obras de este tipo se pueden considerar obras tales como: intercambios
viales, accesos viales a municipios o vias de evasion, entre otros.

“QObras Opcionales™ tendra el significado indicado en la Seccion 4.2.9.
“QOperacion Parcial” tendra el significado indicado en la Seccion 4.3,

“Pago de Inversion (PDI)” ¢s ¢l pago por los servicios de la Compaiiia que retribuye las
inversiones de la misma, conforme se establece en la Seccion 7.1.3.

“Pago Anual de Mantenimiento (PAM)” es el pago por los servicios de operacion y
mantenimiento de la Via, conforme se define en la Seccion 7.2, el cual sera presentado en
forma detallada por la Compaiiia, revisado por la Entidad Supervisora y aprobado por la
SEOPC.

"Parte" significa cualquiera de las partes que suscriben este Contrato.

“Pérdida” significa cualesquiera pérdidas, dafios, reclamos, costos, gastos (incluyendo de
manera enunciativa y no limitativa honorarios legales y gastos razonables), intereses,
laudos, sentencias, multas, moras, recargos y penalidades sufridas o incurridas por una
Parte, directa o indirectamente.

“Pesos” o “RDS” significa Pesos Oro, la moneda de curso legal de la Republica
Dominicana.

“Presupuesto” significa el presupuesto elaborado con base al Alcance Inicial del Proyecto
atendiendo al Disefio Basico Actualizado del Proyecto y los reportes y calculos de los
costos de construccion del Proyecto preparado por la Compaiiia, revisado por la Entidad
Supervisora y aprobado por la SEOPC.

“Programa de Ejecucion de Obra” es ¢l programa de construccion de la Obra que figura
como Anexo [.4.1 de este Contrato, incluyendo como parte del mismo, la programacion de
recursos de mano de obra, materiales y equipos, el cual ha sido elaborado por el Contratista,
revisado por la Entidad Supervisora y aprobado por la SEOPC.
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“Proyecto” significa de manera colectiva la construccion de la Autopista del Coral y el
mantenimiento y operacion de la misma, conforme dichas actividades son desglosadas en
diferentes etapas descritas en el presente Contrato.

"Quiebra” significa bajo ¢l presente Contrato cuando un tribunal competente haya dictado
una sentencia con la autoridad de la cosa irrevocablemente juzgada declarando la quiebra
de la entidad con respecto a la cual se utiliza este término.

“Reglamento de Operacion y Mantenimiento™ significa el reglamento en el cual se
detallaran los términos y condiciones bajo los cuales se proveera (i) el Mantenimiento
Rutinario y el Mantenimiento de Emergencia y (i1) el Mantenimiento Mayor, el cual debera
ser aprobado de comun acuerdo entre las Partes.

“Reglas CCI” tendra el significado que se indica en la Seccion 16.2
“SEH” ¢s la Secretaria de Estado de Hacienda de la Republica Dominicana.

“SEOPC” es la Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones de la Republica
Dominicana.

“Tarifa” o “Tarifa de Peaje” significa el valor o precio establecido para el Derecho de
Peaje.

“Tasa Promedio de Cambio” significa la tasa de venta de délares que resulte de calcular
el promedio de las tasas utilizadas para transacciones mayores de US$1,000,000.00 por los
tres bancos mas grandes, en términos de patrimonio (activo-pasivo) del pais, el Dia
inmediatamente anterior al dia en el cual se hara el calculo.

“Terceros™ significa cualquier persona que no sea parte contratante del presente Contrato.
“Término del Contrato” tendra el significado asignado bajo la Seccion 4.1.

“Titular” significa un titular autorizado de CRPIs, conforme se define en ¢l Anexo IV del
presente Contrato.

“Trabajos™ tiene ¢l significado indicado en la Seccion 10.1.
“USS$” significa Ddlar(es) de los Estados Unidos de América.

“Valor de Construccion” significa el valor de construccion del Alcance Inicial de la
Autopista del Coral incluyendo los costos de infraestructura y equipos para ¢l cobro del
Derecho de Peaje v para el pesaje de los vehiculos de motor que transiten por la Via y los
costos estimados para la reubicacion de los servicios publicos existentes, excluyendo los
costos inherentes a la adquisicion de los vehiculos de motor necesarios para la Etapa de
Operacidon y Mantenimiento.
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“Valor de Inversion” es la inversion total en el Proyecto que tiene el significado asignado
en la Seceion 7.1. 1.

“Via” significa la Autopista del Coral.
1.2. REGLAS DE INTERPRETACION

(a) las palabras que indican el singular incluyen el plural, y viceversa; las
palabras que indican personas incluyen corporaciones, sociedades y otras
personas juridicas, vy las referencias a una persona incluyen a sus sucesores y
cesionarios autorizados;

(b) cualquier referencia a un Articulo, Seccidon o Anexo especifico sera
interpretada como referencia a dicho Articulo, Seccidon o Anexo del presente
Contrato;

(¢) cualquier referencia al presente Contrato o a cualquier otro acuerdo o
documento sera interpretada como referencia al presente Contrato o aquel
otro acuerdo o documento incluyendo cualquier enmienda, modificacion,
sustitucion o cesion de conformidad con sus términos;

(d) los encabezados de los Articulos y las Secciones se incluyen para fines de
conveniencia y referencia Gnicamente y no deben afectar la interpretacion del
presente Contrato; v,

(¢) Las palabras "escrito" y "por escrito" incluyen cualquier forma visible de
reproduccion.

1.3. TERMINOS TECNICOS

Los términos utilizados en este Contrato, que no fueren definidos en el mismo, pero que
tienen significados comunmente entendidos cuando son utilizados en operaciones
internacionales de la misma naturaleza que la operacion a la que se refiere el presente
Contrato, esto es términos utilizados en la industria de la construccion, operacidon y
mantenimiento de autopistas y/o carreteras, tendran los significados cominmente aceptados
en dichas industrias.

1.4. DOCUMENTOS DEL CONTRATO

Las Partes acuerdan que los documentos que se listan a continuacion constituyen el
conjunto de disposiciones que regularan las relaciones entre las Partes durante la ejecucion
del Contrato y que, por lo tanto, son incorporados por referencia al mismo. Todos los
documentos del Proyecto han de ser tomados como reciprocamente explicativos unos de
otros y si hubiere alguna ambigliedad o contradiccion entre dichos documentos, se tomara
como prioridad los documentos en el orden siguiente:

1. El presente Contrato, v conforme pudiere ser enmendado de tiempo en tiempo
mediante las actas de acuerdo y demas documentos que sean suscritos entre las
Partes de comun acuerdo en relacion con el presente Contrato;
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2. Los Anexos del presente Contrato, incluyendo entre otros;

Anexo I Aspectos Técnicos v Comerciales
[.1 Disefio Basico Actualizado del Proyecto;
[.2 Presupuesto del Valor de Inversion;
[.3 Foérmulas de Reajuste
[.3.1 Férmula de Reajuste de Precios Unitarios
[.3.2 Formula de Reajuste de PAM
[.4 Cronograma y Plan de desembolsos
[.4.1 Programa de Ejecucion de Obra
[.4.2 Cronograma de Inversion v Plan de Desembolsos
[.5 Reglamento de Operaciéon y Mantenimiento;
Anexo II: Condiciones Precedentes a la Fecha de Efectividad
Anexo III: Formato de CAO
Anexo IV: Formato de CRPI
Anexo V: Metodologia de calculo de PDI, CAO y CRPI
V.1 Metodologia de calculo de PDI,
V.2 Metodologia de calculo de CAO;
V.3  Metodologia de calculo de los CRPIs.
V.4  Propuesta de Metodologia de Registro
Anexo VI: Acta de Cierre Financiero
Anexo VII: Contrato de Restriccion a la Transferibilidad

ARTICULO 2: OBJETO DEL CONTRATO
2.1. OBIETO

Por medio del presente Contrato y sujeto a los términos del mismo, el Estado requiere el
suministro y la Compaiiia se obliga a proveer los servicios que se detallan a continuacion:

a) Construccion de la Autopista del Coral, conforme el Disefio Basico Actualizado del
Proyecto, provisto por ¢l Estado, el Programa de Ejecucion de Obra, la Ingenieria de
Detalle v los demas Documentos del Contrato, en la medida en que éstos aplicaren.

b) Operacion v Mantenimiento de la Via, incluyendo la gestion de cobro, en nombre del
Estado, de los Derechos de Peaje que se generen durante la Etapa de Operacion y
Mantenimiento, asi como ¢l suministro, instalacion, montaje, prueba y puesta en
funcionamiento de los equipos requeridos a tales fines. Los servicios de mantenimiento a
ser provistos por la Compafiia consistiran en:

(1) realizar ¢l Mantenimiento Rutinario y el Mantenimiento de Emergencia de la
Via, conforme seca requerido bajo el presente Contrato y ¢l Reglamento de
Mantenimiento; v,



21-

(i1) realizar el Mantenimiento Mayor de la Via, conforme sea requerido bajo el
presente Contrato vy el Reglamento de Mantenimiento.

ARTICULO 3: FECHA DE EFECTIVIDAD DEL CONTRATO
3.1. FECHA DE EFECTIVIDAD DEL CONTRATO

La Fecha de Efectividad del Contrato sera aquella en la que se cumplan con la totalidad de
las Condiciones Precedentes, a partir de la cual se consideraran en pleno vigor y efecto los
derechos y obligaciones a cargo de cada una de las Partes, cuya exigibilidad se encontrase
sujeta al cumplimiento de dichas Condiciones Precedentes.

Dichas condiciones deberan ser cumplidas en un plazo maximo de seis (6) meses a partir de
la aprobacion del presente Contrato por el Congreso Nacional, plazo que sera prorrogado
automaticamente por igual periodo a menos que las Partes convengan lo contrario.

3.2. NINGUNA RESPONSABILIDAD POR INCUMPLIMIENTO DE CONDICIONES PRECEDENTES

(a) Si las Condiciones Precedentes para la Fecha de Efectividad del Contrato no
hubiesen sido cumplidas o si no hubiese renunciado a la misma, aquella de las
Partes en cuyo beneficio se establece la Condicion Precedente de que se trate, en o
antes de la fecha que sea seis (6) meses, luego de la fecha de la aprobacion del
Congreso Nacional, dicha Parte tendra la opcion de terminar el presente Contrato
en su totalidad mediante notificacion escrita a la otra Parte con treinta (30) dias de
antelacion a la fecha de terminacion.

(b) Si el presente Contrato termina de conformidad con esta Seccion, las Partes no
seran responsables entre si por cualquier Pérdida, de cualquier naturaleza, respecto
del presente Contrato.

(¢) En caso de terminacion del presente Contrato bajo los términos de la Seccidon 3.2
(a), las Partes acuerdan por medio de la presente que lo dispuesto en las Secciones
3.2 (b) vy 19.4 y en los Articulos 8 y 16 sobreviviran dicha terminacion.

ARTICULO 4: PLAZOS Y ETAPAS DE EJECUCION DEL CONTRATO
4.1. PLAZOS Y ETAPAS DE EJECUCION DEL CONTRATO

Las Partes acuerdan que, para la ejecucion del presente Contrato, se ha establecido un
término de trescientos (300) meses, esto es veinticinco (25) afios, a partir de la suscripcion
del Acta de Inicio de la Etapa de Construccion (“Término del Contrato™). A cada etapa del
Contrato se ha asignado determinados plazos de ejecucion. Dichas etapas y sus respectivos
plazos de ejecucion son los siguientes:
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a) Fl plazo para la ejecucion de la “Etapa de Construccion™ sera de veinticuatro
(24) meses contados a partir de la suscripcion del “Acta de Inicio de la Etapa de
Construce1on™.

b) FEl plazo para la ejecucion de la “Etapa de Operacion vy Mantenimiento™ se
iniciard una vez concluida la “Etapa de Construccion™ y culminara al
vencimiento del periodo de trescientos (300) meses antes indicado, es decir,
veinticinco (25) afios.

4.1.1. Prorroga de los Plazos Acordados para las Etapas del Contrato

Sin perjuicio de lo dispuesto en la Seccion 4.1, el Estado reconoce y acepta que la
Compaiiia podra prorrogar los plazos acordados para las etapas de ¢jecucion del presente
Contrato en los casos siguientes:

(a) Fuerza Mayor;

(b) Ocurrencia de un Acontecimiento Politico que impida a la Compafiia ejecutar sus
obligaciones en la forma y en los plazos pautados bajo este Contrato o alteren el
ambito de los servicios objeto del mismo;

(¢) Mutuo acuerdo de las Partes, conforme documento que sea suscrito por los
representantes de ambas Partes y anexado al presente Contrato,

(d) Ocurrencia de eventos imprevisibles de indole geoldgico, hidroldgico y topografico
que impliquen un atraso en el Programa de Ejecucion de Obra;

(¢) Suspension total o parcial del Contrato, por una causa imputable al Estado;

(f) Modificacion de los servicios indicados en el Articulo 2 de este Contrato;

(g) Cambios en ¢l Programa de Ejecucion de Obra;

(h) Ocurrencia de eventos imprevisibles con respecto a la explotacion y extraccion de
materiales destinados para la construccion de la obra; vy,

(1) Cualquiera de los eventos previstos en este Contrato o en la ley que den lugar a la
invocacion del presente articulo.

En caso de que la Compaiiia decida ejercer el derecho a prorrogar el Contrato que se le
confiere bajo esta Seccion, la prorroga sera notificada por la Compafiia a la SEOPC,
notificacion que debera indicar la razén de la prorroga acompafiada de la informacion y
documentos que prueben la causa que ha dado lugar a la prérroga y el plazo propuesto por
la Compafiia para dicha prorroga. Como marco de referencia, las Partes acuerdan que la
prorroga que sea acordada debera extenderse hasta y en la medida en que pueda ser
remediada la causa que dio lugar al retraso y sus consecuencias.

La SEOPC no podra denegar o demorar ¢l otorgamiento de la prorroga notificada por la
Compaiiia, a menos que existan causas razonables y justificadas para tal denegacion o
demora. Si después de veinte (20) Dias de haber recibido la notificacion de la prorroga de
la Compaiiia, la SEOPC no objeta por escrito el contenido de la notificacion, indicando las
razones que fundamentan su decision, se considerara aceptada.
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4.2. ETAaPA DE CONSTRUCCION DEL PROYECTO

Sujeto al cumplimiento de las Condiciones Precedentes, a la emision del CAO para
Anticipo v a la entrega del cien por ciento (100%) de los predios que se requieran para
acometer la construccion del Proyecto, las Partes se obligan a suscribir el Acta de Inicio de
la Etapa de Construccion, lo cual tendra lugar a mas tardar seis (6) meses después de la
Fecha de Efectividad del Contrato. El incumplimiento por parte del Estado en la
suscripeion del Acta del Inicio de la Etapa de Construccion dara lugar a la terminacion del
presente Contrato, conforme los términos establecidos en la Seccion 11.3.1.

4.2.1. Trabajos de Construccion

La Compaiiia se encargara de la ¢jecucion de los trabajos de construccion de acuerdo con
las Especificaciones Técnicas Generales vigentes en la SEOPC, Especificaciones Técnicas
Particulares del Proyecto, el Programa de Fjecucion de Obras, el Disefio Basico
Actualizado del Proyecto y la Ingenieria de Detalle, revisado por la Entidad Supervisora y
aprobado por la SEOPC.

4.2.2. Variaciones

(a) El presente Contrato contempla el siguiente mecanismo de distribuciéon de riesgos
durante la Etapa de Construccion, por la eventualidad (1) que ocurra cualquicra de los
eventos en la Seccion 7.1.4; (il) que los estudios de la Ingenieria de Detalle provean
informacion mas precisa demostrando la necesidad de modificar las soluciones o cantidades
planteadas en el Disefio Basico Actualizado; (ii1) que el Estado solicite que la Compaiiia le
provea una propuesta para Obras Adicionales, o (iv) que el Estado acepte cualquier
propuesta de la Compaiiia para Obras Accesorias. En el presente Contrato, cualquier
variacion en el programa, alcance, disefio, calidad, forma, caracter, tipo, posicion,
dimension, nivel o linea de la obra que resulte de la ocurrencia de cualquier evento en los
numerales (i) al (iv) de esta Seccion 4.2.2(a) sera una “Variacion”,

(b) El mecanismo de Variaciones funcionara de acuerdo a lo siguiente:

(1)  El Estado dispondra de un plazo maximo de quince (15) dias a partir de
recibida la propuesta de Variacién, por parte de la Compafiia, para
pronunciarse respecto a dicha Variacion. La Variacion propuesta incluira un
informe escrito exponiendo razonablemente los detalles de dicha Variacion,
los trabajos y/o materiales requeridos o ya no requeridos, cualquier
modificacion propuesta al Disefio Basico Actualizado y/o a los documentos
de disefo, cualquier otro efecto que dicha Variacion causaria en la obra, un
estimado de la revision al Valor de Inversion y cualquier revision necesaria
al Programa de Ejecucion de Obra.

(i1)  FEl Estado podra aceptar parcial o totalmente la Variacidon propuesta, en cual
caso se procedera con la revision al Valor de Inversion.
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(i)  Si el Estado no acepta la Variacion propuesta, la Compafia o la SEOPC
podra(n) referir 1a Variacion no aceptada al Consultor Independiente para su
determinacion, la cual sera referencial para ambas partes, en un plazo de
treinta (30) dias a partir del referimiento. Dicho referimiento al Consultor
Independiente es sin prejuicio a los derechos de las Partes bajo la Seccion
16.

4.2.3. Finalizacion de la Etapa de Construccion de la Obra

Una vez finalizadas las obras de manera total o parcial y dentro de los quince (15) dias
siguientes a la fecha de la solicitud correspondiente, las Partes se comprometen a firmar el
Acta de Finalizacion Parcial de la Etapa de Construccion o el Acta de Finalizacion de la
Etapa de Construccion, segiin corresponda.

A la firma del Acta de Finalizacion Parcial de la Etapa de Construccion o del Acta de
Finalizacion de la Etapa de Construccion o, transcurrido el plazo de quince (15) dias antes
indicado sin que se hubiese producido alguna objecidon escrita v motivada a la firma del
Acta de Finalizacion de la Etapa de Construccion que fuera aplicable, se entendera que las
obligaciones asumidas por la Compaiiia para la Etapa de Construccion han sido
debidamente cumplidas para el tramo parcial o total de que se trate a la plena satisfaccion
del Estado.

4.2.4. Obras Adicionales

Durante la vigencia del Contrato, el Estado podra presentar a la Compaiiia un informe que
solicite la ejecucion de Obras Adicionales. Para ello enviara a la Compafiia para su revision
una solicitud de realizacion de las Obras Adicionales acompafiadas de las informaciones
basicas y fichas técnicas necesarias para la ¢laboracion de los estudios, disefios técnicos,
del presupuesto y los plazos para la construccion de las mismas. Las inversiones en estas
Obras Adicionales seran sufragadas por ¢l Estado. Las condiciones técnicas, econdémicas y
forma de pago finales para la construccion de las Obras Adicionales seran determinadas por
las Partes de comun acuerdo como una condicidon precedente a la realizacion de dichas
Obras Adicionales. En el caso de que dichas Obras Adicionales excedan la suma de veinte
y cinco (25) por ciento del Valor de la Inversion, se requerira de la aprobacion Congresual
correspondiente.

4.2.5. Obras Accesorias

Durante la vigencia del Contrato la Compaiiia podra presentar al Estado y a la SEOPC un
informe que sustente la conveniencia de ejecutar Obras Accesorias. En este informe se debe
acreditar de manera fehaciente las causas que originan la necesidad de realizar estas Obras
Accesorias.

En ¢l evento que el Estado y la SEOPC acepten la realizacion de las Obras Accesorias
solicitadas por la Compaifiia, y exista acuerdo con éste en la valorizacion de ellas y en el
mecanismo de pago, las inversiones de estas Obras Accesorias seran sufragadas por el



25

Estado, en el plazo que acuerden las Partes. Las condiciones técnicas, economicas y forma
de pago finales para la construccion de las Obras Accesorias seran determinadas por las
Partes de comun acuerdo como una condicion precedente a la realizacion de dichas Obras
Accesorias.

4.2.6. Obras Opcionales (Alcance Opcional)

Durante la vigencia del Contrato, las Partes podran acordar obras y actividades que
constituyan el Alcance Opcional, en cuyo caso, dichas obras y actividades formaran parte
integral del Proyecto. A tales fines, la Compaifiia ejecutara dichas obras y actividades
atendiendo a los parametros técnicos, condiciones de financiamiento, plazo de ejecucion y
de precios unitarios que para ¢l efecto acuerden las Partes en las enmiendas que se
suscriban, dentro del marco legislativo aplicable.

Mediante la firma del presente Contrato, las Partes acuerdan realizar las siguientes obras y
actividades dentro del Alcance Opcional, sin perjuicio de aquellas que fueren necesarias
incorporar durante la ejecucion del Provecto, de conformidad con la parte in fine del
parrafo anterior, a saber:

(a) Construccion de la carretera de circunvalacion de la ciudad de La Romana;

(b) Ampliacion del Boulevard Turistico del Este; v,

(¢) Ampliacion de la Autopista del Coral con el objetivo de satisfacer la demanda de
trafico en el evento en que asi se requiera.

En ¢l caso de que las obras de Alcance Opcional excedan la suma de veinte v cinco (25) por
ciento del Valor de la Inversion, se requerira de la aprobacion Congresual correspondiente.

4.3, FACULTAD DE QOPERACICN PARCIAL

Una vez finalizada la construccion de la primera Estacion de Peaje el Estado reconoce que
la Compaifiia podra ejecutar las siguientes actividades:

(a) Operar y administrar las Estaciones de Peaje que corresponda, con arreglo a lo
estipulado en ¢l presente Contrato.

(b) Recaudar v depositar las tarifas del Derecho de Peaje de acuerdo con lo estipulado
en este Contrato vy en el Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

(¢) Prestar al usuario los servicios pactados en este Contrato hasta el(los) tramo(s)
finalizado(s).

(d) Realizar ¢l programa de mantenimiento del (de los) tramo(s) finalizado(s)
conforme lo estipulado en este Contrato y sus anexos.

El inicio de la Etapa de Operacion Parcial se hara constar mediante la firma por ambas
partes y de mutuo acuerdo del Acta de Inicio de la Etapa de Operacion Parcial.
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4.3.1 Remuneracion durante la Operacion Parcial

A los fines antes indicados v como retribucion por las obligaciones asumidas por la
Compaiiia durante la Etapa de Operacion Parcial, el Estado pagara una proporcion del PAM
indicado en la Seccidon 7.2, en base a la formula que se indica a continuacion:

PAM (operacion parcial) = 1.246 x PAM (reajustado) x (km en operacion / 70)
4.4, ETAPA DE QPERACION Y MANTENIMIENTO DEL PROYECTO

Durante este periodo, la Compafiia operara y administrara por cuenta del Estado las
Estaciones de Peaje y las correspondientes estaciones de pesaje, incluvendo la gestion de
cobrar los Derechos de Peaje en dichas Estaciones de Peaje. Esta etapa se considerara
iniciada desde la firma del “Acta de Inicio de la Etapa de Operacion y Mantenimiento™.

4.4.1. Obligaciones de la Compaiiia en la Etapa de Operacion y Mantenimiento

En adicion a las obligaciones generales estipuladas en el presente Contrato, la Compafiia
durante esta Ftapa de Operacion se obliga a:

(a) Operar y administrar las Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje con arreglo a lo
estipulado en el presente Contrato.

(b) Prestar los servicios al Estado en la recaudacion y cobranza de las Tarifas del
Derecho de Peaje de acuerdo con lo estipulado en este Contrato v en el Reglamento
de Operacion y Mantenimiento.

(¢) Prestar los servicios al usuario, conforme el Reglamento de Operacion y
Mantenimiento.

(d) Realizar el programa de mantenimiento en la Via, conforme lo estipulado en este
Contrato v sus anexos.

(¢) Informar a la SEOPC sobre cualquier anomalia o situaciones provocadas por los
Terceros para la evasion del pago del peaje.

4.4.2. Actuaciones del Estado en ocasion al Derecho de Cobro de los Peajes.

Por considerarse de interés gubernamental, ¢l Estado hara sus mejores esfuerzos mediante
la adopcidon de las medidas que fueren razonablemente necesarias a fines de evitar la
evasion del pago del Derecho de Peaje por parte de los usuarios en las Estaciones de Peaje
de la Via, incluyendo el cierre de los accesos a la Via que puedan provocar una evasion del
pago de los peajes o, establecer una o varias Estaciones de Peaje en dichos puntos de
acceso a la Via.
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4.4.3. Infraestructura de operacion

Sujeto a lo que sea establecido en el Reglamento de Operacion y Mantenimiento, la
infraestructura necesaria para la operacion de este Provecto deberd incluir los siguientes
elementos:

=  Dos(2) Estaciones de Peaje (doble sentido);

» Dos (2) Estaciones de Pesaje fijas v una (1) movil;

=  Un (1) centro de control operacional;

= Una (1) gria con capacidad de hasta 60TM y una (1) con capacidad de carga de
vehiculo ligero; y

*  Una (1) ambulancia.

Todo lo anterior de conformidad con lo establecido en ¢l Reglamento de Operacion y
Mantenimiento. En ese sentido, los equipos necesarios para la operacion deberan estar
instalados, montados y probados para su adecuado funcionamiento durante la Etapa de
Operacion y Mantenimiento, en proporcion al lote o tramo puesto en servicio y de
conformidad con el Contrato y el Reglamento de Operaciéon y Mantenimiento.

4.4.4. Finalizacion de la Etapa de Operacion v Mantenimiento

Al término de la Etapa de Operacion y Mantenimiento, el Estado asumira por cuenta propia
las obligaciones de operacion y mantenimiento de la Via y cobro de los Derechos de Peaje.
A dichos fines y al término de la Etapa de Operacion y Mantenimiento, las Partes se
comprometen a firmar el Acta de Finalizacion de la Etapa de Operacion y Mantenimiento.
A la firma del Acta de Finalizacion de la Etapa de Operacion y Mantenimiento o,
transcurrido el plazo de cinco (5) dias sin que se hubiese producido alguna objecion escrita
y motivada a la firma del Acta de Finalizacion de la Etapa de Operacion y Mantenimiento,
se entendera que las obligaciones asumidas por la Compafia para dicha etapa han sido
debidamente cumplidas a la plena satisfaccion por parte del Estado.

ARTICULO 5: OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA COMPANIA

Sin perjuicio de las demas obligaciones que se¢ mencionan a lo largo del presente Contrato,
la Compaifiia se obliga a:

(a) Ejecutar los trabajos de construccion de acuerdo al Programa de Ejecucion de Obra,
a la Ingenieria de Detalle desarrollada a partir del Disefio Basico Actualizado y el
Plan de Desembolso;

(b) Llevar a cabo el Mantenimiento Mayor, Rutinario y de Emergencia, segtn aplique,
de la Via;

(¢) Realizar las actividades a que se obliga en desarrollo de este Contrato, con plena
observancia de las normas, requisitos y parametros establecidos en los disefios,
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estudios y en sus modificaciones, las especificaciones técnicas y de calidad previstas
para ellas en los documentos del presente Contrato;

(d) Suministrar, instalar, montar y probar los equipos necesarios para la operacidon del
Proyecto, de acuerdo con lo pactado en este Contrato y el Reglamento de Operacion
y Mantenimiento.

(¢) Instalar la sefializacion horizontal una vez colocada la carpeta de rodadura de cada
lote o tramo y previo a la apertura de los tramos para su circulacion, y la vertical
simultaneamente con la ejecucion de los trabajos de construccion, en la medida en
que la seguridad vial lo exija y las condiciones técnicas lo permitan. Asimismo,
debera instalar la sefializacion temporal durante la Etapa de Construccion para la
prevencion de los usuarios y del personal que trabaja en las obras y la sefializacion
informativa y preventiva de las obras durante la Ftapa de Operacion, debe cumplir
con las estipulaciones vy especificaciones de la Direccion General de Transito
Terrestre, y de las resoluciones vigentes sobre la materia expedidas por la SEOPC.

(f) Prestar los servicios ofrecidos al Estado de acuerdo con lo estipulado en el presente
Contrato y en el Reglamento de Operaciéon y Mantenimiento.

(g) Operar las Estaciones de Peaje de acuerdo con este Contrato y el Reglamento de
Operacion y Mantenimiento.

(h) En la Etapa de Operacion, verificar y controlar que el peso de los vehiculos se ajuste
a las normas que rigen la materia y a los disefios revisados. En caso de exceso de
peso, la Compaiiia podra impedir el transito al vehiculo en cuestion o cobrar una
tarifa de sobrepeso, conforme establecido en el Reglamento de Operacion y
Mantenimiento, a cuyos fines contara con la colaboracion y autoridad que fuere
necesaria por parte del Estado.

(1) Permitir la plena movilizacidon de los usuarios que utilicen la Via, de acuerdo con los
términos de este Contrato y el Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

(1) Depositar los dineros provenientes del recaudo de los Derechos de Peaje en la
Cuenta de Deposito de Peajes.

(k) Suministrar al Estado la informacién que requiera en relacion con este Contrato,
dentro de las limitaciones propias del mismo.

(1) Cumplir con las normas ambientales vigentes en la Reptblica Dominicana.
5.1 RESPONSABILIDADES DE LA COMPAN{A
Desde el inicio de la Etapa de Construccion hasta la culminacion de la misma, la Compaiiia

asume entera responsabilidad por la ejecucion de su trabajo de construccidn, incluyendo el
transporte v operacion de la maquinaria y equipo y la adquisicion de materiales para la
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gjecucion del Proyecto. En caso de que se produzca dafio, pérdida o desperfecto de algin
elemento constitutivo del Proyecto, por causas imputables exclusivamente a la Compaiiia,
la Compaiiia debera repararlas y reponerlas a su propio costo de manera que a su entrega a
la SEOPC al término del Contrato, los elementos del Provecto se encuentren en buenas
condiciones y en buen estado de funcionamiento, excepto por el desgaste natural que
resulte del uso y mantenimiento adecuado de los mismos y de conformidad con los
requisitos de este Contrato. Las condiciones generales del Proyecto se deberan mantener de
acuerdo con lo definido en el Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

A partir del inicio de la Etapa de Operacion y Mantenimiento, la sefializacion y el
mantenimiento de la carretera a todo lo largo del Proyecto son obligaciones a cargo de la
Compaiiia, quien sera responsable por los perjuicios ocasionados a terceros o a la SEOPC
por falta de sefializacion, o por deficiencia en ella, siempre que la misma resulte del dolo
debidamente comprobado. A tales fines, la Compafia seguira los lineamientos establecidos
en el Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

5.2. UTILIZACION DE VIAS EXISTENTES

En el caso en que como consecuencia de la revision del Disefio Basico Actualizado se
acuerde la integracion de vias existentes al Proyecto a los fines de su utilizacion durante la
Ftapa de Construccion, las Partes deberan suscribir la respectiva Acta de Recibo de Via
Existente. En dicha Acta deberan constar, entre otros aspectos, el estado de la via, el
inventario y estado de la sefalizacion. Durante la Etapa de Construccion y por el periodo de
tiempo en que dicha vias sean utilizadas, la Compafiia s6lo sera responsable por la
sefializacion provisional de dicha via y por el mantenimiento que fuere necesario realizar a
causa del deterioro ocasionado por ¢l uso de la misma por parte de la Compaiiia.

5.3. CONTRATACION DE SERVICIOS

La Compaiiia sera la Gnica responsable por la celebracion de subcontratos y contratacion de
servicios para la ejecucion del Proyecto, todo lo cual realizara la Compafiia en su propio
nombre y por su cuenta y riesgo, sin que el Estado adquiera responsabilidad alguna por
dichas actuaciones, asi como por los dafios y perjuicios que causen tales actos. Sin perjuicio
de lo anterior, las Partes acuerdan que las subcontrataciones realizadas por la Compaiiia
para la e¢jecucion del Proyecto seran informadas a la SEOPC para fines de conocimiento.

5.4. CONTRATACION DE PERSONAL

La Compafiia se obliga a mantener o causar que sean mantenidos al frente de las obras a
ingenieros capacitados y con amplia experiencia en obras similares a las descritas en el
presente Contrato. El director del Proyecto debera estar autorizado para actuar en nombre
de la Compaiiia. Todos los empleados v obreros seran nombrados por la Compaiiia o por
los subcontratistas que sean debidamente autorizados por la misma, quienes segun sea ¢l
caso, deberan cumplir con todas las disposiciones legales sobre la contratacion de personal
dominicano y extranjero. Asimismo, deberan observarse las disposiciones que reglamentan
las diferentes profesiones u oficios.
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5.5. SALARIOS Y PRESTACIONES LABORALES

Estaran a cargo de la Compafiia o sus subcontratistas, seglin sea el caso, los salarios y
prestaciones laborales de todos los trabajadores vinculados al Proyecto, contratados por la
Compaiiia, v que trabajen por cuenta, bajo supervision y en subordinacion de la Compaiiia.
A tal efecto, la Compaiiia o sus subcontratistas, segun sea ¢l caso, s¢ obligan al
cumplimiento de todas las normas legales aplicables a las relaciones laborales en la
Republica Dominicana, sujeto a lo establecido en el presente Contrato.

56. EQuIiro

LLa Compaiiia se encargara de suministrar y situar oportunamente en el lugar del Proyecto el
equipo requerido para la operacion y mantenimiento de la Via adecuadamente de acuerdo
con lo establecido en el Programa de Ejecucion de Obra. La aceptacion por parte de
SEOPC de la relacion de equipos presentada no exime a la Compaifiia vy a los
subcontratistas de la obligacion de suministrar oportunamente los equipos adicionales
necesarios, adecuados en capacidad y caracteristicas necesarias o recomendables, para
cumplir con los programas, plazos y especificaciones técnicas de las Obras.

5.7. INSPECCIONES

La Compaifiia debera proporcionar o causar que sean suministrados todos los documentos e
informes de calidad, asi como permitir el acceso v la ejecucion de las actividades tendentes
a examinar, medir v ensayar las obras ¢jecutadas. Los funcionarios autorizados por la
SEOPC deberan tener libre acceso a las obras y a todos los talleres v lugares en los cuales
se esté trabajando para la ejecucion de la obra en Dias y horas laborables. En todo caso,
estas actividades se llevaran a cabo sin entorpecer la ejecucion normal del Proyecto y sin
que generen costos adicionales a 1a Compaiiia. En caso de que durante las inspecciones se
detecten discrepancias entre las obras e¢jecutadas y la Ingenieria de Detalle, la SEOPC
debera informar a la Compafia acerca de dicha situacion por escrito motivado y con el
informe técnico correspondiente.

5.8. EXPLOTACION DE FUENTES

Estara a cuenta y cargo de la Compaiiia, los costos de explotacion de las fuentes de
materiales, asi como los costos de mejoramiento v conservacion de las vias de acceso a las
fuentes de materiales v demas gastos necesarios para la produccion de éstos, limitado a lo
previsto en el Disefio Basico Actualizado y el Estudio de Impacto Ambiental.

ARTICULO 6: OBLIGACIONES DEL ESTADO
Sin perjuicio de las demas obligaciones establecidas a lo largo del presente Contrato y en

sus Anexos, el Estado se obliga conforme se indica en los parrafos subsiguientes, en el
entendido de que las obligaciones listadas en las letras (g), (1), (j), (k), (I), (m) v (p) de esta
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Seccion son asumidas por el Estado a través de la SEH v las restantes son realizadas por el
Estado a través de la SEOPC:

(a) Entregar debidamente desocupados, libres de toda carga o gravamen que pudiere
obstaculizar el uso y disfrute pacifico y a la satisfaccion de la Compaiiia, los
inmuebles, predios, terrenos y mejoras necesarios para la construccion en cada
porcion de e¢jecucion del Proyecto, conforme las previsiones v en las fechas
definidas en el Programa de Ejecucion de Obra. A tales fines, el Estado se obliga, en
caso necesario, a llevar a cabo los procesos de expropiacion de los terrenos y
predios requeridos al efecto y a mantener indemne a la Compaiiia de cualquier
reclamacion o demanda proveniente de los propietarios de los bienes expropiados
en virtud de lo aqui establecido.

(b) Otorgar el mas amplio acceso a los predios, inmuebles, edificaciones y equipos
objeto del presente Contrato, incluyendo carreteras, Estaciones de Peaje, Estaciones
de Pesaje, entre otros, necesarios para la ejecucion del Proyecto, libres de todo
gravamen y perturbacion, en las oportunidades, condiciones y en la forma previstas
en el presente Contrato y proteger a la Compafiia contra perturbaciones de Terceros
o de otras instituciones estatales.

(¢) Otorgar a la Compaifiia las servidumbres de paso o de cualquier naturaleza y
derechos de acceso que resulten necesarios para la debida ejecucion del presente
Contrato por parte de la Compafiia, su personal, representantes y subcontratistas.

(d) Tomar las medidas que sean recomendables o razonablemente requeridas por la
Compaiiia para evitar la evasion del pago del Peaje.

(e) Proveer los Bienes Afectos al Proyecto.

(f) Pagar y cubrir todas las obligaciones econdomicas a las que se compromete en virtud
de este Contrato, incluyendo el costo de las Obras Adicionales y obras
complementarias que no se hayan definido en el Disefio Basico Actualizado y
cualquier costo incurrido en la supervision del Contrato (que sobrepase el valor
maximo incluido dentro de este Contrato para el pago de supervision del Contrato).

(g) Causar que la SEOPC emita oportunamente, bajo los términos establecidos en el
presente Contrato, cada CAQO solicitado.

(h) Causar que la SEH emita oportunamente los CRPIs correspondientes a cada CAO
emitido por la SEOPC y atendiendo a las necesidades de recursos establecidos en el
Anexo 1.4.2 — Cronograma de Inversion.

(1) Incluir en ¢l Presupuesto de Ingresos v Ley de Gastos Publicos de cada afio, los
montos necesarios para el pago de los Certificados de Reconocimiento de Pago de
Inversion o CRPI o cualquier otra suma que se adeude bajo los CRPIs.
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(J) Causar que la SEH realice el registro para la provision de los recursos necesarios
para el cumplimiento oportuno v a tiempo de los pagos previstos bajo el presente
Contrato, asi como del pago de cualquier suma que se adeude bajo los CRPIs.

(k) Causar que la SEH proceda al registro de los compromisos vinculados a la emision
de los CRPIs durante la Etapa de Construccion en su programa de financiamiento,
conforme la metodologia aplicable por la SEH para ¢l registro de compromiso de
esta naturaleza.

() Causar que la SEH transfiera al Titular los Aportes de la SEH.

(m)Mantener las Tarifas de Peaje actualizadas conforme a los parametros establecidos
en el presente Contrato.

(n) Emitir, entregar y mantener o causar la emision, entrega y mantenimiento, oportuna
y siempre dentro de los plazos establecidos, de los permisos, licencias, incluyendo
la Licencia Ambiental, v las aprobaciones que sean exigidas para cualquier parte de
las obras, para la entrega (incluyendo liquidacion de aduanas) de los materiales y
equipos de los subcontratistas y para la terminacion del Proyecto. El Estado
reembolsara a la Compaiia en el CAO correspondiente, todos los pagos de
impuestos, tasas, arbitrios municipales o cualquier costo en que haya incurrido esta
ultima por concepto de la obtencion de los permisos, las licencias o las aprobaciones
necesarias, contra presentacion de requerimiento y la documentacion de soporte de
dichos costos v pagos, en caso de que los referidos hubiesen sido gestionados
directamente por ésta.

(0) Garantizar la estabilidad juridica del Contrato y el cumplimiento del régimen fiscal
detallado en el mismo.

(p) Coordinar, gestionar y asumir los costos inherentes frente a las instituciones
gubernamentales correspondientes para la reubicacion de los servicios publicos que
afecten los terrenos necesarios para la ejecucion del Proyecto y disfrute y ejecucion
del Contrato.

(q) Indemnizar los perjuicios que, directa o indirectamente, se ocasionen a Terceros y a
la Compaiiia, siempre y cuando sean ocasionados por una causa no imputable a la
Compaiiia.

(r) Entregar a la Compafiia el Derecho de Via en los términos y condiciones ofrecidos
en el presente Contrato.

(s) Instruir y asegurar que la autoridad de transito competente preste a la Compaiiia
todo el apoyo necesario para ¢l manejo y control del trafico, y la imposicion de las
sanciones por infracciones a las normas de transito que sean pertinentes.
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(t) Asumir los costos generados a consecuencia del impacto negativo de cualquier tipo
de modificacion legislativa, decision gubernamental, norma, directriz, regulacion,
reglamento vy en general cualquier Acontecimiento Politico, v en tal sentido, realizar
el pago de la compensacidon correspondiente a favor de la Compania, conforme se
indica en el presente Contrato.

(u) No ejercer, ni intentar ejercer, por ningtn medio, la afectacion de los derechos,
mobiliarios o inmobiliarios, adquiridos por la Compaiiia bajo ¢l presente Contrato,
excepto cuando se establezca en el mismo o cuando medie justa causa.

(v) Asumir los riesgos a su cargo conforme lo establecido en el presente Contrato,
particularmente y sin que la presente enunciacion sea considerada limitativa, los
riesgos inherentes y derivados de la Licencia Ambiental.

(w)Las demas obligaciones que le correspondan conforme al presente Contrato, sus
documentos y a la ley de Republica Dominicana.

6.1. INSPECCIONES Y AUDITORIAS TECNICAS

La SEOPC tendra a su cargo todos los aspectos técnicos de la inspeccion y vigilancia, asi
como la realizaciéon de las auditorias técnicas que procedan. En cuanto a la ejecucion del
Proyecto, la regulacion de la ejecucion de la inspeccion, vigilancia y auditorias por la
SEOPC se hara en funcion de la naturaleza de las obras e instalaciones a ejecutar y del
procedimiento con que la Compaiia lleve a cabo la ejecucion, direccion y control de la
Obra. La SEOPC comunicara, para cada trabajo o tipo de trabajo v su realizacion, lo
siguiente:

a) La informacidn que sistematicamente debera entregarle la Compaiiia; vy,

b) Las actuaciones de inspeccion, vigilancia y auditorias sistematicas que llevaran a
cabo o cualquier actuacién especifica que estime oportuna, conforme al protocolo
usualmente utilizado por la SEOPC a dichos fines.

En caso de reclamacion por parte del Estado, debera notificar por escrito a la Compaiiia
dicha reclamacion la cual debera estar sustentada en ¢l informe técnico correspondiente.

6.2. CONDICIONES AMBIENTALES PREEXISTENTES

(a) Durante la vigencia del presente Contrato, en el caso de que sean descubiertas,
cualquier Condicion Ambiental Preexistente o municiones dentro, cercanas a, o
afectando el area del Proyecto, la Compafiia debera, por cuenta y costo del Estado,
tomar las medidas preventivas de lugar de conformidad con la ley o por mutuo acuerdo
entre las Partes a fines de permitir la continuacion de la construccion o de las
actividades de operacion y mantenimiento de la Compaiiia.
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(b)

7.1.

7.1

Conforme sea utilizado bajo esta Seccion, el término “Condiciones Ambientales
Preexistentes™ se refiere a cualquier condicion del medio ambiente en el area del
Proyecto existente antes de y en la Fecha de Efectividad del Contrato, y, en cualquier
caso, relacionada con o resultante del manejo, uso, transporte, almacenamiento, emision
o desecho de cualquier sustancia natural o artificial (ya sea en su estado sélido, liquido
0 gaseoso) capaz de producir dafio a seres humanos o a cualquier organismo viviente, o
capaz de dafiar el medio ambiente o la salud publica o crear una amenaza a la seguridad
publica (incluyendo, de manera no limitativa, todo contaminante y toda sustancia
dafiina, toxica, radioactiva, nociva, corrosiva o peligrosa y toda sustancia controlada,
con respecto de cada una de las que se establecen obligaciones y se asigna
responsabilidad bajo la ley de medio ambiente aplicable) (un “Material Potencialmente
Peligroso™), en el entendido que cualquier continuacion, exacerbacion o agravacion de
dicha condicion a partir de la Fecha de Efectividad del Contrato debera ser considerada
como parte de una Condicion Ambiental Preexistente a menos y en la medida en que,
dicha continuacion, exacerbacion o agravacion haya sido causada exclusivamente por la
negligencia o por una falta de la Compaiiia o cualquiera de sus subcontratistas.

ARTICULO 7: REGIMEN ECONOMICO

REGIMEN ECONOMICO DE LA ETAPA DE CONSTRUCCION

.1. Valor de Inversiéon

El Valor de la Inversion para la ejecucion del Alcance Inicial del Proyecto asciende a la
suma de US$272,269,336.44 (Doscientos Setenta y Dos Millones Doscientos Sesenta y
Nueve Mil Trescientos Treinta y Seis Délares de Estados Unidos de América con Cuarenta
y Cuatro centavos) y comprende las siguientes partidas:

Valor de Construccién ) | U 26,5,073.24

1.
1.1 Costos de Construccion US$ 193,139,319.09
1.2 Estudios y Disefios de Ingenieria USS$ 5,077,664.67

Costos de Transaccion | S$ 2,734,263.20

2i
2.1 Expropiaciones US$ 14,410,577.02
2.2 Entidad Supervisora y Unidad Ejecutora US$ 9,083,377.91
2.3 Responsabilidad Social US$ 940,308.27
2.4 Estudios de Impacto Ambiental y Estudio de US$ 700,000.00
Trafico
2.5 Inversion en equipos para la operacion y US$ 600,000.00
mantenimiento de la Autopista del Coral

Sin perjuicio de lo anterior, las Partes reconocen que en caso de detectarse diferencias entre
el Disefio Basico Actualizado y la Ingenieria de Detalle que afecten ¢l alcance de la Obra o
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su ejecucion en la forma originalmente estipulada, dicha diferencia sera tratada conforme se
indica en la Seccion 4.2.2. Asimismo, queda claramente establecido entre las Partes que no
obstante las partidas correspondientes a expropiaciones, supervision, unidad ¢jecutora y
reubicacion de los servicios publicos haber sido consideradas en el Valor de Inversion aqui
indicado y aprobadas por el Estado por los montos indicados, la Compafiia no asume
responsabilidad alguna por la ejecucion de las tareas o actividades relacionadas a dichas
partidas siendo de y quedando bajo la exclusiva responsabilidad del Estado la ejecucion de
dichas tareas o actividades.

Las Partes acuerdan que una vez dadas las condiciones pertinentes a consideracidon de
ambas Partes, la Entidad Supervisora elaborara el presupuesto correspondiente para la
culminacion de las Obras, conforme al Disefio Basico Actualizado; a cuyos fines, las Partes
habran de suscribir la documentacion correspondiente con miras a determinar los
parametros y condiciones para la culminacion de las Obras.

7.1.2. Clausula de Reajuste de Precios Unitarios

7.1.2.1. Todos los precios unitarios durante la Ftapa de Construccion, objeto del presente
Contrato seran reajustados de acuerdo a la formula de reajuste de precios unitarios,
conforme lo establecido en el Anexo 1.3.1.

7.1.2.2 Las variaciones de todos los montos evidenciados en las Certificaciones Mensuales
de Obra y subsecuentemente en el CAO de que se trate, sean para los componentes locales
o componentes de importacion, seran hechas para todas las partidas de la Planilla de Precios
y seran valederas durante toda la ejecucion de la Obra, y obedeceran a la formula de
reajuste descrita en el Anexo L.3.1.

7.1.3. Forma de Pago

El Valor de Inversion sera pagado por el Estado a la Compafia mediante la entrega de
Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversion (CRPIs). Cada CRPI dara derecho a
su Titular a recibir semestralmente una fraccion, conforme establecido en el Anexo V.3, del
monto total que sera pagado por el Estado por concepto de Pago de Inversion (PDI),
conforme establecido en el Anexo V.1.

A los fines de efectuar los pagos aqui indicados, el Estado se compromete a habilitar cada
afio las partidas presupuestarias correspondientes, disponiendo los recursos necesarios para
efectuar en tiempo y modo oportuno los pagos correspondientes, conforme establecido en
el Articulo 6.

7.1.4. Caracteristicas de los CRPIs
[Cada CRPI se evidenciara conforme ¢l formato establecido en el Anexo IV, el cual habra

de contener para fines de facilitar su registro ante la SEH un niimero o asignacion numérica
individual y propia que se correspondera al periodo en el cual se emite.]
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7.1.5. Emision de los CRPIs

El Estado reconoce que la SEH, como organismo responsable de las acreencias v deudas
del Estado dominicano, tendra la obligacion de emitir mensualmente los Certificados de
Reconocimiento de Pago de Inversion o CRPIL, siempre que exista un CAO respaldando
cada emision. A dichos fines, el Estado se compromete a causar que la SEH emita
oportunamente los CRPIs, atendiendo a lo establecido a continuacion:

a) al momento de la entrega de la Garantia de Anticipo correspondiente, la SEOPC
emitird un primer CAQ relativo al Anticipo que dara derecho a los correspondientes
CRPIs. Dicho Anticipo sera reembolsado al Estado mediante deducciones por un
valor equivalente al 20% del Anticipo que seran efectuadas sobre cada CAO hasta
que sea efectuado dicho reembolso en su totalidad;

b) mensualmente conforme al avance de la Obra, la Compaiiia solicitara a la SEOPC
la emision de un CAOQO, atendiendo a la metodologia de céalculo indicada en el
Anexo V.2;

¢) a mas tardar dentro de los diez (10) Dias siguientes a la solicitud del CAQ, la
SEOPC emitira el mismo, notificara a la SEH sobre dicha emision y entregara a la
Compaiiia el CAO de que se trate; v,

d) amas tardar dentro de los diez (10) Dias de la notificacion efectuada por la SEOPC
a la SEH o de la presentacion del CAO por la Compaiiia a la SEH, la SEH emitira
los CRPIs correspondientes a favor de la Compaiiia, por la porcion de los PDIs
equivalente al avance de la obra expresados en los CAOs, considerando la
deduccion del Anticipo, los cuales seran entregados a esta tltima contra la entrega
del CAO correspondiente. A los fines del calculo de los CRPIs correspondientes a
cada CAO se seguira la metodologia de calculo indicada en el Anexo V.3.

7.1.6 Registro de los CRPIs por parte de la SEH

Conforme establecido en el anexo del Acta de Cierre Financiero, se evidenciara al Cierre
Financiero los parametros para efecto de registrar el compromiso correspondiente a las
emisiones de CRPIs, incluyendo el método de calculo de los componentes de interés y de
amortizacion de capital de los mismos.

Los montos necesarios para el pago de los intereses y la amortizacion de capital de los
Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversion o CRPI aprobado mediante el
presente Contrato, seran incluidos en el Presupuesto de Ingresos y Ley de Gastos Publicos
de cada afio durante la vigencia del presente Contrato.

7.1.7 Cierre Financiero

A los fines de la implementacion de lo establecido en el presente Articulo 7, el Estado
causara la suscripcion por parte de la SEH del Acta de Cierre Financiero, la cual habra de
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contener (i) la tasa de financiamiento; (i1) el calculo de los PDIs; (ii1) los parametros con los
cuales la SEH podra registrar los compromisos de pago (capital e intereses) de los CRPIs;
(iv) referencia al fideicomiso o al vehiculo de financiamiento que sea determinado
oportunamente, todo lo cual conforme al formato que se adjunta como Anexo VI del
presente Contrato.

7.1.8. Revision del Valor de Inversion

Las Partes acuerdan que el Valor de Inversion debera ser revisado, sin que la presente
enumeracion sea limitativa, en las siguientes hipotesis y en la medida en que se verifique
cualquier otro evento que repercuta sobre el Presupuesto. A saber:

(1)
(i1)
(iii)

(iv)

)
(vi)

(vii)

(viii)

(ix)
()
(x1)

modificacion de los servicios indicados en la Seccion 2.1 (a);
acontecimiento de un evento de caso fortuito o Fuerza Mayor;

ocurrencia de un Acontecimiento Politico que torne mas oneroso el
cumplimiento de las obligaciones de la Compafiia, o tenga un impacto
negativo en ¢l Valor de Inversion, o conlleve una modificacion de los
servicios indicados en la Seccion 2.1 (a);

suspension parcial o total del Contrato, siempre y cuando la misma no
resulte exclusivamente de una accidn u omision de la Compaiiia;

cambios en el Programa de Ejecucion de Obra;

ocurrencia de eventos imprevistos con respecto a la explotacion y extraccion
de materiales destinados para la construccion de la Obra, asi como los costos
de mejoramiento y conservacion de acceso a las fuentes de materiales y
demas gastos necesarios para la produccion de los mismos;

ocurrencia de eventos imprevisibles y/o identificacion de informacion mas
precisa de indole geoldgica, hidrologica o topografica, sin que la presente

enumeracion sea limitativa;

ocurrencia de hallazgos arqueologicos, tesoros, minas o vacimientos,
conforme indicado en la Seccion 19.6;

alteracion del plazo establecido para la Etapa de Construccion;
incumplimiento del Estado de sus obligaciones contractuales; vy,

cualquiera de los eventos previstos en este Contrato o en la ley que den lugar
a la invocacion del presente articulo.
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7.2. REGIMEN ECONOMICO DE LA ETAPA DE QPERACION ¥ MANTENIMIENTO DE LA VIA.

7.2.1. Pago de los Servicios de Operacion y Mantenimiento de la Via.

Como contrapartida de los servicios de operacion y mantenimiento de la Via, el Estado
dominicano se compromete a efectuar mensualmente a favor de la Compafiia durante los
primeros cinco (5) dias del mes siguiente, un pago mensual por los servicios de
mantenimiento y operacion, cuyo monto anual por Pago Anual de Mantenimiento vy
Operacion (PAM) sera por una suma referencial constante de US$10,477.740.61,
equivalente al 4.25% del Valor de Construccion o el valor que resulte una vez hayan sido
culminadas las Obras, conforme indicado en el Disefio Basico Actualizado.

Este valor del PAM es referencial y ¢l valor definitivo debera ser presentado por la
Compaiiia, revisado por la Entidad Supervisora y aprobado por la SEOPC por lo menos seis
(6) meses antes del inicio de la Etapa de Operacion y Mantenimiento. El Acuerdo arribado
entre la SEOPC y la Compaiiia en ocasion al valor definitivo del PAM sera recogido en el
acta que se levante y se suscriba al efecto entre la SEOPC y la Compaiiia.

El valor o monto del PAM contendra, entre otros, los siguientes componentes;

(1) un Pago de Operacion y Mantenimiento Rutinario (“PAM17), cuyo monto corresponde
a una suma anual referencial constante ascendente a US$8,175,103.03, y estara destinado al
financiamiento de las actividades de Operacion y Mantenimiento Rutinario durante la Etapa
de Operacion y Mantenimiento del Contrato.

(i1) un monto por provision anual para el Pago de Mantenimiento Mayor (“"PAM2™), cuyo
monto corresponde a una suma anual referencial constante ascendente a US$2,100,478.79,
y estara destinado al financiamiento de las actividades de Mantenimiento Mayor durante la
Ftapa de Operacion y Mantenimiento del Contrato. Queda entendido entre las Partes que la
Compaiiia solo estara obligada a efectuar el Mantenimiento Mayor una vez la SEOPC haya
provisto los fondos correspondientes para la ¢jecucion del mismo.

(ii1)) un monto por provision anual para el Pago de Mantenimiento de Emergencia
(“PAM3™), cuyo monto corresponde a una suma anual referencial constante ascendente a
US$ 202,158.79 ,que sera depositado en la Cuenta de Mantenimiento de Emergencia
(“CME”). Queda entendido entre las Partes que la Compaiiia solo estara obligada a efectuar
el Mantenimiento de Emergencia una vez la SEOPC haya provisto los fondos
correspondientes para la ¢jecucion del mismo y se encuentren disponibles los recursos que
pueda cobrar de las empresas de seguros por los eventuales siniestros.

7.2.2. Formula de Ajuste para la Etapa de Operacion y Mantenimiento de la Via.

El PAM sera ajustado mensualmente desde la fecha de suscripcion del presente Contrato
hasta la fecha de los pagos mensuales correspondientes conforme a la formula que se indica
en el Anexo 1.3.2.
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7.2.3. Mecanismo de Compensacion por Actividades de Mantenimiento Mayor

El procedimiento para dar cumplimiento a los niveles de servicio que se establecen en el
Anexo del Reglamento de Operacion y Mantenimiento del presente Contrato en lo referido
a las actividades de Mantenimiento Mayvor, es el siguiente:

(a) Se entendera por actividades de Mantenimiento Mayvor todas las actividades u

operaciones definidas como tales en el Reglamento de Operacion y Mantenimiento.

(b) Para efectos del funcionamiento del Pago de Mantenimiento Mayor, la Compaiiia

propondra las fechas para realizar el Mantenimiento Mayor y las notificara al
Estado a mas tardar con doce (12) meses de anticipacion. Para tal efecto, debera
enviar al Estado un informe técnico de mantenimiento (“Informe Técnico de
Mantenimiento™ o “ITM™) solicitando autorizacidon para la realizacion de las
actividades de Mantenimiento Mayor a ejecutar durante el afio correspondiente para
dar cumplimiento a los niveles de servicio establecidos en el Reglamento de
Operacion vy Mantenimiento. Dicha solicitud debera incluir un presupuesto que
contemple el monto estimado total de costos por concepto de Mantenimiento Mayor
e informacion sobre los saldos disponibles en la CMAM. El Estado dispondra de un
plazo maximo de treinta (30) dias a partir de recibido ¢l ITM por parte de la
Compaiiia para emitir su opinion de aceptacion o rechazo y remitirla a la Compaiiia.
En el caso de rechazo del ITM, el Estado debera remitir un informe técnico
indicando las razones que lo fundamentan para lo cual contara con un plazo maximo
de cuarenta y cinco (45) dias, contados a partir de la recepcion de la comunicacion
emitida por el Estado rechazando el ITM; transcurrido dicho plazo en ausencia del
informe técnico por parte del Estado en la forma antes indicada, el ITM vy el
presupuesto se consideraran aprobados tal y como presentados por la Compaiiia.

7.2.4. Revision del Valor del PAM

Las Partes acuerdan que el Valor del PAM debera ser revisado, sin que la presente
enumeracion sea limitativa, en las siguientes hipotesis y en la medida en que se verifique
cualquier otro evento que repercuta sobre las premisas para la determinacion del mismo. A

saber:

(1) modificacion de los servicios indicados en la Seccion 2.1 o en el
Reglamento de Operacion y Mantenimiento;

(i1) acontecimiento de un evento de caso fortuito o Fuerza Mayor;
(ii1)  ocurrencia de un Acontecimiento Politico que torne mas oneroso el
cumplimiento de las obligaciones de la compafia o tenga un impacto

negativo en el Valor del PAM;

(iv)  suspension parcial o total del Contrato, siempre y cuando la misma no
resulte exclusivamente de una accidon u omision de la Compaiiia;
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(v) adopcion, ejecucion o realizacion de exigencias por cualquier autoridad
publica u organismos financieros de medidas o actos que torne mas oneroso
el cumplimento de las obligaciones de la Compaiiia o tenga un impacto
negativo en el Valor del PAM;

(vi) la alteracion del plazo establecido para la FEtapa de Operacion y
Mantenimiento;

(vil)  incumplimiento del Estado de sus obligaciones contractuales;
(viii) incorporacion de obras no previstas en el Disefio Basico Actualizado, v,

(ix)  cualquiera de los eventos previstos en este Contrato o en la ley que den lugar
a la invocacion del presente articulo.

7.3. RECAUDACION DE LOS PEAIES

A partir del inicio de la Etapa de Operacion y Mantenimiento o del inicio de la Operacion
Parcial descritas en 4.3. y 4.4., segln aplique, la Compaiiia s¢ obliga frente al Estado
dominicano, conforme es requerido y autorizado por el mismo en el presente Contrato, a
recaudar en las Estaciones de Peajes el importe por concepto de Peajes que sera consignado
en la Cuenta de Deposito de Peajes.

El Estado se compromete a aplicar la siguiente estructura tarifaria, expresada en USS y
cobrable en Pesos a la Tasa Promedio de Cambio:

Descripcion del Vehiculo USS/KM
Motores y vehiculos livianos de 2 ¢jes en 0.09
general (automoviles, pick-ups,
camionetas, jeep)

Microbuses y Minibus 0.18
Vehiculos de 2 ejes con 6 ruedas tales 0.28
como camiones livianos y autobuses

Vehiculos de 3 o mas ejes (incluyendo 0.28
camiones, autobuses, remolques, semi-

remolques, furgones y volteos)

Dichas tarifas seran actualizadas anualmente en los primeros diez (10) dias del mes de
enero de cada afio a partir de la firma del presente Contrato en funcién de la variacion del
indice de precios al consumidor (IPC), para lo cual seran sometidas a la aprobacion de las
Partes a mas tardar ¢l quince (15) de noviembre del afio de que se trata, salvo de que antes
de finalizar el afio se haya producido un incremento que sobrepase ¢l cinco (5%) del
indicado indice, en cuyo caso dicha variacion se realizara al alcanzar o superar dicho valor.
El valor del TPC sera el publicado por el Banco Central de la Republica Dominicana. Sin
perjuicio de lo anterior, queda claramente establecido entre las Partes que la actualizacion
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anual de las tarifas conforme aqui indicado, no afectard o impactara de manera alguna la
obligacion asumida por el Estado de pagar a los tenedores de los CRPIs todas las sumas
consignadas en cada uno de los CRPIs emitidos.

7.4. OTROS ASPECTOS DEL REGIMEN ECONOMICO

En consideracion a lo establecido en el Articulo 9, los pagos que efectiie el Estado de
conformidad con el presente Contrato, no estaran sujetos a ninguna retencion o deduccion
por o a cuenta de cualquier impuesto, derecho, gravamen o cargo del gobierno ya sean
presentes o futuros y de cualquier naturaleza que sean impuestos o gravados por el Estado,
cualquier dependencia, centralizada o descentralizada, o subdivision politica de la misma o
cualquier autoridad tributaria de la Republica de Dominicana, excepto por las tasas
establecidas por el Colegio Dominicano de Ingenieros, Arquitectos y Agrimensores
(CODIA) en el Articulo 17.03 de su Reglamento Interno y Estatutario, las tasas aplicables a
la poliza de seguro de riesgos laboral y accidente del Seguro Social y las tasas aplicables a
la Ley de Pensiones y Jubilaciones de los Trabajadores de la Construccion (Ley 6-86 de
fecha 12 de Noviembre de 1986). Sin perjuicio de lo anterior, en ¢l caso excepcional de que
fuere necesario efectuar dichas retenciones o deducciones, el Estado reembolsara las sumas
que hayan sido retenidas o deducidas con miras a garantizar que los montos netos por
cobrar -una vez efectuada dicha retencion o deduccion- sean equivalentes al monto que se
habria recibido bajo cualquier pago vinculado a los CRPIs emitidos en ausencia de dicha
retencion o deduccion. A dichos fines, las Partes acuerdan que el reembolso por concepto
de dichas sumas se efectuara al momento de la emision de cada CAO segin aplique.

ARTICULO 8: DECLARACIONES DE LAS PARTES
8.1. DECLARACIONES DE LA COMPANI{A

La Compaiiia garantiza al Estado, desde la fecha de suscripcion de este Contrato, la
veracidad de las declaraciones contenidas en este articulo.

8.1.1. Constitucion, validez y consentimiento:

i.  Es una sociedad de comercio debidamente constituida y validamente
existente conforme a las leyes de su jurisdiccion de constitucion.

ii.  Esta debidamente autorizada y en capacidad de asumir las obligaciones que
le corresponden como consecuencia de la celebracion del presente
Contrato; v

iii.  Ha cumplido con los requisitos necesarios para formalizar este Contrato.

8.1.2. Autorizacion, firma y efecto:
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i.  La firma, entrega y cumplimiento del Contrato, asi como la ejecucion de
las obligaciones a su cargo, estan comprendidas dentro de sus facultades y
han sido autorizadas por los organos sociales pertinentes; vy

ii.  No es necesaria la realizacidon de otros actos o procedimientos por parte de
la Compaiiia para suscribir este Contrato.

8.1.3. Litigios:

La Compaifiia declara que a su conocimiento no existen acciones, juicios, arbitrajes u otros
procedimientos legales en curso, ni sentencias, ni decisiones de cualquier clase no
¢jecutadas contra la Compaiiia que tengan por objeto prohibir o limitar ¢l cumplimiento de
los compromisos u obligaciones previstos en este Contrato.

8.2. DECLARACIONES DEL ESTADO

El Estado garantiza a la Compaiiia, desde la fecha de suscripcion de este Contrato, la
veracidad de las siguientes declaraciones:

8.2.1. Autorizacion, firma y efecto:

i.  Esti debidamente autorizado conforme a las leyes aplicables de la
Republica Dominicana para suscribir este Contrato;

ii. La firma, entrega y cumplimiento por parte del Estado de este Contrato, asi
como ¢l cumplimiento de los compromisos contemplados en ¢l mismo
estan dentro de sus facultades y son conforme a la Constitucion y a las
leves aplicables en la Republica Dominicana;

iii. Que ninguna otra accion o procedimiento por parte del Estado, o cualquier
otra autoridad, organismo o dependencia del Estado dominicano, es
necesaria para autorizar la suscripcion de este Contrato o para el
cumplimiento de las obligaciones del Estado contempladas en el mismo; y

iv. Este Contrato ha sido debida v validamente aprobado por ¢l representante
autorizado del Estado y constituye una obligacion valida y vinculante del
Estado.

8.2.2. Consentimientos:

El Estado garantiza que se han cumplido con todos los requisitos, exigencias y obligaciones
necesarias para celebrar este Contrato v para dar el debido cumplimiento a sus
estipulaciones.

8.2.3. Leyes y Litigios:
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El Estado garantiza que:

i. No existen leyes aplicables en la Republica Dominicana que impidan al
Estado dominicano el cumplimiento de sus obligaciones emanadas del
Contrato;

ii. No existen acciones, juicios, investigaciones, litigios o procedimientos en
curso o inminentes ante organo jurisdiccional, tribunal arbitral o autoridad
del gobierno que prohiban, se opongan o en cualquier forma impidan la
firma o cumplimiento de los términos de este Contrato, por parte del Estado,
para la sancion del Congreso Nacional;

iii. Si una disputa judicial o de arbitraje es iniciada bajo este Contrato contra el
Estado o cualquiera de sus instituciones, la misma invocara
inembargabilidad sobre los bienes del dominio privado del Estado v no
sometera reclamos respecto a dichos activos o propiedades; y

iv. Da consentimiento a la ejecucion de cualquier fallo en contra de las Partes
respecto a cualquier disputa en cualquier jurisdiceion.

ARTICULO 9: REGIMEN FISCAL

9.1. EXENCIONES IMPOSITIVAS

Por reconocer el Estado que ¢l Proyecto es de interés nacional y social, ¢l Estado otorga
durante el término del presente Contrato las siguientes exenciones impositivas a la
Compaiiia, sus accionistas, el Consorcio Constructor, los empleados extranjeros que
lleguen a la Repuablica Dominicana exclusivamente para ejecutar el Proyecto o que sean
asignados al mismo, subcontratistas y/o acreedores financieros o tenedores de titulos
valores representativos de los CRPIs, segtin sea el caso:

i.

Todo impuesto, contribucion, tasa, arancel, arbitrios municipales, incluyendo pero
no estando limitado a, retenciones, impuesto a la transferencia de bienes y
servicios (ITBIS), impuesto sobre la renta, impuestos y contribuciones sociales,
impuesto de primera placa y circulacidon, impuesto selectivo al consumo,
impuestos a los hidrocarburos y combustibles, asi como cualquier otro impuesto
de cualquier naturaleza, establecido por ley, decreto o resolucion de la Republica
Dominicana, con la sola excepcion del peaje en las autopistas, las tasas que
establece el Colegio Dominicano y Ingenieros, Arquitectos y Agrimensores
(CODIA) en el Articulo 17.03 de su Reglamento Interno Estatutario y las
establecidas a favor del Instituto de Formacion Técnico Profesional (INFOTEP),
las tasas aplicables a la poliza de seguro de riesgos laboral y accidente del Seguro
Social y las tasas aplicables a la Ley de Pensiones y Jubilaciones de los
Trabajadores de la Construccion (Ley 6-86 de fecha 12 de Noviembre de 1986);
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ii. Los aranceles de aduanas, impuestos de importacion, impuesto de primera placa y
circulacidn, segiin cual fuere, conforme se establece mas adelante;

iii. Las inversiones realizadas en la Compaiiia, a titulo de accionistas, bonistas,
prestamistas, inversionistas en titulos de deuda o de capital, estaran exentas de
cualquier retencion sobre sus intereses y/o dividendos.

Los beneficios tributarios a que se refiere este articulo s6lo podran referirse a hechos o
actuaciones que tengan relacion directa con el Proyecto.

9.2. IMPUESTOS DE IMPORTACION Y ARBITRIOS

9.2.1 Equipos, maquinarias y mercancias

Durante el Término del Contrato, la Compafiia y/o sus subcontratistas estaran totalmente
exentos del pago de cualquier arancel (impuesto de importacion), impuestos de primera
placa o circulacion y otros impuestos tales como tasas, derechos, contribuciones, recargos,
arbitrios municipales, presentes o futuros, que fueren aplicables a la importacion de
materiales, equipos, insumos y las piezas y repuestos de equipos de construccion
necesarios, Unica y exclusivamente para ¢l levantamiento, ¢jecucion y mantenimiento de las
obras a ser realizadas, de conformidad con este Contrato, asi como equipos pesados,
vehiculos, equipos de computadora, informacion, periféricos, maquinarias, repuestos y
piezas que éste importe para ser utilizados de manera directa en la ejecucion de este
Contrato, incluyendo el ITBIS aplicado en dicha importacion. Igualmente, estaran exentos
del pago de los mismos impuestos sobre todo tipo de mercancia a ser utilizada y/o
consumida directamente por la Compaiia y/o sus subcontratistas en el cumplimiento de las
obligaciones y actividades a su cargo conforme se indica en este Contrato.

Los empleados extranjeros que lleguen al pais para prestar servicio a la Compafiia para la
ejecucion del Proyecto o que sean asignados a los trabajos del mismo, estaran igualmente
exonerados del pago de los derechos de aduana e impuestos internos al llegar a la
Republica Dominicana, en relacion a sus efectos personales, incluyendo un vehiculo de
motor durante su permanencia en el pais. Tal exoneracion sera tramitada por la Compafiia a
través de los organismos correspondientes, y abarcara todos los efectos personales y de
hogar no comprados para fines de venta, sujeto a las limitaciones y practicas aduaneras
respecto a equipaje personal, vy tal exoneracion de pago de derechos de aduanas ¢ impuestos
internos continuara vigente durante su estadia en la Republica Dominicana.

Las maquinarias, equipos v efectos personales v los vehiculos importados con el beneficio
de la exoneracion, tanto los pertenecientes a la Compaifiia v/o sus subcontratistas, como los
de sus empleados extranjeros, podran ser devueltos a su lugar de origen una vez terminado
este Contrato, sin pago de impuestos y/o derechos de exportacion. En el caso de venta de
los mismos a terceros en la Reptblica Dominicana, deberan pagarse los derechos de aduana
¢ impuestos internos proporcionalmente considerando el monto residual contable de dichos
vehiculos o maquinarias o equipos con base a las tasas de depreciacion fiscal aceptadas v
practicadas en el pais.
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9.3, RETENCIONES

Es convenido entre las Partes que en aquellos casos en los cuales se trate de contratos
intervenidos con personas fisicas o juridicas del exterior, para la prestacion de servicios de
consultorias, asesorias, auditorias y/o experticios, las Partes estaran dispensadas de tener
que efectuar la retencion prevista en los Articulos 305 v 306 de la Ley 11-92, que establece
el Codigo Tributario de la Republica Dominicana. Queda entendido que la obligacion de
realizar retenciones, aqui consignada, se traduce en una exencidon impositiva en favor de los
terceros que presten tales servicios.

Salvo lo antes indicado, la Compaiiia debera realizar todas las retenciones previstas en la
ley, muy especialmente:

(a) La establecida por el Articulo 309 del Codigo Tributario, cuando se trate de personas
fisicas con domicilio y radicadas en el pais; v,

(b) La establecida por el Articulo 307 del Cédigo Tributario a la tasa prevista en el
Articulo 296 respecto del impuesto sobre la renta de sus empleados nacionales.

9.4, RETENCIONES APLICABLES A LOS PAGOS DE LOS CRPIS

En consideracion a lo establecido en el presente Articulo 9, los pagos relacionados a los
CRPIs, incluyendo los intereses que devenguen los mismos, estaran exentos de las
retenciones impositivas que establece el Articulo 306 de la Ley No. 11-92, del Cddigo
Tributario de la Republica Dominicana y sus modificaciones, y de cualquier otro tipo de
retencion, comision o recargo. Los honorarios y los pagos por servicios a ser prestados por
personas fisicas o juridicas del exterior para la prestacion de servicios de corretaje,
consultorias, asesorias (financieras y legales), auditorias y/o servicios para la calificacion
de riesgos de inversidon y/o experticios en relacion con la operacion de emision y posterior
descuento de los Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversion o CRPI, quedaran
exentos de la retencidn prevista en los Articulos 305 v 306 de la Ley 11-92, que establece el
Codigo Tributario de la Republica Dominicana y sus modificaciones y de cualquier otro
tipo de retencion, comision o recargo.

9.5. OBLIGACIONES TRIBUTARIAS

Sin perjuicio de lo estipulado en el presente Contrato sobre exenciones tributarias otorgadas
por el Estado a la Compaiiia y/o sus subcontratistas, éstos se obligan a dar cumplimiento a
las normas tributarias de la Republica Dominicana.

ARTICULO 10: SUSPENSION

10.1. SUSPENSION Y DESMOVILIZACION
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La Compaiiia debera, una vez reciba instrucciones debidamente firmadas por el Estado en
ese sentido, suspender el desarrollo en todo o en parte de los trabajos durante la Etapa de
Construccion (los “Trabajos™) o las actividades de operacion y mantenimiento durante la
FEtapa de Operacion y Mantenimiento por el tiempo y en la forma en que el Estado
(actuando de manera razonable) pueda determinar necesario y debera, durante la
suspension, proteger adecuadamente y asegurar los Trabajos, la Via o cualquier parte de la
misma hasta donde resulte necesario en la opinidn razonable del Estado. Si la Compaiiia, en
la opinidn razonable del Estado, no protege adecuadamente los Trabajos, la Via o cualquier
parte de la misma, el Estado debera notificarlo a la Compafiia. La Compaifiia debera, al
recibo de dicha notificacion y en cualquier circunstancia en un plazo que no excedera de
quince (15) dias a contar de esa fecha, proteger y asegurar apropiadamente los Trabajos, la
Via o cualquier parte de la misma, y de no hacerlo, el Estado podra —razonablemente y
hasta tanto dichas medidas sean adoptadas por la Compaifiia- adoptar a cuenta vy costo de la
Compaiiia aquellas medidas que sean necesarias a tales fines.

Si la suspension es ordenada por ¢l Estado conforme indicado en esta Seccion por razones
de un acto u omision por parte del Estado o cualquiera de sus dependencias o cualquier
Tercero o por una falta o incumplimiento de este Contrato por el Estado por cualquiera de
sus dependencias o por cualquier Tercero, la Compaiiia estara facultada para -a su sola y
unica discrecion- extender la etapa correspondiente del Proyecto y/o requerir una
compensacion por los costos razonables por concepto de desmovilizacion (incluyendo el
costo razonable del retiro de los materiales de la Compaiiia y de equipos permanentes y de
la repatriacion de todo el personal de la Compafiia y empleados contratados por o en
relacion con los Trabajos de construccion o la operacion v mantenimiento de la Via al
momento de dicha desmovilizacion).

Si durante la suspension de los Trabajos el Estado determina o solicita la permanencia de la
Compaiiia en el lugar de ejecucion de los mismos, el Estado correra y pagara todos los
costos incurridos por la Compafia por la permanencia del personal, equipos, maquinarias,
alquileres, sin que la presente enunciacion pueda ser considerada como limitativa.

10.2. TRASLADO Y REINICIO DE ACTIVIDADES

Inmediatamente al finalizar cualquier suspension bajo las condiciones de este Articulo 10,
la Compaiiia debera tomar las medidas necesarias para trasladar y a seguidas proceder con
los Trabajos o actividades de operacion y mantenimiento, segin sea el caso, y en el
entendido de que en caso de suspension ordenada por el Estado, la Compaiiia tendra
derecho a una compensacion por los gastos razonables incurridos en el traslado,
removilizacion y el reinicio de las actividades.

10.3. CONSULTORES INDEPENDIENTES

Si un evento de Fuerza Mayor imposibilita el cumplimiento total o parcial de las
obligaciones de cualquiera de las Partes establecidas en el presente Contrato, entonces la
Parte que alegue la ocurrencia del evento de Fuerza Mayor (la “Parte Afectada’™) sera
excusada del cumplimiento de la obligacion que se le imposibilite cumplir hasta el grado en
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que sea afectada, mediante notificacion a la otra Parte tan pronto le sea razonablemente
posible a partir del momento en que tenga conocimiento del hecho de que se trate y la otra
Parte no tendra derecho a terminar el presente Contrato, excepto en aquellos casos en los
que aqui se indique lo contrario; en el entendido de que si la Parte no afectada por el evento
de Fuerza Mayor cuestiona el reclamo realizado por la Parte Afectada, dicha Parte debera
(a) notificar por escrito a la Parte Afectada, dentro de quince (15) dias contados a partir de
la recepcidn de la notificacion de Fuerza Mayor, incluyendo una la explicacion detallada de
las bases que fundamentan su cuestionamiento, y (b) solicitar que, a su solo costo y
expensas, que una firma de consultores independiente de fama v reputacién internacional
(los “Consultores Independientes™) seleccionada de mutuo acuerdo por las Partes realice
una evaluacion de la disputa. Dentro veinte (20) dias del inicio de la evaluacion
independiente, los Consultores Independientes deberan culminar su evaluacion y emitir un
reporte contentivo de sus conclusiones v dichas conclusiones deberan considerarse como
determinantes y comprometeran a las Partes, sin perjuicio a lo establecido en la Seccion
16.2. A pesar de la ocurrencia de un evento de Fuerza Mayor, la Parte Afectada debera
realizar todos los esfuerzos comercialmente razonables a fines de continuar con el
cumplimiento de sus obligaciones de conformidad con ¢l presente Contrato vy a disminuir
cualquier efecto adverso como consecuencia del evento de Fuerza Mayor.

ARTICULO 11: TERMINACION

11.1. FUERZA MAYOR

11.1.1. Derecho a Terminacion

(a) En caso de que ocurra en evento de Fuerza Mayor y cause (1) dafios fisicos o
destruccion inevitables a todo o parte de los trabajos de construccion o la Via, (ii)
retraso en el cronograma de construccion de las obras, sin que exista oportunidad
suficiente para reparar el cronograma sin costos adicionales, o (ii1) interrupcion en
la operacion regular en todo o una porcidn material de la Via, entonces en esos
casos y/o si las consecuencias de dicho evento de Fuerza Mayor contintan por un
periodo total de cuatro (4) meses dentro de un periodo de doce (12) meses, la
Compaiiia tendra derecho a terminar este Contrato.

(b) S1 ocurre un evento de Fuerza Mayor y sus consecuencias afectan sustancial
y adversamente la situacion econdmica o comercial de la Compaifiia o de cualquiera
de sus subcontratistas, con respecto a la construccion o la operacion y
mantenimiento de la Via, comparada con lo que es su situacion en la fecha de este
Contrato, o la que es o hubiera sido de no haber ocurrido ese evento de Fuerza
Mayor v sus consecuencias, v dicho evento de Fuerza Mayor y/o sus consecuencias
contintlan durante un periodo de por lo menos cuatro (4) meses desde la fecha en
que la Compaiiia notifique de ello al Estado y las Partes no hubiesen podido arribar
a una solucidbn mutuamente satisfactoria con respecto a dicho evento o las
consecuencias del mismo, de conformidad con las estipulaciones del Articulo 13 de
este Contrato, entonces la Compainia podra independientemente del pago de los
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beneficios resultantes de las podlizas de seguro correspondientes, ejercer su derecho
a terminar este Contrato.

11.1.2. Consecuencias de la Terminacion por Fuerza Mayor

Si este Contrato es terminado por la Compatiia de conformidad con las Secciones 11.1.1 (a)
y 11.1.1 (b), el Estado debera:

(a) emitir un CAQO para las obras realizadas pero no sustentadas o presentadas en
CAOs emitidos a la fecha de terminacion, tal como se estipula en el Articulo 11.6.2.

(b) pagar a la Compafiia una indemnizacién calculada en base a los costos de
desmovilizacion establecidos por la Compaiiia; y

(c) pagar a la Compaiiia el total de todas las sumas que sean o pudieran resultar
exigibles a la Compaiiia, bajo cualquier contrato suscrito por la misma con relacion
con el Proyecto y que no hubiese sido cedido o de otra forma asumido por el Estado,
de conformidad con la Seccidon 11.4 de este Contrato, a los fines de obtener el
descargo de sus obligaciones bajo dichos contratos, incluyendo pero no limitado a
todas las sumas debidas y pagaderas con anterioridad a la terminacion de este
Contrato y todas aquellas que se deriven de la misma.

11.2. TERMINACION POR EL ESTADO

11.2.1. Derecho a Terminacion

El Estado tendra el derecho a terminacion del presente Contrato ante la ocurrencia de
cualquiera de los siguientes eventos:

(a) s1 la Compaiiia fuera declarada en quiebra o requerida su declaratoria en quicbra,
mediante sentencia emitida por un tribunal competente con autoridad de la cosa
irrevocablemente juzgada;

(b) si la Compafiia comete alguna infraccion o incumplimiento sustancial con
respecto de sus obligaciones bajo las letras (a) y (b) del Articulo 5 de este Contrato,
infraccion o incumplimiento que hubiese permanecido sin remediar por ¢l periodo
que se indica en la Seccion 11.2.2; o,

(¢) el inicio de cualquier accidén encaminada a la disolucion y/o liquidacion de la
Compaiiia, siempre v cuando dicha acciéon no pudiera ser objeto de contestacion por
parte de la Compaiiia.

Sin perjuicio de lo anteriormente indicado, es entendido entre las Partes que cualquier
terminacion bajo esta Seccidon 11.2.1., serad efectiva solo en (a) la fecha en la cual la
Compaiiia reciba todas las compensaciones que fueran pagaderas a la Compahfia, bajo éste
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Contrato y (b) ciento veinte (120) dias a partir de la fecha en que la Compafia reciba
notificacion de dicha terminacion, de conformidad con la Seccion 11.2.3.

11.2.2. Notificacion para Reparacion

Antes de ejercer sus derechos para terminar este Contrato de conformidad con la Seccion
11.2.1(a) hasta (c), el Estado dara notificacion escrita a la Compaiiia requiriéndole reparar
el incumplimiento u otras circunstancias. La Compaifiia hara sus mejores esfuerzos para
remediarlo dentro de un periodo de tiempo razonable establecido por el Estado, el que, en
el caso de la Seccidon 11.2.1(a) hasta (¢), inclusive, no sera menor que ciento veinte (120)
dias contados desde el recibo de la notificacion, y el que tomara en cuenta la naturaleza de
la infraccion. Sin perjuicio de lo anteriormente indicado, el Estado no enviara a la
Compaiiia la notificacion a la que se refiere esta Seccion antes del vencimiento de cualquier
otro periodo de cura que hubiese sido establecido bajo este Contrato.

11.2.3. Notificacion de Terminacion

Si el incumplimiento u otras circunstancias con respecto de la Seccion 11.2.1(a) hasta (c),
inclusive, no son remediados por la Compaiiia, segun fuera aplicable, hasta la expiracion
del periodo prescrito por el Estado de conformidad con la Seccion 11.2.2, o si la Compaiiia,
segun fuera aplicable, no ha tomado medidas razonables para remediar esas circunstancias
hasta la expiracion de dicho periodo, ¢l Estado tendra derecho a terminar de inmediato este
Contrato mediante notificacion escrita a la Compaiiia.

11.2.4. Doctrina de Actos del Estado

El Estado no podra dar por terminado unilateralmente este Contrato en base a la doctrina de
actos del Estado u otra similar y mediante el presente Contrato se compromete de manera
irrevocable a no invocar dichas doctrinas hasta lo permitido por la ley.

11.2.5. Consecuencias de la Terminacion por el Estado

Si este Contrato fuese terminado de conformidad con la Seccidon 11.2.1, el Estado debera:

(a) emitir un CAQ para las obras realizadas pero no sustentadas o presentadas en
CAOQOs emitidos a la fecha de terminacidn, tal como se estipula en el Articulo
11.6.2.; y

(b) pagar a la Compaiiia ¢l total de todas las sumas que sean o pudieran resultar
exigibles a la Compaiiia, bajo cualquier contrato suscrito por la misma con relacion
con el Proyecto vy que no hubiese sido cedido o de otra forma asumido por el
Estado, de conformidad con la Seccidon 11.4 de este Contrato, a los fines de obtener
el descargo de sus obligaciones bajo dichos contratos, incluyendo pero no limitado a
todas las sumas debidas y pagaderas con anterioridad a la terminacion de este
Contrato y todas aquellas que se deriven de la misma.
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11.3. TERMINACION POR LA COMPANIA

11.3.1. Derecho a Terminacion

La Compafiia tendra derecho a terminar este Contrato ante la ocurrencia de cualquiera de
los siguientes eventos:

(a) si el Estado incumple o comete una infraccion con respecto del cumplimiento de
cualquiera de sus obligaciones bajo este Contrato (incluyendo de manera no
limitativa (i) la falta de pago de cualquiera de los Pagos de Inversion o Pago de
Mantenimiento, (i1) el retraso en la entrega de los CAOs y/o CRPIs por un periodo
que exceda treinta (30) dias; (i11) la no entrega de los terrenos requeridos por la
Compafiia para construir, operar v mantener la Via, de conformidad con los
términos y condiciones de este Contrato, (iv) el no otorgamiento del Derecho de
Via; (v) el retraso en la suscripcion del Acta de Inicio de la Etapa de Construccion
por un periodo que exceda de treinta (30) dias; vy, (vi) la no emision de los permisos
y licencias necesarios para iniciar las Obras, particularmente las licencias vy
permisos ambientales;

(b) si el Estado o cualquiera de sus dependencias, directa o indirectamente, impide a
la Compaiiia ¢l disfrute de los derechos otorgados a su favor bajo este Contrato
incluyendo de manera no limitativa (i) mediante la suspension o terminacion de este
Contrato o de cualquier otro derecho operativo de la Compaiiia, o (i1) mediante la
expropiacion forzosa (sea por via de toma de posesion, o de otra manera) por el
Estado de cualquiera propiedad, derechos o activos requeridos por la Compaiiia para
construir, operar y mantener la Via, de conformidad con los términos y condiciones
de este Contrato),

(¢) si el Estado prolonga por un periodo que exceda 30 dias la suspension de los
Trabajos, conforme indicado en el Articulo 10.1;

(d) si ocurre algiin Acontecimiento Politico;

(e) si el Estado es directa o indirectamente responsable (por accion u omision) de
cualquier evento sustancialmente adverso bajo el financiamiento del Proyecto,
incluyendo de manera no limitativa, cualquier evento material adverso que afecte
cualquier PDI o PAM, que (x) resulte en que los tenedores de los CRPIs o
cualquier prestamista o acreedor que financie ¢l Proyecto no efectien, o que
demoren, un desembolso bajo los CRPIs o cualquier documento de financiamiento,
segun sea ¢l caso; o (y) ocasione que ocurra un evento de incumplimiento, o un
potencial evento de incumplimiento, bajo los CRPIs o cualquier documento de
financiamiento, seglin sea el caso;

(f) si ocurre cualquiera de los siguientes eventos:
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(1) si el Estado esta o se considera que esta - para los propositos de
cualquier ley - imposibilitado de pagar sus deudas a medida que
vencen, o si queda en insolvencia,

(i1) si el Estado admite su imposibilidad de pagar sus deudas a medida
que vencen; o

(ii1) si se declara una moratoria, o si s¢ toma cualquier medida con
miras a una moratoria o suspension de pagos con respecto de la
deuda del Estado; estipulandose que si ocurre una moratoria o
suspension de pagos con respecto del Estado, la finalizacion de la
moratoria o suspension de pagos no remediara ningin derecho de
terminacion, conforme esta Seccion 11.3, causado por la moratoria
o suspension de pagos;

(g) estipulandose, sin embargo, que en el caso de los eventos contemplados en los
anteriores acapites (1), (i1) y (ii1), esos eventos Unicamente daran derecho a la
Compaiiia a terminar este Contrato, si el evento pudiera en la opinion de la
Compaiiia razonablemente afectar de manera adversa el cumplimiento de las
obligaciones asumidas por ¢l Estado bajo este Contrato, o

(h) si el Estado termina este Contrato en violacidn a la Seccion 11.2.4.

11.3.2. Notificacion

S1 ocurre uno o mas de los eventos establecidos en la Seccion 11.3.1(a) hasta (f) inclusive,
la Compaiiia podra, mediante notificacion escrita al Estado requerir que remedie la falta o
las otras circunstancias. El Estado hara sus mejores esfuerzos para remediarla dentro de un
periodo de tiempo que sera indicado por la Compaiiia en su notificacién y que no sera
menor de sesenta (60) dias contados desde el recibo de la notificacion. Si el incumplimiento
o las circunstancias no se remedian antes de la expiracion del periodo especificado, la
Compaiiia podra (luego de la expiracion de dicho periodo) dar por terminado este Contrato
mediante notificacion escrita al Estado.

11.3.3. Consecuencias de la Terminacion por la Compadia

Si se da por terminado este Contrato de conformidad con la Secciéon 11.3.1, el Estado
debera:

(a) emitir un CAO para las inversiones realizadas pero no sustentadas o presentadas

en CAOs emitidos a la fecha de terminacion, tal como se estipula en el Articulo
11.6.2.

(b) pagar a la Compaifiia una indemnizacion calculada en base a los costos de
desmovilizacion mas una indemnidad equivalente a la sumatoria de seis (6) PAMs;

Y,
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(¢) pagar a la Compaiiia el total de todas las sumas que sean o pudieran resultar
exigibles a la Compaiiia, bajo cualquier contrato suscrito por la misma con relacion
con ¢l Proyecto v que no hubiese sido cedido o de otra forma asumido por el
Estado, de conformidad con la Seccidon 11.4 de este Contrato, a los fines de obtener
el descargo de sus obligaciones bajo dichos contratos, incluyendo pero no limitado a
todas las sumas debidas y pagaderas con anterioridad a la terminacion de este
Contrato y todas aquellas que se deriven de la misma.

11.4. EFECTODE LA TERMINACION; TRANSICION

A la expiracion del Término del Contrato o en la fecha de terminacion de este Contrato por
cualquier razén, y con sujecidon a y sin perjuicio de los derechos de las Partes de este
Contrato:

11.4.1 este Contrato (con excepcion de los Articulos 8, 11, 14, 15, 16, 18 y 19.4)
dejara de tener efecto con relacion a las Partes, con sujecion a todos los derechos vy
obligaciones de las Partes o Terceros existentes antes de dicha terminacion;

11.4.2 con suyjecion al pago de cualquier compensacion pagadera a la Compaiiia
bajo este Contrato, la Compaiiia debera:

(a) entregar al Estado (sin costo alguno para el Estado, solo si dicha entrega ocurre a
la expiracion del Término del Contrato): (i) todos los terrenos sobre los cuales se
encuentren edificadas las Estaciones de Peajes, (i1) todas las instalaciones, sistemas y
equipos del Proyecto existentes al momento de la terminacion de que se trate para la
construccion, operacion y mantenimiento de la Via, (ii1) cualquier mueble o inmueble que
sea propiedad de, arrendado por, o construido por, la Compafiia durante la vigencia del
Contrato en conexidon con la construccion, operacion y mantenimiento de la Via, (iv) la Via,
la cual sera entregada en buen estado de operacion y mantenimiento de acuerdo con el
Reglamento de Operacion y Mantenimiento, excepto por el desgaste natural que resulte del
uso y mantenimiento adecuado de los mismos o por los dafios fisicos o destruccion
causados por un evento de Fuerza Mayor, conforme indicado en la Seccion 11.1.1. (a). En
ese sentido, el Estado tendria derecho a (x) entrar y tomar de manera inmediata control
operacional y asumir la posesion de las Estaciones de Peaje y de la propiedad mobiliaria,
(v) solicitar la entrega inmediata de cualquier intangible que sea propiedad de, desarrollado
por, o licenciado a la Compaiiia, durante la vigencia del Contrato, con respecto a la
construccion, operacion y mantenimiento de la Via; v (z) elegir ¢l sustituto de y reemplazar
a la Compaiiia, en el entendido sin embargo de que dicho sustituto de la Compafiia debera
aceptar de manera expresa cumplir con las obligaciones de la Compaifiia bajo este Contrato
de fondear la Cuenta de Reclamacion de Peajes; vy, todos los términos y condiciones del
fideicomiso de financiamiento;

(b) entregar v transferir al Estado, seguin sea el caso, todos los derechos otorgados a
la Compaifiia por el FEstado bajo este Contrato y aquellos contratos, acuerdos y
estipulaciones suscritos por la Compaiiia en conexidén con la construccidn, operacion y
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mantenimiento de la Via, incluyendo, de manera no limitativa, los contratos comerciales
relativos la construccion, operacion y mantenimiento de la Via que sean susceptibles de ser
transferidos; hacer todos los actos necesarios y ejecutar cualquier documento publico o
privado que fuere requerido bajo las leyes aplicables o que el Estado razonablemente
solicite a los fines de entregar o transferir los derechos descritos bajo esta Seccion 11.4.2

(b);

11.4.3 sujeto a lo dispuesto en la Seccion 11.7, ¢l Estado debera asumir la
administracion y cobro de todos los Derechos de Peaje resultantes de este Contrato v todas
las obligaciones de la Compaiiia relacionadas con la operacidén y mantenimiento de la Via,
incluyendo todas las obligaciones de la Compania frente a Terceros; vy,

11.4.4 cualquier reembolso o compensacion pagadero por el Estado, segin fuera
aplicable, a la Compafia, bajo este Contrato debera considerarse una obligacion de pago
debida y pagadera en USS$ y debera ser pagada por el Estado de conformidad con la Seccion
11.8.

11.5. PAGO DE COMPENSACION

Sin perjuicio de cualquier terminacion de este Contrato o de cualquier disposicion en
contrario contenida en el mismo, hasta tanto la Compafiia reciba el pago total de cualquier
compensacion que pudiera ser pagadera a la Compafiia bajo este Contrato a raiz de dicha
terminacion:

11.5.1 la Compaiiia tendra derecho a continuar desempefiando sus obligaciones de
operacion v mantenimiento v a facturar y cobrar todos los pagos
contemplados en este Contrato por dicho concepto (incluyendo, de manera
no limitativa, el cobro y la aplicacion de los pagos correspondientes a los
Derechos de Peajes conforme la Seccion 7.3); v,

11.5.2 el Estado debera continuar ejecutando sus obligaciones bajo el presente
Contrato, incluyendo, de manera no limitativa, sus obligaciones bajo las
Secciones 6 (1), 6 (h); 6 (1), 6 (), 6 (k); 6 (I); 6 (m); 6 (n), 6(v), 7.2.1, 7.3,
11.7.3; 11.7.4 vy 11.7.5.

11.6. CONSECUENCIAS DE LAS OBLIGACIONES BAJO LOS CRPIs

11.6.1. Subsistencia de los Pagos bajo los CRPIs

Las Partes acuerdan que sin perjuicio de cualquier terminacion de este Contrato o de
cualquier disposicidon en contrario contenida en el mismo, el Estado, de conformidad con la
Seccion 11.7, debera pagar a los tenedores de los CRPIs todas las sumas consignadas en
cada uno de los CRPIs emitidos en o hasta la fecha de terminacion de este Contrato. Para
evitar cualquier duda o confusion al respecto, la obligacion incondicional ¢ irrevocable del
Estado de efectuar los pagos indicados en los CRPIs que hubiesen sido emitidos en o antes
de la fecha de terminacion de este Contrato y de conformidad con la Seccion 11.6.2 abajo
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no se vera afectada por (a) cualquier terminacién de este Contrato; (b) el fallo de la
Compafiia o de cualquier otra persona de completar los trabajos de construccion de
conformidad con los términos de este Contrato, o (¢) cualquier otra circunstancia,
incluyendo de manera no limitativa, (i) la destruccion total o parcial de cualquier trabajo de
construccion efectuado por la Compaiiia, (i1) la ocurrencia de un evento de Fuerza Mayor,
(ii1) cualquier cambio de control con respecto a la Compafia, (iv) cualquier fallo por
cualquiera de las Partes en ¢l cumplimiento de sus respectivas obligaciones bajo este
Contrato, (v) la expiracion de cualquier derecho operacional otorgado bajo ¢l presente, (vi)
cualquier ajuste a cualquier suma pagada o pagadera por cualquiera de las Partes de
conformidad con los términos de este Contrato, o (vii) cualquier otra circunstancia que
pudiera de otra forma afectar este Contrato.

11.6.2. Pagos por Trabajos de Construccion Realizados y no Pagados

Las Partes aceptan que sin perjuicio a la terminacion de este Contrato, el Estado debera
pagar por todos los avances o valores relativos a los trabajos de construccion efectuados por
la Compaiiia en o con anterioridad a la terminacion. El Estado debera emitir a favor de la
Compaiiia un CAO con respecto a dichos avances y dicho CAO debera otorgar a la
Compaiiia ¢l derecho a recibir del Estado el CRPI correspondiente, de conformidad con la
Seccidon 7.1.2. de este Contrato.

11.7. OBLIGACIONES ADICIONALES

Sin perjuicio de cualquier terminacion de este Contrato o de cualquier disposicion en
contrario contenida en el mismo, hasta tanto cualquier Pago del Proyecto permanezca
pendiente en la fecha de terminacion de este Contrato, ¢l Estado debera:

11.7.1 cobrar (o causar ¢l cobro) de todas las Tarifas pagaderas por los usuarios de
la Via a través de las Estaciones de Peajes y depositar (o causar el deposito) de todas las
sumas recaudadas por el Estado de conformidad con esta Seccion 11.7.1 en la Cuenta de
Reclamacion de Peajes;

11.7.2 ajustar las Tarifas de conformidad con los términos y condiciones
establecidos en la Seccion 7.3 de este Contrato;

11.7.3  continuar causando que la SEH transfiera los Aportes de la SEH a la Cuenta
de los Pagos del Proyecto;

11.7.4 continuar cumpliendo con las obligaciones estipuladas en la Seccion 4.4.2.

11.7.5  continuar cumpliendo con todas sus obligaciones bajo los CRPIs; v,

11.7.6. (a) continuar adoptando las acciones y medidas requeridas a fines de evitar
cualquier evasion de los pagos relativos al Derecho de Peaje por parte de los usuarios de la

Via, incluyendo de manera no limitativa, (1) la clausura de todos los puntos de acceso a la
Via que pudieran permitir a los usuarios de la misma evitar los pagos relativos a los
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Derechos de Peaje o (ii) la construccion de Estaciones de Peaje en dichos puntos de acceso,
(b) abstenerse de construir, otorgar permisos o concesiones para la construccion de o
ampliar cualquier ruta alternativa existente que corra paralela a la Via, segun sea ¢l caso, v,
(¢) abstenerse de construir, otorgar permisos o concesiones para la construccion de lineas
de trenes que cubran la misma ruta cubierta por la Via.

En caso de terminacion del presente Contrato bajo los términos del Articulo 11 del presente
Contrato, las Partes acuerdan que lo dispuesto en esta Seccion 11.7 sobrevivira dicha
terminacion.

11.8. PAGOS

Todos los pagos exigibles a cualquiera de las Partes bajo este Articulo 11 deberan
efectuarse de la manera siguiente:

11.8.1 si ¢l monto del pago no es objeto de disputa, dentro de treinta (30) dias a
partir de la fecha en que dicha suma es exigible;

11.8.2 si el monto de la indemnizacion es objeto de disputa, dentro de los treinta
(30) dias a partir de la fecha en la cual un tribunal arbitral deba rendir un laudo final,
vinculante, irrevocable e inapelable con respecto a dicha disputa; vy,

11.8.3 a la discrecion de la Compafia y sin que en forma alguna se limite el
derecho de la Compaiiia a acceder a cualquier otro remedio disponible a su favor bajo este
Contrato, reestableciendo ¢l Equilibrio Economico de la Compaiiia o cualquiera de sus
subcontratistas, seglin sea el caso, de conformidad con el Articulo 13 del presente Contrato.

ARTICULO 12: GARANTIAS

Las Partes acuerdan que para la ¢jecucion del Proyecto, segun las Etapas detalladas en el
mismo, se contrataran las siguientes fianzas y garantias bajo los términos que se especifican
mas adelante.

12.1. GARANTIAS DE ANTICIPO Y FIEL CUMPLIMIENTO

(a) Dentro de los treinta (30) dias siguientes al inicio de la Etapa de Construccion y
para garantizar el manejo correcto ¢ inversion del Anticipo, la Compaiiia o el
Consorcio Constructor entregara al Estado una Garantia de Anticipo por un valor
equivalente al cien por ciento (100%) del valor del Anticipo, y una vigencia de
trescientos sesenta y cinco (365) dias, renovable automaticamente hasta la
amortizacion del mismo. Esta fianza o garantia se reducira proporcionalmente con
la amortizacion del Anticipo, conforme establecido en ¢l CAO emitido al efecto.
Dicha garantia debera ser emitida por un Banco Comercial de Primera Linea o una
Compaiiia de Seguros de Primera Linea, a opcidon de la Compaiiia, conforme a las
leyes de la Repuiblica Dominicana.
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(b) Dentro de los treinta (30) dias siguientes al inicio de la Etapa de Construccion y
para garantizar la correcta ejecucion de las Obras, la Compaiiia o el Consorcio
Constructor entregara al Estado una Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccion
de Obras, por un monto equivalente al diez por ciento (10%) del Valor de
Construccion vy podra reducirse proporcionalmente al porcentaje de su ejecucion
hasta un monto equivalente al cinco por ciento (5%) del Valor de Construccion.
Este monto estara vigente desde la fecha de inicio de la Etapa de Construccion, de
conformidad con lo establecido en la Seccion 4.2, v permanecera en vigor hasta un
(1) afio después de la emision del Acta de Finalizacion de la Etapa de Construccion.
Dicha garantia debera ser emitida por un Banco Comercial de Primera Linea o una
Compaiiia de Seguros de Primera Linea, a opcidon de la Compaiiia, conforme a las
leyes de la Republica Dominicana.

(¢) Dentro de los treinta (30) siguientes al inicio de la Etapa de Operacion y
Mantenimiento v para garantizar ¢l correcto v oportuno cumplimiento de todas y
cada una de las obligaciones a cargo de la Compaiia durante la Etapa de Operacion
y Mantenimiento de la Via, la Compaifiia hara o causara entregar una Garantia de
Fiel Cumplimiento de la Operacién y Mantenimiento de la Via por un monto
equivalente al cinco por ciento (5%) del Valor del PAM, la cual permanecera en
vigor hasta seis (6) meses después de la finalizacion de la Etapa de Operacion y
Mantenimiento de la Via. Dicha garantia debera ser emitida por un Banco
Comercial de Primera Linea o una Compaifiia de Seguros de Primera Linea,
conforme a las leyes de la Republica Dominicana.

ARTICULO 13: EQUILIBRIO ECONOMICO

Las Partes reconocen que el entorno legal economico-financiero y las condiciones de
contratacion constituyen un todo arménico (el "Equilibrio Econdémico").

En los casos en que la Compafiia no pueda alcanzar el Equilibrio Econdémico como
consecuencia de: (1) la adopcidn o ejecucion por cualquier autoridad publica de medidas o
actos que afecten los aspectos econdmicos y financieros vinculados a la inversion y
operacion del Proyecto; (ii) el acontecimiento de un caso de emergencia que a juicio de las
Partes impida la ejecucion del Contrato; (iii) la perturbacion sostenida del entorno
economico causado por hiperinflacion o inflacion galopante; vy (iv) la devaluacion
significativa del Peso.

En estos casos el Estado debera restablecer el Equilibrio Econémico mediante una o varias
de las siguientes opciones, las cuales seran elegidas a discrecion de la Compaiiia:

1) Indemnizar o compensar econdmicamente a la Compafiia mediante el
pago de indemnizaciones especificas, ya sean las dispuestas en este
Contrato o aquellas que acuerden las Partes;

i) Acordar la renegociacion total o parcial del Contrato, incluyendo pero no
limitado a la emision de CAOs adicionales u otra modalidad de
compensacion adicional, y
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1i1) Cualquier otra medida razonable que la Compaiiia estime conveniente
para restablecer el Equilibrio Econémico.

El Estado, en un plazo de treinta (30) dias contados a partir de la recepcidon de una
propuesta que le haya sido notificada por la Compaiiia para el reestablecimiento del
Equilibrio Econdémico del Contrato, debera responder por escrito a la Compafiia con
relacion a dicha propuesta. El Estado podra rechazar la propuesta de la Compaiia si
discrepa con el analisis o el calculo sobre el cual se fundamenta dicha propuesta, en cuyo
caso las Partes procuraran en un plazo de treinta (30) dias llegar a un acuerdo sobre la
forma de restablecer el Equilibrio Econdémico.

Si las Partes no llegan a un acuerdo amigable en el plazo antes indicado, entonces la
Compafiia podra (i) contratar con la aprobacion del Estado, la cual no podra ser
irrazonablemente denegada o demorada, una firma de asesores financieros que en este caso
seran quienes determinaran, en un plazo no mayor de treinta (30) dias, si ha sido afectado el
Equilibrio Econdémico, y estimaran las modificaciones al Contrato para restablecerlo; (ii)
solicitar la resolucion de este Contrato por falta de obtencion del Equilibrio Econdmico de
acuerdo al Articulo 11; o, (ii1) someter la Controversia a la consideracion del Tribunal de
Arbitraje previsto en el Articulo 16 de este Contrato.

13.1. INTERRUPCION DE LAS OBLIGACIONES DE LA COMPAN{A

Durante el plazo de discusion del restablecimiento del Equilibrio Economico, el Estado
reconoce que la Compaiiia estara facultada a interrumpir, a su discrecion, las obligaciones a
su cargo de construccidn, operacion y mantenimiento de la Via, segun fuere aplicable, y el
Estado debera, durante dicha interrupcion, proteger adecuadamente v asegurar los Trabajos,
la Via o cualquier parte de la misma hasta donde resulte necesario o recomendable o,
sufragar en su totalidad los costos incurridos por la Compafiia o un Tercero por dicho
concepto.

ARTICULO 14: PENALIDADES
14.1. PENALIDADES A CARGO DEL ESTADO

El incumplimiento por el Estado de las obligaciones a su cargo bajo las letras (h), (1), (k) vy
(1) del Articulo 6 de este Contrato, que no sea remediado en un plazo de quince (15) dias a
contar de la fecha de la notificacion a la parte en incumplimiento, sera sancionado a través
del pago de una compensacion indemnizatoria. Dicha compensacion ascendera a la suma de
hasta Cinco Mil Délares (US$5,000.00) por dia de retraso.

14.2. PENALIDADES A CARGO DE LA COMPANIA

El incumplimiento por la Compaifiia en la entrega de la Obra en los plazos establecidos en
el Contrato, que no sea remediado en un plazo de quince (15) dias a contar de la fecha de la
notificacion a la parte en incumplimiento, sera sancionado a través del pago de una
compensacion indemnizatoria. Dicha compensacion ascendera a la suma de hasta Cinco
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Mil Délares por dia de retraso; en el entendido de que en ningiin caso ¢l monto maximo
acumulado de la penalidad o indemnizacién aplicable a la Compaiiia podra ser mayor que
la suma equivalente del dos por ciento (2%) del Valor de Construccion.

La imposicion de la penalidad establecida a cargo de la Compaiiia tendra caracter
indemnizatorio y habra de constituir la compensacion total v satisfactoria exigible por el
Estado a titulo de reparacion de los dafios y perjuicios causados.

ARTICULO 15: INDEMNIZA CION

135.1. INDEMNIZACION PCR LA COMPARNIA

Sujeto a lo establecido en el Articulo 14, la Compaiiia defendera, indemnizara y mantendra
indemne al Estado por cualquier costo, gasto o pérdida que haya sufrido el Estado por
violacion de cualquiera de las obligaciones de la Compaiiia en este Contrato o por cualquier
falsa representacion o violacion de garantias otorgadas por la Compafiia en el mismo.

15.2. INDEMNIZACION POR EL ESTADO

Sujeto a lo establecido en el Articulo 14, el Estado defendera, compensara, indemnizara y
mantendra indemne a la Compaiiia por:

(a) cualquier costo, gasto o pérdida que haya sufrido la Compaiiia por violacion de
cualquiera de las obligaciones del Estado en este Contrato o por cualquier falsa
representacion o violacion de cualquier garantia incluida en el mismo incluyendo la
indemnizacion por cualquier reclamo de terceros en ocasion a la expropiacion de los
terrenos para la Via por parte del Estado; o,

(b) cualquier otro pago que deba ser realizado por el Estado a favor de la Compaiiia, de
conformidad con este Contrato.

15.3. PROCEDIMIENTC DE INDEMNIZACION

Cuando surja una de las razones indicadas en las Secciones 15.1 y 15.2, la Parte a la que le
corresponda ser indemnizada (una “Parte Indemnizada™) notificara con prontitud a la Parte
frente la cual la Parte Indemnizada busca indemnizacion (la “Parte Indemnizante™) (1) la
razon por la cual la Parte Indemnizada tiene derecho a reclamar indemnizacion bajo este
Contrato (“Reclamo de Indemnizacién™), y (ii) la base de los hechos para tal reclamo. En
ocasion a lo anterior, las Partes de mutuo acuerdo acordaran oportunamente la forma de
pago de las indemnizaciones resultantes de la aplicacion de los términos del presente
Articulo 15.
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15.4. RECLAMOS DE TERCEROS

Las obligaciones y responsabilidades respectivas de las Partes respecto a Reclamos de
Indemnizacion resultantes de reclamos hechos por Terceros (“Reclamos de Terceros™)
estaran sujetas a los siguientes términos y condiciones:

i)

iii)

La Parte Indemnizada dara pronta notificacion a la Parte Indemnizante
sobre cualesquier Reclamos de Terceros. Si la Parte Indemnizada no
diere tal pronta notificacion, la Parte Indemnizante sera relevada de sus
obligaciones de indemnizacion sdlo en la medida en que la Parte
Indemnizante haya sido efectivamente perjudicada por el retraso.

Al recibir la notificacion de la Parte Indemnizada, la Parte Indemnizante,
podra pero no estard obligada a, asumir la defensa de tal Reclamo de
Terceros, incluyendo su compromiso o transaccion, en la cual el resultado
fuere a dar origen a una reclamacion de indemnizacion bajo los presentes
términos, y la Parte Indemnizante pagara todos los costos y gastos
razonables que incurriere al efecto v serd completamente responsable por
el resultado. L.a Parte Indemnizante notificara a la Parte Indemnizada
respecto a su proposito de asumir la defensa de tal Reclamo de Terceros
dentro de los treinta (30) Dias siguientes a la fecha en que reciba la
notificacion de la Parte Indemnizada respecto a tal Reclamo de Terceros.

La Parte Indemnizante no efectuara compromiso o transacciéon alguno
respecto a ningin Reclamo de Terceros sin el consentimiento previo de la
Parte Indemnizada (consentimiento que no sera negado irrazonablemente)
a menos que la Ginica compensacion sea por dafios y perjuicios monetarios
que fueren a ser pagados en su totalidad por la Parte Indemnizante y que
dichos dafios monetarios sean totalmente pagados por la Parte
Indemnizante. La Parte Indemnizante no tendra responsabilidad alguna
respecto a cualquier compromiso o transaccion efectuado al efecto sin su
consentimiento  previo (cuyo consentimiento no sera negado
irrazonablemente).

Si durante los treinta (30) Dias después de la notificacion de la Parte
Indemnizada, la Parte Indemnizante no da notificacion a la Parte
Indemnizada de que asume la defensa del Reclamo de Terceros, se
considerara que la Parte Indemnizante ha renunciado a su derecho de
controlar dicha defensa. Sin embargo, la Parte Indemnizante tendra
derecho a participar a su propio costo y gastos en la defensa de tal
Reclamo de Terceros y la Parte Indemnizada cooperara completamente
con la Parte Indemnizante respecto a dicha defensa. Si la Parte
Indemnizante asumiere la defensa de algun Reclamo de Terceros, dicha
Parte no sera responsable de los costos o gastos de asesoria legal en que
incurriere la Parte Indemnizada en relacion con la participacion de la
Parte Indemnizada en dicha defensa, a menos que dicha Parte
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Indemnizante lo hubiese acordado asi de antemano. Si la Parte
Indemnizada asumiere la defensa de algin Reclamo de Terceros de
acuerdo con la presente Seccidn, entonces la Parte Indemnizante pagara
todos los costos y gastos razonables de dicha defensa.

15.5. LIMITACIONES DE RESPONSABILIDAD

En ningin caso sera cualquiera de las Partes responsable ante la otra Parte por dafios y
perjuicios especiales, punitivos, incidentales o indirectos.

El limite maximo global de responsabilidad de la Compaiiia por todo concepto no excedera
en ningun caso el valor de la Garantia de Fiel Cumplimiento.

ARTICULO 16: RESOLUCION DE CONTROVERSIAS
16.1. NEGOCIACION

Antes de presentar algun conflicto, controversia o disputa que surja de o con relacion a este
Contrato (“Controversia™) a la jurisdiccidon arbitraje, las Partes trataran de buena fe de
resolver con prontitud la misma mediante negociaciones entre sus funcionarios ejecutivos,
conforme procediere. La Parte alegadamente lesionada notificara de la Controversia a la
otra Parte. TLos funcionarios ejecutivos se reuniran en una fecha y lugar mutuamente
aceptable dentro de los treinta (30) dias siguientes a la fecha de 1a notificacion por la Parte
alegadamente lesionada vy posteriormente con la frecuencia que consideraren
razonablemente necesaria para intercambiar informacion relevante y tratar de resolver la
Controversia. Sera inadmisible todo apoderamiento de la jurisdiccion arbitral sin que se
haya agotado el procedimiento de solucion amigable del diferendo entre las Partes. Solo
después de haber pasado un plazo no menor de cuarenta y cinco (45) dias a partir de la
Notificacion del diferendo, podra la Parte alegadamente lesionada apoderar la jurisdiccion
arbitral,

16.2. ARBITRAIJE DE CONTROVERSIAS

Todas las Controversias entre las Partes que no sean resueltas dentro de los cuarenta y
cinco (45) Dias siguientes a la entrega de la notificacion conforme a la Seccion 16.1
mediante negociacion realizada conforme a la Seccion 16.1 sera resuelta exclusivamente
por arbitraje definitivo y vinculante, a iniciativa de cualquiera de las Partes, de conformidad
con las Reglas de Arbitraje Internacional de la Camara de Comercio Internacional (las
“Reglas CCI™).

Las Partes a través del presente renuncian irrevocablemente a instituir o permitir que se
instituya a su nombre cualquier litigio, arbitraje, mediacidon, conciliacion u otro
procedimiento legal o administrativo con respecto a cualquier Controversia, excepto en la
forma prevista en este Contrato ante cualquier jurisdiccion. Ninguna disposicion de este
Contrato limitara los derechos de cualquier Parte de instituir procedimientos para asegurar
el reconocimiento y ejecucion ante cualquier tribunal de jurisdiceidn competente de una
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decision o laudo arbitral rendido en un procedimiento arbitral realizado conforme a la
Seccion 16.2, cuando dichos procedimientos sean requeridos para la ejecucion de dicha
decision o laudo arbitral.

El Estado se compromete a no reclamar la defensa de inmunidad soberana respecto a ella
misma y sus bienes con respecto a: (1) la institucion de cualquier procedimiento de arbitraje
de conformidad con este Contrato, o ¢l otorgamiento de reparacion judicial interina o
medidas provisionales con relacion a dicho procedimiento, vy (i1) la aplicacion y ejecucion
de todo laudo dictado por un tribunal arbitral conforme a este articulo.

16.2.1. Lugar de arbitraje

Cualquier arbitraje efectuado bajo esta Seccion, debera conducirse en idioma espaifiol v en
la Republica Dominicana.

16.2.2. Seleccidon de los arbitros

El tribunal arbitral estara compuesto por tres (3) arbitros, uno designado por cada una de las
Partes vy el tercero, que sera el Presidente de dicho tribunal, sera designado por los dos
arbitros asi nombrados.

Dichos arbitros deberan tener experiencia de mas de cinco (5) afios en ¢l tema de proyectos
de infraestructura vial v no podran ser empleados o relacionados directamente con ninguna
de las Partes.

16.2.3. Gastos y honorarios

La Parte prevaleciente en un procedimiento de arbitraje incoado conforme a este Contrato
tendra derecho en adicidén a cualesquier otros derechos y recursos que pudiere tener, al
reembolso de todos sus gastos relacionados a dicho procedimiento de arbitraje, incluyendo
costas de arbitraje y honorarios razonables de abogados. La Parte prevaleciente en
cualquier accién legal incoada para confirmar o hacer valer un laudo arbitral, ademas de
otros derechos y recursos que pudiere tener, tendra derecho al reembolso de sus gastos
relacionados a tales procedimientos judiciales, incluyendo costos legales v honorarios de
abogados razonables. Si ninguna Parte prevalece con relacion a todos los asuntos en
Controversia (por ejemplo, porque hay multiples demandas v contrademandas exitosas), los
arbitros tendran la autoridad de distribuir los costos y gastos de los procedimientos de
arbitraje entre las Partes en la manera que consideren apropiada, tomando en consideracion
qué Parte prevalecid en los reclamos particulares en la Controversia.

16.3. CONTINUACION DE DESEMPENO
En caso del comienzo de una Controversia, las Partes continuaran ¢l desempefio de sus

obligaciones bajo este Contrato y los Documentos del Contrato, al menos que el Tribunal
Arbitral emita un laudo en sentido contrario.
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ARTICULO 17: CESION DE DERECHOS

17.1. CESION PCR EL ESTADO

Durante el Término de este Contrato, ¢l Estado no traspasara o cedera sus derechos u
obligaciones en ¢l mismo o creara o permitira que sea creado ningiin gravamen o reclamo
sobre sus derechos en este Contrato, sobre los Bienes Afectos al Proyecto o en toda o en
una porcion de las propiedades del Estado dominicano que son necesarias para la ejecucion
del mismo.

17.2. CESION POR LA COMPANI{A

Los derechos ¢ intereses de la Compaiiia bajo este Contrato podran ser traspasados o
cedidos vy las obligaciones de la Compaiiia bajo este Contrato podran ser delegadas, en su
totalidad o parcialmente, en cualquier momento solamente (i) de conformidad con lo
establecido en el presente articulo, o (i1) a una Filial de la Compahia.

Excepto por lo que se establece bajo el Articulo 18 y por lo concerniente a los CRPIs, la
Compaiiia dara a el Estado notificacion previa, por lo menos treinta (30) Dias antes de
cualquier transferencia propuesta de sus derechos v/u obligaciones bajo este Contrato.
Dicha notificacion especificara (i) el nombre y direccion del receptor propuesto del traspaso
o cesionario; (ii) una descripcion de las capacidades técnicas v la experiencia del receptor
propuesto del traspaso o cesionario, y (ii1) informaciéon razonable sobre la estabilidad
financiera del receptor propuesto del traspaso o cesionario. El Estado dara atencion
agilizada a dicha notificacion, y en todo caso se considerara que el Estado ha aprobado al
receptor propuesto del traspaso o cesionario si el Estado no indica por escrito lo contrario
incluyendo las razones que justifican su objecion, dentro de los quince (15) Dias siguientes
a la fecha de la notificacion de cesion.

Todo cesionario o beneficiario del traspaso de los derechos v obligaciones de la Compaiiia
bajo este Contrato convendra asumir las obligaciones de la Compaiiia bajo este Contrato y
tal disposicion sera incorporada y hecha parte del instrumento de cesion o traspaso, copia
del cual sera provista al Estado.

17.3. SUBCONTRATOS
Los subcontratistas contratados por la Compaiiia se beneficiaran, hasta la extension de su

contratacion, de los mismos derechos v exenciones fiscales y de cualquier otra naturaleza
consignados en ¢l presente Contrato a favor de la Compaiiia.
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ARTICULO 18: FINANCIAMIENTO DEL PROYECTO
[18.1. CREACION DE GARANTIAS Y TRANSFERENCIA AUTORIZADA

La Compaiiia podra ceder en garantia v/o consentir prendar sobre sus derechos ¢ intereses
bajo o de conformidad con el presente Contrato, los derechos vinculados a los CRPIs
emitidos a favor de la Compaiiia o los derechos bajo cualquier otro acuerdo relacionado con
el Proyecto del cual sea parte, o sobre cualquiera de sus derechos o activos, en la forma que
sea requerido o permitido bajo los términos de cualquier acuerdo donde partes
financiadoras provean a la Compafia financiamiento por deuda en relacion con el Proyecto;
bajo ¢l entendido de que la Compaiiia solamente podra transferir al Fideicomiso los CRPIs
que hayan sido emitidos y le hayan sido entregados conforme a lo establecido en el
Articulo 7 del presente Contrato. ]

18.2. COOPERACION POR PARTE DEL ESTADO

El Estado acuerda y reconoce igualmente que debera cooperar de buena fe con la Compaiiia
en relacion con el financiamiento del Proyecto y que debera consultar con la Compafia
antes de realizar cualquier accidon que razonablemente podria tener un efecto material
adverso sobre el financiamiento del Proyecto. El Estado reconoce, v se obliga a actuar en
consecuencia a dicho reconocimiento, que a quien detente una garantia creada bajo los
términos del presente Articulo 18 no se le debera impedir u obstaculizar la ejecucion de la
misma de conformidad con sus términos.

ARTICULO 19. DISPOSICIONES GENERALES
19.1. CONTRATO COMPLETO

Este Contrato, incluyendo sus Anexos y los Documentos del Contrato mencionados en la
Seccion 1.4, constituye el Acuerdo completo entre las Partes y sustituye y reemplaza
cualesquiera y todas las negociaciones, entendidos y convenios previos, incluyendo los
Contratos Originales, va sean verbales o escritos, entre las Partes. A excepcion de lo
dispuesto expresamente en este Contrato, ningiin término, condicion, uso comercial, curso
de negociacion o desempefio, entendido o acuerdo que alegare modificar, variar, explicar o
complementar las disposiciones de este Contrato no surtirda efecto o sera vinculante entre
las Partes a menos que hubiere sido efectuado de conformidad con las disposiciones de la
Seccion 19.2.

19.2. MODIFICACIONES Y ENMIENDAS

Toda modificacion o enmienda de este Contrato debera efectuarse por escrito y sera valida
y ¢jecutable una vez firmada por los representantes de las Partes, segun corresponda y
respecto al Estado, de manera individual por la SEH o por la SEOPC, y en lo concerniente
a las obligaciones que le hayan sido atribuidas de manera expresa o que le corresponda en
razon de la naturaleza de sus funciones; en el entendido de que la aprobacion congresual
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solo sera necesaria en aquellos casos (de otorgamiento de exenciones fiscales o afectacion
de la renta nacional) sefialados de manera expresa por la Constitucion de la Republica
Dominicana. Las Partes reconocen que durante el Término del Contrato pueden ocurrir
acontecimientos relacionados a los mercados financieros internacionales, el entorno
economico de la Repuablica Dominicana, la industria de la construccidon, del transito
terrestre y operacion de infraestructura vial u otros asuntos que podrian hacer apropiada la
enmienda de los términos v condiciones de este Contrato y haran sus mejores esfuerzos
para negociar v suscribir las modificaciones que correspondan a tales fines.

19.3. NINGUNA RENUNCIA

La renuncia por una Parte de uno o mas incumplimientos de otra Parte en ¢l cumplimiento
de este Contrato no surtira el efecto de, ni se interpretara como renuncia a, cualquier
incumplimiento o incumplimientos futuros de dicha Parte, ya fuere del mismo o de otro
tipo. A excepcion de lo dispuesto expresamente en este Contrato, no se considerara que
ninguna de las Partes ha renunciado o modificado ninguno de sus derechos bajo este
Contrato, a menos que dicha Parte hubiere manifestado expresamente por escrito tal
dispensa, renuncia o modificacion. Ta omision de cualquiera de las Partes de afirmar o
gjercer algin reclamo, derecho o recurso bajo los presentes términos no sera interpretada
como una renuncia a tal reclamo, derecho o recurso en el futuro.

19.4. NOTIFICACIONES

Excepto cuando se haga referencia a otro tipo de formalidades en el presente Contrato, las
correspondencias, solicitudes v avisos que se relacionen con la ejecucion del presente
Contrato, o que s¢ hagan como consecuencia del mismo se haran por fax (seguido del
original), correo certificado, correo electronico, télex u otro medio escrito, siempre que
permita proveer un acuse de recibo y establecer, de manera inequivoca, su fecha de
recepcion, a las direcciones siguientes:

El Estado: Atencion; Secretaria  de Estado de
Hacienda, Direccion General de Crédito
Publico

Direccion: Av. México No. 45, Sector
Gazcue, Santo Domingo de Guzman,
Distrito Nacional

Facsimile: 809-688-8838

Atencion: Direccidn General de
Planificacion vy Programacion  de
Inversiones de la SEOPC
Direccion:  Ave. Homero Hernandez
esquina  Horacio  Blanco  Fombona,
Ensanche La Fe, Santo Domingo de
Guzman, Distrito Nacional
Facsimile: 809-347-3624
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Compaiiia: Atencion: Director de Obras de la
Compaiiia Autopista del Coral
Direccion: Ave. Pedro Henriquez Urefia
No. 150, Torre Diandy XIX, Piso 8-B,
Sector La Esperilla v en la Avenida
Romulo Betancourt esquina Calle D, Zona
Industrial de Herrera, Santo Domingo de
Guzman, Distrito Nacional
Facsimile: 809-548-8070

Atencion: Director de Obras Adjunto de la
Compafiia Autopista del Coral

Direccion: Av. Rémulo Betancourt esquina
Calle D, Zona Industrial de Herrera
Facsimile: 809-531-0605

Las correspondencias relacionadas con este Contrato se daran por recibidas por el
destinatario (cuando se envien por fax o télex) al dia laborable siguiente del lugar de
destino o bien (en los demas casos) al enviarse desde la direccion de origen indicada en el
apartado anterior.

19.5. INDEPENDENCIA DE CLAUSULAS

Queda expresamente convenido que las clausulas de este Contrato tendran validez una
independientemente de la otra, de tal suerte que la nulidad parcial o total de una clausula no
afectara la validez y vigencia del resto del Contrato. Para el caso de que una clausula sea
declarada nula, las Partes se pondran de acuerdo en redactar v acogerse a una clausula con
efectos similares.

19.6. HALLAZGOS ARQUECLOGICOS, TESOROS, DESCUBRIMIENTOS DE MINAS Y
YACIMIENTOS

Los hallazgos arqueologicos, tesoros, descubrimientos de minas, yacimientos y afines que
la Compaifiia encuentre o descubra durante la ¢jecucion del presente Contrato seran
propiedad del Estado y su manejo estara a cargo del Estado, de acuerdo con lo que indique
la legislacion aplicable. El Estado asumira todos los costos, directos e indirectos, de
caracter comercial o financiero, o de cualquier otro tipo, generados o incurridos por la
Compaiiia a raiz de dicho hallazgo o descubrimiento, incluyendo los retrasos o costos de
paralizacion de la obra.
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19.7. (GASTOS PARA LA FORMALIZACION DEL CONTRATO

Quedan a cargo de la Compaiiia todos los gastos legales (impuestos) que necesariamente
hay que incurrir para la formalizacion definitiva del presente Contrato, antes o después de
la aprobacién congresual.

19.8. DEL REPRESENTANTE DEL ESTADO

Para los fines y ejecucion de todas y cada una de las obligaciones establecidas bajo el
presente Contrato, excepto por aquellas que sean designadas de manera expresa y
especifica a una dependencia gubernamental distinta, las Partes de manera expresa
convienen que el Estado estara representado por la SEH y la SEOPC, segiin aplique. A
dichos fines y sin que la presente enunciacion sea considerada como limitativa, la SEOPC
tendra las siguientes funciones:

1) Vigilar y controlar el cumplimiento por la Compaiiia de sus obligaciones y velar por
la ejecucion del Proyecto;

i) Informar al Poder Ejecutivo de las incidencias que surjan en el desarrollo del
Contrato, presentando los informes y expidiendo las certificaciones que procedan;

1i1) Servir de 6rgano en enlace entre la Compaiiia y el Poder Ejecutivo;

iv) Asesorar al Poder Ejecutivo dominicano v a cualquier 6rgano de la administracion
en todas aquellas materias cuya decision no esté expresamente reservada a otro
organismo segln este Contrato; en tal sentido, informara todos los escritos que se
cursen por su conducto al Poder Ejecutivo, expresando su criterio en orden a la
decision que haya de adoptarse en definitiva; y

V) Las restantes funciones que le encomiende el Sefior Presidente de la Republica
Dominicana de quien dependera directamente.

19.9. ENTIDAD SUPERVISORA DE LA CONSTRUCCION

En virtud de los acuerdos de servicios suscritos entre la SEOPC y la sociedad comercial
Tecnoamérica (la “Entidad Supervisora™) para la supervision de la construccion del
Proyecto conforme los Contratos Originales aqui cedidos, la SEOPC por medio del
presente Contrato reconoce mantener vigentes dichos acuerdos para la ejecucion de la
Autopista del Coral.

19.10. DISPONIBILIDAD DE LOS TERRENOS
El Estado dominicano pondra, a través de la SEOPC conforme lo establecido en el presente

Contrato, a disposicion de la Compafiia las areas de terrenos necesarias para la ejecucion de
los trabajos, debidamente desocupadas, con facilidades de acceso, y libre de cualquier carga
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que pudiere obstaculizar su uso y disfrute pacifico por la Compafiia para la ejecucion de las
obras, asi como para el almacenamiento de las maquinarias y equipos. En ese sentido, el
Estado mantendra indemne a la Compaiiia frente a cualquier demanda por parte de terceros
por alegadas violaciones a la propiedad privada u otras causas relacionadas con la
disponibilidad de los terrenos.

Se entiende por areas necesarias, los terrenos que ocuparan o sobre los que se ejecutaran las
obras, las instalaciones y campamentos, los bancos de préstamo, las canteras y areas de
botaderos, las areas para almacenamiento de los materiales, maquinarias y equipos, asi
como cualquier otra area que sea necesaria para la ejecucion vy buena marcha de los
trabajos.

La Compafia no pagard suma alguna por el uso de los terrenos o areas puestas a su
disposicion por el Estado, para y durante la construccion de las obras. En el caso de que la
Compaiiia no pueda hacer uso de los terrenos por cualquier causa, ¢l Estado se obliga a
indemnizar a la Compafiia y a liberarla de cualquier responsabilidad derivada por lo
anterior v los plazos que la Compaiiia esté obligada a cumplir en el presente Contrato
quedaran automaticamente prorrogados en un término igual a aquel en que no pudo hacer
uso de los terrenos o de las areas necesarias.

19.11. LEGISLACION APLICABLE

Los términos de este Contrato seran interpretados de acuerdo con las leyes de la Republica
Dominicana.

HECHO Y FIRMADO en tres (3) originales de un mismo tenor y efecto, en la ciudad de
Santo Domingo, D. N., Republica Dominicana, a los 20 dias del mes de agosto del afio dos
mil ocho (2008).

Por ¢l Estado Dominicano:

Lic. Vicente Bengoa Albizu
Secretario de Estado de Hacienda

Ing. Victor Diaz Raa
Secretario de Obras Publicas v Comunicaciones
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Por las Contratistas Originales o las Cedentes

Ing. Diego De Moya Canaan

Por la Compaiiia o la Cesionaria

Ing. Marco Antonio Vasconcelos Cruz

Ing. Diego De Moya Canaan

Yo, Dr. Leopoldo Antonio Pérez Santos, Abogado-Notario Publico de los del Numero del
Distrito Nacional, Miembro Activo del Colegio de Notarios, Inc., Matricula No. 4319,
CERTIFICO Y DOY FE: que las firmas que anteceden fueron puestas en mi presencia,
libre y voluntariamente, por los sefiores Lic. Vicente Bengoa Albizu, Ing. Victor Diaz Rua,
Ing. Diego De Moya Canaan ¢ Ing. Marco Antonio Vasconcelos Cruz, de generales que
constan, a quienes doy fe conocer y quienes me han declarado que esas son las firmas que
acostumbran a usar en todos sus actos piblicos y privados. En la ciudad de Santo Domingo,
Distrito Nacional, capital de la Repiblica Dominicana, a los veinte (20) dias del mes de
agosto de dos mil ocho (2008).

Dr. Leopoldo Antonio Pérez Santos
Notario Publico
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE HACIENDA
Y
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

CESION Y ENMIENDA A LOS
CONTRATOS DE CONSTRUCCION Y
FINANCIAMIENTO DE LA
AUTOPISTA DEL CORAL

ANEXOS

Autopista @ Del Coral

Agosto 2008
Copia
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ANEXO I: ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALES




By 5

ANExo I.1 Disefio BAsico ACTUALIZADO DEL PROYECTO
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SANTO DOMINGO. D. N..
DGPPI/No.0871/ 03 de septiembre de 2007.-

Senores

AUTOPISTAS DEL CORAL, S.A.
Formada por las Empresas:

Moya Supervisiones y Construcciones, S.A.
Constructora Norberto Odebrecht.
CIUDAD.

Asunto: Aprobacién al Disefio Bésico del Proyecto de
Autopista del Coral (La Romana — Higiiey
preparado por la empresa consultora Tecnoamerica™N§
por las diferentes dependencias oficiales de esta SEO

Distinguidos Sefiores:

Cortésmente. le remitimos los expedientes anexos relativo /
conocimiento y fines correspondientes, informandoles que este Disefig f3: i
por la firma Consultora Tecnoamerica, S.A. (ver anexo a); y revisag
oficiales correspondientes de esta SEOPC (ver anexo b); por lo que e
por aprobado el Disefio Bisico presentado, a partir del cual se \
inmediate la realizacion de los estudios y disefios de ingenieria defini N

; Alen@
. uL P A
N\ ¢ oM
g
ING. MIGUEL A. LOGRONO DI VANNA,
Director General de Planificacion y Programacio

& by
Inversiones. = s
2 I
=<
2,
Anexos  a) Comunicaciones s/n, de fecha | 1/Junio/2007 y 06/Agosta/2007, déiNfiz. v G.
de Tecnoamerica, S.A.
b) Oficio ASE/DGPPI/No. 111, de fecha 31/Agosto/2007, de la Ing. Am nez Rojas,

Asesora de | Direccidn General de Planificacion y Programacion de Inversiones. v anexo.

CC.A.: Ing. Victor Diaz Rua, Secretario de Estado de Obras Piiblicas v Comunicagldae
CC.A: Tecnoamerica, S.A.

CC.A.: Unidad Ejecutora de Seguimiento de Proyectos (Ing. América Jiménez fin
MALD/to
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TECNOAMERICA

I de Junio del 2007

ingeniero Miguel Angel Logrofio Di’Vanna
Dircctor General de Planificacion y Programacion de Inversiones
secretaria de Estado de Obras Pablicas y Comunicaciones
Su Despacho
Atencion : Ing. Ana Nadal

Referencias:  Disefio Autopista del Coral.

Asunto: Remision de Planos Preliminares

BDistinguidoe Ingemnero Logrofio:

Sin otro particular por ¢l momento, hacemos provecho de la ocasion piiri suS

rifus Ordenes.

viiy Atentamente.

*or TECNOAMERICA,

2 Z
renall
i
‘nz. Leonardo %eil}' G.

‘%‘,’ﬂ . \\ 5N
. 3 F 2 R Yom ) of ===
Calle Rafued | lerndndes No. 8 @ Teléfono 227-1489/ | S8Y/1 689 ® Fax l:?-l?&wmmn;u 1
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TECNOAMERICA

06 de Agosto del 2007

ingeniero Miguel Angel Logrofio Di'Vanna
ector General de Planificacion y Pregramacion de Inversiories

0
tretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones

a8

Su Despacho

Atencion : Ing. Ana Nadal

Referencias: Disefio Autopista del Coral.

Asunto: Remision de Planos Preliminares modificado

Distinguido Ingeniero Logrofio:

Despues de saludarle. sirva la presente para Tremitirle el i
Distribuidores de Trafico, con las observaciones y modificacionesW®yehas por lof
distintos departamentos de la SEOPC que intervinieron en su re Z

aprcbacion final del Disefio de la Autopista del Coral,

Sin otro particular por el momento, hacemos provecho de la

suscribirnos a sus gratas 6rdenes.

Wiy Atentamente,

For TECNOAMERICA.

“20 Lista ge Contenido

SEO RO ® [ 2271 TRY ® Sl Domnpa 11 19

Heamdinder S 88 Faléfong 227-1480; |

Calle Bl
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNIC

ASE-DGPPI/No.0111

Al : Sefior
ING. MIGUEL A. LOGRONO DI'VANNA,
Direcior General de Planificacion y  Programacion
Inversiones.
SU DESPACHO,

Asunto ¢ Informacion de NO OBJECION de
Departamentos de esta SEOPC, del Disefio B
Autopista del Coral.

m y
Referencia © Ingenieria Basica del Proyecto de la Autopista dt:!f'ﬂ‘ral,

Anexos 11 Com. dff 20/07/07 de la Ing. Maria Solano, Enc,
Ambiental v Riego. v anexos.
2) Com. d/f 02/08/07 de la Ing. Maria Solano, Enc. Depto
Ambiental y Riego, v anexos.
3) Oficio No. 408-2007. d/f 10/08/07 del Ing. Luis Perez
Sub-Teéenico de DGTT.
4) Com. DEDPC/No.|88/2007, d/f 27/08/07 de la In
Yocaste Aquino y anexos. Encargada Depto,
Disefio de Proy. de Carreteras.
5) A) Opinion Técnica, Alternativa de Pavimento!
Depto. Mecdnica de Suelos , d/f 27/07/07.
B) Comentarios [nterpretacion Geolégica para Cla\i{iogsio
Materiales, d/f 16/08/07
6) Informe Consideraciones Provecios de Puentes en Auto]
Coral.

Remitimos. cortésmente. los anexos citados, don
las diferentes opiniones de los Téenicos de los Depto. de esta SEOPC. donde se conclu
objecién en el Proyecto de referencia en cuanto a las directrices de disefio de la Inge
Proyecto Construccion de la Autopista El Coral,

Durante el periodo de revision se fuerof
corrigiendo cada una de las observaciones que se les requeria 4 la Empresa Disefiadora.

Por lo cual solicitamos, salvo su mas elevado parec
tanto a la Empresa Supervisora, como al Grupo Moya — Odebrecht v asi por tanto se podria inic
Estudios y Disefio de la Ingenieria de Detalle v/o Definitiva.

Sin otro particular, Atentamente,
4 ) l'-,' i

— I!_Lu:_ - =S oy A Atk

)
ING. AMERICA JIMIENé; ROJAS, d
Asesora de Iz Direccion Gral. dé Planificacion v

Programacidn de Inversiones.

AJR/mdy
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1. INTRODUCCION

Coral. La estructura fue dimensionada para un perfodo de proyecto de 20 afios, sin embargo, fue
considerada la alternativa de dimensionamiento por etapas, segundo criterio de la AASHTO. En este
procedimiento, la estructura que serd construida en la implantacidn de la carretera es calculada para un

petiodo de proyecto de 10 afios, sendo prevista la implantacién de la complementaciéa-de la estructura

en el final del afio 10. Esta complementacion es dimensionada para atender 4z

que ocurrirdn entre los afios 11 al 20 de la Autopista.

En continuacion, presentase el dimensionamento de la estructura prop

con revestimiento asfdltico, incluyendo los hombros internos y externdg

2. PARAMETROS DE PROYECTO
2.1. CONFIABILIDAD (R)
dimensionamiento estructural. En el método este parimetro es presentado e

minimos y miximos de acuerdo a la clasificacién funcional de la carretera. Parajg

el rango de valores permitido por ¢l método estd situado entre 80 y 99.9%.

En el caso de este estudio, los parametros principales para el proyecto, como hD; 2
subrasante, volumen clasificado de vehiculos comerciales, magnitud de ;"i c f\gtis‘poﬁﬁa‘ s,
dosificacion y expectativa de desempeifio de los materiales que serdn ulilizad(g's_f d-la estructura, t?‘_)yavfa
estan en fase inicial de levantamiento, incorporando muchas incertidumbres, \r‘az%ﬁ_i!g_itf‘afcual fue

adoptado el valor de 95% para cada etapa, resultando en una confiabilidad de el proyecto.

Eventuales optimizaciones deberdn ser evaluadas durante el desarrollo
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el grado de certeza de las informaciones serd mayor debido a la adguisicion de datos y

permitiendo la reduccién del valor de confiabilidad.

2.2. COEFICIENTE DE DRENAJE (m;)
La calidad del sistema de drenaje del pavimento y la precipitacion media de --_: 5 !’\“Uﬁ Al
Aok

correlaciona la calidad esperada para el sistema de drenaje de la carretera y el

’
-

de la autopista son de gran relevancia en la determinacién de la estructura.

Estos pardmetros son considerados en el dimensionamiento a través del cd

pavimento a grados de humedad proximos de la saturacion.
De forma general, la AASHTO recomienda valores situados entre 0.40 y 1.40 para este coeliciente en
el dimensionamiento de pavimento asfiltico.

Segiin el manual “Recomendaciones Provisionales para El Diseiio vy Construccidn de Sistema de
Drenaje en Carreteras” — M-19, ocurren de 125 a 130 difas lluviosos por afio en la regidn donde serd

implantada la autopista.

Si se considera que 50% de estas lluvias causan alteraciones significativ
estructura del pavimento, los valores del coeficiente de drenaje recomenda
rango comprendido entre 0.40 y 1.30. La definicion del valor a ser efectiv
cargo del proyectista, en funcidn de las caracterfsticas del sistema de drenaje qu

la sofisticacion del proyecto.

camadas compactadas presentardn permeabilidad reducida, dificultando la retij
por la superficie de la estructura. Con base en ésta consideracion, el coeﬁciente{

igual a 1.0. Se cree que este valor se adecua mejor a los datos de lluvia de la - /

23. TRAFICO - NUMERO N (Wy5)
Los mimeros “N™ fueron calculados de acuerdo con los pardmetros de J
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proyecto de 10 afos, tiene como base el “Estudio del trdfico de la concesién de la Autopista Del Coral

en la Republica Dominicana” ejecutado por Auding y Cinesi Consultoria de Transporte.

Para los distribuidores La Romana, Aeropuerto y Boulevard fue adoptado el mismo Namero N de la
pista. Ya, para los distribuidores Bayahibe y Higliey el nimero N fue calculado considerando el tramo

con mayor volumen de trifice inicial, Los valores de los Nimero N resultantes son;

N AASHTO FLEXIBLE - 10 afios

Pista 8,19E+06
Distribuidor Bayahibe 6,75E+06
Distribuidor Higuey 4,01E+06

2.4. DESVIO PADRON (So)
El desvio padrén varia de acuerdo con el tipo de pavimento a ser utilizado en la carretera. Para

pavimentos flexibles este rango varia entre 0.40 y (.50,
Para el pavimento asféltico fue adoptado Sp igual a 0.45.

Con base en las consideraciones mencionadas, se muestra a continuacién un resumen
adoptados para dimensionamiento del pavimento de la Autopista Del Coral, junt

recomendados por la AASHTO.

%
Recomendaciones = . \
Pardmetro AASHTO Estudios Planservi

Confiabilidad R(%) 80.0 —99.9 90%

Coeficiente de Drenaje (mi) 0:4—=1.30

Niimero N 10 afios -

Desvio Padrén (So) 0.40 - 0.50
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3. PRESENTACION DE LA ESTRUCTURA
3.1.

TECNOAMERICA

PAVIMENTO ASFALTICO

La estructura propuesta para pavimento asféltico, fue dimensionada para el periodo de proyecto de 10
afios de acuerdo con los pardmetros mencionados a continuacion.

Pardmetro Valor utilizado
{ndice de servicio final ]
Confiabilidad R(%) 95%
Mddulo de resiliéncia del ;
Subrasante (MR) s e
Niimero N 10 afios (w18) 8.19x 10°
Coeficiente de Drenaje (mi) 1.00
S EM
Desvio Padrén (So) 0.45 Q&‘\xo ™ >
5 %
A través de la ecuacitn a seguir es seguro el mimero estructural total necesario paryl estas premisas, 5
~,
~
3
APSI %% <
8 2215 =
1og(w13) = Z2rS0+9361ogSN + 1) - 020 + —mr— +2321ogMR) - 80
0.40 + 7519 - —
(SH+ 1)

estructural de cada capa es correlacionado con el espesor de las camadas '

[

y sus coefici

z ; = N/
estructurales (a;), es seguro de acuerdo con la signiente ecuacién: S, .

SN=3a.D,
= DEL
q‘?““t CO‘P

Para esto pavimento asféltico serd utilizado capa de rodadura de ho

4
6n asféltico, ﬁ;m hase de

v
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grava graduada con cemento (fck=4.5 MPa a los 7 dias), subbase granular mejo
mejoramiento del subrasante. Los coeficientes estructurales adoptados son prese fi -

abajo:
Carpeta de hormigon asfiltico 0.40
Base de Grava Graduada con Cemento (fck=4.5 MPa a los 7 dias) 0.19
Subbase Granular Mejorada con Cemento 0.14
Mejoramiento de Subrasante 0.11

Para la determinacién de estos coeficientes fueron utilizados los dbacos del método AASHTO,

presentados a seguir.

- Carpeta de Hormigon Asféltico

05 T T

o4

Swucnura Layer Cosflicent, . tar
Aspnat Concreis Surlice Dowss
T

Flastic Medulus B, od). 01
Agphan Concrave (st 68'% |

Figure 2.5, Chart for Layer Coeffh of Dense: Giraded Asphalt
Baxed om the Flevtic (Reailieat) Modulus (7}
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de Grava Graduada con Cemento (fck=4.5 MPa a los 7 dias)

- R R P e e S
w0 4
A e i
i
020 4 E
T b
\ 0 =
8
- =
&
e e e e e e e
§ Q0
P P
M 4 =
3 o
] 200
012 1 & 1
&
0.0 -’— ———————————— — &

0 ..L JL

11} Scale derived by qing
12 Scale derwed an NCHRP project 131

",
Figure 2.8. Variation In a for Cement-Treated Bases with Base Strength Parametef'€3),, 17~
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- Subbase Granular Mejorada con Cemento

0.20 4
(AT & o T
0.4 & - - = =
TRl wlE al
0.12 4 i lo::‘ m 4, 34 g g
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(11 Scale derived from comelations from iinois

12} Scale derived from comelations obtained from The Asphalt Institute, California, New
Mexico and Wyoming.

13)  Scale derived from correlations obtained from Texas

14} Scale derived on NCHRP project (3).
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1) Scale derived from conelations from IWinois.

12} Scale denved from corelations obtained from The Asphait Institute, Calitornia, New
Mexico and Wyoming.

131 Scale derived from comelations obtained from Texas

18) Scale derived on NCHRP project (3],

Figure 2.7. Variation in Granular Subbase Layer Coeficient (ay) with Various Subbase
Parameters (J)
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Con estas consideraciones el dimensionamiento resulta:
) SN requerido
Carpeta MR (psi) n::q i)

Base de Grava Graduada con L
Cemento (fck=4.5 MPa a los7 dias) 700,000 -

Subbase Granular Mejorada con 34.500 2915
Cemento

Mejoramiento de Subrasante 15,000 3.997

Subrasante 8,500 4.878

* La norma de AASHTO indica que para bases con médulo mayor que 40,000 psi, el
para determinar el SN requerido de esta carpeta no debe ser utilizado, para estos casos el
hormigén asféltico debe ser determinado conforme los espesores minimos, criterio de costo y téen

constructivas.

De acuerdo con los coeficientes estructurales, se tiene:

Carpetn MR (psi) Espesor (cm)
Hormigon Asfiltico 375,000 10
|Base de Grava Graduada 700,000 20
lcon Cemento
ISubbase Mejorada con 34,500 20
ICemento
IMejoramiento de
lsut 15,000 i0

ubrasante 8,500

solicitaciones previstas por el tréfico.

Por lo tanto para el trdfico solicitante, es recomendable la utilizacién de ca
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=
oy &
mayor médule, o sea, cementadas y no de suelo in natura, La utilizacién de carp elo en las

carpetas de base y subbase resulta en necesidad de una carpeta mas espesa de hormigén asfiltico, que

posee mayor modulo de resiliencia.
A continuacién es presentada la estructura dimensionada con los pardmetros presentados anteriormente

para los carriles,

Pavimento Asfdltico (Carriles)

Carpeta de Hormigén Asfaltico 10.0cm

Base de Grava Graduada con Cemento 20.0cm
(fck=4.5 MPa a los 7 dias) ’

Subbase Granular Mejorada con Cemente  20.0cm

Mejoramiento de Subrasante

Terminacién de Subrasante
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de que puede respaldar las tensiones sin provocar el agrietamiento del mismo,

De este modo la capa de Binder trabaja en la estructura como una capa anti-reflexion evi

surgimiento de trincas en la capa asfltica.

La estructura con 10cm de capa de rodadura atiende a los criterios del desempefio del AASHTO, sin

embargo, para garantizar el desempefio requerido, los materiales empleados en la implantses

estructura deben seguir, con rigor, las especificaciones de la AASHTO.

En final del afio 10 la estructura del pavimento deberd tener una complemen
6em de espesor de hormigén asfiltico, para atender a las solicitaciones del trd

los afios 11 al 20 de la Autopista

Para los distribuidores Bayahibe y Higiiey, ¢l tréfico solicitante es menor conforme (abla presentada en
el item 2.3 de este documento. Por lo tanto, el espesor de la capa de la estructura propuesta es de 9 cm

de Hormigén Asfiltico, conforme presentado a continuacion.

Pavimento Asfdltico (Distribuidores Bayahibe e Higiley)

Carpeta de Hormigon Asféltico

Base de Grava Graduada con Cemento
(fck=4.5 MPa a los 7 dias)

Subbase Granular Mejorada con Cemento

Mejoramiento de Subrasante

Terminacién de Subrasante

4. SUBSIDIOS PARA DETALLAMIENTO DEL PROYECTO
Para optimizar la estructura del pavimento, serdn necesarios
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Los ensayos en laboratorio deben comprender las dosis tanto para las capas asfdlticas (capa de
rodadura y binder) como los estudios para la base de grava graduada con cemento (fck=4.5 MPa

a los 7 dias), pidiendo la determinacién del tenor necesario de cemento a ser usado.

Para caracterizacion de la subrasante fueron programados sondeos con colecta de material y
ensayos a lo largo del eje de la autopista, conforme el documento “CUADRO DE CONTROL
DE SERVICIOS GEOTECNICOS-REV0-30-5-2007". Con base en estos resultados serd

desarrollada la caracterizacion detallada de la subrasante local.

Para estudios complementares, pretendiendo obtener la real influencia de las lluvias en la
humedad de las camadas, son necesarios los datos pluviogrdficos diarios. Caso no existan estos

datos, pueden ser utilizados datos pluviométricos de un minimo de 5 afios.
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AASHTO/93

Pavimento Flexible Dimensionado por los pardmetros de AASHTO (Pisia)

MR := 8500 Wyg=B1010°
So:=045 Pu:=2.5

IBV‘: G5%

R =095 Zri=—1 645

APS1:=4.2- Pt APSI=1.7

SN:=20

Given

[ APSI ]
logf ———
42-15

Iug{Wm} =7Zr-50 + 9.361log(SN + 1) — 0.20+ + 232]0g(MR) — &0

0404 1094
SN+ I)S.ll.l
5= Find(SN)
S=4.878
A= round(5)

SN=5
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Pavimente Flexible Dimensionado por los pardmetros de AASHTO (Distribuido

MR := 8500 Mg = 401108
S0:=045 BLi=235
JRi=95%

R =095 Zri=—1.645

APSI=42-Pt APSI= 1.7

SN:=20

Given

APSI
ol 215
mg(w : s) =Z7rSo + 9.36log(SN+ 1) — 020+ ———=_ =7

+ 2.32]og(MR) - 8.07

1094
040+ ‘_'i
N+ ™1
.= Find(SN)
§5=4.389
SN = round(S)

SN=4
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— — 6
MR = 8500 ME.AG.?SLO
So:=045 Pt=25
‘5": 95%
R=095 Zr:=—1.645
APSl:=42-P1 APSI= 1.7
SN:=20
Given

mg(w m] =ZrSo + 9.361og(SN + 1) — 020+

5= Find(SN)
$=4743
SN = round(8)
SN

=5

o

.40+

APSI
42-135
10494

)

+ 232 log(MR) — 8,07

(SN + l)5‘19

Ty
7
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ANEXO B - SECCION TIPICA PARA LA PISTA PRINCIPAL
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

INTRODUCCION

Este documento técnico presenta las cantidades, ubicacion y especificaciones de
todo el conjunto de las sefiales verticales y horizontales requeridas en el “Proyecto
Referencial de la Autopista del Coral (La Romana — Punta Cana)”. Esto es con
el fin de que los responsables de presupuestar, construir e instalar estos elementos,
adquieran los criterios de los alcances requeridos para la confeccion de los mismos,
cumpliendo con las exigencias de uniformizar formas, tamafio, colores y
diagramacion, para facilitar su interpretacién y ¢l cumplimiento de los usuarios de
la vias, garantizando las condiciones maximas de seguridad vial.

El marco de conceptualizacion del presente proyecto se basé en la normas y
principios para el disefio de sefiales y marcado en el pavimento, establecidas en el
Manual de Seiializacion Vial, emitida por el Departamento de Normas, Reglamentos
y Sistemas de la Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones; ademas
es el resultado de un estudio riguroso de los destinos de la Via y revision de la
documentacion disponible (mapas cartograficos, mapas designacién de las carreteras
troncales y regionales y levantamiento topogrifico de la zona), que permiten dar
soporte a la mayoria de las informaciones contenidas en el documento,

En la Parte A, se presenta el presupuesto general de la cantidades totales resultante
de las sefiales verticales y horizontales requeridas, sustentado con un cuadro
resumen anexo con el desglose de las diferentes sefiales segin los tramos
establecidos (por kilometraje) en los planos del disefio geométrico.

La Parte B y C, presenta una memoria con los lineamientos generales para la
disposicion, clasificacion segiin las caracteristicas bisicas de los diferentes

tipos de las sefiales propuestas, lo que nos permite conocer cuando, donde y como
deben ser instaladas.

La Parte D, presenta los planos con el emplazamiento longitudinal, de las sefiales
propuestas y requeridas segtin previo anélisis y el criterio téenico.

para la confeccién de las sefiales.

La metodologia utilizada para el esquema de sefializacién de este proyecto, se
por los planos del disefio geométrico propuesto (planta y perfil longitudinal),
una velocidad de 100 Km. /h, con una longitud de 70.768 kilémetros, con dos (
Estaciones de Peajes, tres (3) retornos, tres (3) puentes sobre rios, algunos puentes
sobre carreteras o caminos y cuatro distribuidores de traficos, los cuales fueron
evaluados para fines de sefiales hasta el entorno inmediato:

* Distribuidor hacia La Romana en el kilometro 0-+600.

= Distribuidor hacia Aeropuerto Romana en el kilometro 3+000.

* Distribuidor hacia La Carretera de Bayahibe en el kilémetro 11+500

= Distribuidor hacia Higuey y San Rafael del Yuma en el kilémetro 33+900,

* Distribuidor hacia Aeropuerto Punta Cana, Bavaro, Verdn y Uvero Alto,

Los criterios técnicos utilizados se fundamentan en el Manual de Sefializacion Vig
de la Secretaria de Estado de Obras Piblicas y Comunicacignesi(S8EQPC), el g
estaremos citando cuando consideremos conveniente para’ n_._ﬁn:ﬂmmv..mu., mplj
informacion plasmada en este documento. fii .
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A.- ESTIMADO DE CANTIDADES.

ESTIMADO DE CANTIDADES
SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

T i Precio =
No. Descripcion Unidad Cantidad Unitario sub.-Total
SENALIZACION N .
1.0 |Sefiales Verticales N =
1.1 |Sefiales Reglamentarias Uds 156.00
1.2 |Sefiales Preventivas B Uds 63.00
Senales de Destino, Distancia (77 Uds.) Ver
1.3 |Detalles en Planos Anexos P.A 1.00
Sefales de Localizacién (34 Uds.) Ver Detalles |
1.4 |en Planos Anexos P. A 1.00 B
Sefales de Destinos Elevadas (8 Uds.) Ver
1.5 | Detalles en Planos Anexos P.A 1.00
1.6 |Sedales Direccionales Uds 10.00
1.7 |Sefiales de Informacion General Uds 70.00
1.8 |Sefales de Servicios N Uds 42.00
1.8 |Hitos Kilométricos (Cada 1 kms) Uds 140.00 -
2.0 |Placas de Advertencia de Peligro Uds 86
21 Delineadores de Curva Horizontal - CHEVRON Uds 142.00
9.1.7 |Poste de Hierra B - = 416.77 i
9.1.8 |Cimentacién M3 92.10
2.0 |Sefiales Horizontales
[Lineas Centro Carriles (Lineas Blancas
Segmentadas de 3.00 Mts. x 0.10Mts. cada L
2.1 |5.00 Mts.) ML 67,684.72 =\l
Lineas Borde de Carriles (Lineas Blancas ‘ £
2.1 |0.10Mis. de espesor) ML | 308557.03 | Z
Zona Prohibide Adelantar (Lineas Blancas W | P/
2.1 |Continuas 0.10Mts. de espesor) M 2,841.00 N T
Lineas Canalizacién (Lineas Blancas de 0.30 LT
2.1 |Mts. de ancho cada 2.00Mts.) M2 2.076.66
21 |Lineade M2 138.50
2.1 |Tachas Delineadoras (Cada 3Mts.) Uds 125,747.2
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1.1.- CUADRO RESUMEN SENALES

G+000 L L . 1 I
| s = = ;

14400 A 24800
24800 A 44200
| 4+200 A S+800 (55 I | 1 i i i
SR I ] 1 4 z 3
S+500 A 74000 | [ P8 | 1| z
| i P18 2
T+000 A 8+400 Rz 1 ﬂ
84400 A §+800 1 2 <
94800 A 114200 R 2 P2A 1 F1 ==t | 1
[ (5] 1 v-28 1 .
11200 A 124800 | R 1 2| P2A | 4 ] i F] 3
R P28 i
RA8 i
R-3 == 1
2 T
139800 A T4+000 | PaA | 1
| 144000 A 154400 R-13 Fl = ——
= R2 1 : —.
16+800 A 184200 h.._.—n 2 3 [svasoharoson | iz | i s P Ao M __znfm
f17 il | [esooAdm00 | Rz 5 e o T4 ._.W
R3 - RT /Ty = == P AN X
R24 R 3 =0 g m
ESE] ] = Ri7 1) ETU; =
T T -3 ~
[ Tava00A fawe00 | 17 | 2 z 1 iE R34 ] [Tﬂ S0 &
R18 i 484000 A 50400 | A-13 | 2 I A\ v/ v
ToreonA2is000 | Ra3 | 2 — & i i | 4
s
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1.1.- CUADRO RESUMEN SENALES

(CONTINUACION)
" | Uas.
50+400 A 51+800
514800 A 53+200 | F1 =
BA*G00ABE+000 | R-13 | 3 | P2A | 1 — — [ — =
B2 1 .
564000 A STe400 | R-12 ] B2R | 1 = —
$9+800ABI200 | A3 | 2 | || T .
Sie0nABI000| Rz | 1| | T 3 - = ——]
R-18 1 — i
61000 AGH+a00 | A7 | 5 | Pat 2 i {E]
| R8s 2 N
R24 ] =
R3
RT | ) i | ]
64+400 A B5+800 RT 2 . ] -
ReizZ 1
m— _R-13 2 =t
|B+600 A TOSTEB.7SI_ R.12 1 = [ A 8
R-AT 1 P3A 131
R-28 PA_ | =
— R3 P2A 1
R-24 b .
R P38 i = =
Pt 2
LTOTAL GENERAL 156 oL YIS L Li} L] 10 L] 142
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B. GENERALIDADES DE LAS SENALES VERTICALES

Las sefiales verticales estaran pintadas con materiales reflectivos en placas
metalicas, colocadas en postes o estructuras metalicas que transmiten un mensaje
visual a los conductores. Su color, forma y altura dependera del tipo de
sefializacion a que corresponda y estas se clasifican segin su funcion en:

1.- SENALES REGLAMENTARIAS:

Estas sefiales notifican a los usuarios de las vias la existencia de ciertas
limitaciones, prohibiciones y restricciones que regulan el uso de la via pablica, y
se colocardn en posicién vertical formando un dngulo de 90° con el eje de la
carretera, en ¢l lugar exacto en donde existe la restriccion, a una altura de 2.00
metros sobre el nivel del pavimento (ver pdgina 2-5 del Manual de Seiializacién
Vial).

1.1- Caracteristicas Generales:

Las seiiales de reglamentacion tendrédn forma rectangular de 1.00 metro de alto
por (.60 metros de ancho, cuya dimensién mayor se colocari en posicion
vertical. Estas sefiales tendrin fondo blanco, contorno negro, el anillo rojo y
letras, nimeros y simbolos en negro, excepto las sefiales R-1 de PARE, que
llevara fondo blanco, franja perimetral roja con letras y contornos blancos, y la
R-2 Ceda el Paso, que llevara fondo blanco, franja perimetral roja y leyenda en
negro. La leyenda que va por debajo de la orla en la sefial serd pintada de acuerdo
a las caracteristicas que se indican en la tabla que aparece de la pdgina 2-8 del

Manual de Sefializacion Vial.

@ WceoaEL S
PASO

NO DOSLE

ZQUIERDA

1.2- Clasificacién:

Los tipos de Sefiales Reglamentarias requeridas en el proyecto, segin la

clasificacion establecida en la pdgina 2-9 del Manual de Seiializacion Vial son las
siguientes (ver Anexo 1):

R-1
R-2
R-3
R-12
R-13
R-17
R-18
R-24
R-
R-

PARE

CEDA EL PASO

NO ENTRE

VELOCIDAD MAXIMA
ESTACIONE SOLO EN EL PASEO
VELOCIDAD REDUCIDA
VELOCIDAD REDUCIDA A 200 M.
DOBLE CIRCULACION
RETORNO

RETORNO A 200M.

2.- SENALES PREVENTIVAS:

Advierten al conductor de la existencia y naturaleza de un peligro proximo que
debe conocer para actuar como corresponde. Se ubicaran a 200 metros antes del
lugar donde existe el peligro.

2.1.- Caracteristicas Generales:

Fstas sefiales tienen forma de diamante de 0.75 metros x
0.75 metros, con excepcion de las sefiales *P-35 Cruce
Ferrocarril”, que tiene forma de cruz, y la “P-38
Despacio™, que tiene forma rectangular. Su fondo es de
color amarillo y el simbolo que representa la prevencion
y la orla son de color negro. Las dimensiones minimas
recomendadas en la orla son:
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- Amarilla: minimo 0.01 metros y maximo 0.02 metros.
- Negra: minimo 0.01 metros y maximo 0.02 metros con su mayor dimension
colocada horizontalmente.

2.2.- Clasificacién:

Los tipos de Sefiales Preventivas a usar en el proyecto segin la clasificacion
establecida en la pigina 2-69 del Manual de Sefializacién Vial son las siguientes
(ver Anexo 2):

= P-IA CURVA FUERTE DERECHA

= P-IB CURVA IZQUIERDA

= P2A CURVA SUAVE DERECHA

= P-2B CURVA SUAVE IZQUIERDA

= P-4A CURVA SUAVE EN ‘S’ DERECHA

= P-4B CURVA SUAVE EN ‘S’ IZQUIERDA
= P-12 ROTONDA

= P-19 PUENTE

= P23l ALTURA LIMITADA

= P-37 AEROPUERTO

3.- SENALES INFORMATIVAS

Son aguellas sefiales que sirven para guiar e informar al usuario sobre el destine
de las calles o carreteras, nombres de carreteras, nombres de poblaciones, lugares
de interés, etc.

Una sefal informativa se colocard previo destino y en caso de intersecciones de
carreteras, con el fin de indicarle al conductor las diversas rutas por las que puede
optar. Estard ubicada a 200 metros de la interseccion y a 50 metros después de
pasar la interseccion.

3.1.- Caracteristicas Generales:

a) Su forma: Serdin de forma rectangular con su mayor dimensién en la

posicion horizontal, excepto los escudos, las de servicio y los postes de
kilometraje que tienen su mayor dimension en la posicion vertical.

h) Su tamaiio: Es variable de acuerdo con las necesidades especificas de cada
situacion. También su tamafio lo determina la leyenda, el tamafio de las
letras y el espaciamiento entre ellas para que sean legibles. La altura de las
letras para las sefiales informativas viales, se determiné segin las normas
establecidas en el Manual de Seiializacién Vial para una velocidad de 100
Km./h (ver pagina 5-5 del manual). Con el fin de obtener el dimensionado
de los mensajes en las sefiales viales, y el ancho y separacion de Ias % DE £
se eligio letras mayisculas de la serie 3 de los alfabetos estandar grgtiatins Wu%
ver Tabla A en pdgina 5-19 del manua: OF 4
Altura de letra: 25 em.

Ancho del trazo: 3.96 cm.

Color letras: Blanco

Fondo: Verde

Legibilidad aproximada: 140 metros (en condiciones diurnas).
Para la colocacién de los pernos en las placas de las sefiales informativas
ver pdgina 2-160 del Manual de Sefializacion Vial.

3.2.- Clagificacion:

a) Sefiales de Destino: Se utilizarin para
orientar al conductor que llega a una
interseccion, acerca de los destinos de las
diferentes carreteras asi como el niimero de
la carretera por donde circula y el de las
que convergen a ellas. Se colocardn a 200
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metros antes del cruce.

b) Senales de Distancia: Estas sefiales se colocaran después de cada cruce, e) Sefiales para Indicar Carreteras: Se usa para
como sefial confirmativa de la de destino colocada antes de dicho cruce. identificar carreteras segin el nimero asignado a
cada una. Para carreteras troncales tendra forma del
c) Seiiales de Localizacién: Se usaran para indicar escudo nacional y forma rectangular con un circulo
a los conductores el nombre de la poblacion, | BANI o un rectdngulo enmarcado seglin sea la carretera
ciudad o sitio de interés al cual se aproxima. P regional o local.
d) Sefales Elevadas: Su utilizacion cuando se estime que las sefales laterales f) Seiiales de Informacion General: identifican
no son lo suficientemente eficiente y se justifican en los casos siguientes: lugares o sitios de interés.
e Cuando se desea controlar el transito en determinado carril.
s En arterias de dos 0 méas carriles en un solo sentido, con alto volumen de g) Sefiales de Servicios: identifican lugares que se prestan servi
transito. generales.
® En vias de alta velocidad en donde no haya espacio para la sefializacién
a los lados, o bien, donde la iluminacién de la zona sea escasa. h) Postes de Kilometrajes: Esta sefial tiene como funcién
« En intersecciones de carreteras importantes. informar a los conductores la distancia en kilémetros que
o En intersecciones de autopistas con ofras carreteras. falta para llegar a la poblacién més cercana en sentido de

avance al fransito. Estos postes estin construidos de
concretos con seccion rectangular de 20 x 30 y de 1.40
metros de alto. Se empotraran con 40 cm. bajo la tierra,
siempre a la derecha de la carretera. Se estimo su
colocacion cada cinco (5) kilometros hasta el destino
final en ambas direcciones.

Eslas sefiales llevaran fondo verde, con letras, flechas, escudos y
contorno en blanco reflectante. Serande  los tipos de bandera y
puente. Su altura sera de 4.50 metros con letras de 25 cm. de altura.
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C. GENERALIDADES SENALIZACION HORIZONTAL

Las sefales horizontales son marcas con pinturas u obstaculos colocados en el : :
pavimento para dar seguridad al conductor y se clasifican en: marcas sobre el continuas y con una anchura méxima de 30 cm. Se usard para |if
pavimento, marcas del borde de acera para prohibicion de estacionamientos, refugios en un drea pavimentada y para separar carriles de giro exd

marcas de obsticulos y delineadores. En algunos casos las son usadas para de los demés carriles de trénsito. Se usa esta demarcacién en sitios
complementar los reglamentos. una restriccion de barrera fisica no sea requerida.

1.-MARCAS SOBRE EL PAVIMENTO: d) Lineas de PARE: Se colocara en el mismo sitio en que deben pararse los
vehiculos con una anchura de 60 cm. y una longitud de 1.20 metros y no
menos de 1.20 metros de la esquina proximo més cercana de la via que

El método mas comun de indicar las marcas en el pavimento u objetos, es intercepta.

empleando pintura reflectora, aplicindola directamente en la superficie. En el

caso en que dicha superficie no retenga facilmente la pintura, se empleara una Los pasos peatonales: Deberan ser lineas blancas, continuas, de longitud
plancha de metal y se cubrird con la pintura reflectora y se adherird al objeto. 1.20 metros y un espesor de 15 a 25 cm.

Colores: Estas seran de color blanco o amarillo. El color amarillo se usard
para sefiales de prevencion.

-—

f) Cruce de Ferrocarril: Consiste en una cruz, las letras FC, una

demarcacion que indica no adelantamiento y ciertas lineas transversales.
1.2 Clasificacign: Todas estas demarcaciones deben ser blancas, a excepcion de la linea de
 incas:deica barrera de no adelantamiento, que debe ser amarilla, Ver P-35 Cruce de

a) Lineas de carril: Son lineas blancas segmentadas, sirven para indicar la

separacion de corrientes de trdnsito en la misma direccién. Estas lineas Ferrocarril Fig3.10.
deben mantener una relacion de 3 metros de longitud del segmento y 5
metros de separacion y el espesor de la franja debe ser de 10 cm. ¢) Zonas en donde se prohibe adelantar: Una zona de no adelantamiento
(curvas horizontales y verticales sin visibilidad de paso, vias de doble MIW ..

b) Lineas de los bordes del pavimento: La demarcacion de las lineas de los circulacion, en las proximidades de una interseccion), debe demarcarse’ ..pu%u E.q%%.,..,
bordes del pavimento, es una referencia visual para guiar a los conductores. :.._mn._mbﬁ una linea .n_n barrera pintada a la derecha de la linea central. Esta = 2\
Las lineas blancas continuas de 10 cm de espesor, se empleardn como linea debe ser amarilla, tener una anchura de 10 cm., y estar separada de 12 pIOYA &)
lineas de bordes del pavimento y en las dreas de paseo con un espesor de linea adyacente a una distancia de 10 cm. Esta demarcacion no serd menors, u..s‘l.._
de 5a 10 cm. de 150 metros de longitud. g /4
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2.-MARCAS DE ADVERTENCIA DE PELIGRO:

2.1- Caracteristicas Generales:
En lugares como pilas de puentes sirven para indicar la ubicacion exacta
del peligro dentro del pavimento. Estas marcas consisten en rayas amarillas
y negras necesariamente pintadas sobre una placa de 0.30 x 1.00 metro e
inclinadas a 45°. También se usardn en transiciones del estrechamiento de
calzadas.

2.2.- Clasificacion:

a) Aproximaciones a obsticulos: Las obstrucciones dentro de la carretera
son peligros que hay que tratar de evitar, los cuales cuando no se puedan
eliminar, se debera hacer todo lo posible para prevenir a los vehiculos.
Las demarcaciones sobre el pavimento deben usarse como complemento
de las sefiales normales, para guiar el trénsito cuando este se aproxima a
una obstruccion fija dentro de la carretera pavimentada. Una
obstruccion puede estar situada de tal manera que todo el transito tenga
que pasar por su derecha; también puede estar entre dos carriles de
trdnsito que se muevan en la misma direccion. En cada caso, las
demarcaciones deben ser proyectadas para alejar el trinsito de la
obstruccion por medio de una o varias lineas diagonales que no dejen
lugar a dudas. Estas deben extenderse desde el centro de la linea de
carril hasta el punto de obstruccion, pasando por su derecha o por
ambos lados a una distancia de 0.30 metros a (.60 metros; su anchura
minima serd de 10 em. Su longitud no deberd ser menor de 60 metros.

b) Delineadores reflectivos: Los demarcadores que delinean los bordes de
carreteras son grandes ayudas para la conduccion nocturna. Deben ser
unidades reflectivas capaces de reflejar la luz con claridad visible bajo
normales condiciones atmosférica desde una distancia de 300 metros.

Consisten en simples “ojos de gato”, pequefios paneles cubiertos de

material reflectivo. Estos delineadores se colocaran a 3.00 metros v a 2.50

metros de distancia sobre la via y puentes.

a) Delineado:

a_horizontal: Se utilizan para indicar el camb
brusco de direccion en el alineamiento horizontal de una via. Son de fo
rectangular y seran de uso monodireccional. Se colocaran siempre en
lado exterior de la curva y en algunos casos de curvas pronunciadas
peligrosas a la derecha. Deberin colocarse en postes similares a los
utilizados para sefiales verticales, a una altura de aproximadamente 1.50

metros a una distancia entre 0.60 y 1.50 metros a partir del borde exterior
del pavimento.

Para determinar el espaciamiento entre delineadores de curva horizontal, se
tendrd en cuenta la Tabla 3.3.

Radio de curvatura (m)

Espadamiento en curva (mj

Tahla 3.3.- Esy

15 8
50 10
75 12
100 15
150 20
200 22
250 21
300 77
maximo de de curva horizontal, de acuerdo con el radio de

curvatura,

o3

e Loy,
Fs O\“‘& /l‘_y‘ila

\.
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA - PUNTA CANA

TECNOAMERICA 5. A,

1.- SENALES REGLAMENTARIAS

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

Fig. 2.3.- ALTURA Y DISTANCIA LATERAL DE

SENALES
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

THECNOAMERICA 5. A,

R-1: “PARE”

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

R— 2:“CEDA EL PASO”
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA — PUNTA CANA

TECNOAMERICA 5, A,

R —3: “NO ENTRE”

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

R—12: “VELOCIDAD MAXTMA”
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TECKOAMITRICA 8. A,
PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL.
LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

R —13: “ESTACIONE SOLO EN EL PASEQ”

R-17: “VELOCIDAD REDUCIDA™
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA — PUNTA CANA

TECNODAMERICA 5. AL

R—18: “VELOCIDAD REDUCIDA A 200 MTS.”

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

R —24: “DOBLE CIRCULACION”
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TECNOAMERICA 5. A.
PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL ¥ HORIZONTAL

2.- SENALES PREVENTIVAS P — 1A, P — 1B: “CURVA FUERTE (DERECHA
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TECNOAMERICA S, A,
PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

P - 2A. P — 2B: “CURVA SUAVE (DERECHA O
IZQUIERDA)"

P — 4A. P — 4B: "CURVA SUAVE EN 'S’ DEREC
IZQUIERDA O IZQUIERDA-DERECHA"
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P—12: “ROTONDA”

PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

TECNOAMERICA 5. AL

ANEXO Nu.2
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

TECNOAMERICA 8. A,
LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL
P—31: “ALTURA LIMITADA"

P —37: “AEROPUERTO"
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA — PUNTA CANA

TECNOAMERITA S. AL

3.- SENALES INFORMATIVAS

ii Laira

AL E [Er W

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

I -1 all-6: “SENALES DE DESTINO”, “SENALES D

DISTANCIA” Y

NOMBRE DE POBLACION”

“SENALES DE LOCALIZACION
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TECNOAMERICA 5. A,

PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL ¥ HORIZONTAL

“MODELO DE FLECHA PARA SENALES DE DESTINO Y I1-7: “SENALES DE NOMBRES DE CALLES”
DISTANCIA”
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

I - 8.1 -9 1I-10: “SENALES PARA IDENTIFICAR

CARRETERAS”

TECKDAMERICA 8. A,

I1— 9: “CARRETERA REGIONAL"™
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL
1-11a,1-27: “SENALES DE INFORMACION GENERAL”

TECNOAMERICA S, AL

7Nt Je

I1—20: “INDICADOR ‘A LA* "

ANEXO No.3
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1-21: “CONJUNTOS DIRECCIONALES™

PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

TECNOAMERICA 5. A.

ANEXO No. 3
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

TECNOAMERIUA 8, A,

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

I—23: “POSTES DE KILOMETRAJE”

I1-25: “AEROPUERTO”

ANEXO No.3
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TECNOAMERITA 5. AL

PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL ¥ HORIZONTAL

TABLA “A” TABLAS 1, IL 1L, IV, V v VI: ANCHOS DE LET
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TECNOAMERICA 8. A.
PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA
1.- MARCAS EN EL PAVIMENTO

a) LINEAS DE BORDE DEL PAVIMENTO

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

b) FIGURA 3.6A — LINEA DE CANALIZACION

FAGLITRA 308 — 1 iwws ifw Fumeiiens sl
FIGURA 1.4 — Liness 4 bonds del pavisanie,
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ANEXO No. 4
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TECNOAMERICA 5. A,

PROYECTO REFERENCIAL AUTOFPISTA DEL CORAL
LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

c) FIGURA 36B - SALIDA DE CARRIL DE d) MARCADO DEL PAVIMENTO
DESACELERACION

FIGURA 1.8 - Marsaio del pavimenio

FIGUAA 368 — Seiils de curril da deiscelaacian,
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TECNDAMERICA S, AL

PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA — PUNTA CANA

e) PASOS PEATONALES
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SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

2.- MARCAS DE ADVERTENCIA DE PELIGRO

FIGUIA T 16 - Marend lintiesdor de peigr

ANEXO No. 4
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TECNOAMERICA 8. A.

PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA - PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

FIGURA 3.17 - INSTALACION TIPICA DE
DELINEADORES DE

FIGURA 11T — Inilabschibn drpace de dulimmasbiorns.
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TECNOAMERICA S, AL
PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL
LA ROMANA — PUNTA CANA

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

DELINEADORES CURVA HORIZONTAL DELINEADORES CURVA HORIZONTAL
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PROYECTO REFERENCIAL AUTOPISTA DEL CORAL

LA ROMANA — PUNTA CANA

TECNOAMERICTA S, A

DELINEADORES CURVA HORIZONTAL
(CONTINUACION)

SENALIZACION VERTICAL ¥ HORIZONTAL
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ANEX0 1.2 PRESUPUESTO DEL VALOR DE INVERSION
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%4 zmwcnm (Incluyenda Acarreo del Primer R daeros 2308 f0.040.82

1312 _|Sub-Base Granular Mejorado con Cemento 3% M3 225.713.54 4549 10,267,708.83

1.3.1.3 _ [Base Granular con Cemeanto 5% M3 210.2680.14 58.61 12,324.519.01

[1314 [Basedeto de Cemento Rolado w3 431.90 52.56 22,700.66

1315 oramiento de subrasants M3 351,847 68 14.67 5,161,605.47

1] [CETR e ch Maaidien ok Ree. SubBemvaRrewencs || waedn || BAB9A05196 0.43 3,942,844.58

1321 &mhl'blll de Hormigén Asfaitico Mezclado en Planta (Capa de M3 03.047.48 238,75 '085.85 O@ 2

1322 [Riego Ligante Mz 2,676,203.98 0.92 [2 F

1323 |Acameo n Asféltico Mezclado en Planta M3IXKM 1,184,864.189 0.56 ¥ '.2_
A o
4 b2

1331 |Losa de Hormigén de Cemento Portland M3 972,75 248,14 24 =

s

14,11 |Construccion de desvio sob el rio Chavon y acesos (por limitacion PA 1.00 §73,400.00
{,)
14121 |Piotes de Hormigén Vaciado en Sitio Sin Camisa Metilica D120 ML 330,00 775.24 & 0 %%
14122 |Pilotes de Hormigén Vaciado en Sitio en Camisa Metalica D120m ML 216.00 875.93 5 - : é o
= o
14123 ;msuﬂmwwm.msm.n Roca en Camisa Metdlica ML 54.00 1.216.13 .% f 6 &
74124 _|Acero ds Refusrzo aa 278835 XL LR
1.4.12.5 |Hormigén Estructural, Ciase P (35 M| M3 1,143.24 32022 366,088.31 | ® %
\ 3
14131 de Refuerzo Qg 3,255.68 B4.78
14.1.32 [Homigén Estructural, Clase P (35 M) M3 1,144.20 320.22
14.1.4.1 |Acero de Refuerzo oa 9,476.65 64.78 3
4142 |Acaro para Pretansion KG 145,435.00 6.79 7 987,503,685 | 4,
4143 |Anclaje de Prelensién UN 312.00 45427| /o ta1732.24] )
4144 |A Metélicos UN 8.00 27134| IS 2,170.72 =
4145 |Barandade Para Puenies ML 299.00 60 = 1812238 =
1.4.1.4.6 |Barrera de Hormigén, Para Puentes ML 598.00 8788 |l 52,552.24 E
1.4.1.4.7_|Encofrado para Voladizo Sucesiva Mz 9,094.63 227 \ T 206736854 =
14148 |Hormigén Estructural, Clase P (35 Mpa), Veladizo Sucesvo M3 2,908.70 85057 7 189231296 &
T2 NG
[d
1.4.21.1 |Pilstes de Hormigén Vaciade en Sitio Sin Camisa Metlica D120 ML 573.10 '441,290 04
= o
14212 |Pliotes de Hormigén Vaciado en Sitio Sin Camisa Metélica D100 ML 1,305.00 = 67274 * 87792570
o 7
14213 |Pilotes de Hormigen Vaciado en Sitio en Camisa Metalica D120 ML 90.00 E.M 78,833.70
1.4.2.1.4 |Pilotes de Hormigén Vaciado en Sitio en Camisa Metdlica D100 ML 80,00 828.99 P ,:; iﬁﬂwg’ \
GG | [vekimipinideco on Suieco Rucecen ki MRARR: | 100.80 121613 ;"5} 122,585.90 | <
v
- L - \
14216 ;ml da Hormigén Vaciado en Sitio en Roca en Camisa Metdlica ML 107.20 99755 | = 106,928.43 > :
1.4.2.1.7 _|Acero de Refusrzo aQ 8.754.30 B478] |\ * 567.103.55 ry

N /
a5, W= 57
g E?c 192
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14218 [H Estructural, Clase P (35 M) M3 4,837.03 320.22 1,548,913.75
14221 [Acero de Refusrzo [+]0] 4.470.57 64.78 288,603.52
1.4.222 |Homigén Estructural, Clase P (35 M, M2 1,989.72 320.22 350.34
14231 |Acero de Refuerze aq 20,348.41 B4.78 1,318,170.00
14.23.2 |Acero para Pretensién KG 211,453.50 8.79 1,435 769.27
14232 |Anclaje de Pretensién UN 1,403.20 454.27 637.431.66
14234 |Apoyos motdlicos [ 10.00 271.34 2,713.40
14235 |Apoyos de Neopreno CM3 4.940.562 40 0.020 98,811.25
1.4.2.38 |Baranda de Hoi . Para Puentes ML ,513.26 60.61 91.718.69
14237 |Bamerade Para Puentes ML 2,462.04 87.88 216,364.08
1.4.238 |Hormigén Estructural, Clase P (35 M) M3 ,290.93 502.48 4,166.026.51
14239 |lunta de Dilatacién JEENE JJ3550VV o Equivalente ML 616.71 204.21 181.442.25
1.4.24.1 |Lanzamiento Viga Prefabricada Preesforzada UN 163.40 3,170.73 Ukis00728 | o A
e
14251 |Muro de Gaviones M3 15.00 93.60 = [
= _ 11 m
e = T ) TG =
b S8 e e — R 8, =S - ! g’ y P
e
1511 |Tuberia de Hormigén de 36" Didm. Clase || ML 1.434.40 208.94 i
1512 |Tuberia de Hormigén de 42" Diam._Clase | ML 1,686.00 226.48
1513 uberia de Hormigén de 48" Didm. Clase Ill ML 947,60 273.93 533,506.07
1514 |Tuberia de Hormigén de 60" Diam._Clase il ML .281.60 344.86 441,872.58
1515 |Material para Asiento Clase B M3 920.86 17.15
1.51.6  |Relleno de Material Granular em Estructuras M3 39,368.40 25.84
O¢
1521 ;;h:lrl: de Cloruro de Polivinila (PVC), Ranurada Para Subdrén ML 2,180.00 3347 2 . 0*“:’)
1522 |Relenc Granular Filtrante Para Subdrén M3 1,430.00 24.00 e ‘-’; "o ‘-l
a0
a
1531 |Registro Hasta 1.5 m de AHura UN 38.00 ,022.52 S o
1532 |Registrode 1.5m a 3.0 m de Altura UN 33.00 .288.29 &
1533 |Registro de Mas do 3.0 m do Alura UN 4.00 166.79 12.567. 100" q° /7
1534 |Tapas de Homigén UN 75.00 190.98 1432350 | . °
15356 |Hormigén para Zanja, Clase C (16 MPa) M3 134.79 186.05 o
1536 |Bordilo en Ho Clasa 8 (18 MPa ML 48,057.60 48.12
1.5.4. Ha Estructural, Clase A 210 M3 257212 248.25
1.54.2 |Hormighn Estructursl, Clsse B 180kgiom2 M3 123.57 232.49 \
154 Hormigén Estructural, Clase C 160kg/cm2 M3 13,381.41 172.58 2,309,363.
1544 |Acero de Refuezo aq 8,703.00 64.78 !.r ) 563,780.34 <f‘_‘,.‘
=~
! =
== o - ) ! ] = N o =
e == - —— Lo e == — il w=— F}@g e
=
A
1.6.1.1 _ |Acera de Hom M2 10,000.00 00| N 180.000.
1621 |Plantic de arboles UN 318.50 o 132.00 |2 -
1.6.2.2 _|Siembra de grama con semila y fertiizacion M2 626.790.37 |/ = 277 1,698,626.20
1831  |Colocacisn de Verjas de cinco alambra (Clerme de derecho de via) ML 140,000.00 | = 4 1,015,000.00
1641 |Guardavias Metélico ML 3141506 53.66 1,685,731.58
1.6.4.2  |Barreras tipo New ML 1,165.12 e 1.20 )1 A - 74
1643 UN 2,688.50 — o T 12453),
N
1651 _|Releno de Cavernas w3 1,800.00 5608| /o 10084400
| i =2 g \
| 2 )
A @ ..‘.]|
5, ‘?),, 4

L
\'\":” Doming®: -2
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{f
i

0.10m cada Sm

1822 |Uineas de Borde de Caries - Lineas blancas 0.10m de espesor

Linoa de Prohibido Adeisntar - Lineas Biandas Confinuas 0. 10m de

1823
espesar

1824 |Lineas Canalizacion - Lineas Blancas de 0.30m de ancho cada 2m

1.82.5 Linea da
1828 |‘.I‘l=l|l| Delineadoras cada Im

ML B11.00

ML 2,040.00

M3 460,800 00

HA 49.08

M3 147,258 40

MIEsm | 1,233,915.03
[1F] 390.102.58
) 76.708.64
| I =

1811 [Senales tariag UN 156.00 27125 4
1812 [Senales Praventivas UN 63.00 262.71
1813 |Senales de Destine - Distancia _UN 77.00 | 876,69 38.13 OO
1.8.14 |Senales de Localizacion UN 34.00 580.00 ¥ 19 (3
1815 |Senales do Destinos Elevadas UN 9.00 10,123.08 +
1816 _|Senaies Direccionales [ 10,00 18.47 A
1.8.1.7  |Sanales de Informacion Ganeral UN 70.00 18.47 i m
1818 |Senales de UN 42.00 7 [5]) = =
1818 _|Hitos Kilomatricos (Cada Tkm UN 74.20 365.51 =
{1.8.1 10 |Piacas de Advertencia de Peiigr UN 66.00 136.12 S
181.11 _[Delinsadores de Herizontal - CHEVRON UN 142.00 123 84 % 28 “&s“
1821 Lineas Centro Carriles - Lineas Blancas Segmentadas de 3m x L 33,842.49 3758 126.508.34

ML

ML

M2
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

SANTO DOMINGO, D. N.,
DGPPI/No.0728/ 22 de julio de 2008.-

Sefiores

Constructora Norberto Odebrecht

Maya Supervisiones y Construcciones, S.A.
Contratistas del Proyecto de Construccion de
la Autopista del Coral (Romana — Higiiey —
Punta Cana)

CIUDAD.

Asunto:  Remision de presupuesto aprobado No. 162-2008, de
fecha  04/Julio/2008, ascendente a la suma de
US$241,457,408.59, para la Construccion de la lera

Distinguidos Sefiores:

Cortésmente tenemos a bien remitirles el expediente anexo relativo al 2

su conocimiento y fines correspondientes. anat

Atentamente. a1 'é;-j‘j
f . T e

ING. MIGUEL A. LOGRO ANNA, R,

Director General de Planificacion y Programacion de= 25 ¥ 7y,
Inversiones. ',}{';&‘,5’“) s
/e
J i &
Anexo:  Oficio DGCCV/439/2008. de fecha 16/Julio/2008, del l& (
anexos.

Lama. Director General de Carreteras y Caminos Vecinales,
)
% .
CC.A.: Tecnoamérica, S, A., Supervisores. \\fé«; P_fl?;;-?ﬁf/fff = =N
7 i ~.\\
CC.A.: Unidad Ejecutora de Seguimiento de Provectos (Ings. Juan Raului*g.%orge %
Vargas y América Jiménez). J az.? v

MALD/to. e \\}\
)

>

/4

e
-

N2 oning:

—
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

SANTO DOMINGO. D. N,
DGPPI/No.0729/ 22 de julio de 2008.-

Sefiores

TECNOAMERICA, S.A.

Contratistas del Proyecto de Construccion de
la Autopista del Coral (Romana — Higiiey —
Punta Cana)

CIUDAD.

Asunto:  Remision de presupuesto aprobado No. 162-2008, de
Sfecha  04/Julio/2008, ascendente a la suma de
US$241,457,408.59, para la Construccién de la lera.
etapa de dos (2) Carriles de la Carretera Autopista del
Coral (Carretera La Romana — Higiiev — Punta Cana).

Distinguidos Sefiores:
Cortésmente tenemos a bien remilirles el expediente anexo relativo al

st conocimiento y fines correspondientes.

Atentamente.

K 5oy
-\_..-"’ 1
ING. MIGUEL A. Locﬁm%m YA\QNA.

Director General de Planificacion v Programaci6n de
Inversiones.

Anexo:  Oficio DGCCV/439/2008, de fecha 16/Julio/200: ,//g?f‘(fng‘ &)ﬁm'lg’l"u
L.ama. Director General de Carreteras y Caminos;.a yacinales. y aneXos %
a
= 2 .

CC. A .
G 5 2 2 ;; E.‘&L_L‘(,“;'
CC.A.: Unidad Ejecutora de Seguimiento de Pro_veclo%aﬂgyax_ﬂ,RampﬁQ‘Hnrgc R
Vargas v América Jiménez). S o g

MALDD.
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

Santo Domingo. DN,
16 de Julio def 2008

DGOCVA39/2008

Al SENOR: i
ING, MIGUEL ANGEL LOGRONO DIVANNA
Dir. Gral. Planificacion v Programacian de Inversiones

VIA (ING. CARLOS MOTA,
Subsecretario de Estado &P(T)hraﬁ J

Comunicaciones (Area Via -
ASTINTO © Remision de Presupuesto No. 162-2008. para la Construccion
De la Primera Etapa de dos (2) carriles del Provecto Autopista
Del Coral.

ANEXO OF No. 223 d/f. 04/07/08. del Ing. Maira Mota Pachec
Contratista: Odebrecht v Hormigones Mova

Cortésmente. le remitimos ¢l presupuesto nuevo angk
a lo citado en el asunta con un monto total de ['S$241.457.408 59 (D
CUARENTA Y UN MILLONES. CUA IROCIENTOS CINCUENTA Y
CUATROCIENTOS OCHO DOLARES CON S9/100). solicitado por el Ing.
Logrofio D. Dir, Gral, Planificacion ¥ Programacion de Inversiones. pari su conocin
fines de lugar,

Sin otro particular, agradeciendo su atencion.

;\tcntaménle.

ING. ROMMEL H. PEPEN LAMA, “S—==
Director Gral. De Carreteras v Caminos*Vecinales,

RHPL/gr
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DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
DEPARTAMENTEO DE PRESUPUESTO Y ANALISIS DE COSTOS

DPACC/OficioNo. 223/2008

AL d ING. ROMMEL H. P,

VIA = ING. SONIA ARI
Sub-Directora de Ca

ASUNTO $ Remision de pres.No. 1

carriles del proy. Autopista del CErai”
long. de 70.00 kms.

ANEXO o1 Presupuesto No.162 d/f 4-7-2008
REF. j Volante No.309 d/f 02/07/2008.

Por medio de la presente remitiendo. el presupuesto anexo,
referente a la construccién de la primera etapa de dos (2) carriles del proyecto Autopista del Coral. con
una long. de 70.00 kms., cuatro (4) carriles, sub-base mejorada con cemento de 0.20 mt, de espesor, [base
mejorada con cemento de 0.20 mt. espesor, carpeta de hormigén asfiltico de 47 de espesor. con un
monto de US$241.457,408.59 (DOSCIENTOS CUARENTA Y UN MILL ONES. CUATROCIENTOS
CINCUENTA Y SIETE MIL. CUATROCIENTOS OCHO DOLARFS CON T 100) i
conocimiento y fines de lugar,

) X 4 -
/ &) -

e - e % L X
HP = W F &ﬂ 71*-4-'? N g
ING. MKIRAM. MOTA PACHECO % Dy 04
Enc. Depto. de Pres. y Anlisis de Costos de.Carreteras.

MMMP/mh. S
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Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicanciones

ST LMENTS GRSy

7

Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales

Departamento de Presupuesto y Analisis de Casts de arretrs

PRESUPTESTO Mo, 162
FECHA: 040772008

A LONG. DE 70.00 KMS.,
PRESUPUESTO PARA LA CONSTRUCCION DE LA PRIMERA ETAPA DE DOS CARRILES DEL PROYECTO CONSTRUCCION AUTOPISTA DEL CORAL CON UN
CUATRO CARRILES, SUB-BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.20 MT. DE ESPESOR, BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 7,20 MTS DE ESPESOR ¥ CARPETA OE HORMIGON

ASFALTICO DE 4" DE ESPESOR
[ no. ] DESCRIFCION | uwoao | canmoao | preco | vaior | toma ]
1 TRABAJOS GENERALES
11 INGENIERIA DE OBRA
11 Ingereria de Obra del Contratista Pa 085 6,968,936.16
12 MANTENIMIENTO DE TRANSITO
134 ¥$m$m dal Transita y Canstruccidn de Desvios PA 085 03,880 11
122 Manerimiento de caminos de servicio PA 085 1,009,656 .00
13 MOVILIZACION
131 Mowiizacion PA 085 167768852 1,426,188 74
132  Campamento PA 085  3,251,203.54 2783523 ™M
133 Desmovilizacian PA 0.85 845,720 44 718,530 52
2 MOVIMIENTO DE TIERRA
21 LIMPIEZA, DESMONTE Y DESTRONQUE
211 Limpeza. Desmonts y Destrongue fipo A HA 45544 1,730 41
23 REMOCION DE OBSTACULOS Y ESTRUCTURAS
EXISTENTES
221 ¥ Recolocacion de servicios PA 100 608,580.00
222 Damolician y Ry de E: Exi M3 300,00 1012
223 R on de Py Exi M2 11,000.00 0.58
#Z4 Remocitn y Recolocacidn de Verjaz ML 12,000.00 T.28
23 EXCAVACION Y RELLEND
231 Excavacion en Roca . 60 m Acamres Libre M3 1,365,748.20 12,87
%2 Excavaciin no Clesificada, 60 m Acarres Libre M3 3,016,235.30 L .
233 Emvac-ién en Material Inservibla, .ED m Acarres Libre M3 468,298 60 7 “’ﬁg—‘,—_ E -
234 ?aﬁf:ﬁf;f' SRR e A7, P tiomateo M3 7esos / § 6.45
235 Relleno M3 3issoses /& 5 512060 77
238 Relieno con piedrapien M3 2077.271.12 : ﬁgoy q%a S
237 Escarificacion da superfice M2 744353608 | ,?;' 020 148807 {3
238  Zanjas de Corgnacian ML 31,100.00 \\\.'%g}_, R {0
3 gﬁ;;::: g: ﬁ’ﬁmm’” St 5 M3 3,500 00 = T 13,5100 —
23 Ezv:gn; :: m::a&wada ylo Salida de Alcantarillas an Ma 130000 %50 '2_07;?_.‘-_.{\‘_:.’:‘?. DEL C\a‘- 2
2311 Cunetas en Terrazas ML 12,200,00 280 34, rgé
2312 Cunetas en Pie de Talud ML 29,445 02 253 ?-1_::9%@

FRESUPLESTO EL CORML MODIFICADD EN LOS PORCENTAJES, 10-06-00 1 PRES OP DESP OFIC [2)(4-7:08)

\ ® »
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T T —
Secretaria de Estado de Obras Publicas ¥ Comunicanciones

Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales
Departamento de Presupuesto y Analisis de Costos de Carreteras
Ty o £ WSy Py Ty

PRESUPUESTO Mo, 162
FECHA: namimanm

PRESUPUESTO PARA LA CONSTRUCCION DE LA PRIMERA ETAPA DE DOS CARRILES DEL PROYECTO CONSTRUCCION AUTORISTA DEL CORAL CON UNA LONG. DE 70,00 KMS.,
CUATRO CARRILES. SUB-BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.20 MT. DE ESPESOR, BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.20 MTS DE ESPESOR Y CARPETA DE HORMIGON

ASFALTICO DE 4" DE ESPESOR
[ o | DESCRIPCION | unoao | cantoap | precic | vaior ToraL |
2313 Canalizacién M3 3,90425 190 15,228 58
2314 Perfiladp de Taludes en Roca Mz 5,000 00 1,80 24,000 0f
24 ACARREO ADICIONAL
2y fcareoAd " da 2 i M MiExHee  279.647,758 27 043
Hee)
247 Acereg A A de P {Sistema MIE-Km)  M3ExKm 7.861,250 35 743
25 EXCAVACION ESTRUCTURAL
£57  Excavacidn Para Estructuras hasta 1 50 m de Profundidad M3 16.752.32 148
253 Excavacion Para Estructuras de 1 50 m & 300 m de M3 7,464.03 554
Profundidad
253 Excavacidn Parg Puentes con Agatamiento de Agua Ma T.727 71 1 54 35,08 &r
254 Refleno Para Cimentacianes M3 54214 36 1315 A755619°
26 TERMINACION DE SUBRASANTE DE LA CARRETERA
281  Terminacion de Subrasanie M2 2,015.534.75 130
3 PAVIMENTO
3.1 SUB-BASE Y BASE GRANULAR
44 Sub-base Granular Cribada (Incluyendo Acarrea del Primer M3 45525 s
o Kitomatra) : ks
312 Sub-Base Granular Mejorado con Cementa 3% M3 225 713.54 £5.48 10.267,70
313 Base Granular con Cemenla 5% M3 210,280 14 E3R1 12,324,548 01
314  Base de Hormigdn de Cements Rolado M3 431 80 E2.56
315 Mejoramiento de subrasante M3 351,847 68 14.67 L)
Acarreo Adicional de Materiales de Base, Sub-Baze ¥
116 Préstamas pars Suminisiro M3IExKm 8,188,405.99 .43 384
12 CARPETA DE HORMIGON ASFALTICO MEZCLADO EN
PLANTA
3¢ Carpeta de Hormigon Asfditico Mezelado en Planta (Capa de M3 93.047 48 29475 22
Compactado) -{'Q\\?. Jas
122 Riego Ligante M2 2676293 98 !9;/@' 246219045 £
323 Acarmeo Hormigén Asfaltico Mezclado en Plants M3XKM 1.184.854.18 1 ﬁagf 863 523 95 (; ‘
13 PAVIMENTO DE HORMIGON DE CEMENTO PORTLAND
331  Losa de Hormigdn Hidraulico M3 #7275
4 ESTRUCTURAS Y PUENTES "
41 PUENTE RID CHAVON 5
1 Const De desvio sobre &l Rio Chaban y accesos ( por Ay ‘g
LU limitncién de puente existents ) ica) o0 57540000 Br2A00 ,';.c_' .?
1=
(<= & %
\ b Q /'I “I
e . * /
3 W
a \\\""h minas 7

ERESUPUESTO EL CORAL MODFICADO EN LDS PORCENTAJES 10-06-00 | PRES OF DESF OFIC (2if4-7.08)
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Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicanciones
Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales
Departamento de Presupuesto y Analisis de Costos de Carreteras

ok bt TP TR T

PRESUPLHESTO No, 162

P T

FECHA: DaT2008

PRESUPUESTO PARA LA CONSTRUCCION DE LA PRIMERA ETAPA DE DOS CARRILES DEL PROYECTO CONSTRUCCION AUTQPISTA DEL CORAL CON UNA LONG, DE 70.00 KMS.,
CUATRO CARRILES, SUB-BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0,20 MT, DE ESPESOR, BASE MEJORADA CON CEMENTD DE 0 20 MTS DE ESPESOR Y CARPETA DE HORMIGON

ASFALTICO DE 4" DE ESPESOR
| we. | DESCRIPCION | unioap | canmoao | precio valor | ToTaL

4.23 LOSAS Y VIGAS
4237 Aperode Refuerzo og 20248 41 B4.78 131817000
4232 Acero para Postensidn KG 21145350 579 14357682
4233 Anclaje de Postensidn UN 1,403.20 aka. 27 537 431.67
4234 Apoyos metdlicos UN 10.00 27134
4235 Apoyosde Neopreno CM3 4 940,562 40 noz
4238 Barandade Hormigdn, Para Pusntes ML 151328 £0.61
4237 Barera de Hormigon, Para Puentes ML 2:482.04 ET 88
4238 Hormigdn Estructural Clase P [En slamanto pre fabricado) M3 8,280.83 502,48

4238 Junta de Dilatacdn JEENE JJ3550WV o Equivalents ML 61871 26421

424 ESTRUCTURAS DE HORMIGON
4221 Lanzamwento Viga Prefabrcada uN 16240 317073

4.5 GAVIONES
4325 Murode Gavionas M3 1500 o380 1,404 00 13,394,232.72

5 DRENAJE
51 ALCANTARILLAS TUBULARES DE HORMIGON O METAL
CORRUGADO

511 Tuberia de Hormigén de 36" Diam. Clasa || ML 1,434 40

5§12 Tuberia de Hormigdn de 42" Didm. Clasa Il ML 1.686.00

5§13 Tuberia de Hormigan de 48" Diam. Clase Il ML 1,947 60

514 Tuberia de Hormigon de 607 Diam.  Clase il ML 1.281:80

515 Matenal para Asiento Clase B M3 1,820,868

518 Relleno de Matenal Granular para Estructuras M3 39.368.40

52 DRENAJE SUBTERRANEO
Tuberia de Cloruro de Polivinile (PVC), Ranurada Para Subdrén

321 Diam. 4 ML 2.180.00

522 Relleno Granular Filtrante Para Subdrén M3 1.430.00

53 REGISTROS, IMBORNALES ¥ OTRAS ESTRUCTURAS DE

DRENAJE

53*% Registro Hasta 1.5 m de Altura LM 38.00

532 Registrode 1.5m 2 30 m de Allura UN 3300

533 Registro de Mas de 3.0 m de Altura UN 400

534 Tapas de Hormigdn UN 75.00

535 Hormigdn para Zanja, Clase © M3 134 78

€26 Bomio en Hormigén Clase B ML 48057 60 31 ‘é..
54 OTROS L/
§41 Homigon Estructural, Clase A'Z210kgicm2 M3 257212

542 } igan E Clasa B glcm3 M3 12357

543 Hommigén E: Clazse C glem2 M3 13.381.41

i

FRESUPUESTO EL CORAL MODIFICADO EN LOS PORCENTAJES 10-06.0¢ | PRES 0P DESP DFIC (2114-7-08)
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Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicanciones
Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales
Departamento de Presupuesto y Analisis de Costos de Camte.[as

PRESUPUESTO No. 162

™ ]
FECHA: DanTaons

PRESUPUESTO PARA LA CONSTRUCCION DE LA PRIMERA ETAPA DE DOS CARRILES DEL PROYECTO CONSTRUCCION AUTOPISTA DEL CORAL CON UNA LONG, DE 70.00 KMS,,
CUATRO CARRILES, SUB-BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.20 MT. DE ESPESOR, BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.70 MTS DE ESPESOR ¥ CARPETA

ASFALTICO DE 4" DE ESPESOR
no. | DESCRIPCION | unioap | canmipao | erecio |
42 Acernde Refuerzo (s]s] 8,703.00 B4 T8
6  OBRAS COMPLEMENTARIAS
61 CONTENES Y ACERAS
£11 Acers de Homigan M2 10,000.00 1m o0
62 SIEMBRA DE CESPED
£21 Plantio de drboles uN 31850 127 00
822 Sfembra de grama con semilla y ferfilizacién M2 626.799 50 )
63 ALAMBRADAS
Bat ::I]ouﬂbﬂ de Verjas de cinca alambra (Cierre de derecho de ML 140,000 00 ‘28
§4 BARRERAS DE DEFENSA
G4t Guardavias Metdlico ML 31.41505 5166
£42 Barraras tivo New Jersey ML 1,185 12 Bta0
43 Captafaros UN 2,688 50 185
65 OBRAS ESPECIALES
851 Relleno de Cavernas M3 1,600 00 £4,08 10082400 482407650
7 CANTERAS Y BOTADERDS
71 Camino de Acceso para Botadero ML 61100 acs s 135 098 35
7.2 Camino de Acceso para Cantera ML 204000 30458 62134320
T3 Ac i de Matenal en M3 4B0,800.00 1.08 502.272 00
74 Limpeza, Desments y Destronque {Ares Tipo B) HA 4908 ;
75 Retirada de Capa de Material Orgénico M3 147,258 40
76  Acamen Adicional Materiales Organicos hasta 5.00 kms M3XKM 1,223.915.03
77  Revegetacion en Caniera M2 390,102 58
78  Revegeiaciin an Dapdsito da Botaderos M2 76,798 64
8 SENALIZACION
8.1 SENALES VERTICALES
811 Senales Reglamentarias UN 156,00 _{g‘vr 25 4221500
812 Senales Pnevum'.ivae UN s3.00 I "3? Wﬂﬂ\“ﬂ‘” ?5-
B3 Senales de Desting - Distancia UN 7700 5369 75 43&1’"‘
814 Sengles de Localizacion uN 24,00 \ 000 19, Mw/
815 Sansles de Destinos Elevadas uN 200 RGP Dgo., "3/
816 Senales Direccionales UN 10,00 B1A4T 184 7 q., UEL cb
B17 Senales de Informacion Genaral UN 70.00 813,47 57.292 @} ti( N
B 18 Senales de Senvicios UN 4200 217.59 9, ?;é:'h

SSESUPUESTO EL CORAL MODIMEANG BN LOS PORCENTAJES. 10-06-08 | FRES OP DESP OFIC [234.7-081
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Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicanciones
Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales

Departamﬁu de Presupuesto y Analisis de Costos de Carreteras

PRESUPUESTO N

T T T TR

CUATRO CARRILES, SUB-BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.20 MT. DE ESPESOR, BASE MEJORADA CON CEMENTO DE 0.20 MTS DE ESPESOR )
ASFALTICO DE 4° DE ESPESOR 5 o/
o
No. | DESCRIPCION | unoap | cantioao | erecio | vaor N zotaL ‘“«ﬁ/
812 Hiles Kiometricos (Cada 1km) UN 7420 367 51 742088 ———
8110 Placas de Adverlaricia de Paligro UN 88.00 13612 B.383.92
8111 Delr de Curva H « CHEVRON uN 142 00 12584 17 585 28

82 SENALES HORIZONTALES
Lineas Centra Carriles - Lineas Blancas Segmentadas de 3m x

B2t ' 1om cada Sm ML 3384248 178
222 Lineas de Borde de Carmiles - Lineas blancas D.10m de espesor ML 154 778 20 75
gza Lneade Prohibido Adelantar - Lineas Blandas Continuas 0 10m ML 1,420 50 75
de espesor
sz ;i:eas Canafizacion - Lineas Blancas de 0.30m de ancho cada e 4.03833 347
325 Lineade parg M2 69,75 atar
832 € Techas Delineadoras cada 3m UN 8287382 T68
9 INFRAESTRUCTURA DE PEAJES, PESAGEM Y
OPERACION
%'  Obras Civiles (estacion de nueve carriles y sies casetas) PA 1.20 TIT.251 57 332.700:58
22  Instalsciones Eldctricas y lluminacidn PA 120 T54.000.00 204 300 o0
23 Suminisiro y Instalacion de Sistema de Operacion PA 120 1,692 85700 2031432 00 3,862,932.68
SUB-TOTAL DEL COSTO DE LA OBRA uss 168.061,654.43
GASTOS GENERALES
Direccion Técnica y Beneficios
Gastos Administrativos
Transporte
Seguros y Fianzas
Contribucsn Ley No. 6/85 Fondo Pensiones y
Jubilaciones
Codia
TOTAL GASTOS GENERALES e~
el 1 s
COSTO TOTAL DE CONST] )
AL _ﬁg}g@ﬁ ' A:a{f,/ .
Estudios, Disefios y Supervisidnas” c 14,161,042 58
Responsabilidad Social o 94p,308 27
Z
o
'3
v »

FRESUSUESTO EL CORAL MODIFICATIO EN LDS PORCENTAJES, 10-05-08 [ PRES OF DESP OFIC (2)4-708)
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Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicanciones
Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales

Deﬂmemo de I’resuﬁesw = Analisis de Costos de Carreteras
= - rip. T - =

PRESUFUESTO No. 162
FECTIA L (AT 200
FRESUPUESTO PARA LA CONSTRUCCION DE LA PRIMERA ETAPA OE DOS CARRILES DEL PROYECTO CONSTRUCCION AUTOPISTA DEL CORAL COM UNA LONG. DE 70.00 KNS,

CUATRO CARAILES, SUB-BASE MEJORADA CON CEMENTD DE 0.20 MT. DE ESPESOR, BASE MEJORADA CON CEMENTD DE 0.70 MTS DE ESFESOR ¥ CARPETA DE HORMIGON
ASFALTICO DE 4° OF ESPESOR

| % | DESCRIPCION | umoao | cawmoao | emecie | wvaor | voraL

[roTaL Gastos GeneraLes

NOTAS:

2. EL COSTO DEL GASOIL USADO EN LOS EQUIPOS PESADOS FUE CONSIDERADO A USS 350/ GL , estos p
Sept./2007.

LAS COMUNIDADES QUE ESTAN EN EL AREA DIRECTA AL PROYECTO

- LOS GASTOS ADMINISTRATIVOS SE ESTAN CONSIDERANDO DE UN 6.00% POR SER UN CONSORCIO DE UN
EXTRANJERA

7- EL DESGLOSE DEL 7.5 % EN LOS GASTOS INDIRECTOS CORRESPONDE A LOS SIGUIENTES RENGLONES:
SUPERVICION DE LA SEOPC Y SUPERVISION PRIVADA

5 PREPARADO POR : . / 7

oY, ; LaE

Ing CIT?HIIHE( de Oca Ing. Marla Dionell linz
Analista de Co knalista de Coslgse

Ing, José Tull Hemandez
~ Anallsta de Costos

PRESUPUESTD EL CORAL MODIFICADD EN LOS PORCENTALES. 10-08-08 | PRES OF DESP OF1C (2)(4-7.08)
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REPUBLICA DOMINICANA

SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

SUB- DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

TRAMITE DE DOCUMENTOS Y CORRESPONDENCIA

| ASUNTO: Solicitud, revisién y aprobacién de la ler, Etapa a Dos (2)

| Carriles del Proyecto de Construecion de la Autopista del Coral,
| ascendente a [a suma de USD 324, 150,517.86 (Trescientos Veinticuatro

Millones Ciento Cincuenta Mil Quinientos Diecisiete ddlares con
86100

No. 300
02 07
DIA | MES |

ANEXO: Vol DGCCV. 374 d/f 02/07/2008 Ing. Rommel Pepen Lama.

AL ASESOR . VERME

DEPTO. PRES. Y ANAL. DE COSTO ' CONTESTAR A MI FIRMA

DEPTO. EST. Y DISENO CARRET. PREPARAR PRESUPUESTO)

SECRETARIA FREPARAR REL. PARTIDAS
REVISAR ,

ESTUDIO Y OPINION

OTROS:
BUSCAR ANTECEDENTES
DE URGENCIA
A MANO
mﬁséwacinues:

Recibido por:

Iél/ (=gl chiq tal

5

. SONAARIAS PUFLLO.

, SUB-D écnm;f;ﬁmﬁn =T -,('.Mmmmxs,ﬁ\
Fecha: i . N\
it -31/ 2 /oy Y _
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REPUBLICA DOMI: NICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

PESPACHO DEL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS ¥ CAMINOS VI CINALES
TRAMITE DE DOCLUMENTOS ¥ CORRESPONDENCIA

[ Asunto: Soliciud reveson v aprobecion de In ter Ewpin Das (2) Catrles del Ng_ _;'N
| Provecto de Construccrn de 1a Autapesta del Coral, ascenderite a la suma de 11SD U- 07
AZ2 15517 86 Trescientos Vembienatnn Sillones Crento Crivenenta Ml Qumientos

Ihecisiete dolnre con 86100

T DIA | MES

r
|

Al Secretario de Fstado
Sub-Secretario

Asistente del Seeretario

Caontralor Auditor General
Consultor Juridico

Unid. Elee. Prov, Interno

DARE

Dpto. Laboratorio de Suelos

Ing. Asistente

Contraloria de Carret.

Enc. Dpto. Administrativo Carret,
Enc. De Contabilidad

Enc. De Personal

linc. De correspondencia v Arch.
Sub-dircet Gral, de Carreteras
Dpto. Estudios v Disefio de Carret.
Sub-Direccion General de Cam. Vee
Depto. Est. Y Dis. De Cam. Vee.
Depto. De Presup, v Anal.le CCV
Seeretaria

Al

f)h\«ervaunn{.v

ANEXO DGPII 0659 LT 30002008 del Ing. Migirel Angel Logroin D

Para:

Verme
Contestar a mi Firma
Contestar Directamente
Preparar Presupuesto
Preparar Relacion de partidas
Solicitar a Aprobacion

Su conocimiento

Fines Procedentes

Tomar Accion Correspondientd
Recibirlo

Archivar

Revisar

Estudio y Opinién
Investigacion ¢ Informe
Buscar Antecedentes
Consultar Interesado
Devolver al Remitente
Dar a Conocer

|Rcc|b|du por: fﬁy}ag“

Fe 2 /7l

‘.;afsninit'l., CPEPEN 1\ VA7

1 -\thb-mg‘&,j’ﬁf W““«.\“" & r\n.: t’ﬂs

THRECTOR GRA

\: # /

A\ Q'
N b /
\\i‘:?f" Daming®
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARI2. DE ESTADO DE OBRAS PUBLIC)-_\_SHY COMUNICACIONES
O UBLCEANTO DOMINGO. 1), N..

DGPPI/No.0659 / FRA Vig, 30 unio del 2008 -
N = . A
Al : Sefior 3 ‘:: 7.1 it it

3].'

";bli‘qas;":'y Comunicaciones (Area

SU DESPACHO, 5 h .

Atencion ¢ ING. ROMMEL PEPEN LAMA,
Director General de Carreteras y Caminos Vecinles.

Asunto ¢ Solicitud revision y aprobacitn presupuesto de la lera, Fta
(2) Carriles del Proyecto de Construceion de la Autopista de
ascendente a la suma de USD324.150,517.86  (Trescio
Veinticuatro Millones Ciento Cincuenta Mil Quinientos Diccisicte
dolares con 86/100).-

Anexo ¢ Oficio DCPE/DGPPI-N0.0282. de fecha 30/Junio/2008.
Jorge Luis Vargas Martinez, Encargado del Depto. de ¢
Provectos Especificos de |a Direccion General de Plani
Programacion de Inversiones, ¥ ancxos.

REMITIDO, cortésmente, el expediente anexo relativo al g9
su conocimiento, estimandole referirlo al Departamento de de Pnesuglrgsws__x\m
Costos de Carreteras. para los fines indicados en el oficio precedenges™ .= 1.

¥4 R
NG. MIGURIT V. Lo ANNA, _
Director Geperal de @A} acio arpacion de'inversiones, \
S e P

2 ' Oy
& o,

G A TECNOAMERICA, S. A.. Supervisores 4
A ke
msupq{@x ¥ Anilisis dé=Costos de— -

CC. A: Ing. Maira Mota, Encargada del Depto. de

| Carreteras. ‘E f‘:ﬁOYA :’t;\'!‘ﬁh L,(,_.r.qg-..‘_\
CC. A: Unidad Ejecutora de la DGPPI para el Seguimicnto'dég’mycﬂos (Ing, Jorge L.
Vargas), \ o

\ oA E
o pgo. 22471 3
MALD/to, S | <

Cos \
i T
= -‘72 loe \L__ .
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

SANTO DOMINGO, I, N.,
30 de Junio del 2008 -

DGPPI/DCPE/No, 282/
1 LVDCPE/No. 282/
Al 3 Sefior
ING. MIGUEL A. LOGRONO p1 VANNA,
Director General de Planificacion v Programacion e
Inversiones de 1a Secretaria de Estado de Obras Publj ;
Comunicaciones,
SUDESPACHO,
Asunto : Solicitud revision Presupuesto de la lera. Etap
Carriles del Proyecto de Construccion (e la Autd
Coral.-
Referencia 3 Presupuesto No. 050, de fecha 02/0ctubre/2007. ascendente
a US8$324,150,517.86 (Trescientos  Veinticuatro Millones
Ciento Cincuenta Mi] Quinientos Diccisiete dalares
86/100).-
Anexo : Estimando de Costo para la lera. etapa de la Ay S e ey, % 5\
Coral.-

Atentamente,

INH(ZJORGE%S%%%NEZ}E pAOYA ©

Encargado de) Depto. Control de Proyectos Especificis
De la Dire¢cion General de Planificacion ¥ Programac'iq\ﬁ‘\dq\

Inversiones. =
JEVM/mh, i i
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ANEXO I.3 FORMULA DE REAJUSTE
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ANEXO 1.3.1 FORMULA DE REAJUSTE DE PRECIOS UNITARIOS

Los ajustes aplicables mensualmente a los precios unitarios en los Certificados
Mensuales de Obra, se haran aplicando la siguiente Formula Polindmica:

PUs(n) = Pus(o) x K

Siendo:

PUs(o) = Precio Unitario del trabajo ejecutado, en la fecha de firma
Contrato

PUs(n) = Precio Unitario del trabajo ejecutado en el mes n de con
de la Obra, ajustado por la variacion de precios de insum
construccion.

K= Factor de Ajuste de la construccion en el periodo mensual n,

determinado a través de la siguiente formula polindmica:

K = TCo (RDS/USS) x[a IMOn + b ICAn + c IPCn + d ICHn + e IPAn |+ [I’
TCn (RD3USS) IMOo ICAQ IPCa ICHo IPAc

-sigue leyenda de la formula aqui indicada-
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Donde:
a  Pesodelvalor de la mano de obra direta en el valor tolal de la etapa de construccion
Indice de Precios de la mano de obra direta
IMO  |Resclucion de la Secretaria de Estado de Trabajo
Tomar la "__ _“ del saiério minimo de fos op de inas pesadas y de los de la
b Peso del valor de los combustibles, aceites y grasas en el valor total de la etapa de construccion
I!mil:u de Precios de los aceites y grasas
icA |S deo Estado de y Ci io de la Republica D.
[ Tomar el indice de Gasil Reguiar
c Peso del valor de los produtos nacionales en el valor tolal de la etapa de construccién
|indice de Precio al Consumidar
IPC  |Banco Central de [
| Tomar el Indice de Precio al Consumidor - IPC
d Peso del valor del cemento y hormigon en el valor total de la elapa de construccitn
Indice de Precio del Cemento
ICH pli F
Tomar el Indice de Cemento y Hormigtn
e  Pesodel valor del acero en el valor total de |a etapa de construccién
Indice de Precio de Acero de la Construccion
IPA F
Tormar el Indice de Acero
T Peso del valor de los equipos de construccion en el valor total de la etapa de construccitn
Indice de Precios de la Maguinaria
IMA  [Bureau of Labor Statistics Data
Tomar el Indice de Precio al Produtor de Equipos de Construccidn (Producer Price index - Construcction Machinery)
g  Pesodelvalor de los produtos importados en el valor total de |a etapa de construccién
|indice de Precio al Productor de Los Estados Unidos
IEU  |Bureau of Labor Statistics Data
|Tnmered Indice de Precio al Productor de Todas Comodites (Producer Frice [ndex - All Commodities)
h Peso del valor de los materiales betuminosos en el valor total de la etapa de construccidn
Indice de Precios del Cemento Asfaltico
jac  |Poten & Partmes, Inc.

Tomar el precio promedio del cementa asfalfico de US Gulf Coast, Area Barges, no mayor US;‘Z&O.-;JS_SEM!ST

SUpc

[4

y '.\r_‘\-" Dii. c\"
[ %,
£ 7.
< -
*

2
N 2
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ANEXO 1.3.2 FORMULA DE REAJUSTE PAM

Los ajustes de los PAMs, aplicables mensualmente, se haran aplicando la siguiente
Formula Polinémica:

PAM(n) = PAMi(n) + PAM2(n) + PAM3(n)

Siendo:

1) Formula de ajuste del Pago de Operacion y Mantenimiento Rutinario

PAMI(n) = K1 x PAMI1(0)

2) Formula de ajuste del Pago de Mantenimiento Mayor

PAM2(n) = K2 x PAM2(o0)

3) Formula de ajuste del Pago de Mantenimiento de Emergencia

PAM3(n) = K1 x PAM3(o)

Donde:

K1 = Factor de Ajuste del PAM1 y PAM2 por concepto de variacidn.de’ _;E 05
insumos en el periodo n :
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K1

TCo (RD$/USS) x[ at IPCn + [ bt IEUn + ¢t _|ACn
TCn (RD$/USS) IPCo IEUo 1ACo

K2 = Factor de Ajuste del PAM3 por concepto de variacion de precios de insumos en

el periodo n :
5 TCo (RDS/USS) x[ az _IPCn + [ b2 JEUn + c2 IACn
TCn (RD$/USS) 1PCo IEUo 1ACo
= Fecha de firma del contrato
n = Periodo mensual de avance del periodo de operacién y mantenimiento

TCo (RD$/US$) = tasa de cambio correspondiente a fecha de firma del contrato,
publicado por el Banco Central de la Replblica Dominicana por US$
1.00

TCn (RD$/US$) = tasa de cambio correspondiente a la fecha de ajuste, publj
Banco Central de la Repliblica Dominicana por US$ 1.00

Forov

]
O_p‘ M

&

al = Peso del valor de los insumos nacionales en el valor total de la etdpa
operacién y mantenimiento en el PAM1 y PAM2

7

4? !
1:(“\:.
bl = Peso del valor de los insumos importados en el valor total de la 2
operacién y mantenimiento en el PAM1 y PAM2 5
Py J, -&' f
&

cl = Peso del valor de los insumos betuminosos en el \@or %Aa etapa de
operacion y mantenimiento en el PAM1 y PAM2 ﬂ?m

a2 = Peso del valor de los insumos nacionales en el valor total de Iaé&apa de
operacion y mantenimiento en el PAM3
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b2 = Peso del valor de los insumos importados en el valor total de la etapa de

operacion y mantenimiento en el PAM3

c2 = Peso del valor de los insumos betuminosos en el valor total de la etapa de
operacion y mantenimiento en el PAM3

Indice de Precio al Consumidor

Banco Central do Republica Domini

/\;’51»&_90\6\
Tomar el Indice de Precio al Consumidor - IPC

\>:
D

/] >
|indice de Precio al Productor de Los Estados Unidos
IEU [Bureau of Labor Statistics Data

rayaat

ler el Indice de Precio al Productor de Tedas Comodites (Producer Price Index - Al Commodities)

Indice de Precios del Cemento Asfaltico
JAC |Poten & Partrnas, Inc.

Tomar el precio promedio del cemenlo asfallico de US Gulf Coast, Area Barges, no mayora US§ 250 - US$ 260/ ST




-404-

ANEXO 1.4 PROGRAMA DE EJECUCION Y CRONOGRAMA DE INVERSION

ANEXO I.4.1 PROGRAMA DE EIECUCION

ANEX0 I.4.2 CRONOGRAMA DE INVERSION Y PLAN DE DESEMBOLSOS

\ A
7“en DEL N
PR AN
/8 )
2 w
\ |
\* iy |
\ *,
o /
\\fa a
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ANEX0 I.4.1 PROGRAMA DE EJECUCION

\n, &7 J

o ;
~ Damingd =
et
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Anexo 1.4 Cronograma de Obra y Plan de Desembolso

Anexo 1.4.1 Programa de Ejecucién de Obra

(METODOLOGIA Y CRONOGRAMA)

21.

2.2,
2.3.
24.

2.5.

2.6

3.1
3.2

INTRODUCCION
PROGRAMACCION DE LOS TRABAJOS

REGIMEN DE TRABAJO

PLAN DE EJECUCION
MOVILIZACION DE MANO DE OBRA
CRONONOGRAMA DE EJECUCION DE OBRAS

GRAFICO TIEMPO X CAMINO

METODOLOGIA EJECUTIVA

CONTROL DE CALIDAD

METODOLOGIA CONSTRUCTIVA

a. Movimiento de Tierras
b. Pavimento

c. Estructuras y Puentes
d. Drenaje

PROGRAMA DE EJECUCION DEL PAVIMENTO ]

PLUVIOMETRIA A i/

@ !
N QY
N ¥ /
? Domingd
S
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INTRODUCCION

El Programa de Ejecucion del Disefio Ejecutivo y para la Construcci
Autopista del Coral entre La Romana y Punta Cana, presentado en los
siguen, estd basado en el Diseiio Basico Actualizado suministrado por la
de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones (SEOPC).

El Disefio Basico Actualizado suministrado por SEOPC, base de esta metodologia
ejecutiva y del presupuesto del alcance inicial aprobado por SEOPC, contempla la

manera que considera la ubicacién de la obra y las caracteristicas conocida¥
region.

= =
Posterior a la Acta de Inicio de la Etapa de Construccién, conforme defi?ﬁfﬂo en el zl
Contrato de Construccién,, sera realizada la Ingenieria de Detalle, permitiendo S/
definir con mayor seguridad los cuantitativos de la obra para el Alcance Inici’al Esta 7
Ingenieria de Detalle sera sometida para analisis de la Entidad Super\?iso'ra,.g w 7
posterior aprobacion de la SEOPC. e

2 PROGRAMACION DE LOS TRABAJOS / "*

La Programacién de los trabajos aqui presentada retrata y congpll %% emes
aspectos (ﬁa m

* Conocimiento de los servicios relacionados por Ies‘— Documentos del
Disefio Basico Actualizado entregado por la SEOPC. % ), w

= Planos, sondeos, ensayos contenidos en el Disefio Basico Actualizado

=~ ol O s
o Especificaciones Generales para la Construccion de Carreteras’ Ma014 de 5
la SEOPC



-408-

= Cantidades de servicios contenidas en el Disefio Basico Actualizado.

*  Experiencia de las empresas integrantes del Consorcio Constructor en
obras similares.

El inicio de las Obras se dara posteriormente a la Acta de Inicio de la Etapa de
Construccion, liberacion de todas las dreas de trabajo a ser expropiadas por la
SEOPC y de entrega a la Compaiiia de las licencias ambientales correspondien

Este Programa de Ejecucion de Obra considera algunas premisas fund
las cuales pasamos a describir mas abajo:

» Avance continuo de los servicios, condicién garantizada con la
total de los terrenos y predios necesarios para le ejecucion de la ob
la SEOPC. Esta continuidad de los diversos frentes optimiza las
productividades de las brigadas permitiendo importantes optimizaciones
en el presupuesto del Proyecto.

= En la fase de Ingenieria de Detalle se hara un inven
interferencias existentes con las redes publicas de eng
desagie, fibra optica o cualquiera otra identificada. Estas
deben ser evaluadas y eliminadas para garantizar el cronog
planeado inicialmente. \

* Datos promedios Pluviométricos de los Gltimos 10 afios de
de La Romana, Higliey y Punta Cana.

siguientes aspectos:

21 REGIMEN DE TRABAJO |

¢ )a-lll
: . Y,
Para a garantizar el cumplimiento del Cronograma de Ejecucién: fue consiﬁqra}l‘ %@d
05—

jornada de trabajo semanal conforme se describe mas a[g}n}o , respectados
domingos, feriados nacionales, estatales, muntctpales o del ﬁ)r —de la
construccion civil. & $ £

Algunos grupos de servicios considerados prioritarios pai‘éF el cumpllmlanu._ del
cronograma estan planeados para trabajo en régimen de 2 tumo&l /4

Para el turno del dia: T
Lunes a Viernes: 7:00 a 18:00 horas S %
Sébado: 7:00 a 16:00 horas <
Para el turno del nocturno:
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Lunes a Viernes: 19:00 a 05:00 horas
Sabado: 16:00 a 24:00 horas

2.2 ESTRUCTURA ORGANIZATIVA PARA LA ETAPA DE CONSTRUCCION

La estructura organizacional a ser utilizada para la ejecucién de las obras del tr:
entre el Km. 0 (La Romana) y el Km. 69 (Punta Cana) de la Autopista del C
planeada con foco en las caracteristicas especificas de la metodologia
para una obra con esta dimension, el plazo para su ejecucion, las caracte q!lcas‘
la region y la influencia de los municipios de La Romana, Higliey y Ve E y
municipios menores.

en la experiencia en obras similares acumuladas por profesionales de lidera
gerencial e integrantes de las empresas que constituyen la Compainiia Autopista del
Coral.

La gerencia de la Compafiia sera estructurada en la obra con las siguie
Director del Contrato
Director Adjunto
Gerente de Produccion,
Gerente Administrativo y Financiero.
Gerente Comercial
Gerente Ingenieria
Gerente de Equipos y Plantas Industriales

Gerente de Salud y Medio Ambiente

P 3
AT o ¥
El Macro Organigrama abajo ilustra la jerarquia y Ios*gfga\pos de actividades que
facilitan la gerencia agilizando la toma de decisiones y el EumiPlrmlento del plazo.
i G ’

/ ..%‘_\\‘

\, M
N / Damiha? A

S ——



-410-

soaviins3y

EEEEEE M

VHIIONVYNIH ‘INaY

QQ'_L_\

_O_!_~~

OLINNrav
d0103d10

NOIDONYLSNOD

V7130 40.19341d

W80 HOLD03dIa

UIANSS 30 NLINIASE,

IEHEEHEE

-

VINVUDINVOUO OUIVI



-411-

23 PLAN DE EJECUCION

SECUENCIA EJECUTIVA

Para cumplir el alcance previsto de la obra dentro del plazo contractual estaremos
iniciando la ejecucion de la Ingenieria de Detalle en paralelo a la Construccion de |
Campamentos y Movilizacién de Plantas Industriales.

En paralelo a la Movilizacion de Plantas, Equipos y Mano de Obra si reali
reevaluacion conjunta entre la Compafila y la SEOPC de las cantidades g
por la Ingenieria de Detalle.

cronograma de obra. Para inicio efectivo de las obras de Explanacuones y Drenaje
considérese que en el 2% mes de avance de la obra seran entregados 2 Km. de Ia
Ingenieria de Deta!le_ revisado por la Supervision y aprobado por la SEOPC_p

prlnclpal pertenece a la compaﬁia Central Romana, de forma que sek; ',
su cooperacion para obtener los agregados necesarios a la condf

Compalfiia considera que la SEOPC daré todo el apoyo necesario pa Ll eso a Qg‘»
dichas dreas y providenciard las licencias ambientales para opera ..icusnt‘

mismas.

PUNTOS CRITICOS

El cruce sobre el Puente existente sobre el Rio Chavon represe
discontinuidad en la logistica de transportes de la obra en virtud de\ & fuerte
pendiente de la via actual. Para solucionar este tema estd programado-un
especifico de explanaciones para ejecutar un acceso para el trafico gﬁmmlo
obra y un paso provisional para los equipos pesados a lo lado derechb de la puenha \
existente en el sentido La Romana hacia Higliey. { 4'

La fuerte demanda de materiales para los hormigones y para la pa%’nentaqr& la”
obra obliga una rapida liberacién y aprobacién de los respectivos materiales de las
canteras de Yuma, 4 y 5 en lo que si refiere a acceso y a las Iloendagrambigm{es
para inicio de las explotaciones y movilizacién de sus referidas plantas industmales

Las expropiaciones deberdn estar conclusas e los derechos de la via libres pam fa iy,
implantacién de las obras siempre de acuerdo al cronograma de a;ecuuén
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DIVISION DE LA OBRA

Para atender los plazos definidos en el Cronograma de Trabajo v facilitar la gerencia
de los servicios, la obra fue dividida en dos tramos.

a) Tramo La Romana - Higliey (Km. 0 al 34) con los frentes 1y 2
b) Tramo Higley - Punta Cana (Km. 34 al 69) con los frentes 3 y 4

Los frentes de cada tramo fueron definidos en razén de una division fisica de
aproximadamente % del total de la extension de obra y son las siguientes:

al) Frente 1 Km. 00 hacia Km. 17
a2) Frente2 Km. 17 hacia Km. 34

b1) Frente 3 Km. 34 hacia Km. 52
b2) Frente 4 Km. 52 hacia Km. 69

ESTRATEGIA DEL PLAN DE EJECUCION

A partir de la Acta de Inicio de la Etapa de Construccion se dard inicio a la ingenieria
de Detalle.

La ingenieria de detalle debera ser revisada por la Entidad Supervisora y a
por la SEOPC, de forma parcial, por tramos y disciplinas para que se
alcanzar los plazos contractuales.

Para el segundo mes, después de aprobados parcialmente los pro
Explanaciones y Drenaje de cada frente iniciaremos simultaneamente lo
distintos de obra.

Ademas de los frentes en la carretera seran iniciados los frentes de Constru
Campamentos (Principal y de Frentes de Produccién), Movilizacién de Plan —
Industriales y construcciéon de Accesos. 30 05 'c,\, Bt

A continuacion deberan ser analizados y aprobados los proyectos detallados/ ,ﬁlé’ los
Puentes, Obras Artes Especiales y Pavimentacion segln cronograma iﬁe la
Ingenieria de Detalle. ) |=

DIVISION DE BRIGADAS EN CAMPO

PRODUCCION

La division de la obra en 2 tramos y el avance sin ninguntipg, Ide:discontmmdad
de ejecucion de servicios, debido a expropiaciones u otros-ebstaculos exis: tes,
proporcionara un dimensionamiento de los equipos de Produccién llavén o en,.
cuenta los tipos de servicios y el cronograma de trabajo. 5

ey
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Esta continuidad de avance permitira la optimizacion de los equipos de
transportes para la obra permitiendo que los mismos circulen por vias acabadas
o parcialmente acabadas.

De esta manera definimos la movilizacion de los siguientes equipos de
Produccion:

Produccion 1

Sera responsable de la coordinacion y ejecucion de las actividades de
Explanaciones, Drenaje, Puentes, Obras de Artes Especiales y Pavimento de los
Frentes 1y 2.

Ademas de los servicios de la via esta Produccion 1 tendra en su alcanc

*  La explotacién de las canteras Yuma, 4 y 5.

s  Destacamos en el frente 1 la ejecucién del Puente sobre el
en Km. 6

*  Construccion de la Plaza de Peaje proximo a Bayahibe.

Produccién 2

Sera responsable de la coordinacién y ejecucion de las ag
explanaciones, Drenaje, Puentes, Obras de Artes Especiales y Pz
Frentes 3y 4.

Ademas de los servicios de la via esta produccién 2 tendra en su 3
e La explotacion de la cantera Farallén Km. 62+700
e  Construccion de la Plaza de Peaje préximo a Higley.

CAMPAMENTOS Y PLANTAS INDUSTRIALES

La distribucion y ubicacion de los campamentos y Plantas Industrialeg de la obra
tuvo como premisas principales la proximidad de las fuentes de agr ados y la
equidistancia entre los diversos Frentes de la obra. Esto implicz

minimizacion de las distancias de transportes de servicios=y-de la

direccion de la obra por parte del Consorcio Constm%@f 75N
4 ‘i& J};":‘\

El agrupamiento de las Instalaciones y Administra fs@ remi sica con

el objetivo de imprimir velocidad en la ejecucién de: las’ e_@ﬁas de la

obra a partir de la optimizacién de los flujos de informaciones y‘movilizacion de -

materiales y mano de obra. i S SBhE Cop

7o o P _(‘!‘ B

El Campamento Principal fue ubicado en funcién de estar éﬁ'—‘eﬁ;;u’ (0] meg{_ib dela

obra, préximo a la ciudad de Higliey y cercano a la principal Mina de la obra que &

es Yuma. La area del campamento y de la principal mina son de pro[:\:iédad de r

o
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Central Romana y sera de suma importancia la liberacion del area y de las
licencias ambientales y de operacién para su utilizacién.

Campamento Principal :
Las edificaciones del drea Administrativa son:

Oficina Compariia Autopista del Coral
Oficina Supervision y SEOPC

Cocina y Comedor

Almacén Central

Taller de Equipos Principal
Laboratorio

Rampas de Lavado y Lubricacion
Cancha Deportiva

Garita de Control

Plantas Tratamiento Agua y Desaglie
Balanza Industrial

Planta de Energia con Grupos Generadores

@ @ @ & ® @& ® o © @ ©° @

En el &rea de Plantas Industriales tendremos:

Planta Trituradora capacidad de 120 m3/h
Planta de Asfalto capacidad de 200 ton/h
Planta de Suelos capacidad 300 ton/h
Planta de Concreto capacidad de 50 m3/h
Planta de fabricacién de tubos de concreto
Planta de Aceros y Encofrados

psYC
)

Campamento de Produccion 1 :

El Campamento de Produccion 1 estard ubicado en Km. 7 de lg

Edificaciones de este campamento:

Oficina de Produccidn

Comedor

Almacén de Frente

Taller de Equipos de Frente
Rampas de Lavado y Lubricacion
Garita de Control go., R :
Planta de Concreto capacidad de 50 m3/h i oo

ARIA Dg

>
o

“on g1

fagn
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En las canteras 4 y 5 seran movilizadas Plantas Moviles de Trituracion y de
Suelos para la produccion de Agregados en el 1° afio de obra, complementando
la produccion de la Cantera de Yuma.

Campamento de Produccion 2 :

El Campamento de Produccién 2 estara ubicado en el Km, 62+500 de

cantera del Farallon.

En el 2° afio las plantas Maviles de Trituracion y Suelos seran reubica
Frente 4 en la Cantera del Farallon Km. 62+500 continuand uco‘
complementacion de la produccion de la Cantera Yuma. o

Las edificaciones para los campamentos seran del tipo desmontables dotadag’
muebles adecuados a las funciones, ademas de lineas de comunicacién com
teléfonos, radios e Internet.

2.4 MOVILIZACCION DE MANO-DE-OBRA

a) Plan de movilizacion

Sera realizado un proceso de seleccion del personal de la zona entre La Romana,
Higliey, Verén y demas localidades cercanas al trazo de la Autopista del Coral con el
objetivo de aprovechar el maximo la mano de obra local.

El equipo dirigente de la Compariia sera movilizado del personal estrstégico de las

del alcance inicial y que resumen todas las consideraciones del Prognama de
Ejecucién de Obras para |la Autopista del Coral.
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2.6 GRAFICO TIEMPO X CAMINO
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3. METODOLOGIA EJECUTIVA

3.1- Control de Calidad

Con la finalidad de proporcionar un conjunto de obra con calidad, la Compariia
movilizara un Laboratorio completo de Suelos, Concreto y Asfalto gque permitira el
control de servicios y materiales necesarios dentro de las Normas y Especificaciones
Técnicas exigidas.

El laboratorio principal estard ubicado junto las Plantas Industriales de Yuma y
laboratorios méviles de avanzada seran ubicados de acuerdo a las necesidades
avance de obra.

3.2- Metodologia Constructiva

a) Movimiento de Tierras
Desbroce

Es la operacién de retirada de la capa de vegetacion existente, el materi
vegetal resultante de este servicio serd cargado y transportado al Boia
cercano de la zona definida en los planos de la Ingenieria de Detal &/
acumulado al costado de la faja de trabajo para posterior utilizacion e |
de revegetacion y urbanizacién de la obra siempre con la autorizacid
Supervision y de la SEOPC.

Equipos a emplear:;
Tractores de Orugas D6 o similar
Cargadores Neumaticos 962 o similar
Camiones Volquetas 14 m3

El desbroce sera cuantificado en hectarea efectivamente trabajadg
aprobada por la Supervision y por la SEOPC. % ' (L

Excavaciones

Seran ejecutadas los siguientes tipos de excavacioén en la o
Excavacion de material no clasificado (Suelos y rocas

Excavacion en roca no ripeable - Y
Excavacion materiales inservibles flw %
| -
Excavacion de préstamos para explanaciones \\2 P
% A
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Estas excavaciones seran medidas topograficamente con la identificacion de los
niveles antes y después de la excavacion,

Las excavaciones seran ejecutadas buscando las lineas con sus tolerancias
definidas en el proyecto de la Ingenieria de Delalle para cada tipo de material.

Estas excavaciones seran ejecutadas en los cortes de la via en los
fipo suelos y rocas decompuestas ripeables hasta la cota de

definida en la Ingenieria de Detalle. El material resultante de la

sera cargado y transportado para la utilizacion de los rellen
eliminacién en Botaderos definidos en los planos de la Ingenieria
aprobados por la Supervision y SEOPC.

Equipos a emplear:
Tractores de Orugas hasta DT o similar
Cargadores Neumaticos 962 G o similar
Excavadoras Hidraulicas 330 o similar
Camiones Volquetas 14 m3

2) Excavacion en roca no ripeable

Son las excavaciones que necesitan de voladuras para fragmentar en corte
de la via o disminuir bloques de grandes dimensiones. Este material después
del proceso de voladuras debera ser aprovechado en las capas inferiores de
los rellenos de |a obra.

Equipos a emplear:
Perforadora Hidraulica Ranger 600 o similar
Compresor de aire 750 pcm
Tractores de Orugas hasta D9T o similar
Cargadores Neumaticos 962 G o similar
Excavadoras Hidraulicas 330 o similar
Camiones Volquetas 14 m3

3) Excavacién materiales inservibles
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Consiste en las excavaciones de materiales inadecuados para la utilizacion
en los rellenos de la via o materiales vegetales a una profundidad que debera
estar definida en los planos de Ingenieria de Detalle. Este material debera ser
cargado y transportado para los botaderos definidos en los planos de la
Ingenieria de Detalle y aprobados por la Supervisién y SEOPC.
Equipos a emplear:

Tractores de Orugas hasta D6 o similar

Cargadores Neumaticos 962 G o similar

Excavadoras Hidraulicas 320 o similar

Camiones Volquetas 14 m3

4) Excavacidén de préstamos para explanaciones

Estas excavaciones estan fuera de la linea del Proyecto de cortes de la via y
sirven para complementar los volimenes necesarios para los rellenos. Las
excavaciones de préstamos no contemplan excavaciones en roca. Estos
préstamos deberan estar definidos en los planos de la Ingenieria de Detalle

aprobados por la Supervisién y SEOPC.

Equipos a emplear:
Tractores de Orugas hasta DT o similar
Cargadores Neumaticos 962 G o similar
Excavadoras Hidraulicas 330 o similar
Camiones Volquetas 14 m3

Rellenos

Este servicio contempla las operaciones de esparcir, humedecer, homogenei

perfilar y compactar los materiales provenientes de las diversas excavacione

cortes de la carretera y de los préstamos. o 1 Loy
q‘\.

fd

£,

[l

Todos los materiales de los cortes deberan ser apmvééﬁ’adgﬂaﬁ reﬂ}enos

Lt

siempre y cuando sean de buena calidad y que las distan ‘@‘ de tranSportesJ,.sean
viables, incluyendo las rocas que permiten ejecutar los rellen 2 _ éi;l

Equipos a emplear: L
Tractores de Orugas hasta D8T o similar ) e
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Moto niveladora 140 hp o similar
Rodillos autopropulsores
Camiones Cisternas 15,000 It

b) Pavimento

El pavimento sera constituido de las siguientes capas:
1) Mejoramiento de la subrasante "s(‘
i

2) Subbase mejorada con cemento u otro producto que atinja los objetivo
disefio del pavimento '

3) Base mejorada con cemento u otro producto que atinja los objetivos del
diserio del pavimento

4) Carpeta Hormigon asfaltico

Para todas las capas de la via seran verificadas las deflexiones a través de equipo
apropiado.

El item 4 de este Programa de Ejecucion de Obra sigue un descriptivo mas
detallado de la metodologia del pavimento.

1) Mejoramiento de la subrasante

cortes de la via podran ser utilizados cuando presenten las
exigidas por las especificaciones.

Equipos a emplear:
Tractores de Orugas hasta D8T o simi

Camiones Volquetes 14 m3
Moto niveladora 140 hp o similar 5
Radillos autopropulsores \ .
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Camiones Cisternas 15000 It

2) Sub-base y Base mejoradas con cemento u otro producto que atinja los
objetivos del disefio del pavimento

La ejecucion de estas capas empezard con el procesamiento de los
agregados excavados de las canteras definidas en el Proyecto. Estos
materiales seran triturados y/o zarandeados produciendo los ag
dentro de las especificaciones y caracteristicas por el disefio de cada

Los agregados seran dosificados en planta de suelos por peso (i p:! ce ra
mix) donde seran incluidos el cemento u otro producto y el agu iief ngﬁbs
por el disefio de cada mezcla.

Las capas de sub-base y base seran transportadas listas para la v nd
seran esparcidas por vibro acabadoras con control electronico de cotad~Ed
secuencia inmediata entran los rodillos neumaticos y chapas vibratorio
concluyendo el proceso ejecutivo con la compactacion.

La base debe ser protegida con la imprimacion.

Equipos a emplear:
Planta de suelos 300 ton/h o similar
Camiones Volquetas 14m3
Vibroacabadora tipo de asfalto
Raodillo Neumatico
Rodillo Autopropulsor Liso

3) Carpeta Hormigon Asfaltico

Los agregados de la carpeta asfalti
Trituracién, tanto la piedra como la

ha

Planta de Asfalto segin el disefio ! i
producidos en la obra. \_‘{,’.
X

El transporte sera ejecutado en camiones VolqueTas con sus lonas.para Ios
frentes de servicios donde sera ejecutado el esparcimiento y perfilado con”’
vibroacabadora de asfalto con control electrénico de cotas. Era;secuenma
vienen los rodillos neumaticos y vibratorios de chapa liso. >



-424-

Entre las capas asfélticas sera aplicado un riego de liga para gar,
adherencia entre las mismas.

Equipos a emplear:
Planta de Asfalta 200 ton/h o similar

Camiones Volquetas 14m3
Vibroacabadora tipo de asfalto
Rodillo Neumatico

Rodillo Autopropulsor Liso

c) Estructuras y Puentes

La secuencia ejecutiva descrita a seguir es para todas las obras de arte y seran
agrupadas de la siguiente forma: Infraestructura (cimentacion y sus blogues),
Estructura Intermedia y Estructura de Losas y Vigas

La metodologia prevista para la Infraestructura y Estructura Intermedia es la misma
para todas las obras y pasamos a describir abajo.

1) Infraestructura y Estructura Intermedia

Sera ejecutado el servicio de Pilotes excavado con didmetro variando entre
1,00m a 1,20m hasta la profundidad definida en el Proyecto de la Ingenieria
de Detalle. Sera empleado equipo especializado para la excavacion del pilote
con o sin camisa metalica. En seguida sera puesta la armadura preparada en
planta de acero. El concreto del pilote sera vaciado de la cota inferior hasta la
cota del bloque de fundacion.

cimentacion, presentaremos el nuevo método de ejecucién en reyisid
todol ;
metodologia presentada /4-7—3&

En la parte superior de los pilotes sera /éfécutad f@h ﬂoques de
cimentacién en concreto armado mgu:endo gf Disefio de Ia’; ige gnieria de

Detalle. |-w: fMIOYA

A partir de los blogues de cimentacion serén\é‘pcutadus los gﬂ tes hast
cota de superestructura. ﬁ
\1\ p—

2) Superestructura __,c_;) i,,% N
- v
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El puente sobre el rio Chavén sera ejecutada con el método de voladizos
sucesivos con 2 conjuntos de equipos cada 1 posicionado en cada apoyo en
el cauce.

Los demas puentes, pases superiores y obras de los distribuidores tendran
sus superestructuras con vigas premoldeadas de longitud de 20m y 30 m
Interligadas por losas premoldeadas. Después se ejecutard una losa de
regularizacion final.

Las vigas seran premoldeadas, mientras se ejecuta la infraestruc

cada uno.

Equipos a emplear:
Equipo especial de excavacion para pilotes
Planta dosificadora de concreto
Camiones mezcladores de 7 m3
Camién Lanzador de concreto
Bomba estacionaria de concreto
Camiones guinche para lanzamiento de vigas Cap. 75 to

Dy
o1
i

L)
J

d) Drenaje

El drenaje inicial sera ejecutado en paralelo o de forma anticipada al movimiento de

tierras para permitir la continuidad de las cuencas existentes con ejecucion de las

alcantarillas de Concreto u otro material aprobado en la Ingenieria de Detalle. Los

subdrenes de cortes seran ejecutados cuando los mismos lleguen a la

subrasante acabada / -\\Uiiu& g,‘!
V

Después que los cortes queden listos debe de inmediato ejecutarsé ljs zanjas de
coronacion, de banquetas de cortes y de la isleta central,

Después de la pavimentacién seran ejecut
superficial como cunetas de pie de talud y bordil
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4. PROGRAMA DE EJECUCION DEL PAVIMENTO DE LA AUTOPISTA DEL
CORAL

Pavimento

Pasamos a describir las etapas para llegar en el Pavimento actual proyectado de
acuerdo a los datos del Disefio Basico Actualizado para la Autopista del Coral.

El pavimento proyectado considera la fabricacién de la subbase y base e
Trituradoras y Planta de Suelos que permiten la dosificacion de los
cemento u otro producto y agua en las proporcrones que seran defi

Este dimensionamiento atiende las Normas de la AASHTO.

El pavimento del Disefio Basico Actualizado esta constituido de las siguientes capas
que deberan ser confirmadas en la Ingenieria de Detalle:

Carpeta Hormigon asfaltico 0,10 m
Base mejorada con cemento u otro producto 0,20m
Subbase mejorada con cemento u otro producto 0,20 m

Esta solucion presenté la mejor relacion Costo Beneficio para el proyecta)\ &

Produccién de Subbase y Base con Cemento u ofro producto que atinja los
objetivos de de la Ingenieria de Detalle.

Pasamos a describir la Secuencia de Produccidn:

1) Explotacion con Voladuras de la Mina seleccionando materiales ti
Cristalizada con Abrasién Los Angeles < 40%. Seleccion de matpﬁ;d_ab‘)bﬁd-%
mina genera pérdidas v “

capacidad de produwén 130 m3/h. Este ti \g_[a
lavado para eliminar finos indeseables a |

Toda arena de la obra serad producida e
genera costos adicionales y pérdidas.
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Fotos de una chancadora y un sistema de lavado similar
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3) Planta de Suelos con Silo dosificador de cemento y reservorio de agua control
cabina electronico capacidad 130 m3/h. Esta planta permite la dosificacion de
los agregados, arena, cemento y agua en los pesos definidos en el disefio de
laboratorio.

Fotos de una planta de suelos similar

:E-‘
] p m
i = /
4‘5 o 'e/

“Olica pomiS—

4) Transporte de material listo para la via

5) Esparcimiento y precompactacion con la Vibro acabadora electrénica con
sensores aticos de niveles

Fotos de una vibro acabadora similar
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Los agregados seran dosificados en planta de Suelos por peso donde seran

6) Compactacion con rodillos neumaticos y Vibratorios Lisos.

Fotos de un rodillo similar compactando

CATERPRLAR

O
*
Ly
)

Oy
ot

o ¥
?

incluidos el cemento u otro producto y el agua definido por el disefio de cada
mezcla.

5.

PLUVIOMETRIA

Para la elaboracién del planeamiento de las obras de La Carretera Del Coral,
fue considerada una practicabilidad basada en datos pluvioméiricos de La
zona de La Romana, Higiiey y Punta Cana..

la influencia de la intensidad de la lluvia en los trabajos:

——

- Excavacion Comun, Denso o Roca ; Jes -r,: i

- Excavacion Roca: se quita 0.5 dia|
20mm y 0.1 dia para lluvias men

- Rellenos: se quita 1 dia de trabajo p‘aia_\lﬁswq%m/ ores a_;:l@#hmz,
0.5 dia para lluvias menores a 10mm;
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- Ejecucion de Sub-base y Base: se quita 0.25 dia de trabajo para
lluvias mayores a 20mm;

- Ejecucion de carpeta asfaltica: se quita 0.25 dia de trabajo para
lluvias mayores a 20mm

- Hormigon Convencivnal: se quita 1 dia de trabajo para lluvias
mayores a 20mm y 0.5 dia para lluvias menores a 10mm;

LRy

"
)
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Anexo I.4.2 CRONOGRAMA DE INVERSION Y PLAN DE DESEMBOLSOS




-432-

{




-433-

NOZR _—
&) 2 GWEAC & L T
S % L ﬁmw 06%‘ o** k;.f p ' U.y. " -
s AL % & * % b ¥ )
< .r.lju ¥ LY
h Eee 2 s _ o 3 # S 8\
w [0 ) z = 5 o 2
o F/ Lo = ko) | h
)
2/,
o0 mOBERA T e g HOC o W N T OWIDALNY T30 i W e |7
ovmwz ey (%02 NQISHIANI ounEnoganl
ovTv A Hiwen sz S N 045t WrrEOONOHI|
[H ='1
ﬁ.m. = 0ST0BAES3C 30 NY1d
Z M )
P 5 7 3 i = 20 000 008 - e
- y . - - - 00 000 0OF Wik OOraEY THG BRIE0D il
= = . = - - D0 000 DO v 30 DONLE T S0IR00.
- . - - - . o000t —_
30 CHONLED A WANSEAY OLOVAN SIONUES
e [ g v L00CW [T Wit v ITR0T OV VIO OvOi PEvENCIEaN
Wi srosey iy v 115008 CInis) W ) [T B LT T0n vaoinzal A VHOBAH3aTS TWOLING
- . - pr—eei : = = LT (Rl
= g : = - LT TWe LS VEEINITe 30
TR T STETTAT BT ST o1 e TWANE RO NTST LTSS SN
. J . wTETe . . > WTEERT IDYE3d BIVd IO
- g ? - - - . - WOl
vzt [ [T W e Zremae [ [T R SOHITVIOE 4 SVHIINYD)
TERE Y Ve o0t GO [T TR0 [T [T L] TR VYIRS
ViR erE e e musel "m0 e T LI T irion GEZL ey
whire WEnE Oy [ W WML ] WL eee BTV LY AL BALNING &
Wy WL osey Ewiemey scomeore 1] wmwry WraaiT WL DEBsE LIE 1S
wiwt Wit [T worwn L B e e SR VHEZLL 30 CUNSWRADN| 111
T T S— T S— T S — T — S — T S— T — N
i BCWL LT PRI TS LTV SR L eI L SLEOYISY LN MODONLLINCD 50
0SS VIWVHDONOND
fsnl oLNOw VoLV o




-434-

[ 2
4 L]
oy &g,
&

£ %
S 53 K% I

e e e T——
s [merPa AL ._...........-ul...... 2
= = . 00°000'000
= - . 00000 002 =13
= W “wom = o [ [T (L IZwoc o OvormveNOw3E| |
EE) S o3 L) N W e I Wit Ton VEGLITIEr Ovamn A VeOUAN IS
5 - : - - XL
- 3 T > T 100 ViRaINIoN: 30 BowNLsa
LIRS LI LT WU SR ] RO N L0 VRLFOETE STTVHINRD
ouris v vl vz v ouwonees ) BYZLO00'E T R e | L
SHTLLNT o B0 T ¥ PO VTR . ¥ WETAG E00
W TIT EE 0GR V2L woraL SOTERITY [T vrevTan 0% [T 1A
- Wwer e Eioevaiz Tistioz enie [ e AT isTeraey YLy &
T R0 [ eSRtusLE i L WBE BEOSE LYY [
= = * = = - oy (00 AL 0 EVL LK LE
- : - - - 0 W CL_ 0 08 005 416 45
- IR E L L2y @i 29046 008 g o8 008 L | §EFE0 001 'vL WHNALL 30 OLNINADH 2
[ mew [ aoeiw | swee e e | weovaw | weessie (1 %
) muTwee W s o st v iiveie wurn i C 3 WODONHLSNGS 30
O8I
o n
(s8n) QUNON VOLLHY S N
ap ued A °p
-



-435-

e,
%
z
$

(105 En

&

A o
7 % e I
/ “2)
J LAY
=
{ 5= |
_ =
=




-436-

ANEXO L5 REGLAMENTO DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
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Anexo 1.5 Reglamento de Operacion y Mantenimiento

REGLAMENTO DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
AUTOPISTA DEL CORAL

INTRODUCCION:

principales funciones y acciones que se deberd tomar durante la Etapa de Operacién de la Via por pay
COMPANIA, con el apoyo y seguimiento de la Secretaria de Obras Piblicas y C icacione
- y de la Entidad Supervisora, de conformidad a lo establecido en el contrato suserito entre las P
modalidad APP (Asociacion Pablico Privado) y de conformidad con el Disefio Bésico Actualizad

N

ana

=

bl L
4
(5]
%
Este Reglamento fue el suporte para el monto presentado en el Contrato de Construccion para la l.\ i
Mantenimiento y debera ser aprobado por SEOPC antes de la firma del Acta de Inicio de Operacids
Mantenimiento.

—

S

>,
.On,

1. PRINCIPIOS DE LA OPERACION.

La operacion de la AUTOPISTA DEL CORAL estard regida por los principios de continuidad,
calidad del servicio, tecnologia de avanzada, cobertura, seguridad vial, equidad y cumplimien,
manejo ambiental para los cuatro (4) carriles del Autopista del Coral conforme el Disefio Basicg

1.1. CONTINUIDAD.

Se entiende por continuidad la garantia de disponibilidad de la via al trdnsito en forma permanen

Se exceptian algunas situaciones atipicas como:

A. Ocurrencia de situaciones climaticas muy adversas, que recomienden la interrupcion del tréinsj

B. Ocurrencia de accidentes o incidenies de gran proporcidn fuera del control La Compaiii .&mo por
ejemplo el derrame de cargas peligrosas.

C. Ejecucion de obras programadas con anticip

1.2. REGULARIDAD.

Se entiende como el ofrecimiento de un servicio operacional minimo p a.neme en cada hpt’) de servicio,
como: Puestos de cobro de peaje, Plataformas de pesaje, Servicios de’( (ﬂa, Primeros Au /bés Médicos y
Mecanicos, Traslado de Accidentados, Servicios de Comunicaciones y [nsp&g&nd@) '[H o,

T ; EL o
..%\.ﬁ DEL C“’fr
1.3. CALIDAD DEL SERVICIO. F("} .
»
i
s, S
N e 4
‘_: Domip :;'/"
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Se entiende como el resultado de la operacién en términos de las variables seleccionadas, medidas en tiempos
medios de remocién de personas y vehiculos accidentados, fluidez del trafico, calidad del pavimento,
sefializacion e informacién a los usuarios y tiempos de atencion en los puestos de cobro, basculas e inspeccion
del trinsito.

1.4. TECNOLOGIA DE AVANZADA.

internacional.

1.5. COBERTURA.

determinaciones legales, relativos al codigo de trinsito y al trifico de vehiculos con cargas espec
peligrosas.

L.6. SEGURIDAD VIAL

naturaleza de los accidentes que se produzcan.
1.7. EQUIDAD

Se entiende por equidad como el derecho a recibir una serie de servicios que adquiere un usugy]
el hecho de haber cancelado el valor del peaje establecido.

1.8. CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Se entiende como la funcién que le corresponde a La Compaifiia de velar por el cumplimiento del Plan de
Manejo Ambiental durante el periodo de la operacion de la via, cumpliendo el mi en los aspect

Dominicano, asi como el de notificar a las entidades correspondientes cuando salgan de su re:

para que las mismas tomen las medidas correspondientes. o
\@*‘s Y {0,‘[_5\/; !
53

2. SERVICIOS.
o

o
1= sAOYA 5N
Los servicios se clasifican en servicios propios de la Via y servicios de Ateﬁclgp a &’; suarios, o/
A )
2.1. SERVICIOS PROPIOS.
A. Mantenimiento de la via incluyendo puentes, pontones y demds obras de drenaje.
B. Operacién y seguimiento del trénsito, / \5‘ i~
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Control del peso de vehiculos de carga.

Operacidn de los puestos de cobro de peaje.

Vigilancia de las instalaciones,

Comunicaciones con el Centro de Control Operacional.

. Remocidn de vehiculos averiados, del sitio cn ¢l cual se averio, bloqueo o accidentado el vehiculy
hasta el sitio de parqueo mds cercano establecido para tal fin en el trayecto del proyecto.

H. Servicios Bésicos de Mecanica.
Atencion Basica y de Primeros Auxilios de victimas de accidentes.

mmoo

(=]

1. Servicio de Ambulanciaa personas.

Estos servicios son esenciales y no tienen cobro directo al usuario salvo la cuota de peaje, pe
cobro a la compaiiia de seguros que los ampare. Podrén ser prestados directamente o indirectal
Compaiiia.

2.2. SERVICIOS NO GRATUITOS DE ATENCION A LOS USUARIOS,

A. Remocion de vehiculos averiados desde el sitio de parqueo establecido para tal fin en el trayecto del
proyecto hasta el lugar deseado por el usuario.

B. Servicios sanitarios.
C. Servicios de suministros de bienes para operacién de vehiculos.

D. Servicio de Comunicacidn.

- PR
’*om\r
r4”

3. PARAMETROS DE CONTROL DE SERVICIOS.

3.1. CONTINUIDAD.

La via debe estar abierta el 100% del tiempo, salvo las excepciones citadas en el numeral 1.1. debidaiénte’
justificadas u otros eventos de fuerza mayor y caso fortuito.

3.2. COBERTURA y REGULARIDAD.

3.2.1. PEAJES.
El Proyecto tiene DOS ESTACIONES GENERALES, las cuales deben permanecer en funcionamier L. =
permanentemente. En las Estaciones Generales, en cada sentido estard siempre en operacion minimo;tﬁ\;}hﬂi. C‘-"%
S ¢
=] ue
|'<< e
\\ * i
\\
N2, 9
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En todo caso, deben permanecer en servicio un niimero de carriles de manera tal que no se presenten colas
superiores treinta vehiculos.

3.2.2, PESAJES,

El Proyecto tiene DOS ESTACIONES FIJAS, las cuales deben de permanccer en funcionamiento minimo
ocho horas al dia. Adicionalmente, el Proyecto dispondré de UNA ESTACION MOVIL, la cual La Compaiiia
la podra ubicar en los lugares que considere pertinentes y operarla para controlar el sobre-peso de los
camiones.

3.2.3. GRUA.

Debe permanecer disponible, UNA GRUA con capacidad suficiente para movilizar vehiculos de peso
hasta de 60 toneladas y DOS GRUAS con capacidad suficiente para movilizar vehiculos ligeros.

3.2.4. AMBULANCIA.

Deben permanecer disponibles, UNA AMBULANCIA con equipo completo pero sin Unidades de
Intensivos, con un conductor y un auxiliar de enfermeria.

3.2.5. INSPECCION DE TRAFICO.

Deben permanecer en servicio DOS (2) INSPECTORES, dotados cada uno de vehiculo con equipo de
comunicacién para inspeccion de trafico. (1 inspector por cada 35 Kms aproximadamente).

3.2.6. CENTRO DE CONTROL OPERACIONAL

3.2.7. VIGILANCIA.

Debe permanecer personal suficiente para vigilancia de instalaciones, recaudos y transporte de Tng
dotado del equipo accesorio para sus labores.

3.3 PROCEDIMIENTOS DEL CENTRO DE CONTROL DE OPERACION

de operacion frente a los usuarios (en general y en especial a los accidentados),
Unidad Designada para el Seguimiento y Coordinacion del Proyecto al inici

s
lal
|2 MIOYA
-
4, OPERACION DEL SITIO DE COBRO DEL PEAJE. \-{32,...
\\ g,
S

Debe dotarse de personal suficientemente entrenado para esta funcién,
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Deben permanecer abiertas un nimero de carriles que permitan cumplir con el méximo de cola admitido en
este reglamento.

Debe tener un equipo permanente de vigilancia.

Debe dotarse de sefializacion especial en el drea de las casetas, para ordenamiento y seguridad de la
operacion, que incluya una placa informativa con los valores actualizados del peaje.

Debe disponerse de elementos de supervision de la operacién y vigilancia para los valores recaudados,
depositados y para su transporte.

Debe mantenerse los registros de recaudo a disposicion de la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones.
Registros que deben ser condensados en resimenes diarios y enviados semanalmente al Supervisor
Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones.

Antes de iniciar la operacion se debe presentar a la Secretarfa de Obras Publicas y Comunica
Unidad Desig para el Seguimiento y Coordinacion del Proyecto, el Reglamento de Oper
estaciones de cnbro de peaje con instrucciones para casos rurinarios ¥ especiales, que incluiré

Reglamento de Operacidn de las Estaciones de Cobro de Peaje se debera elaborar en concordancia con los
equipos electrénicos de peaje suministrados por La Compaiiia y deberd ser reeditado en el tiempo, a medida
que se actualicen los equipos con nuevas tecnologias.

permitan a €l mismo, a la Secretaria de Obras Piiblicas y Comunicaciones y al supervisor realizap
permanente y exacto del volumen y tipo de vehiculos que hacen uso del proyecto. La Compaiiia
los boletos de pago correspondientes a cada uno de los usuarios; el texto de los buletos
Compaiiia con la Secretaria de Obras Pulblicas y Comunicaciones. Estos boletos deberdn &
consecutivamente y no podrén existir dos niimeros iguales. La numeracion podra ser electronicy

La Compafiia deberd mantener un sistema de Informacién a los usuarios, relativa al estado del
servicios que existan en el proyecto concesionado.

5. OPERACION DEL SITIO DE PESAJES.

—
Debe funcionar al menos 8 horas diarias, de acuerdo a la programacién que o qgﬁ‘@h
operacion de la carretera, /’é@‘ /o

Debe dotarse de personal suficientemente do para esta fi

oy

Las bdsculas utilizadas, deben tener una capacidad de 70 toneladas con una p@cmén de mis om s 1
sistema automdtico de impresion del peso.
\_\_,;4
s

Los registros servirin como talonarios de infraccién para imposicién de N}“‘ que debcn estar a
disposicion de la Policia de Carreteras y de la Secretaria de Obras Publicas y Comunicaciones, -

w DEL CL..._,I, 3
5

Debe tener un equipo permanente de vigilantes.
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Debe dotarse de sefializacion especial el drea de las bisculas, para ordenamiento y seguridad de la operacion.

Debe mantener registros de pesajes a disposicion de la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones.
Registros que deben ser condensados en resiimenes diarios y enviados semanalmente al Supervisor y a la
Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones.

Para el caso de la ESTACION MOVIL DE PESAJE, se coordinard con la Policia de Carreteras que esté
prestando el servicio a La Compailia, para establecer la Estacién de Control Mévil de Pesaje. Se deberd
igualmente mantener de esta Estacion Movil los registros de pesajes a disposicion de la Secretaria de Obras
Piblicas y Comunicaciones. Registros que deben ser d dos en i diarios y enviados
semanalmente al Supervisor y a la Secretarfa de Obras Pablicas y Comunicaciones.

Con relacion al procedimiento de colocacidn de Comparendos o Multas v Detencidn de Vehiculos, asi como

Si el peso por eje del vehiculo es superior a la carga de disefio permitida, conforme a los est
de la via, procederd La Compaiiia en beneficio de la SEOPC de la siguiente manera:

5.1. Pesaje en Estaciones Fijas:

a.  Si se transporta alimentos, frutas, verduras, etc. que sea perecedero, La Compailia aplicara
una Multa o Comparendo con valor que esté establecido para tal fin.

b. Si se transporta cualquier otro tipo de mercancia diferente a la detallada ¢

Apf

precedente, el vehiculo serd retenido hasta que el propietario o el conductgp’ @iﬁno " ‘-‘o‘,
b, <

traspase la mercancia en sobrepeso a otro vehiculo y adicionalmente La Con faniaSpys
una Multa o Comparendo con valor que esté establecido para tal finf/ &8
transportador ha venido utilizando la via con una sobrecarga no aulqriy

mis de | dia, deberd cancelarle al Compaiiia el valor de parqueo que esté es\ \
tal fin.

5.2. Pesaje en Estaciones Maviles:

I m——
a.  Si se transporta alimentos, frutas, verduras, etc. que sea m
una Multa o Comparendo igual al doble de la tarifa del mas proximo g

de Vehiculos de Tres Ejes o mis.
p AOYA

b. Si se transporta cualquier otro tipo de mercancia dlfmn ala detallad Al g
precedente, el vehiculo serd retenido hasta que el propiétario o el conducto
traspase la mercancia en sobrepeso a otro vehiculo y adici ! alm? e La omp
una Multa o Comparendo con valor que esté establecido ...« at=fin.
transportador ha venido utilizando la via con una sobrecarga no autonzada Cuando se
levante el operativo de pesaje movil y algiin vehiculo se encuentre todavia retenido , la
Compaiifa trasladard el mismo, con cargo al propietario del vehiculo, hasta un puesto- de~
pesaje fijo o hasta un puesto de la Policia. ,.r-,‘\b‘ DEL
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6. ATENCION A PERSONAS ACCIDENTADAS.

La Compaiiia prestard ¢l servicio de acuerdo con la organizacién y procedimientos que se fijen con las
Clinicas y Hospitales de las Regiones por donde pasa la carretera para la prestacién de estos servicios, asf
como con la compaiiia de seguros que otorgue la péliza de accidentes a los usuarios de la via, El
procedimiento correspondiente para prestar este servicio serd entregado antes del inicio de la operacion.

7. ATENCION A VEHICULOS

Es una actividad esencial de la operacion, debiendo estar disponible las 24 horas del dia, con unidades
moviles denominadas carros griias con un conductor mecénico y equipo adecuado.

El servicio de griia prestard primeros auxilios para casos de fallas mecdnicas, eléctricas y cambi
retirando el vehiculo de la via lo mds ridpidamente posible y trasladandolo a los sitios de servicio

7.1. INFRAESTRUCTURA.

La Compaiiia deberd disponer de las instalaciones necesarias para el funcionamiento del se
estacionamiento, retornos operacionales y equipo que asegure el cumplimiento de los objetivos p
cumpliendo con las especificaciones incluidas en este reglamento.

El servicio de gria debe remover los vehiculos accidentados, abandonados, o retenidos por la Policia_d
Carreteras, que no estén en condiciones de movilizarse hasta los puntos de recoleccion de estos.

Los vehiculos utilizados para el servicio de griia, deben de estar dotados de accesorios de s
ldmparas intermitentes, equipo de comunicacién y equipo de apoyo como extintores de
disponerse de gria con capacidad de movilizacion de vehiculos pesados. tal como se
presente reglamento.

7.2. PROCEDIMIENTOS DE ATENCION,

La Compaiiia presentard un manual de procedimientos para este tipo de servicio cuando se vaya ha i
etapa de operacién del proyecto.

i ¥ Og o
reparacion. BED A
/\:@ %

Debe registrarse todas las novedades a este respecto, resumiendo el nﬁm&rg_“ﬁe vehiculos atend
de atencién, para entrega en informes mensuales, asi como consulta de uﬁgau?ﬂ@){ﬁ

\ "é’ /),
8. INSPECCION DEL TRAFICO. o
L 0. 82 w OEL C
—_— enr YA

8.1. INFRAESTRUCTURA. y 6-‘..\7 |<,

u

< >

# 2



"'f .:u Ly
./\'.\ Yy

wndi]
g u.i:‘ peAtasqo [a owod ‘oduat |, sa opelsy ap ao1pu] ojuatepodwod 2 ua epeseq eama ap odn o wuasaid
as.4¥n3 o] exed ‘oroumiap ap sojapow opejjouesap uy sojuatuiaed op elRIUATUL B] ‘OPRIDUNUD O] JRNSN|I BIR]

“UGIIUDAIAIUL 2P
odn £ eyaay v] uod 124 anb auan anb o] ua CWBIWIUAUEW AP VISALNSA B] 252|qRISA 25 ‘SONO AN ‘BIADURUIL]
elaluadul ‘oleUnM OlUAIWIUMURW ejudlquiz eSN) B] 2P OWOD [EINIONUSY BSNE B| 9P 0jUE] OWMSUOD
[e eiouasagas 2oey anb o] ua oawiaed ap mmonnsa wun ap ousmwELodod 9P OUAWIOUOI [3 U

‘Bt o19240ad |2
waed o1a1A498 ap [aAtu £ 0puIsa ap 2a1puj [ 1200]qeisa waed Bl [ENUE UQIDIPALU B B [a a5 ojja vreyg
g OXaUy [P U B as £ oaweSar mussaid jap

aquesFoiun aped sa 03n[RIsE 0)213U02 ud ojudwARd Un 3P OpEIsa ap a01pu} (2 seutuuaep ered owaupasosd |7

“oatpouad odn ap
uos sajena £ oueunn odn 9p Uos SAPEPIATIOE SH[END URSIdAId 35 OJULNIOP )53 U Y OXIUY [ UD URNUANIUD
as A oawejdal auesaid [ap aesSann aued uos [mio)) [ msidony B] ap OWINUIUIIUEY Op SBULION SB]

‘sope|sie soind ua (¢g) ooua ownd sop ap Jouaw ou A (§°¢) oama owund san op Jouawl ou BIA
ap o1patodd a31puj un uoa £ je1o)) |2 msidoiny Bf ap OIWIUIURIY AP SEULION SB| o2 Jijduma
‘uprowjiqetal A uprdmiedal ‘upidRAtasuod ap sofeqen so] Jezijeas wiaqap pjuedwon w7

'OLNIWIAVL T4 VEVd SINOIDIONOD '6

*Sa|RNSURL soULIOjuL ap eSanua wied ‘ugrpuage ap sodwan

d

ap nu [@ opuat 1 ‘o) I 2)53 B SapEPaAOU SB| sepol asiensidal agaq]
‘ofpuaIu|
ap sa1ojulixa owos ofode ap odinba £ wouaSiawe ap upioeziEyas £ ugldEd! ap odinba 1

| Owod ‘pepunfas ap SOLIOSI0E 2P SOPRIOP ILISA UBGOP 0101AIDS [a eied sopezijon somajyaa so

EOLEITT ]
so| wmd owod ‘onsupn |2 wed om eanuaaad Buuo] ud EpEMIDAJY RIS uQpdadsuy e

‘opeidoxde jeuosiad
03 ‘BIP [9p SBAOY pT S| U2 BPEZI[EAI 13§ OPUAIGAP ‘ugroesado B[ ap [BIGUASH PEPIALIE BUN S7

Tt



-445

|
/
|
/

b
y

/

¥

— — s, . &
L Tham S : e \_/
Prriodo de Operacidn

Figura “Estrategia de Disefio y Mantenimiento Periddico™

En funcién de lo anunciado, se ha establecido por La Compafiia como estrategia de construccién de la
estructura del pavimento un periodo de disefio de 20 afios. Los espesores de los materiales granulares se
tomaron de este uiltimo periodo y el espesor de los materiales asfilticos del primer periodo de disefio. Ello
permitird contar con una estrategia de mantenimiento orientada a las capas asfalticas, para las siguientes
intervenciones ilustradas en la Figura.

Para realizar un programa de mantenimiento, acorde con la filosofia con la que se enfocé la const
estructura del pavimento, se estudiard la aplicacion de la amplia gama de técnicas dispopil
tratamiento de pavimentos, entre las cuales se destacan las siguientes:

Mantenimiento Rutinario

El mantenimiento Rutinario se divide en dos procesos bisicos, uno preventivo y el otro corred

Mantenimiento Rutinario Preventivo

Se refiere al tratamiento de fallas leves, generalmente fisuramientos de baja severidad, peladuras o exudacién;
las medidas que se aplican tienen como fin detener el deterioro superficial y la infiltracion del agua y se puede
optar por tratamientos localizados o el sellado de toda la superficie.

Limpieza y sellado de fisuras: Se refiere a las labores necesarias para el sello de fisuras en pavimentos

asfilticos, tales como limpieza, secado y relleno de la fisura con material bituminoso. EI material a utili 7 ’”F
emulsion asfaltica de rompimiento réapido, eventualmente mezclado con arena proveniente de trituracid ‘ﬁ
roca o de seleccion de materiales naturales, o una mezcla de ambas. EI material bituminoso se ap|

equipos de riego, después de limpiar las fisuras. El sellado de fisura contry Wg\en severid
- Ay ‘;-‘-Q' . 17}
4’&‘- N
2\

vez que impermeabiliza el pavimento evitando la infiltracion de agua. o
2 A
Slurry - seal (Sellado con mortero asfiltico): El slurry seal, es nna;‘;zﬁc]a de emulsién f@ﬂtma,
mineral y eventualmente, aditivos, que se coloca a manera de sello de laEsuprfif: i tie
densidad y extensién de fisuras de poca profundidad o peladuras. El dello
superficialmente la rodadura, frenando el desgaste o la aparicion de mﬁ?ggrietns. Los agr
lienante mineral y los ligantes bituminosos utilizados en la constniebagﬂpflel sl
especificaciones establecidas en las normas INV 400, 411 v 432, La gradaci tﬁ&arﬂémi ar i
estudios técnicos del proyecto y dependen del estado de la superficie y la funcion que vaya a cumplic :l_‘“l-sQl‘liz_:L Coy
e\ .

rae
2
n-':_“ u
=2 >
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Mantenimiento Rutinario Correcti

El mantenimiento correctivo involucra el retiro de parte de las capas asfilticas y la colocacién de capas
delgadas que no poseen valor estructural y cuya funcién se limita a reparar zonas localizadas de fallas tipo
piel de cocodrilo, baches, fisuras densas, etc.

Parchado can mezcla en frio: Este trabajo se refiere a la excavacion, remocién, transporte y disposi
materiales de un pavi ), que se consid inapropiados para el buen comportamiento de la esl
que esta se vaya a reforzar o no inmediatamente, y a la adecuacién del fondo de la excavacion p
una nueva carpeta en esta zona. Se aplica a pavimentos que presentan fallas localizadas que
reparadas para nivelar el servicio de la via.

de los materiales de un pawmenln y la elaboracion, transporte, colocacitn y mmpnctacldn. de una 0 mas
capas de mezcla asfiltica, preparada en caliente, de acuerdo con las especificaciones. Se aplica en pavimentos
que presentan fallas localizadas muy severas o leves en un drea extensa.

Bacheo: El bacheo se conoce en nuestro medio, como la intervencién en capas mas profundas

asfalticas, cuando se presenta una falla de tipo estructural. El trabajo consiste en la excavacion y agd¢e
de una caja de dimensiones apropiadas que abarque el drea afectada y en la colocacién y conys
capas granulares y asfillticas, hasta el nivel de la via.

itidico o Rehabilitacién de Pavi

Son las medidas que se aplican con el fin de recuperar la capacidad estructural del pavi
implican el retiro de parte de la estructura existente para colocar posteriormente el refuerzo
busca aprovechar las condiciones superficiales exist del pavimento. Se aplicaran en pe
prolongados, definidos en el andlisis de estrategias de intervencion.

Micro pavimentos: Se trata de capas de rodadura construidos con mezclas asfilticas de alta porosidad, las
cuales permiten que el agua drene y se evacue rdpidamente. Esta caracteristica permite que se tenga mayor
rugosidad superficial, elevando la resistencia al deslizamiento en los pavimentos, en épocas lluviosas,
evitando el efecto de hidroplaneo, sin llegar al otro extremo. Se evita el proceso de bombeo de las capas
asfillticas con el paso de los vehiculos, lo que se traduce finalmente en una mayor durabilidad del pavimento;
se cuenta también que reduce la perdida de visibilidad cuando estd mojada la pista. Los micro pavimentos
aportan capacidad estructural a pesar de que se construyen en espesores de 3 a 5 cm., ya que su esqueleto
conformado par la trabaz.én de agregadoz. gruesos y llenantes y el buen componamientu del hga.nte. evita

mejorados con alga de bacheo o parcheo.

Fresado y Refuerzo: Este trabajo consiste en |a obtencion de un nuevo perfil longitudinal y trg

pavimento asfaltico existente, mediante su fresado en frio, de acuerdo co refid

una o mas capas de mezcla asfdltica, preparada en caliente o en frio. ,;R
7{ tada Ia capa

entre 3 y 10 ¢cm., dependiendo de la profundidad a la cual se encuen

,.-
(

Fresado, reciclado y refuerzo: Este trabajo consiste en la obleﬂci& mpe\!ﬁ taglina
transversal de un pavimento asfiltico existente, mediante su Eresadu encfrio, de dcuerdo cor’| los almeamnen 05
y dimensiones indicados en los documentos del proyecto. En cuanta @;ecmlado consist¢ en la disgregacion
de las capas asfilticas y parte de la base granular de un pavimento é'xmmle la eventuﬁ adicién de nuevos
materiales pétreos y agua; la incorporacién de un ligante come emuls@n‘-'hsﬁlﬁca, asfalto . cgp’;u‘ﬂédu @,

cemento y la mezcla, extension y compactacion de los materiales tratados. El refuerzo consiste &b,lma omis ¢

capas de mezcla asfaltica, preparada en caliente o en frio, de acuerdo con las espem!’@cnones y de &
= »
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conformidad con los ali ientos, colas, i y espesores indicados en los planos. Los espesores de
refuerzo varian entre 5 y 10 cm.

Geosintéticos y carpeta: Este trabajo consiste en el refuerzo con geosintéticos de las capas asfilticas,
colocados sobre el pavimento existente. Se pueden utilizar mallas sintéticas aunque se han usado metdlicas y
sobre estas una sobre carpeta, siguiendo las especificaciones para la construccién de capas de rodadura
asfilltica. Se aplica esta téenica a pavimentos muy agrietados, queriendo aprovechar la capa existente, pero a
la vez, evitando que se reflejen las fisuras. La colocaci6n de un material de refuerzo, disminuye los espesores
de sobre carpeta.

Mantenimiento de Emergencia

El mantenimiento de emergencia es todo el mantenimiento o intervencién que no esti pi
mantenimiento rutinario ni en ¢l mantenimiento mayor de rehabilitacién del pavimento.

PLAN DE MANTENIMIENTO

El esquema de un proyecto vial PPA, desde la etapa del disefio se plantea el plan de mantenimiento integral,
que abarque todos los elementos constitutivos de la carretera, tal como se presenta en el presente documento,
Este plan de mantenimiento, se postula a partir de diferentes experiencias que se han tenido en el
mantenimiento de proyectos PPA en la region, y deben ser revalidados y ajustados, con el seguimiento propio
de La Compaiiia durante la etapa de operacion de la via, en coordinacién y apoyo de la Secretaria de Obras
Publicas y Comunicaciones SEOPC.

Un plan de mantenimiento no es estitico, muchas veces el plan de mantenimiento es dificil de i
Su grado de optimizacién y grado de eficacia solo puede comprobarse mediante la obsg

permanentemente retroalimentarse a la luz del comportamiento de los elementos viales en mign
este caso de la estructura del pavimento y de la infraestructura de drenaje construido.

10. SENALIZACION.

Debe ser instalada y conservada de acuerdo con la sefializacion establecida en los disefios definitivos del
proyecto. Verificando que su estado sea apropiado cumpliendo con una adecuada reflectibilidad y limpieza

La sustitucion de sefializacion o dispositivos de sefializacion dafiados debe hacerse en el tig
posible. En caso de dispositivos cuya falta, averia o reflectibilidad menor a la especificada gent
accidentes, la sustitucion debe ser inmediata, colocdndose una provisional.

La sefializacion horizontal debe ser inspeccionada semestralmente tnﬁﬂw:ﬂ.\ \
reflectibilidad de las marcas viales, En caso que esta sea infenor ecificad falizd

nuevamente elaborada en un término no mayor a 90 dias calendaria!

mientras que la relacionada con la sefializacién horizontal se ha-;g)rogramdo comd™ mantemrmcnto_
periddico de la via, dadas sus caracteristicas.

!‘|
La actividad de sustitucién de sefializacién vertical se asocian pﬁel%mwnto w;z‘mrlo de la via,

N._ LU

R ;lf_r__nu._/
11. CARGAS SOBREDIMENSIONADAS Y PELIGROSAS
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El transporte de cargas sobredimensionadas y peligrosas serd autorizado por la Secretarfa de Obras Publicas y
Comunicaciones SEOPC, previo acuerdo con La Compaiiia.

El transportador interesado se dirigird a la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones, con los datos
referentes al transporte que desee realizar. La Secretarfa de Obras Piblicas y Comunicaciones solici
Concesionario el andlisis técnico pertinente, para establecer las condiciones en las cuales debera ser
transporte ¥ la tarifa a ser cobrada. Estas condiciones serdn sometidas a la Secretaria de Obras
Comunicaciones que analizard y decidird sobre su aprobacion. Una vez aprobada la solicitud, se o
permiso de transito, debiendo La Compaiiia garantizar el apoyo material, humano y logistica
acompaiiar la operacion.

En los Estudios Ambientales se debe incluir un Plan de Contingencias para prever las acciones a
casos de accidentes de vehiculos que transportan cargas peligrosas.

12. COMUNICACION TELEFONICA.

La Compafiia implantard y mantendrd un sistema de comunicacién gratuita con el C.C.O
disponible las 24 horas del dia,

13. PAISAJISMO.
M-dltHa-g

mayor a 70 cm. en zonas cercanas a la via, que puedan cunsllrl.urse en obstaculo para la visibilidad. El
producto de la poda debe ser retirado en el término de 48 horas como méximo.

Las medidas de paisajismo tratardn de integrar la via con el entorno existente. La integracion paisajistica
deberd tender a aumentar la seguridad vial, para lo cual se reglamentara la instalacion de vallas comerciales
dentro de la zona de la via.

Esta actividad se ha incluido dentro del mantenimiento rutinario de la via. En este servicio se podrd utilizar

medios mecdnicos y personal, asi como la contratacién de microempresas para la ejecucion por medios
manuales y mecanicos.

14. ILUMINACION.

El sistema de iluminacién de las estaciones de peaje, pesaje y
eficiencia minima del 90 % por mes, en funcién de las lamparas Il‘il

15. LIMPIEZA.

3

! Xy §
\__”'.'1 nn‘mlk“ 3 d
—

»
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La via debe estar libre de basuras, desperdicios o desechos de cualquier tipo. La Compafia debe garantizar la
colocacién de los materiales, producto de la limpieza, en un sitio apropiado, de acuerdo con las normas
relativas a la proteccion del medio ambiente. En este servicio podrd utilizar medios mecénicos y personal o la
contratacién de microempresas para la ejecucion por medios manuales,

16. VIGILANCIA.

16.1, COBERTURA.

TN 27

16.2. POLICIA DE CARRETERAS.

ey

La Compaiiia, con el apoyo del Gobierno Dominicano, debe er un si de coordinacion con la
Policfa de Carreteras de manera que ésta pueda desempefiar sus funciones de Ley. Para ello se podra
establecer un convenio de operacion, con el fin de acordar el soporte logistico que este cuerpo policial
requiere para prestar su servicio.

16.2.1. ORGANIZACION,

Se mantendrd en este proyecto la siguiente organizacion:
A. Dos oficiales

B. Cuatro suboficiales

C. Treintay Seis agentes

D, Cuatro vehiculos de patrulla, de doble cabina o camperos
E. Seis motocicletas con cilindraje minimo de 175 c.c.

F. Equipos de radiocomunicacion para vehiculos y motos
G. Cinco alcoholimetros

H. Cinco radares para control de velocidad

1. Veinte vallas portatiles

J.  Cien conos de sefializacidn

K. Cuarenta y dos chalecos reflectivos

L. Cuarentay dos linternas con caperuza roja

M. Cuatro altoparlantes

N. Cuatro cajas de herramienta

0. Cuatro Cintas Métricas

P. Cuatro Cimaras Fotogréficas Digitales
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Los equipos de radar y alcohol deben estar acompafados de impresoras para la expedicion de las boletas de
infraccion,

16.2.2, SUMINISTROS.

Los aportes los hace a la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones y los que durante El Proyecto deben
ser atendidos corno minimo por La Compaiiia son;

A. Vidticos para el personal indicado en el numeral 16.2.1, por treinta dias al mes para cada
personal en servicio en la via, pagando un monto igual al definida en la ingenieria fina

proyecto.

B. Suministro de transporte al equipo indicado en el numeral 16.2.1 considerando un prome
til de cinco afios, si su duracion es inferior a la antes mencionada, el costo de su sustituci
a cargo de La Compaiia.

C. Mantenimiento y gastos de operacién de los vehiculos y el equipo. La Compaiiia reconocerd estos
gastos hasta el monto establecido en la Ingenieria Financiera del Proyecto.

17. INFORMES.

La Compaiiia entregard los informes detallados a continuacion a la Unidad Designada para el Seg ;
la Operacién de El Proyecto dentro de la SEOPC, la cual se encargard de distribuirla entre las demds dreas o
instituciones que la requieran

NG o
7, @

2 Doming® 4
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INFORME UNIDAD DE TIEMPO PERIODICIDAD
Recaudo de peaje dia Semanal
Puestos de cobro en servicio. Hora Semanal
Aforo Bi I del Ingreso Real Bimensual Bi 1
Vehiculos en el pesaje dia
Traslado de accidentados dia
Servicio de gria dia
Inspeccitn de la via dia
Mantenimiento de la via
Servicio de cor ior
Problemas  generales de la Por evento

operacidn.

18. INICIACION DE LA OPERACION,

La operacién del proyecto y de sus servicios conexos, se iniciard una vez Ja via sea utilizada por el ptiblico en
general, a partir de esa fecha se iniciardn los cobros de peaje a los usuarios. La via se podrd utilizar per-

piblico en general una vez que se hubiese verificado que los trabajos previstos en el contrat
realizado y ejecutado y estén terminados en su totalidad o por tramos completos segiin se haya

e
P
§ e néuﬂidg;.eg
W L
2
.;

contrato,

Ademas deberd cumplir con las normas de sefializacién, verificar que lo:
de peaje y pesaje estén funcionando y cumplan las especificaciones previ

Para este, La Compaiiia notificard por escrito la terminacion de los tralé@s
mencionados. La Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones por rnedin di
efecto designe, verificard dentro de los quince ( 15) dlas habiles mgmcmes

isi n y mantenimiento del’ pi'oyecto De ser

terminados y llenados los req

de Obras Publicas y Comunicaciones autorizatd a La Compailia el inicio de la opératitn

para la ¢

los trabajos esl.in bidamente

Secretarfa
temmlentq@a?L "'J,

proyecto, levantindose el acta correspondiente. A partir de la firma de esta acta sé empezard a comabﬂiﬂr el

trifico e ingreso real

.F-..
=3

-
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En caso de que la Secretaria de Obras Piiblicas y Comunicaciones no efectiie ninguna comunicacion
objetando la terminacion de las obras dentro de los quince (15) dias, La Compaiiia podrd dar inicio a la
operacion informando por escrito al Secretario de Obras Piblicas y Comunicaciones el Dia y la Hora de inicio
de la operacién vial. Desde esa fecha se empezara a contabilizar el trifico e ingreso realmente causado.

19. SUPERVISION DE LA SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES.

relacionados con la operacion de la via, con el objetivo de validar las informaciones recibidas.
coordinacion con La Compafia . Esta actividad la podréd hacer directamente o por intermedio de un
Supervisora, de conformidad con lo establecido en el contrato suscrito entre La Compaiiia v
Dominicano.

o
.‘/
=

NIV

Igualmente, el interventor o supervisor que represente a la Secretaria de Obras Publicas y Comunicag
supervisard que la obra en todas sus partes se conserve en un nivel dptimo de servicio conforme 'G"iap; Domin*
requisitos exigidos y solicitard por escrito a La Compaiiia, la correccion de las deficiencias que hubi *
observado, las que La Compaiiia debe atender de inmediato.

Adicionalmente el Supervisor que represente a la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones tendrd la

ookl

dos meses) el informe CDl’TESpOI'IdlEI‘Itc a la Secretaria de Obras yC icaciones.
Supervisor deberd ser entregado a la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones — SEO]
la Compaiiia a mds tardar dentro de los cinco dias hibiles siguientes a la finalizacién del big 74

Comunicaciones — SEOPC como vilido y cierto el entregado por La Compafiia.

20. RESPONSABILIDAD.

La Compaiiia serd dir responsable de los accid 0 daflos a personas y bienes que res
actos propios o de su personal, maguinaria o equipos, debidos a las deficienci {
mantenimiento, conservacién o reparacién de la obra, previa declaracién judicial. Para lo cus
mantener una poliza de seguros que lo ampare ante estas eventualidades.

T,
21. REVERSION. ’"‘“
r'; 51;'“ %'3'
>

I ‘-u
Al vencimiento de la etapa de operacién, los bienes afectados a la vid m&Ms pregi
carretera, calzadas, separadores, intersecciones, estructuras, obras de@enaje. obras de
casetas de peaje y sus dreas de servicio y Ios eqmpos instalados para Ia raclén de lag

N\ L,
\ _:"«:-,,!1 e /
\wml ng® 2
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Para ser revertida al Estado la via, se debera efectuar una evaluacién del Indice de Fstado de la misma de
conformidad con el procedimiento definido en el Anexo B de este documento. Si el indice Promedio de
Estado es igual o superior a la calificacion de 3.50 y no es inferior a la calificacién de 2.50 en ninguno ponto
aislado de la via, La Compafiia no tendrd que realizar ninguna actividad de mantenimiento adicional y dejara
la via a cargo de la Unidad Designada para el Seguimiento de la Operacién de El Proyecto dentro de la
SEOPC para la continuidad de su mantenimiento.

Los equipos de peaje vy pesaje (equipos electronicos de conteo, periféricos, bdsculas, censores, etc.) serdn
entregados en el momento de la reversion de la carretera al Estado por parte de La Compaiiia, mediante una
Acta a la Unidad Designada para el Seguimiento de la Operacién de El Proyecto dentro de la SEOPC.
Adicionalmente se entregard una certificacién de buen funcionamiento que emita el (los) fabricante(s) d

equipo(s). 0% =2

22. AFORO DEL INGRESO DEL PEAJE.

De conformidad con lo definido en el contrato suscrito entre La Compaiiia y la Secretaria de Obras Piblicasy
Comunicaciones, el primer dia calendario de cada mes se deben reunir en el Centro de Control Operacional
(C.C.0.) de la via, un representante de La Compailia, de la Supervisién y de la Secretarfa de Obras Piblicas y
Comunicaciones SEOPC, a fin de firmar el Acta de Aforo Mensual correspondiente al Ingreso Real
proveniente de los peajes.

Supervisor, en este caso la Secretarfa de Obras Piblicas y Comunicaciones — SEOPC tomg #
cierto el Informe de Ingresos entregado por La Compafiia.

23. DISPOSICIONES LEGALES.

vigentes de la Repliblica Dominicana.

24, COBERTURA DEL REGLAMENTO.

Todo el proyecto.
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ANEXO A

Normas de Mantenimiento de la Autopista el Coral

10 1 ’ -~ 4
Nt Domingd
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1. LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS Y ESTRUCTURAS DE DRENAJE
L1 DESCRIPCION

Este trabajo comprende la limpieza periddica de las obras de drenaje, como alcantarillas de tuberia de
concreto o metilicas y de otras estructuras de drenaje como alcantarillas de cajon y pontones, p
mantenerlas libres de obstrucciones, de arrastre y palos que tiendan a formar una barrera que obstruy.
todo la obra de drenaje correspondiente.

1.2 PROCEDIMIENTOS

por el supervisor o en donde se presenten construcciones o taponamiento por causa de lluvias o
materiales.

En caso de alcantarillas metdlicas, durante la operacion de limpieza, deberan revisarse el estado de la ldmina y
de la capa de proteccion.

La limpieza de alcantarillas deberd ejecutarse por lo menos una vez al afio o cuando el direa de la seccién
transversal esté obstruida en mas del 20% o que en altura sobrepase la tercera parte de la luz vertical de la
alcantarilla.

La limpieza de las estructuras de drenaje deberd ejecutarse por lo menos una vez al afio.
En general las obras deberdn limpiarse por métodos manuales.

TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD:

Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutinario de la Via.

2. DERRUMBES

2.1 DESCRIPCION

Este trabajo comprende la remocion y/o desecho, o el cargue, transporte y desecho de |
provenientes de derrumbes y deslizamientos de taludes, o del terreno natural que hayan c
carretera.

22 PROCEDIMIENTOS T
ﬁ TN
i

Las labores de remocion y despeje de la via para dar transito deb le |
siguientes a cuando ocurre el derrumbe. Si cae sobre cabezales de alpﬁan avimento,
extraerse con las precauciones necesarias y sin causar dafios a las obras, . 0V ﬁ =

=

=)
Los materiales provenientes de los derrumbes deben desecharse en siti os"ﬁue no generen esgo para la
adecuada operacion de la via.
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Cuando la magnitud del derrumbe lo justifique, deberd acordarse con la Secretaria de Obras Piblicas y
Comunicaciones el posible cierre de la via para asi realizar las actividades de retiro de material minimizando
el riesgo de accidentalidad.

TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD:

Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutinario de la Via.

3. LIMPIEZA DE CUNETAS, ZANJAS, CANALES Y DESCOLES

3.1 DESCRIPCION

Este trabajo comprende la limpieza de cunetas revestidas o no, zanjas de coronacion o canales d
revestidos o no, y descoles de las obras de drenaje, para que no afecten la estabilidad de

1,
espex los terr Is

3.2 PROCEDIMIENTOS

Los trabajos de limpieza de cunetas, zanjas de coronacidén, canales y descoles se deberdn ejecutar en los sitios
sefialados por el supervisor o en donde se presenten obstrucciones y taponamientos por causa de lluvias o
arrastre de materiales.

que los sedimentos u obstaculos ocupen un tercio (1/3) de su altura.

TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD:

19y N

Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutinario de la Via.

*
2,

s 0
da,’

4. LIMPIEZA GENERAL DE ZONAS Y ROCERIA

4.1  DESCRIPCION

e,

AN
Comprende todas las labores necesarias por mantener la zona de la Weﬂw.}s! a
arbustos, piedras, animales muertos, sefiales, avisos, vallas y dem. .qﬁems que :mf@n

transito y drenaje de la via. / g" =4t
'3 MOYA &

42 PROCEDIMIENTOS \= i)
\“% A/

N y
Los trabajos de limpieza general de zonas y roceria se deberan ejecutar’/en;)| __Isil?_pg’»seﬁalados por el
supervisor o en donde se presenten obstrucci ¥y tap ientos por causa de-lluvigo arrastre de materiales, -
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Los trabajos de limpieza se ejecutaran a mano ¢ por medio de equipos mecénicos, incluyendo guadafiadoras,
y con una frecuencia minima de dos veces al afio, a cuando sobrepase la altura de 70 cm.

via. Todos los materiales y objetos provenientes de esta operacion, deberdn removerse y llevarse a
de tal forma que no generen algin tipo de riesgo para la seguridad de la via, disponiéndolos en tal f
no den mala apariencia, no causen erosién, no impidan la visibilidad, ni produzcan inestabilidad en n.\ H
o perjudiquen el drenaje de la via o de las zonas de desecho. El trabajo incluye la poda de drboles
obstaculicen la visibilidad.

No se permitira la quema en el sitio, de ningiin material.
TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD:

Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutinario de la Via.

5. REPARACION DE PAVIMENTO

5.1 DESCRIPCION

Este trabajo comprende la excavacion y remocion de los materiales, a diferentes profundidades, en las dreas
del pavimento que asi lo requieran y que se consideren falladas o deterioradas para el posterior refuerzo del
mismo. Esta evaluacidn deberd estar a cargo de La Compaiiia, a fin de mantener el nivel de servicio
estipulado en el reglamento de operacion vial.

Comprende el cargue y el transporte de los materiales excavados hasta el sitio de desecho que se definan
durante la ejecucion de esta actividad. Comprende también la compactacién del fondo de las excavaciones la
pintura con producto asfiltico de este y de las paredes del hueco y el relleno con material de base o mezcla
asfiltica segin la profundidad.

5.2 PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION

Los trabajos de reparacion del pavimento se deberin ej en los sitios evaluados como falla

equipos mecdnicos como compresor vy martillos neumdticos, esca:iﬁcadog;._“- rd

manuales dependiendo del drea por reparar. ¥ (0;
A

& s,
verticales. El fondo de la excavacion deberd ser plano y compactarse2al siftad maxi
plano y s ?:ﬂo‘fﬂ‘ fad

Préctor Modificado si es un material granular, 184 T
\\v= -b_:"’
En ningfin caso se dejaran excavaciones expuestas al transito. .. @ e
\\:“J—‘; DEI’! =
TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD: -
Z 7w DEL C¢,
Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutindrio o Periédico de la Via. e ; "'-9<
QF 4
2 u
- b
\\ * ¢
\: ¢ 'cﬁ__ 4

<y,
N0 Oomings
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[ SELLADO DE GRIETAS EN PAVIMENTOS

6.1. DESCRIPCION

Este trabajo comprende las labores necesarias para el sellado de grietas que se presenten

bituminoso o con una mezcla de éste con arena o con otro material debidamente aprobado por el
Comprende la mano de obra y materiales necesarios para la ejecucion de los trabajos de sellado de

6.2. PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION
Los trabajos de sellado de grietas en pavimentos se deberdn ejecutar en los sitios sefialados durante el
recorrido de evaluacidn del estado de la via, utilizando los materiales requeridos de acuerdo con la magnitud

de la grieta, previa remocion de los materiales sueltos o inadecuados. Se podrin utilizar equipos mecénicos o
métodos manuales para la ejecucion de esta operacion.

TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD:

Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutinario de la Via.

T REPARACION GENERAL DE OBRAS

7.1.  DESCRIPCION

Este trabajo comprende las labores necesarias para reparar las obras que se hayan deteriorado por cualquier
causa, generalmente las obras de drenaje y contencién en concreto y en gaviones etc. Comprende también los
trabajos requeridos para corregir los motivos que causaron el deterioro o falla de las obras por recons
tales como pendientes o secciones inadecuadas,

b fe A PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION

por reparar y con el tamafio de la obra.

Se podran utilizar equipos mecanicos o métodos manuales o una c.ombmactd&ie mw la’&uagmtud ¥
e
S

clase de la obra por reparar. -
\. é
TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD: \\ : S /,/
) ) P
. Bpo., R~
Esta Actividad se cataloga dentro del Mantenimiento Rutinario de la Via. R --‘.'@. -~
J.,;J"‘ DEL C("-‘r
Sy W
2 3
5 o
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8. SENALIZACION
8.1 DESCRIPCION
Este trabajo comprende la construccién e instalacion de las sefiales verticales para el transito, inclusive

delineadores de curva horizontal y el inistro y col idn de pintura de tipo reflectivo o dc marcacién con
resinas acrilicas, vinilical o termoplésticas, de acuerdo con las normas vigentes.

8.2 PROCEDIMIENTOS

Los trabajos de sefalizacion y demarcacion se deberdn ejecutar en los sitios que asi lo requieran
los materiales requeridos segin las normas vigentes del Manual de Sefalizacién Vial Fort
Institucional y Técnico de la Secretaria de Obras Publicas y Comunicaciones — Banco Interameric
los indicados en el Manual sobre Dispositivos para el control del trénsito en calles y carreteras de e'pf}’xb
Dominicana. &

i

=

"
% .
Yica pamit

W

La Compafiia debe garantizar que la sefializacion horizontal, en todo momento y en todo punto de lineas
demarcada, se produzca como minimo 150 milicandelas/pie’-lux.

Las sefiales verticales deben tener una reflectividad como minimo del 65% del valor presentado en e
de su instal ediafa
sefiales.

TIPOLOGIA DE ESTA ACTIVIDAD:

La Actividad de sustitucion y mantenimiento de sefiales verticales se cataloga como \,
Rutinario de la Via y la Actividad de sustitucién de la sefializacion horizontal se catalgy
Mantenimiento Periddico de la Via,

31\\“"._" /

o
.
)
2
>
1 '5_1;!0\

730 Stigy:
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N oomng2 27
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ANEXO B

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL iINDICE
DE ESTADO DE UN PAVIMENTO EN CONCRETO
ASFALTICO
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1.0 INTRODUCCION Y DESCRIPCION

El concepto a aplicar para determinar el indice de Estado de la Autopista el Coral seguird los procedimientos
y conceptos establecidos por la Secretaria de Obras Piblicas y Comunicaciones — SEOPC por el
Departamento de Administracion y Evaluacion de Pavimentos, en el manual definido para este fin en el
numcral 5.0 EVALUACION DE ESTADO DE CARRETERAS, copia del cual sc ancxa al presente
documento.

2.0 ELEMENTOS VIALES A CALIFICAR:

2.1 PAVIMENTO
2.1.1 RUGOSIDAD
212  AHUELLAMIENTO Y DEFORMACION
2.1.3 FISURAS Y GRIETAS
2.1.4 RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO
22 ESTADO DE LAS BERMAS
23 ZONAS LATERALES
24 SENALIZACION

3.0 ECUACION PARA VALORAR EL INDICE DE ESTADO
INDICE DE ESTADO = SUMA (ELEMENTO VIAL * FACTOR DE INFLUENCIA)
Si el Indice Promedio de Estado es inferior a 3.50 de conformidad o a 2.5 en pontos aislados, La Compafiia

debera tomar las acciones inmediatas para que en un lapso inferior a 2 meses esté por encima de este-valor
minimo establecido. .

Estado debera ser igual o mayor a 3,50,

N o/
N Zennge: 57
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4.0 FACTORES DE INFLUENCIA DE CADA UNO DE LOS ELEMENTOS A EVALUAR.

FACTOR DE INFLUENCIA \\‘3&"

ELEMENTO
RUGOSIDAD 0.35 i
AHUELLAMIENTO Y DEFORMACION 0.15 \‘ﬁo‘%_ ) .,,‘.,s-i‘-
FISURAS Y GRIETAS 0.15 s Sl
RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO 0.15
ESTADO DE LAS BERMAS 0.05
ZONAS LATERALES 0.05
SENALIZACION 0.10
SUMATORIA 1.00

5.0 TABLA DE CALIFICACIONES

5.1 TABLA DE CALIFICACIONES PAVIMENTOS

RANGO DE CALIFICACION Tecnenay
ELEMENTO UNIDAD K ——
CALIFICACION MUY BUENO REGULAR MALO
BUENO
5-4 39-3 29-2 1.9-0
Rugosidad IRI 2-45 4.6-5.5 56-17.5 7.6-12
Ahuellamiento y mm 0-15 16-25 26-40 41 -100
deformacion
Fisuras y grietas % drea afectada 0-1.0 1.1-5.0 5.1-10.0 10.1-15.0
Resistencia al Coeficiente de 100 - 55 54 -45 44 -35 34-0
deslizamiento resistencia al
deslizamiento
Estado de las bermas % drea afectada 0-2 21-5 51-10.0 10.1-20

%

e
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=
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5.2 TABLA DE CALIFICACIONES ZONAS LATERALES

RANGO DE CALIFICACION
ELEMENTO UNIDAD DE MUY BUENO REGULAR
CALIFICACION BUENO
5-4 39-3 29-2

Vegetacion en 5 Metros de altura 0.0 -0.40 0.41-0.70 0.71-0.90 091 -1.20
metros

Peligros de Existentes No hay No hay uno Mas de uno
transito

La calificacidn de las zonas laterales en su conjunto y en todos los aspectos considerados se
a cinco (tiene un factor de influencia de 0.05), con la siguiente distribucion:
Vegetacion en cinco metros: 40%

Peligros de transito: 40%

5.3 TABLA DE CALIFICACIONES SENALIZACION

RANGO DE CALIFICACION
ELEMENTO UNIDAD DE MUY BUENO REGULAR
CALIFICACION BUENO
5-4 39-3 29-2 1.9-0

S. central % de sefializacion vs. 100 - 90 89.9 —80.0 79.9-70.0 69.9 -30.0
disefio

S lateral % de sefializacion vs. 100 —90 89.9 -80.0 79.9-70.0 69.9-30.0
disefio

S vertical % seiiales vs. disefio 100 —90 89.9-80.0 79.9-70.0 69.9 —30.0

D metélica % existente vs. disefio | 100 - 90 89.9 - 80.0 79.9 - 70.0 69.9 - 30.0

La calificacién de la sefializacion en su conjunto y en todos los aspectos considerados se efectuara de cero a
cinco (tiene un factor de influencia de 0.10), con la siguiente distribucion:

Sefalizacion horizontal 60%. (30% sefializacion central y 30% seflalizacion lateral)
Seflalizacion vertical: 40%. (25% Sefializacion vertical y 15% defensas metilicas)

i ——
/D N
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES — SEOPC
EVALUACION DE FISURAS
FORMATO No. |
CARRETERA
TRAMO SECTOR
SUPERVISOR
FECHA: _/ |/
ABSCISA COE. F. L A AREA AREA*F
\\{(\__: 23 2
CRETARO >
"“‘--.—_—_'::-"/
COEFICIENTE
4 o M
[
SUMAS CLASIFICACION
—_—h_ |z
L85 TN\
@ 6{ 3 7

p"fj"‘
-
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REPUBLICA DOMINICANA

SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES - SEOPC 75 Bl D
e

\ 2

— o
EVALUACION DE AHUELLAMIENTOS B
FORMATO No. 2 j-h\lll
s/
CARRETERA 5,
TRAMO: SECTOR: i
SUPERVISOR !
FECHA: [ / HOJA:
PROFUNDIDAD LONGITUD | PROF. * LONGITUD
ABSCISA | CARRIL HUEL MAXIMA (mm) (m) L)
EXT
DER INT
EXT
1ZQ INT
EXT
DER INT
EXT
1ZQ INT
EXT
DER INT
EXT
1ZQ INT
EXT
DER INT
EXT
12Q INT
SUMAS
UNIDAD MAXIMA DE AHUELLAMIETO P*L
L

pr—

oy
\\%, Y .
o 1o S
. O A
\;_‘:_:ﬂ‘mi:: 9ot
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES - SEOPC

O
w37

Ny

o

S

FISURA FORMADA EN UNA SOLA LINEA
GENERALMENTE LONGITUDINAL Y AISLADA
CON TENDENCIA A RAMIFICARSE

2 ( Coeficiente F)
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES - SEOPC

FISURAS RAMIFICADA CON TENDENCIA

A FORMAR UNA MALLA GENERALIZADA

EN SECTORES DE PAVIMENTO

&
ES
\q

v’
0

*a 1
ol
43,

9,

*,

4 ( Coeficiente F)
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES - SEOPC

FISURA EN FORMA DE MALLA QUE ABARCA
UNA SUPERFICIE MAS AMPLIA DE PAVIMENTO

CON TENDENCIA A FORMAR LA PIEL DE COCODRILO

e
(JENE L

s
o
4’3:

6 ( Coeficiente F)
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES - SEOPC

)

-,

2
oy Do

FISURAS GENERALIZADAS EN FORMA DE MALLA CERRADA
DE RETICULO MAS CHICO, FORMANDO LA LLAMADA
“PIEL DE COCODRILO™.
DESPRENDIMIENTO DE MATERIAL
EN CORRESPONDENCIA CON ALGUNAS FISURAS

8 ( Coeficiente F) @ﬁgg Y
2

;/5.5
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REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES - SEOPC

FISURAS TOTALMENTE GENERALIZADA
CON DESPRENDIMIENTO DE PANELES DE MATERIAL

Y FORMACION DE BACHES

10 ( Coeficiente F)
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AnExo II: CONDICIONES PRECEDENTES A LA FECHA DE EFECTIVIDAD
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ANEXO II: CONDICIONES PRECEDENTES A LA FECHA DE EFECTIVIDAD

1) La notificacién por parte de la Compafila del perfeccionamiento del Cierre
Financiero;

2) La obtencién de la aprobacion congresual del presente Contrato por el Congreso
de la Reptiblica Dominicana, promulgacion de la resolucion correspondiente por
el Presidente de la Rep(blica Dominicana y publicacién de la misma en la Gaceta
Oficial o en un periddico de circulacion nacional en la Repiblica Dominicana;

Z& 1 G
S
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ANEXo III: CERTIFICADO DE AVANCE DE OBRA (CAOQ)




-474-

ANEXO III: CERTIFICADO DE AVANCE DE OBRA (CAO)

[PAPEL TIMBRADO DE LA SEOPC]

CAO N©[e] US$[e]

CONTRATO DE OBRA, MANTENIMIENTO Y OPERACION DE LA AUTOPISTA EL
CORAL

El presente Certificado de Avance de Obra -CAO- se emite de conformidad con lo
establecido en el Anexo III del CONTRATO DE OBRA, OPERACION Y
MANTENIMIENTO DE LA AUTOPISTA DEL CORAL (el “Contrato de Obra, Operacio
y Mantenimiento de la Autopista El Coral” o el “Contrato”, indistintamente), su
entre el Estado Dominicano, actuando a través de la SECRETARIA DE ESTA
HACIENDA (SEH) y la SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLI
COMUNICACIONES (SEOPC) (el “Estado”) y Autopista del Coral, S.A. (la “Com

Certificacion de Avance de Obra (1)

De acuerdo con lo establecido en el Anexo V.2 y el procedimiento establecido en el
Articulo 7.1.5 del Contrato, la SEOPC certifica que la Compafiia ha cumplido a
conformidad y entera satisfaccion de la SEOPC con la porcién de la Obra o el suministro

Disefio Bésico Actualizado y la Ingenierfa de Detalle aprobada por la SEOPC.

El presente CAO es debidamente ejecutado y notificado en esta misma \ File
SECRETARIA DE ESTADO DE HACIENDA (la "SEH") y a la Compafiia; \ap?
genera una obligacién incondicional e irrevocable del Estado Dominicano de pa

en los Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversion

correspondientes a este CAO que al efecto emitird la SEH en cumplimiento 4
establecido en el Contrato.

ano e,

Nombre
Firma
Sello

(1) Para el CAO Inicial se reemplazara el primer y segundo parrafos sefiala
Compaiifa a cumplido con entregar la Garantia de Anticipo. B
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ANEX0 IV: FOorRMATO DE CRPI




-476-

[FORMA DEL FRENTE]
[PAPEL TIMBRADO DE LA SEH]
[FECHA]

REPUBLICA DOMINICANA
CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO DE PAGO DE INVERSION (CRPT)'

CRPI N°[e] US$ [»]

COMO CONTRAPRESTACION A LAS OBLIGACIONES CUMPLIDAS en virtud del contrato
de CESION Y ENMIENDA A LOS CONTRATOS DE CONSTRUCCION Y
FINANCIAMIENTO DE LA AUTOPISTA DEL CORAL (el “Proyecto”) de fecha 20
de agosto del afio 2008 (el “Contrato”), suscrito entre el Estado Dominicano (la
"Repiblica”), actuando a través de la SECRETARIA DE ESTADO DE HACIENDA
(SEH) y la SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y
COMUNICACIONES (SEOPC) y, entre otras, la sociedad comercial Autopista del
Coral, S. A. (la "Compafiia”), por el presente Certificado de Reconocimiento de Pago de
Inversion (el “Certificado” o un "CRPI", Indistintamente), la Repiiblica se obliga,

La emisién y entrega de este Certificado por parte de la Repiblica y la ejecucién X
parte de ésta de sus obligadones aquf detalladas han sido debidamente autorizadas

SECURITIES ACT OF 1933 DE LOS ESTADOS UNIDOS, SEGUN FUERA ENMENDADA (LA
M%m O ANTE ALGUN ENTE REGULADOR DE TITULOS VALORES EN
JURISDI ALGUNA, POR LO TANTO, NO PODRA SER OFERTADO O VENDIDQ
DENTRO DE LOS ESTADOS UNIDOS O A, O PARA EL BENEFICIO O CUENTA DE, Yf
PERSONA DE LOS ESTADOS UNIDOS (SEGUN SE DESCRIBE EN LA REGULATH%

'PﬂndmliﬂdﬂnwamymMMquh&mpﬂhh
con entregar la Garantia de  Anticipo.
|
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PROMULGADO BAJO LA SECURITIES ACT), EXCEPTO DE ACUERDO CON LOS
TERMINOS Y CONDICIONES AQUI ESTABLECIDOS Y DE CONFORMIDAD CON UNA
EXENCION DE REGISTRO QUE SE ENCUENTRE EN CONDICION EFECTIVA BAJO LA
SECURITITES ACT O DE CONFORMIDAD CON UNA DECLARACION DE REGISTRO BAJO
LA SECURITIES ACT.
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[FORMA DEL REVERSD]

1. Pagos. () Por el presente Certificado, la Replibli ‘WQB oﬁrga,
incondicionalmente e irrevocablemente, a pagar al Titular el Monto Nomina cuarenta ‘.;/
y cinco (45) cuotas de US$[e] cuyas fechas de vencimientn (cada una
Vencimiento”) se indican abajo en el parrafo (b).

La Repiblica renuncia expresamente a la presentacion u otra solicitud pa
pago, incumplimiento, aviso de incumplimiento de la obligacién y de protesto
de pago con respecto a este Certificado.

(b) Las cuotas correspondientes al presente Certificado serdan pag
las fechas de vencimiento que se indican a continuacién:

Cuota Fechas de Vencimiento
1 o]

45 o]

En el caso de que una Fecha de Vencimiento no sea un Dia Habil (segin se
define a continuacidn), el pago debera efectuarse el Dia Habil siguiente con el mismo
efecto y vigencia como si se hubiera efectuado en la fecha originalmente establecida y
ninguin interés correrd por dicha demora por el periodo transcurrido luego de dichg
Fecha de Vencimiento. El pago por parte de la Repiblica en virtud de este Certifica@GeN'05 Ex
deberd efectuarse en Dolares de los Estados Unidos de América en ¢ e
disponibilidad inmediata a mas tardar a las 11 a.m. hora de la ciudad de Nueva
la Fecha de Vencimiento, mediante transferencia bancaria a una cuenta en Nue

Por "Dia Habil" se entendera cualquier dia menos sdbado, domingo o feriadi
legal o un dia en que las instituciones bancarias estan autorizadas u obligadas por ley a
cerrar en Nueva York, Nueva York, Estados Unidos de América.

W

o
70 et

(c) El derecho del Titular a cobrar todos los montos vencidos en virtud de
este Certificado en cada Fecha de Vencimiento no se vera afectado de forma alguna en
caso que la Compafiia o cualquier otra persona no cumpla con sus obligaciones bajo el
Contrato o no culmine las obras a ser ejecutadas con arreglo al Contrato o por cualquier
otra circunstancia, incluyendo cualquier incumplimiento, imposibilidad o inviabilidad de
utilizar cualquiera de las obras por el motivo que fuere, incluyendo, a titulo enunciativo y
no limitativo, (i) la destruccidn, total o parcial, de las obras ejecutadas por la Compafiia,
(i) un caso de Fuerza Mayor (segin se define a continuacién), (jii) un cambio de co trol
de la Compafifa, (iv) un incumplimiento o la terminacidn del Contrato por cualg iers e,
las partes contratantes, (v) la caducidad de los derechos de operacién otorgados e
Contrato, (vi) cualquier ajuste a los montos pagados o por pagarse por cualguiera @iHa
partsdemnfonnidadmel(‘am o (vil) cualguier otra circunstancia que p
de otro modo afectar o derivarse del Contrato.
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sido posible anticipar mmnabia‘nmtealafedude!tonhato lnduvendo de ma :
limitativa, guerras ya sean declaradas o no, revolucién, revuelta, insurreccion, huelgas < ©-
(incluyendo huelgas por parte de los empleados gubernamentales, pero excl A
mmmwuwuhmoummbmm@&gi
de ésta, a menos que dicha huelga forme parte de una huelga general a nivel nacionalo
una huelga general dentro del sector nacional correspondiente), revuelta civil, invasidn,
confiicto armado, acto hostil por parte de un enemigo extranjero, bloqueo, embargo,
mam,sm,mmamwmmmmmpmm
grupos medio ambientales, politicos, sociales o de cualquier otro grupo o propietagiéie

q‘“““‘@

(d) La Replblica deberd cumplir con sus obligaciones en virtud de este
Certificado sin ejercer ninglin derecho de compensacién, reconvencién, retencion o
derecho similar que se derive de la relacién de la Replblica con la Compaiifa, el Titular o
cualquier persona vinculada.

(e) La Repdblica no podrd efectuar prepagos voluntarios de cualqui
estipulado en este Certificado, ya sea en forma total o parcial.

pago o el cumplimiento de sus obligaciones contempladas en este Certificado, incluir ep/ iy

montos suficientes para cancelar cualquier monto a ser pagado en virtud de
Certificado al vencimiento del mismo.

(h)  Los reclamos contra la Repliblica por el pago del Monto Nominal
a cualquier Certificado, en la medida permitida por la ley aplicable, devendran nulos ) bigo,, B3
excepto cuando se realice una presentacién de pago dentro de un periodo de cinco (5)
afios desde la Fecha Correspondiente (segun se define en el presente).

2 Intereses. Losmnh:sapagarsemwmndemmﬁﬁmdo“
devengaran intereses.




3. Montos Adicionales. (a) Los pagos relacionados a los CRPIs
exentos de las retenciones impositivas que establece el Articulo 306 de la Ley No. 11-
del Cédigo Tributario de la Replblica Dominicana y sus modificaciones y de cua uger
otro tipo de retencidn, comisién o recargo. \Q\_\_

(b) La Repiblica realizars todos los pagos de acuerdo a las Secciones 1y 2
de este Certificado sin realizar retencién o deduccién por impuesto alguno presente o
futuro establecido por la Repiblica, o cualquier subdivision politica o autoridad fiscal del
mismo (mlecuvamem, “Impuestos Dominicanos”), emepm sea requerido por !ey

MMMWEWMBOM’) scesai]
asegurar que el Titular reciba el mismo monto que hubiera recibido sin dicha e
deduccién; provisto, sin embargo, que ningin Monto Adicional serd pa
respecto a cualquier pago de este Certificado a 0 en nombre de un Titular o b
de un Certificado, o cualquier interés o derecho de los mismos, que es re
pago de Impuestos Dominicanos debido a cualquiera de las siguientes razones:?

(i) dicho Titular o beneficiario tiene alguna conexién con la RepUbl
Domtmmadﬂaertealammdaoﬂwlaﬂdaddeestewﬁﬁcadoolareoepdén
de Monto Nominal de acuerdo al mismo;

(ii) dicho Titular no ha podido cumplir con alguna certificacion, ldmtiﬁoad
u otro requisito de informacion acerca de su nacionalidad, residencia, i dentidaf <
conexién con |a Repiblica Dominicana, ommmomﬁm
de la misma o dentro de ésta, provisto que (A) el cumplimiento es requerido
Rwubﬂaoadmiawbﬁﬂsénpdhmoauuﬂadﬁﬂdelmmo X
mismo, como precondicién a la excepcion a dicha retencién o deduccién, (B) par
mmwm{w)dhsmdehmﬂmmdevmmbnmmnmaia R 'f
dichos requisitos de informacidn serdn aplicables, la Repiiblica deberd haber noti a0
al Titular que dicho Titular serd requerido para cumplir con dichos requisitos, y (C)
dichos requisitos no son materialmente més onerosos para dicho Titular (en la forma,
procedimiento, o en la sustanda de la informacién declarada) que informacidon _—
comparable u otros requisitos de informacién requeridos bajo leyes impositivas
federales, regulaciones o practica administrativa de los Estados Unidos de América (ta
como los formularios W-8 y W-9 del Znternal Revenue Service de los Estados Unidos dpe”

América); < MOYA

(i)  dicho Titular no ha cumplido en presentar este Certificado para pag
dentro de los treinta (30) dias luego de la Fecha Correspondiente, excepto en la medida
en que dicho Titular habria tenido derecho a Montos Adicionales presentando este
Certificado para pago en cualquier fecha durante dicho periodo de treinta (30) dias.
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tinico beneficiario de dicho pago, en la medida en que el beneficiario o
mnrapectoadlchoﬁ@daﬂoomiemh'udedidlameﬂadobeneﬁdanom
tenido derecho a recibir el pago de los Montos Adicionales si dicho
fideicomitente, miembro o benefidario hublera sido el Titular de dicho Certificado.

(d) La Replblica proveera al Titular con documentacién (que consistird en -
mammmm&)mmmmdmm

Repuiblica ha pagado algin Monto Adicional.

(e) La Replblica pagard cualquier impuesto administrativo,
similar, que surja bajo ley dominicana y esté relacionado con este Certif
Replblica deberd también indemnizar a los Titulares ante cualquier
adnﬁnlsh’atlvo,mdlrecu:osimlarmltantedehejeuﬂdndelas aci

Tang

*, )
Moo
) (+]]

documentos y otros impuestos o cargas similares, en caso que las hubiere, que pueda
ser establecidos por la Repiiblica Dominicana, los Estados Unidos de América o cualquier
otra entidad gubernamental o subdivisién politica o autoridad impositiva de o dentro de
losflas mismosfas con respecto a la emisién original de este Certificado y @
cumplimiento por parte de la Repiiblica con sus obligaciones bajo este Certificado.

(g) Excepto que el contexto lo requiera de otra forma, cualquier referencia|ge
este Certificado con respecto a Monto Nominal debera ser considerada también co
referida a cualquier Monto Adicional que pueda ser pagadero segin lo descrito en M.
Seccién 3(b) anterior.

4. Casos de Incumplimiento.  (a)  Se consideran casos de
incumplimiento si uno o mas de los eventos o circunstancias que se mencionan a
continuacion (cada uno un “Caso de Incumplimiento™) ocurra y persista mas alld del
periodo de gracia indicado: &b@kﬁ

0] La Repiblica no cumpla con los pagos debidos con respecto al
Certificado o cualquier otro CRPI referente al Proyecto, incluyendo, sin limitacidn,
montos pagaderos bajo las Secciones 1, 2 y 3, y este incumplimiento persista por
(20) dias continuos;

(i) (A) La Repiblica no cumpla, luego de cualquier periodo de gracia
aplicable, con la realizacion de cualquier pago con respecto a Deuda Piblica Externa
(segun se define en el presente), distinta a los CRPIs, en un monto total de capital iguz
o superior a US$25,000,000 (o su equivalente en otras monedas) a su fe
vencimiento (seglin dicha fecha pueda ser extendida en virtud de cualquier renu
periodo de gracia aplicable); o (B) cualquier Deuda Plblica Externa, distinta a los QR
en un monto total de capital igual o superior a US$25,000,000 (o su equivale

6




otras monedas) ha sido acelerada debido a un caso de incumplimiento bajo Ia mi
menos que tal aceleracidn sea rescindida o anulada;

(ii) La Replblica declare que no pagard las obligaciones
este Certificado o cualquier otro CRPI referente al Proyecto;

(iv) autnrlzadﬁngubmuamtaloaprobadénnensaﬂapara”“‘_’
permitirle a la Repliblica cumplir o ejecutar las obligaciones que le corresponden y que
estipula este Certificado sea revocada, retirada o retenida, o en alguna forma no se
emita o permanezca en plena vigendia y efecto y este incumplimiento persista po
quince (15) dias continuos;

(vi) La validez de este Certificado sea impugnada por la Repiiblica, o la
Repiiblica niegue su responsabilidad con respecto a este Certificado; o cualquier ley,
reglamento o decreto de cualquier organismo legislativo, ejecutivo o judicial compe! etente
dehammmwetmdadedamrhmaudezoimjmwﬂdadde :
dispasdéngslzndaldeesincaﬂﬁcadoopmtmdaﬁnpeirodmmarde

Certificado, y este incumplimiento, que no sea mencionado en las cldusulas (i) a (vi) -:
esta Seccion 4, persista por sesenta (60) dfas continuos siguientes al aviso por el Titular.

(b) Enadaumytndosbscascsmqmun(:asoﬁehumplimlerm -
descrito anteriormente ocurre y continlia en cualquier momento durante el
cubierto por la Ley de Presupuesto de un afio en el que una Fecha de Vencimiento
cumpla, los Titulares de no menos de 25% del monto total de capital pendiente de
CRPIs en ese momento Pendientes (los “Titulares Demandantes”) (actua
individualmente o colectivamente), mediante notificacion escrita a la Reptiblica, pod
declarar todos los CRPIs en ese momento Pendientes (seg(in se define en el " .
(los “CRPIs Pertinentes”) inmediatamente vencidos y pagaderos, y los mismos 2 ogo, 9.~

recibida por o en nombre de la Replblica, excepto que previo a dicha fecha todos los
Casos de Incumplimiento con respecto a los CRPIs Pertinentes hayan sido subsanados;
provisto que, en cualquier momento luego de que el capital de los CRPIs i
hayan sido consecuentemente declarados vencidos y pagaderos, la Replblica
pagar o depositar (o hacer que sea pagado o depositado) una suma suficiente
pagar todas las cuotas vencidas de capital de todos los CRPIs Pertinentes que hay.



devenido vencidos de otra forma que solamente por aceleracién, y si cual )
todos los Casos de Incumplimiento bajo los CRPIs, distintos a la falta de pago s e
que ha devenido vencido solo por aceleracién, han sido remediados de acuerdoaslo

provisto en el presente, entonces, y en cada uno de dichos casos, los Titulares de més. '
del 50% del monto total de capital de los CRPIs Pertinentes, mediante notificacidn o
consentimiento escrito a la Republica, podran, en representacion de todos los Titulares
Demandantes, dispensar todos los incumplimientos y rescindir y anular dicha dedaracion
y sus consecuencias, pero dicha dispensa o rescision y anulacidn no se extenderd o
mdaﬂquwmmgmmﬁwquammﬁalegafdd

mismo.

otro tipo.
5.

(b) ? ionaleSNy
subordinadas y no garantizadas de |a Replblica y tendrdn rango por lo menos igual, si
ninguna preferencia o prioridad de pago, entre las mismas y con toda otra Deuda
Piiblica Externa presente o futura, no subordinada y no garantizada de la Repiiblica. La
Republica ha comprometido su buena fe y crédito para el pago en tiempo y forma de
todos los montos adeudados con respecto a los Certificados.

(c) A los fines de lo anterior, "Deuda Publica Externa” significa obligacigfiel
de, o garantizadas (ya sea por contrato, ley u otra manera) por, la Repiblica por dif#é
wnmdompnéstamooevidanadomboms ﬁuks,obﬁgadmes notas o instrumé

legal en la Replblica Dominicana, sin importar si la obligacién es incurrida o pactada
dentro o fuera de la Repliblica Dominicana, sea en forma de, o representada por, bonos,
notas u obros titulos que son cotizados o podrian cotizar, o de manera ordinaria

comprados o vendidos en un mercado de valores, sistema automatizado de intercambio -
o0 extra-bursdtil (“over-the-counter™) u otro mercado de titulos.

6. Modificaciones. (a) La Repiblica no modificard ni

m&hmnymmwmmmmmmmme
encuentren Pendientes (segiin se define mds adelante) en ese momento q



representan: (i) en el caso de cualquier Asunto No Reservado (segiin se 3, mas
adelante), no menos del 66 3%; (ii) en el caso de alglin Asunto Reservado ( in se
define més adelante), no menos del 75%; v (iii) en el caso de una dispensa St ien nor
la Seccién 4(b) anterior, més del 50%. PE—

(c) Cualquier Modificacion consentida o aprobada por los Titulares de
conformidad con esta Seccién 6 sera definitivo y vinculante para todos los Titulares, ya
sea que los mismos hayan dado o no su consentimiento, y para todos los futuros
Titulares ya sea que la anotacion de dicha Modificacién sea o no realizada en los CRPIS
Cualquier instrumento dado por o en representacion de cualquier Titular de un CRP
conexion con cualquier consentimiento o aprobacién de dicha Modificacid
definitivo y vinculante para todos los Titulares subsecuentes de dicho CRPI.

(d) Previo a cualguier consentimiento a una Modificacion de un ‘eliyih
Reservado, la Repliblica deberd:

0] poner a disposicion de los Titulares (A) una descripcion de [
circunstancias (econdmicas, financieras y de otro tipo) que, de acuerdo a la Republica,
expliquen la solicitud de la Modificacion propuesta y (B) una descripcidn del tratamiento
propuesto por la Repablica para sus otros grupos principales de acreedores (incluyendo,
cuando sea apropiado, acreedores del Club de Paris, otros acreedores bilaterales y
titulares de deuda intema, prestamistas y proveedores externos e internos que sean
bancos comerciales) en conexion con los esfuerzos de la Repiblica para atender lag
circunstancias que dan lugar a la Modificacién solicitada; y

(i)  poner a disposicion de los Titulares un certificado firmado por |l
funcionario autorizado de la Repiblica especificando, para la Repiiblica y Dependendia
del Sector Piblico, cualesquiera CRPIs comprendidos en la cldusula (C) de la definicioRe?
de "Pendiente” establecida mas adelante o, si ninglin CRPI es de propiedad o controlado
por la Repdblica o cualquier Dependencia del Sector Piblico, un certificado firmado por
un funcionario autorizado de la Reptiblica a dicho efecto.

(e) A los fines de esta Seccidn 6 y de este Cerificado en general, los
siguientes términos tendran los siguientes significados:

()  “Asunto No Reservado” significa cualquier Modificacién distinta a
Modificacidn que constituye un Asunto Reservado.

(i)  “Pendiente” significa los CRPIs autenticados y entregados por
Republica, excepto: $o. pgo.. &

(A)  CRPIs previamente cancelados;
(B) CRPIs que han vencido y han sido pagados y con respecto a los cual

fondos suficientes para pagar el capital de los mismos deberdn haber sido
disposicién del Titular;
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(C)  Certificados de propiedad o controlados por la Repiblica o por c{E[quié%'
Dependencia del Sector Piblico de la misma. 9, 4@

(i) “Dependencia_del Sector Publico” significa el Banco Central de“far’/.. oo™

Republica Dominicana, cualquier departamentn, ministerio o agencia del gobierno de la
Repliblica o cualquier sociedad, fideicomiso, institucién financiera u otra entidad de
propiedad de, o controlada por, el gobiemo de la Repiblica o cualquiera de los
anteriores. El término “control” significa el poder, directo o indirecto, a través de la
propiedad de titulos con derecho a voto o la propiedad de intereses para dirigir a la
gerencia de, o elegir o designar una mayoria del directorio u otras personas que realicerc—
funciones similares en lugar de, o adicionalmente a, el directorio de una socieds 3
fideicomiso, institucion financiera u otra entidad dependiente de la Rep(blicd/8
cualesquiera de las entidades mencionados més arriba.

(i)  “Asunto Reservado” significa cualquier Modificacidn que pudiera
(A)  cambiar la fecha de pago de capital de los CRPIs;

(B)  reducir el capital pagadero bajo los CRPIs;

(C)  reducir la porcién del monto de capital que es pagadera en el caso de
una aceleracién del vencimiento de los CRPIs;

(D)  cambiar la moneda o lugar de pago de cualquier monto pagadero baijqg
CRPIs;

(E)  cambiar la obligacion de la Repiblica de pagar Montos Adicionales
respecto a los CRPIs;

(F)  cambiar la definicién de Pendiente o el porcentaje de votos requeridos
para la toma de cualquier accién de conformidad con esta Seccién 9;

(G)  en conexién con cualquier oferta de intercambio de, u oferta para adquirir
todos o cualquier porcién de, los CRPIs, enmendar cualquier Caso de Incumplimie
bajo los CRPIs; o

(I)  cambiar el ranking, ley aplicable, sometimiento a jurisdiccién, obligaciéts
delaRqaﬁblicadedesignarym&ntenerunagmteautoﬂudoendDishito
Manhattan, ciudad de Nueva York, o renuncia a disposiciones de inmunidad de Ios
términos y condiciones de los CRPISs.

(v)  "Modificacién de Asunto Reservado” significa cualquier Modificacion que
constituya un Asunto Reservado.

7. Certificado_de Reemplazo. Una vez que la Replblica reciba eviderkis
razonablemente satisfactoria de la pérdida, robo, destruccién o mutilacién de e

10



Certificado, la Replblica deberd, por cuenta del Titular, emitir y entregar en reen f 1
de este Certificado un nuevo Certificado en los mismos términos y condiciones e.pago___""-.-.
En cada caso, al salicitante de un Certificado de reemplazo se le requerird presentara la =
Repliblica un compromiso de indemnizacién bajo el cual se comprometera a pagara‘la,,
Replblica cualquier pérdida que pueda sufrir en relacién con el Certificado que fue
mutilado, alterado, destruido, perdido o robado, en forma habitual que se usa en el
mercado con relacién a titulos mutilados, alterados, destruidos, perdidos o robados. La
Repubiica, en una manera razonable, podra también requerir que el solicitante presente

otra documentacion probatoria relacionada al reemplazo del Certificado original. L2
autorizacién y emision de dicho nuevo Certificado se regira por lo previsto en Ia Segfi@
10 del presente Certificado.

8. Notificaciones. Cualquier notificacion o demanda que por ol

notificacion, reg
lamﬁmﬁnmdoommmhmmm

10.  Ley Aplicable. ESTE CERTIFICADO SE RIGE Y DEBERA INTERPRETARSE
DE CONFORMIDAD CON LAS LEYES DEL ESTADO DE NUEVA YORK, CON EXCEPCION DE
mooswsasumquenumummnmaéuvmmﬁu DEL
CERTIFICADO POR PARTE DE LA REPUBLICA, QUE SE REGIRAN POR LAS LEYES DE
REPUBLICA DOMINICANA.

asentada en el Distrito de Manhattan, ciudad de Nueva York, y a cualquier corte de
apelacién de cualquiera de dichas cortes, en cualquier demanda, accién o procedimiento
que surja de o en relacién con el Certificado e irrevocablemente acuerda que todos los
reclamos en relacién con dicha demanda, accién o procedimiento puedan ser atendidos
y dirimidos en dichas cortes federales de los Estados Unidos de América o del Estado de
Nueva York. La Replblica también renuncia, en la mé&xima medida permitida por ley, a

mmmommmmmmmmmmmm
demanda, accién o procedimiento en dicha jurisdiccion.

()  La Repibica ha designado al Cénsul General de la Repiblica Dominicanti= V1) Y/
en Nueva York, domiciliado en el dia de la fecha en 1501 Broadway, Suite 410, Nueva\%

York, Nueva York 10036, Estados Unidos de América, como su agente (el “Agente
Autorizado™), a recibir en su nombre y en su propiedad cualquier notificacién de
emplazamiento o queja y cualquier otro proceso que pueda ser servido en dicha
demanda, accién o procedimiento ante una corte del Estado de Nueva York o una corte
federal de los Estados Unidos de América con asiento en el Distrito de Manhatta
Ciudad de Nueva York, excepto cualquier demands, accién o procedimiento que surja 4es®
leyes federales o estatales de titulos valores de los Estados Unidos de América.
notificacién podra ser realizada mediante entrega o envio por correo de una
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dicha notiﬁcadén en su nombre. Adicionalmente, cualquier Titular podra
proceso legal de cualquier otra forma permitida por ley aplicable. Una
que no es apelable en dicha demanda, accién o procedimiento serd definitiva y podia——
ser ejecutada mediante una ejecucion de sentencia en cualquier corte que pueda tener
jurisdiccién sobre la Repiblica. La Repliblica acuerda que, si el Agente Autorizado por
cualquier razén dejara de actuar como dicho agente, deberd rapidamente designar un
Agente Autorizado substituto en el Distrito de Manhattan, Ciudad de Nueva York.

(c) La Replblica renuncia irrevocablemente a la inmunidad (incluye
inmunidad soberana) de jurisdiccion qmdeotrafumrawdlaa@erd
cualquier demanda, accién o procedimiento que surja de o en relacién con el Cerlff
en cualquier corte del Estado de Nueva York o corte federal de los Estados Ug
América, con asiento en el Distrito de Manhattan, Ciudad de Nueva York o 4

de ser irrevocables para los fines de dicha ley. Sin perjuicio de lo anterior, laRepublim
se reserva el derecho de invocar inmunidad de soberania bajo la Foreign Sovereign

por la Replblica no tiene el sentido de extenderse a dichas acciones o procedimie

(d) La Repiblica acuerda irrevocablemente presentarse en su nomi
defenderse a si misma en conexidn con cualquier accién legal o procedimiento inidadp
contra la misma.

(e) La Replblica se ha sometido a dicha jurisdiccién segin lo especdificado
anteriormente para el beneficio de los Titulares.

: 3 cia. Ningin incumplimiento
demoraporpanedelﬂwmdejaddodemaiquiapodw derecho o privilegio
mm:ddeeatetaiﬁcadocpazémmmdelnhm rirlngun

o uno adicional.

13.  Gastos de Ejecuddn. Cualquier costo o gasto incurrido en el que haya
incurrido el Titular en su intento por cobrar algln monto vencido y pagadero en virtud
de este Certificado o para ejercer sus derechos o proteger sus intereses contemplados
en este Certificado, incluyendo, a titulo enunciativo y no limitativo, honorarios
razonables de abogados, formaran parte de los montos pendientes conforme a espé
Certificado que seran pagados por la Republica,

12
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14.  Instrumento gue Prevalece. Salvo lo dispuesto expresamente en este
Certificado, nada de lo que se estipula en el Contrato, incluyendo, a titulo enunciativo y
no limitativo, el cumplimiento de cualquier obligacion, proceso o requerimiento aquf
indicado, afectara de forma alguna los derechos de algin Titular en virtud del presente.
En caso de que surgiera alguna discrepancia o conflicto entre las disposiciones del
Contrato y de este Certificado, las disposiciones de este Certificado prevaleceran.

15.  Idioma. Este Certificado se suscribe en idioma espafiol. El mismo cuenta
con una traduccién certificada al inglés, la cual podrd admitirse como prueba en
cualquier juicio, accién o proceso que se derive de este Certificado o se relacione con
éste. En caso de que surgiera alguna diferencia o conflicto entre las disposiciones del
Certificado en idioma espafiol y su traduccidn certificada al inglés, prevalecerdn las
disposiciones del Certificado en idioma espafiol.

EN FE DE LO CUAL, la Repiblica ha dispuesto que este Certificado sea
debidamente suscrito.

Por: LA REPUBLICA DOMINICANA
(fdo.)

Nombre: [ 1
Cargo:  Secretario de Estado de Hacienda
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ANEXO V: METODOLOGIA DE CALcuLO DE PDI, CAO Y CRPI
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Anexo V.I METODOLOGIA PARA EL CALCULO DEL VALOR DEL PDI

constante, de manera que el valor presente del flujo de todos los PDIs, descontad
Costos Fiduciarios previstos en el Acta de Cierre Financiero, a la primera fecfya
vencimiento de los CRPIs, sea equivalente al valor presente del Valor de Inv Fsion
incluyendo los costos de financiamiento por concepto de intereses durante el peri d
construccién (conforme el numeral b del presente anexo), a la fecha del Cie
Financiero.

El valor presente del Valor de Inversion, conforme el numeral (a) abajo, sera calculado y
fijado al Cierre Financiero con una tasa de descuento igual a la Tasa de Reinversion. El
valor presente de los flujos futuros de PDIs, conforme el numeral (b) abajo s
calculado y fijado al Cierre Financiero con una tasa de descuento igual a la Tg8
Financiamiento.

a. Calculo del Valor Presente del Valor de Inversion

El valor presente del Valor de Inversion al Cierre Financiero se calcula des
Plan de Desembolsos de los costos de construccion y costos de transaccion de
Inversion.

f=n F 1
Valor Presentelnversion = (Z - )*

. [1 +ﬁ)’ 1400 070
12 360

Donde:
- nes el nimero total de meses durante el periodo de construccion,
- Fes el Plan de Desembolsos del Valor de Inversién al mes j,
- 1% es la Tasa de Reinversion, y

- (&) es el nimero de dias entre el Cierre Financiero hasta el fin de
correspondiente.

b. Calculo del PDI
Se calcula el PDI con la formula siguiente:
PDI=(A+I)/B+C

Donde:
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- A es el Valor Presente de la Inversion calculado conforme al numeral (a), del pre
anexo;

X
<
- 1 es el Valor Presente al Cierre Financiero de los intereses durante el pe @10 dﬁ
construccioén, pagados semestralmente a la Tasa de Financiamiento, sobre un\‘mo
equivalente a la suma del Valor Presente del Valor de Tnversién y de dichb./Valor-
Presente 1. La tasa de descuento a aplicarse sera la Tasa de Reinversién fijada al
Financiero:

Jon I
pa(y Ly L

-‘=' [1 4 ﬁ)r 14 e L0
12 360

- nes el nimero total de meses durante el periodo de construccidn,
- Ijes el pago de intereses previsto al mes j,
- % es la Tasa de Reinversion, y
- (ti-tp) es el nimero de dias entre el Cierre Financiero hasta el
correspondiente.
- B se calcula bajo las modalidades de la formula siguiente:

i=m l

y o \/
:=|(l+y/&)
2

Donde:

B = )

- Y% es la Tasa de Financiamiento de los CRPIs,
- mes el ndmero total de PDI semestrales a pagar, igual a 45

Financiero.




-492-

ANExOV.2  METODOLOGIA DE CALcuLo DE CAO
a. Cubicacién

El célculo del avance de obra en el mes n del periodo de construccién sera efe
la siguiente manera a fines de emitir el CAO correspondiente ("CAO,"):

Se calcula la Cubicacion (*C,") producida en el mes n como:

Ci= (Avance Obra Acum), — (Avance Obra Acum);.

Donde:

&
g\l\"‘f:’i
ottt

(Avance Obra Acum), representa la suma de los numerales (i) v (ii):

(0] el valor agregado del Valor de Construccién conforme estable >
desde el inicio del Periodo de Construccion hasta el mes n; \pe: 2 -
; ¥ @
» JY
(ii) el valor agregado de los Costos de Transaccion desde el inic ‘%eriodo 5 u‘k

de Construccidn, hasta el mes n.

(Avance Obra Acum),.; representa la suma de los numerales (i) y (ii):

0] el valor agregado de los Valor de Construccién conforme gsta

(ii) el valor agregado de los Costos de Transaccién desde el inicia®
de Construccidn hasta el mes n — 1.

b. Certificado de Avance de Obra (*CAO")

Se calcula el Certificado de Obra del mes n (*CAO,”) ajustado por el Factor d
como:
CAO,=C.* K,* (1 — Factor de Anticipo)

Donde: \2
- Factor de Anticipo, igual a 20% conforme establecido en el Articulo [7&1&) del -
Contrato], conforme efectivamente pagado a la Compafiia, y hasta que se recupere el

monto correspondiente.

- K se calcula con la siguiente férmula polindmica conforme previsto en el Arti
[7.1.2] del Contrato:

K = JCo(RDS/USS) x[a IMOn + b _ICAn + c_IPCn +d ICHn + & |Paﬂ+
TCn (RDS/USS) IMCo ICAo IPCo ICHo 1PAg |
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Donde:

a Peso del valor de la mano de obra direta en el valor tolal de la etapa de construccitn

Indice de Precios de la mano de obra direta

Mo de la Se ia de Estado de Trabajo \\._‘cha D-J':-“:/ -

Tomar I variacion promédia del salério minimo de los operadores de maquinas pesadas y de fos trabajadores de la construcaidn ——

b Peso del valor de los combustibles, aceities y grasas en el valor total de [a etapa de construccion

Indice de Precios de los aceites y grasas
ICA  |Secretaria de Estado de ¥y de la Republica [
Tomar el Indice de Gasoil Reqular
¢ Pesodel valor de los produtos nacionales en el valor total de la etapa de construccidn e
|indice de Precio al LZCRETAR N
iPC  [Banco Central de D /4 "':,U‘*s NN
| Tomar et indice da Pracio al Consumidor- IPC F/ A T T
-
d  Peso del valor del cemento y hormigon en el valor total de la etapa de construccidn rr; ?_‘ §
[indice de Precio del Cemento = -3l |
icH  [sup [ a. O
| Tomar et indica de Comanta y Hormigén ' e ¥

@  Pesodel valor del acero en el valor tolal de la etapa de construccién \fﬂ'&kl M

Indice de Precio de Acero de la Construccion
IPA F

Tomar el Indice de Acero //G:'EM T
i Peso del valor de los equipos de construccion en el valor total de la etapa de construccion @ W‘frx
[indice de Precios de Ia Maquinaria il 2
iMA  [Bureau of Labor Statistics Data = =]
[Fomar el indice de Frecia ai Produtor de Equipos de Construccién (Producer Price Index - C jon Medinecy) =)
[} Peso del valor de los produtos importados en el valor tolal de ia etapa de construccion W@}n = y
[indice de Precio al Productor de Los Estados Unidos =
IEU  [Bureau of Labor Statistics Data
|Tomar el indice de Precio al Producior de Todas Comedites (Producer Price Index - All Commodities) e
h  Pesodel valor de los materiales betuminosos en el valor total de la etapa de construccion K@QS I LU&I},,’?‘
Indice de Precios del Cemento Asfaltico 'C
|AC |Poten & Partrnes, Inc. NV 3.'
Tomer el precio promedio del cemento asfaltico de US Gulf Coast, Area Barges, no mayor a US$ 260 - USS ;kf; ACH~—

%
Método de Calculo del CAQ, N 22/

El CAO inicial emitido al Cierre Financiero y correspondiente al Anticipo para el Alcance
Inicial ("CAQ,") se calculara mediante la férmula siguiente:

CAQ, = Factor Anticipo * Valor de Inversion del Alcance Inicial

Donde,
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- El Factor de Anticipo es igual a 20% conforme [7.1.5 (a)] del Contrato;
- El Valor de Inversién del Alcance Inicial es igual al valor establecido en
Contrato.

FETARI
(v
%o“"\chs’ X

T

=

MIN
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ANEXOV.3  METODOLOGIA DE CALCULO DE Los CRPIs

CRPI Inicial

a Demi

Al Cierre Financiero se emitira un CRPI inicial ("CRPI,") respaldado por la emisién del
CAQ relativo al Anticipo (CAQ,), canforme estahlecido en en la seccién 7.15 (a).

Se emitira el CRPI, correspondiente con cuotas semestrales constantes iguales a;

CAOo
Valor de Inversion

*

CRPlox=
Donde:

CRPIy g es el valor de cada cuota del CRPI,,

CRPI Emitidos para Financiar el Valor de Inversién del Alcance Inicial

En cada mes durante el periodo de construccién, después de emitido el CAQ,
correspondiente se emitird, durante el plazo establecido en la seccién 7.1.5, el CRPI, con
cuotas semestrales constantes iguales a:

CRPl o =—— C'Ao"i,*PDI
Valor de Inversion
Donde:
- CRPI , es el valor de las cuotas semestrales del CRPI,
- n, corresponde al Mes de avance de obra
- PDI, valor del Pago de Inversion semestral correspondiente al Alcance
conforme se establece en la Seccion 7.1.1. :
- Valor de Inversion, conforme se establece en la Seccién 7.1.1 en cuadEo al [Ur‘-‘s};;\
desarrollo del Alcance Inicial del Proyecto. A 2\
5 MIOYA &
CRPI Adicionales |2 MIUTA &
\7& a4
Para el caso en que se aprueben Pagos de Inversion Adicionales para respe dar el a9/
financiamiento de (i) Obras Adicionales y Obras Accesorias, conforme las Secciofegss®: -

4.2.4 y 4.2.5 del Contrato, respectivamente; (ii) obras vinculadas al desarrollo de
actividades relacionadas al alcance necesario para la culminacién del Proyecto, col forme
el Disefio Basico Actualizado, (iii) Variaciones conforme la Seccién 4.2.2 del Cofftrato;
(iv) Obras Opcionales (Alcance Opcional), conforme la Seccién 4.2.6 del
Valor de Inversion Adicional”), se emitirdn CRPIs adicionales.
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En este caso se emitiran CRPI de manera similar a lo previsto anteriormente,
considerando:
(i) el Valor de Inversion Adicional en lugar del Valor de Inversién,
(ii) el valor de los Pagos de Inversién Adicionales en lugar del PDI d
Inicial, y
(i) cualquier Factor de Anticipo correspondiente, si aplica.
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ANEXO V.4  PROPUESTA DE METODOLOGIA DE REGISTRO

SUGERENCIA PARA REGISTRO DE LOS CRPIs DURANTE LA
CONSTRUCCION

Durante el periodo entre el Cierre Financiero hasta la conclusién de la Etapa de
Construccion, SEH deberd registrar los CRPIs como Deuda Piblica Externa. A
dichos fines, se sugiere la siguiente metodologia vy criterios, los cuales podran ser
utilizados a la exclusiva discrecidn de la SEH, a continuacién:

1. No se registrara cualquier monto antes de la emisién de cada CRPI conforme el
Articulo 7.1.5 del Contrato;

2. Cuando se emite un CRPI,, la SEH, mediante la Direccién General /4
Pdblico, registrard al fin del mes correspondiente un compromiso igug|

_ CRPI,,
RegistroCRPIn = W * (ValorPresentePDI)

Donde :

- RegistroCRPI; es el valor por ser registrado por SEH en el periodo n;

- CRPI, es el valor de cada cuota del CRPI emitido en el mes n;

- PDI es valor del PDI conforme establecido en item b del Anexo V.I;

- ValorPresentePDI es el Valor Presente del flujo de todos los PDI a |
fecha de vencimiento de los CRPI, calculado al Cierre Financiero me
formula siguiente:

ValorPrese ntePDI = PDI * z )

Donde :
- m es el numero total de PDI semestrales a pagar ;
- Y% es la Tasa de Financiamiento de los CRPIs

3. Al final de la Etapa de Construccion, la SEH debera tener registrado cor
Plblica Externa 100% de los CRPIs por un monto agregado igual, al
ValorPresentePDI. S0

4. Durante la Etapa de Construccidn, la SEH no devengard ningin interés ni
tampoco realizard ninglin pago que amerite una amortizacion de capital.

conforme descrito arriba, la SEH, a través de la Direccion General de Crédito f bli
deberd reducir el total de deuda registrada siempre y cuando sean pag
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constante.
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ANEXO VI: ACTA DE CIERRE FINANCIERO
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ANEXO VI: AcTA DE CIERRE FINANCIERO

ACTA DE CIERRE FINANCIERO PARA LA EMISION DE LOS
CERTIFICADOS DE PAGO DE INVERSION (CRPI's) PARA LA
CONSTRUCCION DE LA AUTOPISTA DEL CORAL SUSCRITA EN FECHA [e]
DEL MES [¢] DEL ANO DOS MIL OCHO (2008).

De conformidad con los términos establecidos en el Articulo [e] del Contrato de Obra,
Mantenimiento y Operacion de la Autopista del Coral, de fecha [e], aprobado por el
Congreso Nacional mediante Resolucion [e], de fecha [e], publicada en la Gaceta Oficial
[e] (el “Contrato”), el ESTADO DOMINICANO, debidamente representado en el
presente documento por el Secretario de Estado de Hacienda, Licenciado Vicente Bengoa
Albizu, dominicano, mayor de edad, casado, funcionario piblico, portador de la cé
de identidad y electoral nimero [e], domiciliado y residente en la ciudad de
Domingo, organismo que en lo adelante y para los fines legales de la presente
cierre f' nanciero (el “Acta de C[eme Financiero” o “Acta”, lndlstmtamc

conforme las leyes de las Islas (.ayma.n_ con Registro Nacional de Contribuyentes N s Do
3042163-3; la cual cuenta con las sociedades Odebrecht Investimentos em
Infraestructura, Ltda. y Moya Supervisiones y Construcciones, S.A., como accionistas,
con dornicilio social ¥ oﬁcinas principales ubicadas en Ia Ave. Pedro Henriqucz Urefa

sel’lor Ing. Marco Antonio Vasconcelos Cruz, brasilefio, mayor de edad, casado / 2
civil, portador de la cédula de identidad niimero 001-1790122-3, domiciliado (
|}

&
:mﬂo
00t

en esta ciudad; e Ing. Diego De Moya Canain, dominicano, mayor de ed
ingeniero civil, portador de la cédula de identidad y electoral numero 001

Oigv

domiciliado y residente en esta ciudad, entidad que en lo adelante del presente\d &
se denominara la “Compaifiia” o por su nombre completo, indistintamente; tie ( 5“3

consagrar y establecer los términos, condiciones y pardmetros financieros para
de los Pagos de Inversién (PDI) y del registro de los compromisos del Estado-z
conforme en los literales [@] y [#] del Articulo [e] del Contrato de Qfira

y Operacién de la Autopista del Coral suscrito en fecha 20 gdgosto de 28D8
“Contrato")

HT g '?11

“Fechas de Vencimiento de los CRPIs” significa cada una, o el conjunto, de Rag
semi-anuales en las que se devengan las [45] cuotas de cada CRPIL.

A
“Costos Fiduciarios” significa la suma de los costos semi-afiiglé
financiamiento a ser incluidos en las 45 cuotas de cada CRPI, ing)
los costos fiduciarios vinculados a cualquier vehiculo de fmanm )
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de calificacion y cualquier otro costo necesario al mantenimiento de la estructura de pago
de las cuotas de cada CRPI.

“Tasa de Financiamiento” significa la tasa anual fijada al Cierre Financiero a la cual la
Compaiia, o cualquier vehiculo de financiamiento elegido por la Compafiia, consigue
obtener recursos respaldados por los CRPIs a fines de financiar las obras de acuerdo a las
condiciones de los mercados de capitales bajo una oferta efectuada a través de una
entidad colocadora de prestigio.

“Tasa de Reinversion” significa la tasa anual fijada al Cierre Financiero a la cual la
Compaiiia, o cualquier vehiculo de financiamiento elegido por la Compaiiia, consi
reinvertir los recursos levantados a fines de financiar las obras entre el Cierre Finangjén
y cada emision de CRPI, de acuerdo a las condiciones de los mercados, y pactado a
de una entidad financiera de prestigio.

Articulo 2. Emisién de los Certificados de Reconocimiento de Pago de Inve ion
(CRPI's).- En gjercicio de las atribuciones establecidas por la Ley 6-06 del 20 de enero "
de 2006 sobre Crédito Piiblico y su reglamento de aplicacion y de conformidad con la =
Resolucion [e], de fecha [e], aprobado por el Congreso Nacional y publicada en la
Gaceta Oficial [e] publicada en la Gaceta Oficial [e], la SEH ordena la emisién de los
Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversion (CRPI's) como contraprestacion o
mecanismo de pago por la inversion que sera realizada por la Compaiiia por |a
[®]para la construccion del Alcance Inicial del Proyecto Autopista del C
definido en el Contrato), bajo los documentos, condiciones fin
informaciones suficientes y necesarias sobre el Proyecto en la forma y
marco juridico aplicable.

SIITRC e

Articulo 3. Pardmetros para el cilculo del PDIL- A los fines del ca
Partes han determinado los siguientes parametros:

[®].4.1 - Tasa de Financiamiento, igual a [e]
[®].4.2 - Tasa de Reinversién, igual a [e]

[#].4.3 - Fechas de Vencimiento de los CRPIs, cada [e] de [e] y [e] de [e],
de [e] del afio [e], conforme la siguiente tabla de amortizacién:

Cuota Fechas de Venci

i [e] 7

45 [e] = A—
10

[®].4.4 - Monto semestral de los Costos Fiduciarios, igual a [e] ’6{?

Articulo 4. Plan de Desembolso del Valor de Inversién.- El Plai< Prese
Valor de Inversion es el que consta como Anexo 1.4.2 — Cronograma de Inversion
de Desembolsos del Contrato.
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Articulo 5. Transferencia de los CRPIs al Fideicomiso.-Conforme los términos del
Anexo VII-Contrato de Restricciones a la Transferibilidad, Estado reconoce y acepta la
transferencia de los CRPIs al fideicomiso o al vehiculo de financiamiento denominado
[®], establecido en [e].

Articulo 6. Incorporacién por referencia.- Todas las referencias, términos, condiciones
y disposiciones sobre los CRPI's abordadas bajo el Contrato y el formato de CRPIs que
figura como Anexo IV del Contrato se consideran incorporadas por referencia a la
presente Acta de Cierre Financiero: por lo que las mismas formas parte integra
mismo.

[Fecha y firma por las Partes]




-503

ANEXO VII: CONTRATO DE RESTRICCION A LA TRANSFERIBILIDAD
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[Membrete de la SEH]

Autopista del Coral, S. A.

Ave. Pedro Henriquez Urefia No. 150
Torre Diandy XIX, Piso 8-B

Sector La Esperilla

Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Repiiblica Dominicana
Atencion: [ ]

Autopista del Coral, S. A.

Av. Rémulo Betancourt esquina Calle D

Zona Industrial de Herrera

Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Reptiblica Dominicana
Atencion: [ 1

Re: Restricciones a la Transferencia de Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversion
Sefiores y Sefioras:

Hacemos referencia al contrato de CESION Y ENMIENDA A LOS
CONTRATOS DE CONSTRUCCION Y FINANCIAMIENTO DE LA AUTOPISTA DEL .-
CORAL de fecha 20 de agosto del afio 2008 (el “Contrato™), suscrito entre el Estado Dominjegno £0
(la “Repiiblica™), actuando a través de la Secretaria de Estado de Hacienda (SEH) y la ¢
de Estado de Obras Piblicas y Comunicaciones (SEOPC) y, entre otras, la sociedad ¢pim
Autopista del Coral, S. A. (en adelante, la “Compaiiia” y cuando la Repiblica y la C
sean referidos conjuntamente, se denominardn las “Partes™), asi como al Anexo 111 dg]
que detalla los términos de los Certificados de Reconocimiento de Pago de Inversién (
un “CRPI”). Términos en mayiscula utilizados en esta carta pero no definidos ten
significado que se les otorga en los CRPIs.

Esta carta confirma el acuerdo (el “Acuerdo”) entre la Republica y la Compaiiia
acerca de las condiciones bajo las cuales la Compaiiia podra transferir los CRPIs, y no obstante
cualquier disposicion del Contrato en contrario, la Repiblica y la Compaiia se obligan a respetar
las restricciones y condiciones de transferencia que se detallan a continuacidn.

1. Restricciones de Transferencia. Sin perjuicio a lo dispuestg
parrafos 2 y 3 més adelante, la Compaiiia no podra transferir, ceder, vender o de ninfiuga
forma disponer de ningin CRPL, sin la aprobaci6n previa y por escrito de la SEH, excepfo,
Transferencia Autorizada al Titular, conforme definido en el parrafo 2 mais adeldl
obstante, la SEH podra, a su finica y exclusiva opcidn, autorizar la transferencia de cudg '
CRPI, para lo cual la Compaiiia notificara a la SEH la solicitud de autorizacion de transfe N
(una “Notificacién de Autorizacién de Transferencia®) la cual contendrd la siguientg
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informacion: (i) nombre del Titular del CRPI de que se trate; (ii) nombre del tercero ads
del CRPI; (iii) nimero de identificacién o asignacién numérica del CRPI y su fecha de'
(iv) fecha prevista para la realizacién de la transferencia; (v) compromiso expreso del
adquiriente de respetar las restricciones de transferencia de los CRPIs bajo el presente Acuerdo;
y (vi) direccion del tercero para propésitos de notificaciones.

2. Transferencia Autorizada.  Transferencia Autorizada. No
establecido en el parrafo 1 anterior, la Repiiblica reconoce y autoriza la transf#d
CRPIs a un fideicomiso o entidad similar, incluyendo cualquier entidad
“Fideicomiso™), que se establezca para el tnico propdsito de detentar los CRPIS

securilizarlos y/o usarlos como garantia (a través de una prenda entre otros

“Transferencia Autorizada™). Una Transferenl:la Autorizada solo serd vilida sn
conforme substancialmente con el Anexo I del presente Acuerdo, el Fideicomiso préyé
transferir los CRPIs en un Caso de Incumplimiento (tal como se define en los CRPIs) o en caso
de quiebra, o un procedimiento similar, del Fideicomiso.

3. Disposiciones Generales.

(a) Ley Aplicablee ESTE ACUERDO SE RIGE Y :{t. A
INTERPRETARSE DE CONFORMIDAD CON LAS LEYES DEL ESTADO DE
YORK.

sdiccion

(b)  Jurisdiccién. (i) Las Partes irrevocablemente se someten a la ju N
tidhy de
Ny

de cualquier corte estadounidense federal o del estado de Nueva York asentada en el D

cortes. Las Partes también renuncian, en la maxima medida permitida por ley. a cua]quier
objecion o defensa de jurisdiccion con respecto al mantenimiento de dicha demanda, accion o
procedimiento en dicha jurisdiccién.

entrega o envio por correo de una copia de dicho proceso a la Repiiblica a nombre de su Agente
Autorizado a la direccién estableclda antermrmerlte, yla Repubhca autoriza y ordena a dlcho

podrd notificar un proceso legal de cua]quier otra forma pennitida por ley aplicapfg
sentencia final que no es apelable en dicha demanda, accién o procedimiento sera dgfifiti
podra ser gjecutada mediante una ejecucion de sentencia en cua.lqu:cr corte que p@a
jurisdiccién sobre la Repiblica. La Repiblica acuerda que, si su Agente Autoriza
cualquier razén dejara de actuar como dicho agente, deberd rdpidamente designar us
Autorizado substituto en el Distrito de Manhattan, ciudad de Nueva York.
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(B) [La Compaiiia ha designado [
Agente Autorizado, a recibir en su nombre y en su propiedad cualquier mm o
emplazamiento o queja y cualquier otro proceso que pueda ser servido en dicha demanda, accion
o procedimiento ante una corte del Estado de Nueva York o una corte federal de los Estados
Unidos con asiento en el Distrito de Manhattan, ciudad de Nueva York. Dicha notificaciégi-paurs
ser realizada mediante entrega o envio por correo de una copia de dicho proceso a Iz
nombre de su Agente Autorizado a la direccion establecida anteriormente,
autoriza y ordena a dicho Agente Autorizado a aceptar dicha notificacién =
Adicionalmente, la Republica podra notificar un proceso legal de cualquier otra
por ley aplicable. Una sentencia final que no es apelable en dicha de

Agente Autorizado por cualquier razén dejara de actuar como dicho agente, debera My )
designar un Agente Autorizado substituto en el Distrito de Manhattan, ciudad de Nueva

(¢)  Acuerdo Completo. Este Acuerdo constituye el acuerdo completo entre
las Partes acerca de la transferencia de los CRPIs y sustituye y reemplaza cualesquiera y todas
las negociaciones, entendidos y convenios previos, ya sean verbales o escritos, entre las Partes
con relacion al mismo. Los encabezados y titulos de los parrafos de este Acuerdo SG Bt
como referencia tinicamente, y no deben afectar la interpretacién del mismo.

(d)  Independencia de las Disposiciones. Queda expresamente cgyr
las disposiciones de este Acuerdo tendrdn validez una independientemente de 14

suerte que la nulidad parcial o total de una disposicion no afectara la validez y vige
del Acuerdo. Para el caso de que una disposicién sea declarada nula, las Partes se
acuerdo en redactar y acogerse a una disposicién con efectos similares.

(e)  Notificaciones. Cualquier notificacion o demanda que por cualquier
disposicion de este Acuerdo es requerida o se permite ser dada o servida por la Compaﬁla o —
sobre la Repiiblica y relacionada a la Transferencia de los CRPIs deberd ser dada o servi
transmision de fax (excepto que se establezca de otra manera en el presente) dirigida
otra direccion de la Repiblica es notificada por la Repiblica a la Compaiiia) a [d
Cualquier notificacién, direccién, requerimiento o demanda de o en nombre de la Rep
Compaiiia serd dada o notificada via fax, (i) si dirigida a la Compaiiia, a [direccién],

instrumento escrito firmado por las Partes.

(g) in Renuncia. La renuncia por una Parte de 3
incumplimientos de otra Parte en el cumplimiento de este Acuerdo no surtird el efdto
interpretard como renuncia a, cualquier incumplimiento o incumplimientos
Parte, ya fuere del mismo o de otro tipo. No se considerard que ninguna de \

hubiere manifestado expresamente por escrito tal dispensa, renuncia o modificacién. La omisio

3
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de cualquiera de las Partes de afirmar o ejercer algin reclamo, derecho o recu
presentes términos no serd interpretada como una renuncia a tal reclamo, derecho o rec
futuro.

(h)  Terminucion. Este Acuerdo entrard en vigencia en la fecha del presenie-y-
terminard (i) automaticamente después del pago completo por la Repiiblica de todos los montos
adeudados bajo todos los CRPIs que han sido o serdn emitidos con respecto al Contrato o (ii) en
cualquier momento por mutuo acuerdo de las Partes.

(i) Ejemplares. Este Acuerdo puede celebrarse en uno o més ejemplares,
cada uno de los cuales sera considerado como un original y constituyendo todos ellos un tnico y
mismo Acuerdo.

i) Idioma. Este Acuerdo se suscribe en idioma espafiol. El mismo cuenta
con una traduccion certificada al inglés, la cual podra admitirse como prueba en cualquier juicio,
accion o proceso que se derive de este Acuerdo o se relacione con éste. En caso de que surgiera
alguna diferencia o conflicto entre las disposiciones del Acuerdo en idioma espafiol y su
traduccién certificada al inglés, prevaleceran las disposiciones del Acuerdo en idioma espaiiol.

Resto de la gina intencionalmente en
pagi
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Por favor confirme que lo anterior refleja correctamente nuestro entendimiento y
acuerdo con respecto a los asuntos anteriores firmando la copia duplica de esta carta adjunta y
devolviendo dicha carta a la SEH, ubicada en la Avenida México No. 45, Sector Gazcue, Santo
Domingo de Guzmén, Distrito Nacional, ante lo cual esta carta y su aceptacion representaran un
acuerdo vinculante entre la Republica y la Compania.

Atentamente,

LA REPUBLICA DOMINICANA

(fdo.)
Nombre: [
Cargo:  Secretario de Estado de Hacienda

Aceptado y acordado en la fecha que
primero se menciona anteriormente
por Autopista del Coral, S.A.

(fdo.):
Nombre: [
Cargo:

(fdo.):
Nombre: |
Cargo:
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ANEXO 1

El Fideicomiso establecido para “securitizar” los CRPIs estard obligado a establecer su
conformidad con las condiciones de Iransferencia a (ravés de una carta que contenga
hof, . ) io “"6 2

1. El Fideicomiso, como Titular Autorizado de los Certificados de Reconocimiento de Pago de
Inversion (los “CRPIs™), se obliga a respetar las condiciones de transferencia enunciadas en la

carta acuerdo de fecha |[ ] de | ] del afio 200 (el “Acuerdo de Transferibilidad™)
suscrito entre la Compaiifa (segiin se define en el Acuerdo de Transferibilidad) y la Repiblica
Dominicana como si fuera parte de dicho Acuerdo de Transferibilidad.

2. El Fideicomiso solo podra transferir los CRPIs a otro fideicomiso o entidad similar sucesora o

en un Caso de Incumplimiento (tal como se define en los CRPIs), o en caso de quiebra, o un
proceso similar, del Fideicomiso.

Acuerdo de Transferibilidad.

Se incluirdn en este Compromiso iales oiras clausulas necesarias para comprobar la
del Fideicomiso.
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DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional, en Santo
Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica Dominicana, a los once
(11) dias del mes de noviembre del afio dos mil ocho (2008); afios 165 de la Independencia
y 146 de la Restauracion.

Cristina Altagracia Lizardo Mezquita
Vicepresidente en Funciones

Rubén Dario Cruz Ubiera Heinz Siegfried Vielut Cabrera
Secretario Secretario Ad-Hoc.

DADA en la Sala de Sesiones de la Camara de Diputados, Palacio del Congreso Nacional,
en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Repiblica Dominicana, a
los dieciocho (18) dias del mes de diciembre del afio dos mil ocho (2008); afios 165° de la
Independencia y 146° de la Restauracion.

Julio César Valentin Jiminian
Presidente
Alfonso Crisostomo Vasquez Juana Mercedes Vicente Moronta

Secretario Secretaria

LEONEL FERNANDEZ
Presidente de la Republica Dominicana

En ¢jercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 55 de la Constitucion de la
Republica.
PROMULGO la presente Resolucion y mando que sea publicada en la Gaceta Oficial, para

su conocimiento y cumplimiento.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, a los dieciocho (18) dias del mes de junio del afio dos mil nueve (2009); afios
166 de la Independencia y 146 de la Restauracion.

LEONEL FERNANDEZ



