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Res. No. 224-07 que aprueba el Acuerdo entre el Gobierno de la Republica
Dominicana y el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte,
relativo a Servicios Aéreos, de fecha 22 de marzo de 2006.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de 1a Republica

Res. No. 224-07

VISTO: Los Incisos 14 del Art. 37 de la Constitucion de la Repuablica.
VISTO: El Acuerdo entre ¢l Gobierno de la Republica Dominicana y ¢l Gobierno del
Reino Unido de Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte, relativo a Servicios Aéreos, suscrito en

fecha de 22 de marzo del afio 2006.

RESUELVE:

UNICO: APROBAR El Acuerdo entre el Gobierno de la Republica Dominicana vy el
Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, relativo a Servicios Aéreos,
suscrito en fecha de 22 de marzo del afio 2006. Mediante este Acuerdo, los paises
miembros estaran sujetos a las disposiciones del Convenio de Chicago, sobre Aviacion
Civil, en la medida en que esas disposiciones sean aplicables a los servicios aéreos
internacionales; cada Parte Contratante otorgara a la otra Parte Contratante, ¢l derecho de
volar sobre su territorio sin aterrizar, el derecho de hacer escalas en su territorio para fines
no comerciales, entre otros derechos, que copiado a la letra dice asi:
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ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA'Y EL
GOBIERNO DEL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE
RELATIVO A SERVICIOS AEREOS

El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte y el Gobierno de la
Republica Dominicana denominados a continuacion, las "Partes Contratantes”;

Siendo partes en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944,

Deseando concertar un Acuerdo complementario de dicho Convenio a efectos de establecer
Servicios acreos entre sus respectivos territorios;

Ha acordado lo siguiente:
ARTICULO 1
Definiciones
A los fines del presente Acuerdo, salvo que el contexto lo requiera de otro modo:

(a) el término “el Convenio de Chicago™ significa el Convenio sobre Awviacion Civil
Internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 y comprende:
(1) cualquier enmienda al mismo que haya sido ratificada por ambas Partes
Contratantes: y (11) cualquier Anexo o cualquier enmienda al mismo que haya sido
aprobado conforme al Articulo 90 de ese Convenio, en la medida en que tal
enmienda o Anexo esté en vigor en cualquier momento dado para ambas Partes
Contratantes;

(b) el término “autoridad aeronautica™ significa, en el caso del Reino Umdo, el
Secretary of State for Transport (Ministro de Transporte) y, para los fines del
Articulo 7, la Civil Aviation Authority (Autoridad de Aviacion Civil), v, en el caso
de la Replblica Dominicana, el Secretario de Estado Director General de
Aeronautica Civil, o, en ambos casos, cualquier persona o entidad que pueda estar
autorizada para desempefiar cualquier funcion que pueda ejercer actualmente la
citada autoridad o funciones similares;
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(c)

(d)

()

(g)

(h)

@

el término “linea aérea designada” significa una linea aérea que haya sido designada
y autorizada conforme al Articulo 4 del presente Acuerdo;

el término “territorio” con relacion a un Estado tiene el significado que le ha sido
asignado en el Articulo 2 del Convenio de Chicago;

los términos “servicios aéreo”, “servicio aéreo internacional”, “linea aérea™ y
“escala para fines no comerciales™ tienen los significados que les han sido asignados
respectivamente en el Articulo 96 del Convenio de Chicago.

el término “el presente Acuerdo® incluye el Anexo del mismo y cualquier enmienda
a éste o al presente Acuerdo;

el término “derechos impuestos al usuario” significa un derecho impuesto a lineas
aéreas por la autoridad competente o que dicha autoridad permita imponer por el
suministro de bienes o instalaciones acroportuarios o instalaciones de navegacion
aérea (incluidos instalaciones para sobrevuelos) o servicios e instalaciones afines,
para aeronaves, sus tripulaciones, pasajeros y carga;

el término “Certificado de Operador de Servicios Aéreos” significa un documento
expedido a una linea aérea ¢l cual afirma que la linea aérea en cuestion tiene la
capacidad y organizacion profesionales a fin de lograr la operacion segura de
acronaves para las actividades aeronauticas especificadas en el certificado;

el término “Estado miembro de la C. E.” significa un Estado que sea en la
actualidad o en el futuro una parte contratante en ¢l Tratado Constitutivo de la
Comunidad Europea;

el término “Estado Miembro de la CLLAC” significa un Estado que es actualmente, o
lo serda en el futuro, una parte contratante al Tratado que establece la Comision
Latinoamericana de Aviacion Civil.

ARTICULO 2

Aplicabilidad del Convenio de Chicaso

Las disposiciones del presente Acuerdo estaran sujetas a las disposiciones del Convenio de
Chicago en la medida en que esas disposiciones sean aplicables a los servicios aéreos

internacionales.
ARTICULO 3
Otorgamiento de derechos
() Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte Contratante los siguientes derechos

con relacion a sus servicios aéreos internacionales:
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(a) el derecho de volar sobre su territorio sin aterrizar;
(b) el derecho de hacer escalas en su territorio para fines no comerciales.
(2) Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte Contratante los derechos especificados

a continuacion en el presente Acuerdo a efectos de operar servicios aéreos internacionales
en las rutas especificadas en la Seccion apropiada del Cuadro de Rutas adjuntado al
presente Acuerdo. Tales servicios y rutas se denominan a continuacion “los servicios
convenidos™ y “las rutas especificadas”, respectivamente. Al operar un servicio convenido
en una ruta especificada, la linea aérea o las lincas aéreas designadas por cada Parte
Contratante gozaran ademas de los derechos especificados en el Parrafo (1) de este articulo
del derecho de hacer escalas en el territorio de la otra Parte Contratante en los puntos
especificados para esa ruta en el Cuadro de Rutas adjuntado al presente Acuerdo a efectos
de embarcar y desembarcar pasajeros y carga, incluido correo.

3 Nada de lo contenido en ¢l Parrafo (2) de este articulo se entendera en el sentido de
conferir a la linea aérea designada o a las lineas aéreas designadas de cada Parte
Contratante el derecho de embarcar en el territorio de la otra Parte Contratante, pasajeros y
carga, incluido el correo, para transportarlo mediante remuneracion o alquiler, con destino a
otro punto dentro del territorio de la otra Parte Contratante.

(4 Si, debido a conflicto armado, disturbios o evoluciones politicos, o circunstancias
especiales y extraordinarias, una linea aérea designada de una Parte Contratante no puede
operar un servicio en sus rutas normales, la otra Parte Contratante hara todo lo posible por
facilitar la operacion ininterrumpida de tal servicio a través de la reorganizacion temporaria
apropiada de rutas.

ARTICULO 4

Designacion v autorizacion

() Cada Parte Contratante tendra derecho a designar lineas aéreas a efectos de operar
los servicios convenidos en cada una de las rutas especificadas y podra retirar o modificar
tales designaciones. Tales designaciones se efectuaran por escrito y seran transmitidas a la
otra Parte Contratante por la via diplomatica.

(2) Al recibir tal designacion, y las solicitudes de la linea aérea designada, de la formay
del modo prescritos para autorizaciones de operacion y permisos técnicos, la otra Parte
Contratante otorgara las autorizaciones v los permisos apropiados con un minimo de
demora en materia de procedimiento, siempre que:

(a) en el caso de una linea aérea designada por el Reino Unido de Gran Bretafia e
Irlanda del Norte:

O BIEN
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()

(i)

(iii)

(iv)

esté establecida en el territorio del Reino Unido de Gran Bretafia e
Irlanda del Norte en virtud del Tratado Constitutivo de la Comunidad
Europea y esté en posesion de una licencia de operacion valida,
conforme a la legislacion de la Comunidad Europea; v

un control regulador efectivo de la linea aérea sea ejercido y mantenido
por el Estado miembro de la C.E. a cargo de emitir su Certificado de
Operador de Servicios Aéreos v la autoridad acronautica correspondiente
esté claramente identificada en la designacion; y

la linea aérea sea propiedad, de forma directa o por mayoria, y esté
ademas efectivamente controlada por Estados miembros de la C. E. o
miembros de la Asociacion FEuropea de Libre Comercio y/o por
ciudadanos de dichos Estados;

la linea aérea esté constituida y tenga su centro de actividad principal en
un territorio cuyas relaciones internacionales son responsabilidad del
Reino Unido, vy al cual el Tratado Constitutivo de la Comunidad Furopea
no se aplica, y esté asimismo en posesion de un Certificado de Operador
de Servicios Aéreos vigente emitido por la autoridad aeronautica de
dicho territorio.

(b) en el caso de una linea aérea designada por la Republica Dominicana.

1)

(i)

(iii)

tenga su centro de actividad principal en el territorio del Estado
responsable de su designacion o de otro Estado miembro de la CLAC y
haya recibido una licencia de operacion emitida por un Estado miembro
de la CLAC.

un control regulador efectivo de la linea aérea sea ejercido y mantenido
por el Estado miembro de la CLAC a cargo de emitir su Certificado de
Operador de Servicios Aéreos v la autoridad acronautica correspondiente
esté claramente identificada en la designacion; y

la linea aérea sea propiedad y contintie siendo propiedad, de forma
directa o por mayoria, de un Estado miembro de la CLAC vy/o
ciudadanos de un Estado miembro de la CLAC, y esté efectivamente
controlada en todo momento por dichos Estados y/o ciudadanos.

(¢) la linea aérea designada tenga idoneidad para satisfacer las condiciones
prescritas conforme a las leyes y reglamentos normalmente aplicados a la
operacion de servicios aéreos internacionales por la Parte Contratante que
considere la solicitud o las solicitudes.
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3) una vez que una linea aérea es designada vy autorizada como se indica, podra
entonces comenzar a operar los servicios convenidos, siempre que cumpla con las
disposiciones aplicables del presente Acuerdo.

ARTICULO 5

Revocacion o suspension de autorizaciones de operacion

() Cualquiera de las Partes Contratantes podra revocar, suspender o limitar la
autorizacion de operacion o los permisos técnicos de una linea aérea designada por la Parte

Contratante:

(a) cuando, en el caso de una linea aérea designada por el Reino Unido de Gran
Bretafa e Irlanda del Norte:

(1)

(i)

(iii)

(iv)

V)

no esté establecida en el territorio del Reino Unido en virtud del
Tratado Constitutivo de la Comunidad Europea o no esté en posesion
de una licencia de operacion valida conforme a la legislacion de la
Comunidad Europea; o

un control regulador efectivo de la linea aérea no sea ¢jercido o
mantenido por ¢l Estado miembro de la C.E. a cargo de emitir su
Certificado de Operador de Servicios Aéreos, o la autoridad
aeronautica correspondiente no esté claramente identificada en la
designacioén; o

la linea aérea no sea propiedad, de forma directa o por mayoria, o no
esté efectivamente controlada por Estados miembros de la C.E. o la
Asociacion Europea de Libre Comercio y/o ciudadanos de dichos
Estados; o

la linea aérea disponga ya de una designacion para operar en virtud de
un acuerdo bilateral entre un Estado miembro de la CLAC y otro
Estado miembro de la C.E., v la Republica Dominicana pueda
demostrar que, al hacer uso de derechos de trafico en virtud del
presente Acuerdo en una ruta que incluye un punto en aquel otro
Estado miembro de la C.E., burlaria las restricciones a los derechos de
trafico impuestas por ese acuerdo bilateral; o

la linea aérea designada esté en posesion de un Certificado de
Operador de Servicios Aéreos emitido por un Estado miembro de la
C.E. y no exista un acuerdo bilateral de servicios aéreos entre la
Republica Dominicana y ese Estado miembro de la C.E., habiéndose
negado los derechos de trafico para operar a ese Estado miembro de la
C.E. al transportista designado por la Republica Dominicana;
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0, en el caso de lineas aéreas autorizadas como resultado de la aplicacion del Articulo 4 (2)

(a) (iv):

(b)

(vi) la linea aérea no esté constituida o no tenga su centro de actividad

principal en un territorio cuyas relaciones internacionales son
responsabilidad del Reino Unido, no formando parte del territorio de la
Comunidad FEuropea, o no esté en posesion de un Certificado de
Operador de Servicios aéreos vigente emitido por la autoridad
aeronautica de dicho territorio.

cuando, en ¢l caso de una linea aérea designada por la Republica Dominicana:

()

(ii)

(iii)

(iv)

)

no tenga su centro de actividad principal en el territorio de un Estado
miembro de la CLLAC o no haya recibido una licencia de operacion
emitida por un Estado miembro de la CLAC; o

un control regulador efectivo de la linea aérea no sea ejercido o
mantenido por el Estado miembro de la CLLAC responsable de emitir su
Certificado de Operador de Servicios Aéreos o la autoridad aeronautica
relevante no esté claramente identificada en la designacion; o

la linca aérea no sea propiedad, de forma directa o por mayoria, de un
Estado miembro de la CLAC y/o ciudadanos de un Estado miembro de
la CLAC, o no esté efectivamente controlada por dichos Estados y/o
ciudadanos; o

la linea aérea disponga ya de una designacion para operar en virtud de un
acuerdo bilateral entre un Estado miembro de la C.E. y otro Estado
miembro de la CLAC, y el Reino Unido pueda demostrar que, al hacer
uso de los derechos de trafico en virtud del presente Acuerdo en una ruta
que incluye un punto en aquel otro Estado miembro de la CLAC,
burlaria las restricciones a los derechos de trafico impuestas por ese
acuerdo bilateral; o

la linea aérea designada esté en posesion de un Certificado de Operador
de Servicios Aéreos emitido por un Estado miembro de la CLAC y no
exista un acuerdo bilateral de servicios aéreos entre el Reino Unido y ese
Estado miembro de la CLAC, habiéndose negado los derechos de trafico
para operar a es¢ Estado miembro de la CLAC al transportista designado
por el Reino Unido.

en caso de que esa linea aérea deje de cumplir con las leves o reglamentos
aplicados de forma normal y razonable por la Parte Contratante que otorga esos
derechos; o
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(d) si la linea aérea deja de otro modo de operar de acuerdo con las condiciones
expuestas en el presente Acuerdo; o

(¢) en caso de que la otra Parte Contratante deje de tomar las medidas pertinentes
para mejorar la seguridad conforme con ¢l Parrafo (2) del Articulo del 10; o

(f) de acuerdo con el Parrafo (6) del Articulo 10.

(2) A menos que la revocacidon, suspension o imposicion inmediata de las
condiciones mencionadas en ¢l Parrafo (1) de este articulo sea esencial para
prevenir el incumplimiento adicional de leves o reglamentos, dicho derecho sera
gjercitado Unicamente después de haber consultado con la otra Parte

Contratante.
ARTICULO 6
Competencia leal
(1) Las lineas aéreas designadas de ambas Partes Contratantes tendran oportunidades

justas e iguales de competir en la operacion de los servicios convenidos en las rutas
especificadas.

(2) Cada Parte Contratante permitira a cada linca aérea designada determinar la
frecuencia y capacidad del transporte aéreo internacional que ofrece, de acuerdo con
consideraciones comerciales y del mercado. Ninguna Parte Contratante restringira
unilateralmente las operaciones de las lincas aéreas designadas de cualquier Parte
Contratante, salvo de acuerdo con los términos del presente Acuerdo o por medio de las
condiciones uniformes que sean previstas por ¢l Convenio.

3) Ninguna de las Partes Contratantes deberd permitir que su linea o lineas aéreas
designadas, ya sea junto con otra u otras lineas aéreas o por separado, abusen de su poder
de mercado de tal forma que debiliten, o es probable que debiliten, o tengan la intencion de
debilitar seriamente a un competidor o excluirlo de una ruta.

(4 Las Partes Contratantes acuerdan que las siguientes practicas seguidas por las lineas
aéreas podran ser consideradas como practicas de competencia desleal v que podran ser
objeto de un examen mas exhaustivo.
(a) el cobro de tarifas que en su agregado resulten insuficientes para
cubrir los costos de la provision de los servicios que estén
relacionadas;

(b) la inclusidn de excesiva capacidad o frecuencia del servicio;

(¢) las practicas en cuestion son persistentes en vez de temporales;
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(d) las practicas en cuestion tienen un efecto econdmico grave sobre otra
linea aérea o le ocasionan perjuicios econdomicos;

(¢) las practicas en cuestion reflejan una intencion aparente o tienen el
efecto probable de paralizar, excluir, o eliminar a otra linea aérea del
mercado; y

una conducta que indique un abuso de la posicidon dominante en la
q q p
ruta.

(5 Si las autoridades acronauticas de una Parte Contratante consideran que las
operaciones de un transportista designado constituyen practicas de competencia desleal,
podran solicitar consultas con el fin de resolver los problemas. Cualquier solicitud de este
tipo debera ir acompafiada de un aviso en el cual se especifiquen las razones de esa
solicitud y las consultas deberan comenzar dentro de los 15 dias posteriores a la recepcion
de la solicitud.

ARTICULO 7
Tarifas

() A los fines de estas disposiciones, el término tarifa significa los precios a pagarse
por ¢l transporte de pasajeros, equipaje v carga y las condiciones bajo las cuales se aplican
esos precios, incluidos los precios y condiciones de agencias y otros servicios auxiliares,
pero excluidas la remuneracion y condiciones para el transporte de correo.

(2) Cada Parte Contratante permitira que las tarifas por servicios aéreos sean fijadas por
cada linea aérea designada basandose en consideraciones comerciales de mercado. Ninguna
Parte Contratante requerira que sus lineas aéreas consulten con otras lineas aéreas acerca de
las tarifas que cobran o tienen la intencidn de cobrar por servicios incluidos en estas
disposiciones.

3 Cada Parte Contratante podra requerir notificacion o presentacion de cualquier tarifa
que cobraran su propia linea aérea designada o sus propias lineas aéreas designadas.
Ninguna Parte Contratante requerira notificacion o presentacion de ninguna tarifa que
cobraran la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante.
Las tarifas podran continuar en vigor a menos que sean desaprobadas posteriormente
conforme a los Parrafos 5 6 6 a continuacion.

(4 La intervencion de las Partes Contratantes se limitara a:

(a) la proteccion de los consumidores de tarifas que sean excesivas debido a abuso del
poder de mercado;

(b) la prevencion de tarifas cuya aplicacion constituya conducta anticompetitiva que
tenga, o es probable que tenga o cuya intencion explicita sea tener ¢l efecto de
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impedir, restringir o distorsionar la competencia o excluir a un competidor de la
ruta;
(5 Cada Parte Contratante podra rechazar unilateralmente cualquier tarifa presentada o
cobrada por una de sus propias lineas designadas. Sin embargo, tal intervencion se hara
solamente si a la autoridad aeronautica de esa Parte Contratantes le parece que una tarifa
cobrada o que se tenga la intencidon de cobrar satisface uno de los dos criterios establecidos
en el Parrafo 4 anterior.

(6) Ninguna Parte Contratante adoptara medidas unilaterales para impedir que entre en
vigor o continiie una tarifa cobrada por una linea aérea de la otra Parte Contratante o que la
misma tenga la intencion de cobrar. Si una Parte Contratante considera que tal tarifa no
guarda conformidad con las consideraciones expuestas en el Parrafo 4 anterior, podra
solicitar consultas y notificar a la otra Parte Contratante los motivos de su insastifacion.
Estas congultas tendran lugar a mas tardar a los 14 dias de recibirse el pedido. Sin acuerdo
mutuo la tarifa entrara o continuara en vigor.

(7) Independientemente de los Parrafos 3, 5 y 6 anteriores, ninguna de las Partes
Contratantes requerira la presentacion de tarifas para el transporte de carga entre los dos
Estados. Tales tarifas entraran en vigor cuando lo decida la linea aérea en cuestion.

(8) Una Parte Contratante no requerira la presentacion, a efectos de aprobacion, de las
tarifas a ser cobradas por la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de la otra
Parte Contratante entre la primera Parte Contratante v un tercer Estado. Tales tarifas
entraran en vigor cuando la linea aérea en cuestion lo decida.

(9 Independientemente de las disposiciones de este articulo, las tarifas a cobrar por
parte de las lineas aéreas designadas de ambas Partes Contratantes para transportes que se
realicen por completo dentro de la Comunidad Europea, estaran sujetas a la legislacion de
la Comunidad Europea.

ARTICULO 8

Derechos de aduana, impuestos v tasas

(1) Las Partes Contratantes eximiran de todos los derechos de aduana, impuestos
indirectos nacionales y tasas nacionales similares a:

(a) las acronaves utilizadas en servicios aéreos internacionales por la linea aérea
designada o las lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes

Contratantes; y

(b) los siguientes elementos introducidos por una linea aérea designada de una Parte
Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante.

(1) equipos de reparaciones, mantenimiento y servicio y componentes;,
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(i1) equipos de atencion de pasajeros y componentes;

(ii1)  equipos de cargamento y componentes

(iv)  equipos de seguridad, entre ellos, componentes a incorporar en
equipos de seguridad.

(V) material de instruccion y elementos para capacitacion

(vi)  documentos de la linea aérea y de operadores; y

(c) los siguientes elementos introducidos por una linea aérea designada de una Parte
Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante o suministrados a una
linea aérea designada de una Parte Contratante en ¢l territorio de la otra Parte
Contratante:

(1) suministros para aeronaves (incluidos, pero sin animo de
exhaustividad, articulos como alimentos, bebidas y tabaco), ya sean
introducidos o embarcados en el territorio de la otra Parte
Contratante;

(i1) combustible (sin perjuicio del parrafo o Parrafos (5) y(6) de este
articulo), lubricantes y suministros técnicos fungibles;

(ii1)  repuestos, entre ellos, motores; y

(d) equipos vy componentes de computadoras introducidos por una linca aérea
designada de una Parte Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante
para facilitar una o mas de las siguientes cuestiones:

(1) la reparacion, mantenimiento y servicio de acronaves;

(i1) la atencidon de pasajeros en el aeropuerto o a bordo de las
aeronaves,

(ii1) ¢l cargamento o descargamento de acronaves;

(iv)  larealizacion de verificaciones de seguridad relativas a pasajeros o
carga;

siempre que, en el caso de los Apartados (b)-(d) del parrafo, sean para uso a bordo de una
acronave o dentro de los limites de un acropuerto internacional con relacion al
establecimiento o mantenimiento de un servicio aéreo internacional por la linca aérea
designada en cuestion.

(2) La exencion del pago de derechos de aduana, impuestos indirectos nacionales y
tasas nacionales similares no se extenderan a cargos basados en el costo de servicios
proporcionados a la linca aérea designada o a las lincas aéreas designadas de una Parte
Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante.
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3) Se puede exigir que los equipos y suministros a los que se hace referencia en el
Parrafo (1) de este articulo se mantengan bajo la supervision o el control de las autoridades
correspondientes.

(4 Las exenciones dispuestas por este articulo estaran también disponibles en
situaciones en las que la linea aérea designada o las lineas designadas de una Parte
Contratante hayan concertado arreglos con otra linea aérea o con otras lineas aéreas para el
préstamo o la transferencia de los elementos y articulos especificados en el Parrafo (1) de
este articulo en ¢l territorio de la otra Parte Contratante, siempre que tal otra linea aérea o
tales otras lincas aéreas gocen de manera parecida de tales exenciones de tal otra Parte
Contratante.

&) Ninguna disposicion del presente Acuerdo impedira al Reino Unido recaudar, de
forma no discriminatoria, impuestos, gravamenes, derechos, tasas o cargos al combustible
que se suministra en su territorio para ser utilizado en una acronave de una linea designada
de la Republica Dominicana que opere entre un punto en el territorio del Reino Unido y
otro punto en el territorio del Reino Unido o en el territorio de otro Estado miembro de la
C.E.

(6) Ninguna disposicion del presente Acuerdo impedira a la Republica Dominicana
recaudar, de forma no discriminatoria, impuestos, gravamenes, derechos, tasas o cargos al
combustible que se suministra en su territorio para ser utilizado en una acronave de una
linca aérea designada del Reino Unido que opere entre un punto en el territorio de la
Republica Dominicana y otro punto en el territorio de un Estado miembro de la CLAC en
aquellas circunstancias en las cuales ese Estado miembro de la CLAC ha formalizado un
acuerdo referente al cobro de cargos al suministro de combustible mencionado.

ARTICULO 9

Seouridad de la aviacion

() Cada Parte Contratante podra solicitar en cualquier momento consultas relativas a
normas de seguridad en cualquier esfera relacionada con tripulaciones de aeronaves,
acronaves o su operacion, adoptadas por la otra Parte Contratante. Tales consultas tendran
lugar dentro de los 30 dias de solicitadas.

(2) En linea con sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las
Partes Contratantes reafirman que sus obligaciones mutuas de proteger la seguridad de la
aviacion civil contra actos de injerencia ilicita forman parte integrante del presente
Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones en virtud de derecho
internacional, las Partes Contratantes deberan en particular actuar de acuerdo con las
disposiciones del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo
de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la
Represion del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre
de 1970, el Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la Aviacion
Civil, firmado en Montreal ¢l 23 de septiembre de 1971, ¢l Protocolo Suplementario de
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Montreal para la Represion de Actos Ilicitos de Violencia en los Aeropuertos que Presten
Servicio a la Aviacion Civil Internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, ¢l
Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los fines de Deteccion, firmado
en Montreal ¢l 1 de marzo de 1991, asi como todo acuerdo de seguridad acronautica que
sea vinculante para las dos Partes Contratantes.

3) Las Partes Contratantes se prestaran, previa solicitud, toda la ayuda necesaria para
evitar actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos que atenten
contra la seguridad de tales acronaves, sus pasajeros y tripulacion, acropuertos e
instalaciones de navegacion aérea y cualquier otra amenaza a la seguridad de la aviacion
civil.

(4 Las Partes Contratantes actuaran en sus relaciones mutuas de conformidad con las
disposiciones de seguridad aeronautica establecidas por la Organizaciéon de Aviacion Civil
Internacional y designadas como Anexos del Convenio de Chicago en la medida en que
dichas disposiciones de seguridad sean aplicables a las Partes Contratantes. Cada Parte
Contratante requerira que las lineas aéreas que ha designado para operar los servicios
convenidos en las rutas especificadas, y los operadores de los aeropuertos en su territorio,
actuen de acuerdo con dichas disposiciones de seguridad aeronautica.

(5 Cada Parte Contratante conviene en que tales operadores de aeronaves deberan
cumplir con las disposiciones de seguridad acronautica mencionadas en ¢l Parrafo (4)
anterior, requisito de la otra Parte Contratante para entrar en ¢l territorio de esa otra Parte
Contratante. Para salidas de, o al estar en, el territorio de la Republica Dominicana, los
operadores de aeronaves deberan cumplir con las disposiciones de seguridad aeronautica de
acuerdo con la legislacion vigente de ese pais, asi como con los reglamentos pertinentes
aplicables a la seguridad de la CLAC. Para salidas de, o al estar en ¢l territorio del Reino
Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, los operadores de aeronaves deberan cumplir
con las disposiciones de seguridad aeronautica de acuerdo con la legislacion de la
Comunidad FEuropea. Cada Parte Contratante garantizara que dentro de su territorio se
apliquen medidas de seguridad eficaces para proteger las aeronaves y para revisar a los
pasajeros, tripulacion, equipaje de mano, equipaje, carga, v suministros aerotransportados,
antes y durante ¢l proceso de embarque o carga de la acronave. Cada Parte Contratante
también atendera favorablemente cualquier solicitud de la otra Parte Contratante respecto
de medidas de seguridad especiales razonables para hacer frente a una amenaza especifica.

(6) Cuando ocurra un incidente o exista una amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de una aeronave civil, o cualquier otro acto ilicito que atente contra la seguridad de
tal acronave, sus pasajeros v tripulacion, los aeropuertos o las instalaciones de navegacion
aérea, las Partes Contratantes se ayudaran mutuamente facilitando las comunicaciones y
otras medidas apropiadas destinadas a poner fin a tal incidente o amenaza de forma rapida y
segura.
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ARTICULO 10

Seguridad

() Cada Parte Contratante podra solicitar en cualquier momento consultas relativas a
normas de seguridad en cualquier esfera relacionada con tripulaciones de aeronaves,
aeronaves o su operacion adoptadas por la otra Parte Contratante. Tales consultas tendran
lugar dentro de los 30 dias de solicitadas.

(2) Si, tras celebrar tales consultas, una de las Partes Contratantes llega a la conclusion
de que la otra Parte Contratante no mantiene y administra eficazmente normas de seguridad
en cualquiera de tales esferas que sean al menos equivalentes a las normas minimas
dispuestas a la sazéon conforme al Convenio de Chicago, la Primera Parte Contratante
notificard a la otra Parte Contratante esas conclusiones y las medidas consideradas
necesarias para cumplir con esas normas minimas, v la otra Parte Contratante adoptara
medidas correctivas apropiadas. El hecho de que la otra Parte Contratante no adopte
medidas apropiadas dentro de los 15 dias, o del periodo mas prolongado que pueda
acordarse, constituira un motivo para la aplicacion del Articulo 5(1) del presente Acuerdo
(revocacion o suspension de autorizacion de operacidn).

3 No obstante las obligaciones mencionadas en ¢l Articulo 33 del Convenio de
Chicago, se conviene en que cualquier acronave operada por o conforme a disposiciones de
alquiler, en nombre de la linca aérea o de las lineas aéreas de una Parte Contratante en
servicios al o del territorio de la otra Parte Contratante podra, mientras se halle dentro del
territorio de la otra Parte Contratante, ser objeto de un examen por los representantes
autorizados de la otra Parte Contratante, a bordo y alrededor de la acronave para verificar
tanto la validez de los documentos de la aecronave y los de sus tripulantes como el estado
aparente de la acronave y sus equipos (denominada en este articulo “inspeccion de rampa’™),
siempre que ello no ocasione demoras irrazonables.

(4 Si cualquier inspeccion de rampa o serie de inspecciones de rampa suscita:

(a) graves inquictudes de que una acronave o la operacion de una acronave no
cumpla con las normas minimas dispuestas a la sazon conforme al Convenio
de Chicago; o

(b) graves inquietudes de que haya una falta de mantenimiento y administracion
eficaces de normas de seguridad dispuestas a la sazon conforme al Convenio
de Chicago;

la Parte Contratante que realice la inspeccion quedara en libertad, a los fines del Articulo 33
del Convenio de Chicago, de llegar a la conclusion de que los requisitos en virtud de los
cuales el certificado o las licencias respecto de la aesronave o respecto de la tripulacion de la
acronave habian sido emitidos o convalidados o los requisitos en virtud de los cuales esa
acronave es operada no son iguales o superiores a las normas minimas dispuestas conforme
al Convenio de Chicago.
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&) En el caso de que un representante de la linea aérea o de las lineas aéreas de una
Parte Contratante niegue acceso a efectos de realizar una inspeccion de rampa de una
acronave operada por esa linea aérea o esas lineas aéreas de conformidad con el Parrafo (3)
de este articulo, la otra Parte Contratante quedara en libertad de deducir que surgen
inquietudes del tipo al que se hace referencia en el Parrafo (4) de este articulo y extraer las
conclusiones a que se hace referencia en tal parrafo.

(6) Cada Parte Contratante se reserva el derecho de suspender o variar inmediatamente
la autorizacion de operacion de una linea aérea o lineas aéreas de la otra Parte Contratante
en el supuesto caso de que primera Parte Contratante llegue a la conclusion, ya sea como
resultado de una inspeccion de rampa, una serie de inspecciones de rampa, una denegacion
de acceso para inspeccion de rampa, consultas o de otro modo, de que la adopcion de
medidas inmediatas es esencial para la seguridad de las operaciones de una linea aérea.

(7 Cualquier medida adoptada por una de las Partes Contratantes de conformidad con
los Parrafos (2) o (6) de este articulo habra de cesar una vez que deje de existir el motivo de
la adopcidn de tal medida.

ARTICULO 11

Control resulador

Cuando el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte ha designado una linea aérea
cuyo control regulador se ejerce y mantiene por parte de otro Estado miembro de la C.E.,
los derechos de la otra Parte Contratante en virtud del Articulo 10 se aplicaran de igual
forma con relacion a la adopceidn, el ejercicio y el mantenimiento de normas de seguridad
por parte de ese otro Estado miembro de la C.E. v con relacion a la autorizacion de
operacion de esa linea aérea.

Cuando la Republica Dominicana ha designado una linea aérea cuyo control regulador se
gjerce v mantiene por parte de otro Estado miembro de la CLAC, los derecho de la otra
Parte Contratante en virtud del Articulo 10 se aplicaran de igual forma con relaciéon a la
adopcion, el ejercicio o el mantenimiento de normas de seguridad por parte de ese otro
Estado miembro de la CLLAC y con relacion a la autorizacidon de operacion de esa linea
acrea.

ARTICULO 12

Codigo compartido

Toda linea aérea designada podra, sin perjuicio de las leyes y los reglamentos de
competencia aplicables, formalizar acuerdos de codigo compartido con cualquier otra linea
aérea o lineas aéreas, siempre que:
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(1) todo vuelo que forme parte de un servicio para el cual estos acuerdos sean
aplicables esté operado por una linea aérea con derecho a operar dicho vuelo;

(i1)  no se ofrezca un servicio por parte de una linea aérea de un Estado para
transportar pasajeros locales entre un punto en ¢l territorio del otro Estado y
un punto en un tercer Estado, o entre dos puntos en el territorio del otro
Estado, a no ser que esa linea aérea tenga derecho a operar y transportar
trafico local entre esos dos puntos por derecho propio; y

(ii1)  en lo concerniente a todo billete vendido, el comprador sea informado en ¢l
punto de venta de linea aérea que operara cada sector del servicio.

ARTICULO 13

Alquiler

Las lincas aéreas designadas de cada Parte Contratante tendran el derecho de operar
servicios haciendo uso de aeronaves (o de aeronaves y tripulacion) alquiladas a cualquier
empresa, incluyendo otras lineas aéreas, sin perjuicio de los acuerdos que se formalicen de
vez en cuando entre las Partes Contratantes, que puedan incluir consideraciones relativas a
la seguridad de operacion.

ARTICULO 14

Asistencia en tierra

Sin perjuicio de las leyes y los reglamentos de cada Parte Contratante ¢ incluyendo, en el
caso del Reino Unido, la legislacion de la Comunidad Europea, y, en ¢l caso de la
Republica Dominicana, los contratos firmados por el Estado citado en ultimo termino con
su concesionario y con aeropuertos privados, cada linea aérea designada tendra derecho en
el territorio de la otra Parte Contratante, si dispusiera de ello, a auto asistirse en tierra
(“autoasistencia”) o, en caso de asi preferirlo, tendra derecho a elegir servicios de
asistencia en tierra de forma completa o parcial entre varios proveedores autorizados.
Cuando tales leyes, reglamentaciones o disposiciones contractuales limiten o imposibiliten
la autoasistencia, cada linea aérea designada debera ser tratada de forma no discriminatoria
en lo concerniente a servicios de asistencia en tierra ofrecidos por un proveedor o
proveedores debidamente autorizados.

ARTICULO 15

Transferencia de ingresos

Cada linea aérea designada podra, mediante solicitud, convertir y remitir al pais que
prefiera los ingresos locales que excedan de sumas desembolsadas localmente. La
conversion y el envio rapidos se permitiran sin restricciones al tipo de cambio aplicable a
transacciones corrientes que esté en vigor en el momento en que tales ingresos sean



35

presentados para su conversion y envio, y no estaran sujetos a ningun cargo salvo lo
cobrado normalmente por los bancos por realizar tal conversion y envio.

ARTICULO 16

Representacion de las lineas aéreas v ventas

Toda linea aérea que:

(a) esté constituida y tenga su centro de actividad principal en ¢l territorio de una Parte
Contratante o en un Estado miembro de la C.E.; y

(b) esté en posesion de un Certificado de Operador de Servicios Aéreos vigente emitido
por la autoridad aeronautica de esa Parte Contratante o un Estado miembro de la
C.E.;
podra:
(1) conforme a las leyes y los reglamentos relacionados con la entrada,

residencia y empleo de la otra Parte Contratante, hace entrar y mantener
en el territorio de la otra Parte Contratante a sus gerentes, técnicos,
operadores y cualquier otro miembro del personal especializado que la
linea aérea razonablemente considere necesario para la prestacion de
SETviIClos aéreos,

(i1)  utilizar los servicios y el personal de cualquier otra organizacion,
compaiia o linea aérea que opere en ¢l territorio de la otra Parte
Contratante;

(i11)  establecer oficinas en el territorio de la otra Parte Contratante;

(iv)  participar en la venta y comercializacion de transporte aéreo en el
territorio de la otra Parte Contratante, va sea directamente o por medio
de agentes u otros intermediarios nombrados por la linea aérea. La linea
aérea podra vender, y cualquier persona estara en libertad de comprar,
ese transporte en moneda local o en cualquier otra moneda libremente
convertible

ARTICULO 17

Derechos impuestos al usuario

(1) Ninguna Parte Contratante impondra o permitira que se impongan a la linea aérea
designada o a las lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante derechos impuestos
al usuario superiores a los impuestos a las lineas aéreas suyas que operen servicios aéreos
internacionales similares.
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(2) Cada Parte Contratante fomentara consultas sobre los derechos impuestos al usuario
entre sus autoridades competentes responsables de fijar derechos y las linea aéreas que usen
los servicios ¢ instalaciones proporcionados por esas autoridades responsables de fijar
derechos, cuando sea posible por intermedio de las organizaciones que representen a esas
lineas aéreas. Debe darse a tales usuarios aviso razonable de cualquier propuesta de cambio
en los derechos impuestos al usuario a fin de que puedan expresar sus opiniones antes de
que cualquier cambio se efectie. Cada Parte Contratante alentara asimismo a sus
autoridades competentes responsables de fijar derechos y a tales usuarios a intercambiar
informacion apropiada relativa a los derechos impuestos al usuario.

ARTICULO 18

Transporte intermodal

Las lineas aéreas de cada Parte Contratante podran emplear, en conexiéon con el transporte
aéreo, todo importe intermodal que tenga como destino o que provenga de cualquier punto
en los territorios de las Partes Contratantes o terceros paises. Las lineas aéreas podran elegir
efectuar su propio transporte intermodal u ofrecerlo a través de acuerdos, incluyendo
codigo compartido, con otros transportistas. Tales servicios intermodales podran ser
ofrecidos como servicio conjunto y con precio unico que incluya la combinacion de
transporte aéreo ¢ intermodal, siempre que a pasajeros v a expedidores se les informe de los
proveedores del transporte en cuestion.

Este articulo no confiere de ninguna manera el derecho de cabotaje.

ARTICULO 19

Consultas

Cualquiera de las Partes Contratantes podra en cualquier momento solicitar consultas
relativas a la puesta en practica, interpretacion, aplicacion o enmienda del presente Acuerdo
o su cumplimiento. Tales consultas, que podran efectuarse entre las autoridades
acronauticas, comenzaran dentro de un periodo de 60 dias a partir de la fecha en que la otra
Parte Contratante reciba una solicitud por escrito, salvo acuerdo en contrario entre las
Partes Contratantes.

ARTICULO 20

Solucion de controversias

(1) Si sugiera alguna controversia entre las Partes Contratantes con relacion a la
interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo, las Partes Contratantes intentaran
primeramente resolverla por medio de la negociacion.
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(2) Si las Partes Contratantes no llegaran a una resolucion de la controversia por medio
de la negociacion, la controversia podra ser remitida por ellas a la persona o entidad que
acordaren o, a pedido de cualquier Parte Contratante, sera sometida a la decision de un
tribunal de tres arbitros que estara constituido de la siguiente manera:

(a) dentro de los 30 dias posteriores a la fecha en que se reciba una solicitud
de arbitraje, cada Parte Contratante nombrara un arbitro. Los arbitros asi
nombrados designaran a un nacional de un tercer Estado que actuara
como presidente del tribunal, dentro de los 60 dias posteriores al
nombramiento del segundo de ellos.

(b) Si, dentro de los periodos especificados anteriormente, no se hubiera
hecho alguno de los nombramientos, cualquier Parte Contratante podra
solicitar al Presidente de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
que haga ¢l nombramiento necesario dentro de los 30 dias. Si el
presidente es de la nacionalidad de una de las Partes Contratantes, se
solicitara al vicepresidente que haga ¢l nombramiento. Si el
vicepresidente es de la nacionalidad de una de las Partes Contratantes se
solicitara al miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
que siga en orden de jerarquia y no sea de la nacionalidad de una de las
Partes Contratantes que haga ¢l nombramiento.

3 Salvo lo dispuesto a continuacidn en este articulo o lo acordado de otro modo entre
las Partes Contratantes, el tribunal determinara los limites de su competencia y determinara
su propio procedimiento. Por decision del tribunal o a solicitud de cualquier Parte
Contratante, se celebrara una reunion para determinar las cuestiones precisas que seran
arbitradas y los procedimientos especificos que se observaran, a mas tardar dentro de los 30
dias posteriores a la fecha en que el tribunal haya quedado plenamente constituido.

(4 Salvo que las Partes Contratantes acuerden otra cosa o el tribunal prescriba de otra
manera, cada Parte Contratante presentara un memorando dentro de los 45 dias posteriores
a la fecha en que el tribunal haya quedado plenamente constituido. Cada Parte Contratante
podra presentar una respuesta dentro de los 60 dias de presentado el memorando de la otra
Parte Contratante. El tribunal celebrara una audiencia a pedido de cualquier Parte
Contratante, o a juicio suyo, dentro de los 30 dias posteriores al vencimiento del plazo para
presentar respuestas.

(5 El tribunal intentara emitir una resolucion por escrito dentro de los 30 dias
siguientes a la terminacion de la audiencia o, si no se celebrara ninguna audiencia, dentro
de los 30 dias posteriores a la presentacion de ambas respuestas. La resolucion se adoptara
por mayoria de votos.

(6) Las Partes Contratantes podran presentar solicitudes de aclaracion con respecto a la
resolucion, dentro de los 15 dias posteriores a la recepcion de la misma y tal aclaracion sera
expedida dentro de los 15 dias posteriores a tal solicitud.
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(7) La resolucion del tribunal sera obligatoria para las Partes Contratantes.

(8) Cada Parte Contratante sufragara los gastos del arbitro que hubiera nombrado. TLos
demas gastos del tribunal seran sufragados en partes iguales por las Partes Contratantes,
incluido cualquier gasto en que hubieran incurrido ¢l Presidente, Vicepresidente o miembro
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional al aplicar los procedimientos del
Parrafo (2)(b) de este articulo.

ARTICULO 21

Enmienda

Las Partes Contratantes acordaran cualquier enmienda al presente Acuerdo mediante un
Intercambio de Notas.

ARTICULO 22

Terminacion

Cualquier Parte Contratante podra en cualquier momento notificar por escrito a la otra Parte
Contratante su decision de terminar el presente Acuerdo. Tal notificacion sera comunicada
simultaneamente a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. El presente Acuerdo
quedara terminado a la medianoche (en el lugar en que se reciba la notificacion)
inmediatamente antes de que se cumpla un afio a contar desde la fecha en que la otra Parte
Contratante recibio la notificacion, a menos que la notificacion sea retirada por acuerdo
antes de que termine este periodo. Antes la falta de acuse de recibo por la otra Parte
Contratante, se considerara que la notificacion fue recibida 14 dias después de que la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional la hubiera recibido.

ARTICULO 23

Entrada en vigor

El presente Acuerdo entrara en vigor en cuanto cada Parte Contratante haya notificado por
escrito a la otra que sus respectivas formalidades constitucionales han quedado concluidas.

El presente Acuerdo reemplazara el Acuerdo entre el Gobierno del Reino Unido de Gran
Bretaiia ¢ Irlanda del Norte v el Gobierno de la Republica Dominicana relativo a servicios
adreos entre sus respectivos territorios y mas alla de los mismos del 4 de mavo de 1951.
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En fe de lo cual los abajo firmantes, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en dos ejemplares en Londres, a los veintidos (22) dias del mes de marzo del afio
dos mil seis (2006), en los idiomas inglés y espafol, siendo ambos textos igualmente
validos.

CARLOS MORALES TRONCOSO JACK STRAW
Secretario de Estado de Secretario de Estado para
Relaciones Exteriores de la Asuntos Exteriores &

Republica Dominicana Mancomunidad Britanica
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ANEXO

CUADRO DE RUTAS

SECCION 1

Rutas a ser operadas por la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas del Reino
Unido:

A B C D

Puntos en el puntos intermedios puntos en el puntos mas alla
Territorio del territorio de la

Reino Unido Republica Dominicana

Todo(s) punto(sy enel  Todo(s) punto(s) Todo(s) punto(s) enla  Todo(s) punto(s)
Reino Unido y sus Terri- Republica Dominicana

torios de Ultramar en el
Caribe, vy Bermuda

NOTAS:

1. Los puntos intermedios o los puntos mas alld podran omitirse en cualquier vuelo
siempre que el servicio comience o termine en el territorio del Reino Unido.

2. No se podra embarcar ningun trafico en un punto intermedio para desembarcarlo en
el territorio de la Republica Dominicana ni embarcarlo en el territorio de la Republica
Dominicana para desembarcarlo en un punto mas alla, y viceversa, salvo lo que puedan
determinar de forma conjunta de vez en cuando las autoridades aeronauticas de las Partes
Contratantes. Esta restriccion se aplica asimismo a todas las formas de trafico de escala.

3. Toda referencia a los territorios Britanicos de Ultramar en el Caribe significara, a
efectos de esta Seccidon, Anguila, las Islas Virgenes Britanicas, las Islas Caimanes,
Montserrat v las Islas Turcos y Caicos.

4. Cualesquiera de las citadas rutas podran combinarse sin pérdida de derechos de
trafico.
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SECCION 2

Rutas a ser operadas por la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de la
Republica Dominicana:

A B C D
Puntos en el puntos intermedios puntos en el puntos mas alla
Territorio del territorio del
Repiblica Dominicana Reino Unido
Todo(s) punto(s)yenla  Todo(s) punto(s) Todo(s) punto(s) en el Todo(s) punto(s)
Reptiblica Dominicana Reino Unido y sus Territorios
de Ultramar en el Caribe y
Bermuda
NOTAS:
1. Los puntos intermedios o los puntos mas alld podran omitirse en cualquier vuelo

siempre que el servicio comience o termine en el territorio del Republica Dominicana.

2. No se podra embarcar ningun trafico en un punto intermedio para desembarcarlo en
el territorio del Reino Unido ni embarcarlo en ¢l territorio del Reino Unido para
desembarcarlo en un punto mas alla, y viceversa, salvo lo que puedan determinar de forma
conjunta de vez en cuando las autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes. Esta
restriccion se aplica asimismo a todas las formas de trafico de escala.

3. Toda referencia a los territorios Britanicos de Ultramar en ¢l Caribe significara, a
efectos de esta Seccidon, Anguila, las Islas Virgenes Britanicas, las Islas Caimanes,
Montserrat y las Islas Turcos y Caicos.

4. Cualesquiera de las citadas rutas podran combinarse sin pérdida de derechos de
trafico.
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Secretaria de Estado
be Relaciones Exteriores

DEJ/STI
CERTIFICACION

Yo, Embajador Miguel A. Pichardo Olivier, Subsecretario de Estado, Encargado del
Departamento Juridico, CERTIFICO: que la presente es copia fiel del Acuerdo entre el
Gobierno de la Republica Dominicana y el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e
Irlanda del Norte relativo a los Servicios Aéreos, suscrito el 22 de marzo del 2006, cuyo
texto original se encuentra depositado en los archivos de la Secretaria de Estado de
Relaciones Exteriores.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, a los veintitrés (23) dias del mes de mayo del dos mul seis (2006)

MIGUEL A. PICHARDO OLIVIER
Subsecretario de Estado, Embajador,
Encargado del Departamento Juridico
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DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional, en Santo
Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Reptblica Dominicana, a los tres (3)
dia del mes de enero del afio dos mil siete (2007); afios 163 de la Independencia v 144 de la
Restauracion.

Reinaldo Pared Pérez
Presidente

Amarilis Santana Cedano Diego Aquino Acosta Rojas
Secretaria Secretario

DADA en la Sala de Sesiones de la Camara de Diputados, Palacio del Congreso Nacional,
en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica Dominicana, a
los dos (2) dias del mes de agosto del afio dos mil siete (2007), afios 164° de la
Independencia y 144° de la Restauracion.

Julio Cesar Valentin Jiminian
Presidente
Maria Cleofia Sanchez Lora Pedro Vicente Jiménez Mejia

Secretaria Secretario

LEONEL FERNANDEZ
Presidente de l1a Republica Dominicana

En ¢jercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 55 de la Constitucion de la
Republica.

PROMULGO la presente Resolucion y mando que sea publicada en la Gaceta Oficial, para
su conocimiento y cumplimiento.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica

Dominicana, a los veintidos (22) dias del mes de agosto del afio dos mil siete (2007); afio
16 de la Independencia y 145 de la Restauracion.

LEONEL FERNANDEZ



