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Resolucién No 2804, del Congreso Nacional, que aprueba el texto revi-

sado de los Reglamentos Internacionales para la Prevencifén de Choques

Maritimos, aprobados en Londres, Inglaterra.— G. O. Ne¢ 7418, del 26 de
Abril de 1952,

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Repiblica

NUMERO 2804,

VISTO el inciso 15 del Articulo 33 de la Constitucién de la
Repiblica ;

VISTO el texto revisado de los Reglamentos Internacio-
nales para la Prevencién de Choques Maritimos, tal como fue-
ron aprobados por la Conferencia Internacional para Salvaguar-
dar la Vida Humana en el Mar, que se reynié en Londres, In-
glaterra, del 26 de abril al 10 de junio de 1948;

RESUELVE:

UNId0: Aprobar el texto revisado de los Reglamentos In-
ternacionales para la Prevencién de Choques Maritimos, tal
comio fueron aprobados por la Conferencia Internacional para
Salvaguardar la Vida Humana en el Mar, que se reunié en
Londres, Inglaterra, del 26 de abril al 10 de junio de 1948, que
copiado a la letra dice asi: .

CONFERENCIA INTERNACIONAL PARA
SALVAGUARDAR LA VIDA HUMANA EN EL MAR

Reglas para impedir los choques en el mar
Parte A. — Preliminareg y* Definiciones

REGLA I

8) Las presentes reglas deberan ser seguidas por todos
los buques e hidroaviones en alta mar, y en todas las aguas
accesibles a los buques de mar, salvo las excepciones previs-
tas en la Rogla 30. Cuando, en razén de su construccién es-
pecial, los hidroaviones no puedan conformarse integramente
con las dispcsiciones de las reglas relativas a las sefiales lu-
minosas y s las marcas, deberan observar estas tdltimas dis-
posiciones tanto como las circunstancias lo permitan.,

b) Las prescripciones de las reglas relativas 2 las sefiales
luminosas deben ser observadas en todag las condiciones del
tiempo, desde 1a puests de sol hasta el alba. Durante ese in-
tervalo, no se debe hacer ninguna otra sefial luminosa que no
sea de aquellas que no puedan confundirse ¢on las preseritas,
o que no dificulte su visibilidad o su cardcter distintivo, y que
no impida asegurar una visibilidad exterior satisfactoria,
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c) En las Reglas siguientes, salvo otras dxsposmlones en
contrario que-resulten del contexto:

i) la palabra “navio” designa todo aparato, de cualquler
naturaleza, que no sea un hidroavién en el agua, utilizado o
susceptible de ser utilizado como. medio de transporte por agua;

ii) la palabra “hidroavién’ designa un bote volante y todo
ofro aparato volante susceptible de maniobrar en el agua;

iii) la expresién “navio de propulsmn mecﬁmca" demgna
todo ‘navie movido por una méaquina; : ,

iv) todo navio de propulsmn mecéinica que matche ‘con
velag y no mediante uyna. maquma, debe ser considerado como
un navic de velas, y:todo navio. que marche mediante una .mé-
quina, lleve o no velas debe ger coneuderado como. un navm de
propulsién mecéanica;

V) un naV1o, o ‘un -hidroavién que esta en el agua “se ha-r
lla en camino” cuando no esti anclado m amarrado junto a
tierra, ni encallado;

vi) la expresn‘m “altura encima de la obra muerta’. desig—
na la altura encima del puente continuo més alto; ‘ ,
~ vii) la longitud y el ancho de un navio con 10s 1nd1cad0s
por su certificado de matncula :

 viii) la longxtud y envergadura de un hldroawén deben
sar la longitud y la envergadura maxima dadas por un certi-
ficado de naVegablhdad aérea. En ausencia de tal certifica-
do, las dimensiones seran las que se tomen directamente;

ix) la palabra “visible”, cuando se aplica a las luces, sig-
nifica visible en ung noche oscura con una atmésfera clara;

x) la expresion “toque breve’” designg- un toque de una
duracién de 1 segundo, mis o menos;

xi) la expresién “togue prolongado” demgna un toque da
una duracién de 4 a 6 segundos;

-xii) la palabra “pitazo” significa pitazo o sirenazo; _

xm) la palabra “tonelada" sxg-mﬁca una tonelada grues&

REGLA 2

: a) Un navio de propulsién mecémca, que ge halle en mar-
cha, debe lleyar: .

i), En elsméstil de mesana o delante de ese mé,stll o si el
navio no_tiene méstil de mesana, en la parte delantera del na-
. vio, una luz blanca brillante, dispuesta de manera que proyec-
- te una luz ininterrumpide en toda la extensién de un arco de!
horigonte de 20 cuartos.o puntog de compés (22.50), o sea 10
cuartos o puntos de cada lado del navio, es decir, desde la par-
te delantera hasta dos cuartog (22.50) hacia detrds del an-
cho de cads borda.” Esa luz debe ser VISlble a una distancxa
de § mmas cuando enos; -
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i) Delante o detrds de la luz blanca prevista en el pirra-
fo i), una segunda luz blanca de construccién y de caracter
parecidos. La segunda luz blanca no es obligatoria para los
navios de una longitud inferior a 45 m. 75 (o 150 piés), asi
como para los navios remolcadores; pero pueden llevarla;

iii) Estas dos luces blancas deberan estar colocadas en uil
rlano vertical encima de la quilla, de manera que una de ellas
esté mas alta que la otra cuando menos 4m.57 (o 150 piés),
Yy en una posicién tal que la luz inferior se encuentre en la
parte anterior de la luz superior. La distancia horizontal
entre esas dos luces blancas debe ser cuando menos igual a
ires veceg la distancia vertical. La mas baja de esas luces
blancas, o, en caso contrario, la luz Gnica, debe encontrars: a
una altura por encima de la obra muerta, que no sea inferior
a 6m. 106 (o 20 rifs), y si el ancho del navio pasa de los 3 m.
10 (o 20 piés), a una altura por encima de la obra muerta cuan-
do menos igual a es2 ancho, sin que sea sin embargo necesario
que esa altura pase de los 12a.20 (e 40 piés). En todo caso
las luces o la luz seglin el caso, deben estar apartadas y colo-
cadas por encima de las otras luces y de las superestructuras
que puedan dificultar su visibilidad;

iv) A estribor, una luz verde establecida de manera gque
proyecte una luz ininterrumpida en toda la extensién de un ar-
co del horizonte de 1¢ cuartos o puntos del compéas (112.50),
es decir, desde la parte delanters hasta 2 cuartos (22.50) ha-
cia atras del ancho a estribor. Esa luz debera ser visible a una
distancia de 2 millas cuanido menos; '

v) A babor, una luz roja .establecida de manera que pro-
yecte una luz ininterrumyida en toda la extensiéon de un arco
del horizonte de 10 cuartos o puntos del compis (112,50), es
decir, desde la parte delantera hasta 2 cuartos (22.583) por
detras del ancho a babor. Esa luz debe ser visible g una dis-
tancia de 2 millag cuando menos;

v) Esas luces verde y roja deben estar provistas del la-
do del navio de pantallas que lleguen cuando menos 0m.91 (0
tres piés) por delants de la luz, de tal manera que la luz roja
no pueda verse del lado de estribor, ni la luz verde pueda ver-
se del lado de babor.

b) Un hidroavién que se halle en marcha en el agua, deb2
llevar:

i) Delante, y en el plano longitudinal medio, en el sitio
en que pueda ser visible, una luz blanca brillante dispuesta d2
manera que proyecte una luz ininterrumpida en toda la exten-
si6n de un arco del horizonte de 2209 del compés, o sea 110°
de cada lado del hidroavidn; es decir, desde la parte delantera
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hasta 20 hacia detras del ancho de cada borda; esa luz debe
ser visible a una distancia de cuando menos 3 millas;

ii) En el extremo de la ala derecha o ala de estribor, una
luz verde ininterrumpida en toda la extensién de un arco del
horizonte de 110° del compés, es decir, desde la parte anterior
-hasta 209 hacia atras del ancho de estribor; esa luz debe ser
visible a una distancia de 2 millas cuando menos;

. iii) En el extremo del ala izquierda, o ala de babor, una
luz roja establecida de manera que proyecte una luz ininte-
rrumpida en toda la extensién de un arco del horizonte de 110¥
del compas, eg decir, desde la parte anterior hasta 20° hacia
detras del ancho de babor; esa luz debe ser visible a una dis-
tancia de 2 millas cuando menos,

‘REGLA 3

a) Todo navio de propulsién mecénica que remolque ¢ em-
puje a otro navio, debe llevar, ademés de sus luces de lado, dos
luces blancas brillantes colocadas verticalmente una encima de
la otra a 1m.83 (o 6 piés) por encima o por debajo de las dos
luces. precedentes, si la longitud del remolcador, medida entra
la popa del remolcador y la popa del dGltimo navio remoleado
pass de 183 metros (o 800 piés). Cada una de esas luces de-
be ser de igual comfruccn‘n, de iguales caracteristicas y estar
colocada en la misma posicién que la luz blanca mencionada en
la. Regla 2 (a) (i), -¢on -excepcién de la luz adicional que debe-
r4 encontrarse a una  altura de cuando menog 4m.27 (o 14
p-lés) por encima de la obra muerta. Los navios de un solo
mﬁstﬂ pueden 1levar esas luces en ese mastil.

b) El remolcador debe también mostrar ya la luz de popa
mencmnada en la Regla 10, 0 ya en lugar de esa luz una pe-
quefia luz blanca det¥ds de la chimenea o del mastil posterior

~desde el cua.l se gobiernan log navios remolcados, pero esa luz

‘no debe ‘ser visible delante de la anchura del remolcador. La
disposicion de la luz- blanca especlﬁcada en la Regla 2 (a) (ii)
es facultatlva

) Un hidroavién que se encuentre en mar, cuando re-
molque a uno o varios hidroaviones o navios, debe llevar las
luces -prescritas en la Regla 2 (b), pérrafo (1), (n) y (iii);
debe, ademés, llevar una segunda luz blanca de la misma ¢ons-
truceibn 'y caracteristicag de la luz blanca mencionads en la
Regla 2 (b), pérrafo (i). La segunda luz debe estar situada
en una misma linea vertical que la primera luz, ‘cuando menos
a una distancia de 1m.83 (0.6 piés) por encima o por debajo
de eata ultima.
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REGLA 4

a) Un navio que no contrcla su maniobra, debe, durante
la noche, llevar en el sitio en que sea még visible, y si ese na-
vio es de propulsion mecanica, en vez de las luces prescritas
en la Regla 2 (8) (i) y (ii), dos luces rojas dispuestas verti-
calmente a una distancia la una de la otra de cuando, menos
1m.83 (o seis piés). Ellas deberan gser de caracteristicas su-
ficientes para ser visibles en todo el horizonte a una distancia
de 2 millas cuando menos. De di%, ese mismo navio debera
levar en una linea vertical y a 1m.83 (o 6 piés) cuando menos
de distancia el uno del otro, en el sitio en que sea mas visi-
bles, dos balones o marcas negras de Om.31 (o 2 piés) cuan-
do menos de didmetro cada uno.

b) Un hidroavién en el mar gue no controle su maniobra
puede llevar en el sitio en que sean mAs aparentes, dos luces
rojag dispuestas verticalmente a una distancia la una de la
otra de cuando menos 0m.92 (o 3 piés). Elas deben ser de
caracteristicay suficientes para ser visible en todo el horizon-
te de una distancia de cuando menos 2 millas. Durante el
dia, el hidroavién puede llevar en una linea vertical y a 0.92
(0 8 piés) cuando menos de distancia el uno del otro, en el
sitic en que sean mas visibles, dos balones o marcag de 0m.61
(o 2 piés) de didmetro minimo.

¢) Un navio a punto de colocar o de retirar un cable sub-
marino o uha boya, o un navio que efecte operaciones de hi-
drografia o trabajos submarinos, y que, en razén de esos tra-
bajos mo pueda apartarse de la ruta de los navios que se aproxi-
men, debe llevar, en lugar de las luces prescritas en la Regla
2 (a) (i) y (i), tres luceg colocadas en una linea vertical a
1m.83 (¢ 6 piés) cuando menos la una de la otra. La luz su-
perior y la luz inferior deben ser rojas, y la luz del medio
blanca. Tendran caracteristicas suficientes para ser visibles
en todo el horizonte a una distancia de cuando menos 2 millas.
De dia, é1 debe llevar en una misma linea vertical, 1m.83 (o
6 piés), cuando menos la una de la otra, y colocadag en el gitic
més visible, tres marcas de Om.61 (o 2 piés) cuando menos de
didmetro, de las cuales la mag alta y la més baja seran de for-
ma esférica y de color rojo, y la del medio de forma bi-cénica
y de color blanco. :

d) Los navios y los hidroaviones mencionados en la pre-
sente Regla, cuando no estén en marcha, no deben llevar las
luces de los lados, pero deben llevar esas luces cuando estéa
en marcha.

e) Las luces y marcas de dia prescritas por la present?
Regla deben ser consideradas por los otros mavios como sefia-



—122—

les indicativas de que el navio que las muestra no controla su
maniobra y no puede, en consecuencia, apartarse de la ruta.

f) Esas tltimas sefiales no son sefiales de navio en su-
fragio y que solicitan ayuda. Esas tltimas se mencionan en
la Regla 31.

REGLA 5

a) Todo navio de vela que esté en marcha y todo navio 0
hidroavién remolcados, deben llevar las luces respectivamente
prescritas por la Regla 2 para un navio de propulsién mecéni-
ca o hidroavién que esté en marcha. con excepcién de las luces
blancas mencionadas en dicha Regla, que no deben llevar ja-
més. Ellos deben también portar luces traceras indicadas en la
Regla 10, quedando entendido que los navios remolcados, cont
excer~ién del dltimo navio remolcado, puede llevar en lugar d2
esa luz tracera, una pequefia luz blanca tal como se indica er
la Regla 3 (b).

b} Un navio empujado por un remolcador debe llevar en
Ja extremidaa delantera una luz verde en estribor y una luz
roja en babor, que presenten las mismas caractzristicag de las
luces. descritas en la Regla 2 (a) (iv) y (v), y estar provistoy
de pantallas tales como las prescritas por la Regla 2 (a) (vi);
quedando entendido que si algunos navios, sea cual fusre su
nimero, son impulsados hacia gdelante en grupo, mostraran
las mismas luces que si se tratase de un sélo navio,

= REGLA 6

a) A bordo de log navios pequefios, cuando es imvosible,
por causa de mal tiempo o por una causa valida, colocar en un
gitio fijo las luces verde y roja, esas luces deben ser mante-
nidas en la mano, encendidas y listas para ser mostradas in-
mediatamente, Cuando se esté cerca de otro navio o si se estd
aproximando a otro navio, se deben mostrar esas luces en sus
bordas respactivas, suficientemente a tiempo yara prevenir el
choque, de tal manera que ellag sean bhien v1s1b10<;, v que la
1y yerdae no ruede ser’ percibida desde babor ni la luz roja des-
de estribor, v, si es posible, de tal manera que ellas no vuedan
sar victag mas alld de 2 cuartos (22.50) por detris del ancho
de su borda respectiva,

hY Con ol fin A= hacer més fécil v mag s gurn ol nmpled
A~ egas luces mortétiles, los fanales deben estar vintados ex-
teriormente del color de la luz oue contienen raspactivamente,
y deben estar provistos de pantallas convenientes.

REGLA 7
Los navios de propulsién mecénica de menos de 4¢ fone
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ladas y los navios que marchen a remo o con velas de menos
de 20 toneladas, asi como las embarcaciones de remos, cuando
estén en marcha, no estan obligados a portar las luces men-
cionadas en la Regla 2; pero, si no las portan, deben ser pru-
vistos de las luceg siguientes:

a) Bajo reserva de las disposiciones del parrafo b) los
navios de propulsién mecénica de menog de 40 tomeladas da-
ben llevar:

i) En la parte anterior del navio y en el sitio mas visiblz,
y & 2m.75 (o 9 piés) cuando menos por encima de la obra muer-
ta, una luz blanca brillante construida y fijada como se pres-
cribe en la Regla 2 (a) (i), y de una intensidad suficiente pa-
ra ser visible a una distancia de cuando menos 3 millas;

ii) Luces de lado, verde y roja, construidas y fijadas co-
mo se prescribe en la Regla 2 (a) (iv) y (v), y de una inten-
sidad suficiente para ser visible 3 una distancia de cuando me-
nos 1 milla, o un fanal combinado para mostrar una luz verd:
v una 'uz roja desde la parte delantera hasta 2 cuartos (22.5)
hacia detris del ancho de su borda respectiva. Ese fanal no
debe estar colocado a menos de O0m.91 (o 3 piés) por debajo
de la luz blanca,

b) Las pequefias embarcaciones de prorulsién mecéanica,
como las que llevan los navios de mar, pueden colocar la luz
blanca a menos de 2m.75 (o 9 piés), por encima de la obra
muerta, pero esa luz debe estar por encima de las luces de lade
o del fanal combinado mencionado en el parrafo (a) (ii).

¢) Salvo en los casos previstos en el parrafo (d), los na-
vios de menos de 20 toneladas, de remos o de vela, si no llevan
las luces de lado, deben llevar, en el sitio més visible, un fanal
que muestre una iuz verde de un lado y una roja del otro, de
caracteristicas suficientes para ser visihle a una distancia de
cuando menos 1 milla y colocada de tal manera que la luz ver-
de no pueda ser vista de babor ni la luz roja de estribor. No
obstante, si no es posible fijar ese fanal, él debe ser manteni-
do encendido, en la mano, y mostrado bastante a tiempo paru
evitar un choque, y de tal manera que la luz verde no pueda
ser vista de babor ni la luz roja de estribor.

d) Las pequefias embarcaciones, de remos o de vela, no es-
tan sometidas sino a la obligacién de tener en la mano un2a
lampara eléetrica o un fanal blanco encendido, listos a ser mos-
trado a tiempo para evitar un chogue,

e) Log navics y embarcaciones mencionadas en la pre-
sente Regla no estin obligados a llevar las luces o marcas pras-
critas por las Reglas 4 (a) y 11 (e).
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REGLA 8

a) 1) Los buques-pilotos de vela, cuando estén ¢n su esta-
cién, en servicio de pilotaje, y cuando no estén anclados, no
deben mostrar las luces exigidas para otros navios, pero de-
ben llevar en la cabeza del méstil, una luz blanca visible en
todo el horizonte a una distancia de 8 millas cuando menos; y
mostrar una o varias luces provisionales interminentes (flare-
up-lights) en cortos intervalos que no pasen nunca de 10 mi-
nutos.

ii) Si ellos se acercan a otro navio, o si ellos ven que otro
navio se les acerca, deben tener sus luces de lado encendidas,
listas a ser emrpleadas, y deben mostrarlas y ocultarlas a cor-
tos intervalos para indicar la direccién de su proa; pero la luz
verde no debe aparecer a babor, ni la luz roja a estribor;

iii) Un buque piloto de vela, de la categoria de los que es-
tén obligados a acercarse g un navio para poner al puoto a bor-
do, puede mostrar la luz blanca en lugar de llevarla en la ea-
beza del méstil, y puede, en lugar de las luces de lado indicadas
més arriba, tener en la mano, listo para usarse, un fanal pro-
visto de un vidrio rojo de un lade y verde del otro, para em-
tlearlo como se indica més arriba.

b) Un bhuque-viloto de propulsién mecéanica debe, cuando
esté en su estacion, en servicio de pilotaje, pero no anclado,
llevar, a més de las luces y de las luces provisionales intermi-
tentes (flare-up-lights) exigidas para los buques-pilotos de ve-
la, a 2m.40' (u 8 piés) por encima de la luz blanca de la cabeza
del mastil, una luz roja visible en todo el horizonte a una dis-
tancia de- cuando menos 3 millas, asi como las luces laterales
exigidas para los navios que estén en marcha. Una luz inter-
mitente blanca y brillante, visible en todo el horizonte, pue-
de reemplazar & los “flare-up-lights”.

¢) Todos los buques-pilotos en servicio en sus estaciones
de pilotaje y cuando estén anclados, deben llevar las luces y
mostrar los “flare-up-lights” més arriba descritas en los p4-
rrafos a) y b). Ellos deben llevar igualmente las luces de an-
claje o las luces previstas en la Regla II i),

d) Todos los buques-pilotos, estén o né anclados, deban,
cuando no estén en sus estaciones en servicio de pilotaje, lle-
var luces parecidas a las de los otros navios de su categorfa y
de su tonelaje.

REGLA 9

a) Los buques de pesca, cuando no estén en accion de pes-
ca, deben mostrar lag luces o marcas prescritas para log na-
vios correspondientes a su tonelaje. Cuando estén pescand?,
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no debe mostrar sino las luces o marcas prescritas por la pre-
sente regla y que, salvo disposiciones en contrario, deben ser
visibles cuando menos g una distancia de 2 millas.

b) Los navics que estén pescando con redes o lineas, no
reben mostrar sino las luces prescritas para los navios de pro-
pulsién mecénica o de vela que estén en marcha, segin el caso.

¢) Los naviog que estén pescando c¢on filetes o lineas, con
excercién de las redes, extendiéndose horizontalmente a una
distancia inferior a 153m. (o 500 piés) del navio en el sen-
tido de su marcha, deben mostrar, en el sitio en que pueds
ser més visible, una luz blanca visible en todo el horizonte, vy,
ademds, cuando se acerca a otrs navio o que otro navio se 12
esté acercandc, debe mostrar una segunda luz blanca situada
cuando menos a 1m.83 (o 6 piés) por debajo de la primera
luz y a una distancia horizontal de cuando menos 3m.05 (o 10
piés) 1m.83 (o 6 piés), para los buques pequefiog descubier
tos fuera de esa luz y en la direccién en que el aparato exte-
rior estd anclado a borde. En el dia, esos buqueg deben indi-
car aue estdn en funcionamiento, mostrando un cesto en et
sitio m#as visible. Si tienen sus aparatos afuera mientras es-
tan anclados, deberan cuando estén cerca de otros navios mos-
trar el mismo cesto en el alineamiento de la bola de anclaje
v de la red o del aparato.

d) Los bugues que pesquen con redes o con lineas, con ex-
cepcién de lineas rastreantes (pesca de “cuchara”), que se ex-
tienden horizontalmente a una distancia superior a los 153m.
{0 500 piés), a partiv del buque, en el sentido de la estela, de-
ben mostrar, en log sitios en que puedan ser méas visibles, tres
luces blancas situadas a 8 piés las unas de las otras, forman-
do un tridngulo vertical y visible en todo el horizonte. Cuan-
do se encuentren en camino, escs bugques deben mostrar las
luces de lado en su borde respectivo, pero no deben mostrar
esas luces cuando no estén en camino. Durante el dia, deben
mostrar un cesto delante del buque. tan cercg como sea posi-
ble de la rodsa, y a 8mm.05 {0 10 piés) cuando menos por enci-
ma de la obra muerta. Ademis, deben mostrar en el sitio
mas visible, un cono negro con la punta hacia lo alto. Cuan-
do estén anclados, cuando tienen sus aparatos sumergidos, de-
ben. si se hallan cerca de otros buques, mostrar un cesto en
el alineamiento del ancla, y de la red o del aparato.

d) Los buques ocupados en pescar con la red barredera,
es decir, que estén sumergiendo un aparato en el fondo, o cer-
ca del fondo, deben, cuando no estén anclados:

i) Si son de promulsién mecénica, llevar en la misma po-
sicién de la luz blanca mencionada en la Regla 2 a) b), un fa-
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nal tricolor dispuesto de manera que muestre una luz blanca
desde la proa hasta dos cuartos de cada borda (22”5). y una
luz verde en el estribor asi como una luz roja a babor, visibles
la una y la otra a partir de dos cuartos (22”5) desde la proa
hastg dog cuartos hacia detris y en todo el ancho. Deben lle-
var, ademds, a 1.83 m. (o 6 piés) cuando menos, y a 3m.65
(o 12 piés) a lo sumo, por encima del fanal tricolor, una luz
blanca, mostrando una luz clara, uniforme e ininterrumpida
en todo el horizonte. Ellos deben también llevar y mostrar la
luz de popa definida en la Regla 10 a) ;

ii) Si son de vela, llevar un fanal dispuesto de manera que
muestle uyna luz blanca, clara, uniforme e ininterrumpida en
todo el horizonte. Ellos también deben, cuando se encuentren
en las cercanias de otro bugue, mostrar en el sitio mas visible
una luz (flare-up-light) con suficiente oportunidad para evitar
un choque;

iii) De dia, cada uno de los bugues mencionados mas arri-
ba deben mostrar un cesto en el sitio mag visible.

f) Adem4s de las luces que deben mostrar de acuerdo con
el tenor de la presente regla, los bugques de pesca deben mos-
trar, en caso de necesidad una luz “flare up” para llamar la
atencién, de ls buques que ge acerquen. Pueden también uti-
lizar las luces de trabajo.

g) Todo buque de pesca, cuando esté anclado, debe mos-
trar las luces o marcas prescritas por la Regla 11 a) b) o ¢);
igualmente, debe cuando se le acergque otro buque, mostrar una
luz blanca suplementaria a 1m.83 (o 3 piés) cuando mend3
por debajo de la luz de anclaje de la proa, y a una distancia ho-
rizontal de 3m.05 (o 10 piés) cuando menos en la direccién
del aparato sumergido.

h) Si un bugue de pesca se encuentra inmovilizado por sus
méquinas, en una roca o con cualquier otro obstéculo, debe, du-
rante el dia, llevar el cesto previsto en los parrafos ¢) y d)
y mostrar la sefial prescrita por la Regla 11 ¢). Durante Ja
noche, debe mostrar la o las luces prescritas por la Regla 11 2)
o b). En cass de bruma, neblina, nieve, granizada o lluvia o
cualquier otra condicién que reduzca la visibilidad de la mis-
Mma manera, debe, de noche como de dia, hacer oir la sefial
prescrita por la Regla 15 ¢) v); sefial que el debera igualmen-
te hacer en tiempo claro cuando se le acerque otro navio.

NOTA : Para las sefiales de bruma concarnientes a los bu-
ques de pesca, véase la Regla 15 ¢) ix).

REGLA 10

2) Un huque que esté en camino debe llevar-en su popa

i
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un fanal blanco, construido, fijado y previsto de pantallas d=
manera que proyecte una luz continua en un arco del horizon-
te d2 12 rumbos o cuartos de compas, o sea seis cuartos de ca-
da lado a partir de la popa. Esa luz debe ser visible cuando
mencs a 2 millas, y debe estar situada en lo posible a la mis-
ma altura de las luces de lado.

NOTA; Para los buques remolcadores o remolcados, véa-
se las Reglas 3 b) y 5.

b) A bordo de los bugues pequefios, cuando no sea posible,
a causz del mal tiempo o por cualquier otra razén atendible,
mantener ese fanal en su sitio, se debera tener a mano y lis-
ta para usarse, una ldmpara eléctrica o un fanal encendido qu2
sera mostrado suficientemente a tiempo para evitar un choque
con cualguier navio que se le acerque.

¢) Un hidroavién que se encuentre en marcha en el agus
debe llevar en su cola un fanal blanco establecido de manera
gue proyecte ung luz continua en un arco de horizonte de 1407,
colocado de tal manera que pueda ser visible en 70", de cada
borda y a partir de la popa. Esa luz debz ser visible a una
distancia de 2 millas cuando menos.

REGLA 11

a2) Un buque de menos de 45.75 m. (o 150 piés) de lon-
_¢-tud, cuando esté anclado, debe llevar en la popa, en el sitio
mag visible, una luz blanca dispuesta de ‘manera que proyec-
‘te en todo el horizonte una luz clara, uniforme y continua y
visible a una distanciag de 2 millas cuando menos.

b) Un buque de 45.75 m. (o 150 piés) de longitud, o ma-
yor, cuando esté anclado, debe llevar en la parte delantera, 1
una altura superior a la cbra muerta cuando menos en 6.10 m.
(o 20 riés), una luz blanca parecida a la mencionada en el pi-
rrafo precadente, y, en la popa o cerca de ella, una segunda
luz parecida que debe estar a una alturg tal que no se encuen-
tre a menos de 4.57 m. (o 15 piés) por debajo de la luz d2
rroa. Esas dos luces deben ser visibles en todo el horizont?
cuando menos a ung distancia de 3 millas.

¢) Del alba al ocas2, todos los buques que estén ancladoz
deben llevar en la parte delantera, en el sitio mas visible, una
bola negra de 0.61 m. (2 piés) de didmetro cuando menos.

d) Todo buque que esté colocando o removiendo un cable
submarino, una boya, o que esté efectuando operaciones hidro-
praficas u otras operaciones submarinas, dzberd llevar, cuan-
do esté anclado, lag luces y marcas prascritas por la Regl
4 ¢), ad>mas d-» las que s2 prescriben, s2gfn el caso, en las
otroa parrafos praexdantos d2 la presanta Regla.
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e) Todo buque encallado debe llevar, de noche, la o las
luces prescritag en los parrafos a) o b), asi como las dos lu-
ces rojag prescritas en la Regla 4 a). De dia, debe llevar en
el sitio mas visible tres bolas negras de 0.61 m. (o 2 piés) de
didmetro cada yna cuando menos, colocadas la una encima d-
la otra en una misma linea vertical y distantes la una de Ia
otra cuando menos 1.83 m. (o 6 piés).

f) Un hidroavion anclado en el agua, que tenga una lon-
gitud inferior a 45.75 m. (o 150 piés), debe llevar, en el sitio
més visible, una luz blanca visible en todo el horizonte y a
ung distancia de 2 millas cuando menos.

2) Un hidroavién anclado en el agua, que tenga una lon-
gitud igual o superior a los 45.75 m. (o 150 piés), debe llevar,
¢n el sitio mas visible, una luz blanca en la parte delantera y
una luz blanca en la parte posterior, ambas visibles en todo el
horizcnte a una distancia de cuando menos 3 millas. Ademaés
si el hidroavién tiene mas de 45.75 m. (o 150 piés) de enver-
gadura, debe llevar una luz blanca en cada lado para indicar
1a envergadura méaxima, ¥ esas luces deben ser visibles, en la
medida de lo posible, en todo el horizonte, a una distancia d:
1 milla cuando menos;

h) Un hidroavién en naufragio debe llevar una luz de an-
claje, o las luces previstas en los parrafos f) y g); ademas,
llevara dos luces rojas colocadas en una misma linea vertical,
distantes la una de la otra cuando menos 0.91 m. (3 piés) co-
locadas de manera que sean visibles en todo el horizonte.

REGLA 12

Todo bunue o hidroavién que esté en el agua, puede, pa-
ra llamar la atencién si lo necesita, mostrar ademis de las lu-
ces prescritas por las presentes Reglas, una luz “flare-up”, o
hacer uso de tods sefial detonante o de cualquier otra sefial
sonora eficaz que no pueda ser confundida con ninguna otra
safial autorizada en las presentes Reglas.

REGLA 13

2) Nada de lo que contienen las presentes Reglas debs im-
padir 1a ejecucion de prescripciones especiales dictadas por cual-
quier Gobierno en cuanto a un mayor nimero de luces de po-
siciones o de sefiales que se deban colocar a bordo de los bu-
ques de guerra, de los buques que naveguen en convoyes, o d?
hidroaviones gue se hallen en el mar; ni el empleo de sefiales
de reccnocimiento adoptadas por los armadores con la autori-
zacién de gus Gobiernos respectivos, debidamente registradas
y publicadas.

b) Cada vez que el Gobierno interesado considere qu-
un buque de la marina de guerra o cualquier otre buque mili-



tarizado, o que un hidroavién que se halle en el mar, de cons-
truccién especial, o dedicado a fines especiales, no puede con-
formarse con todas las disposiciones de cualquier de las pre-
sentes Reglas en lo que concierne al nimero, sitio, alcance o ei
sector de la visibilidad de las luces o de las marcas, sin lesio-
nar las funciones militares del buque o del hidroavién, ese bu-
que o ese hidroavién deben ajustarse a las otras disposicionas
relativas al nimero, al sitio, al alcance o al sector de visibi-
lidad de las luces o marcas que, a juicio de su Gobierno, sean
susceptibles, en esos casos, de permitir la aplicacién de esas re-
glas con la mayor exactitud posible,

REGLA 14

Todo buque que se halle en camino, con velas, y al mismo
tiempo impulsado por una maquina, debe levar, de dia, en la
parte delantera, en el sitio en que sea maéas visible, un cono
negro de cuando mencs 0.61 m. (o 2 piés) de didmetro en la
base, con la runta en alto.

REGLA 15

a) Todo buque de propulsién mecéanica debe estar provis-
to de una sirena de una sonoridad suficiente, accionada por me-
dio de vapor o por cualquier otro medio que pueda reemplazar-
lo, y colocada de tal manera que el sonido no pueda ser dete-
nido por ningtn cbsticulo. Debe estar provisto también de un
pito de niebla accionado mecanicamente, asi como de una cam-
rana, ambos suficientemente potentes. Todo bugque de vela d=
un tonelajz2 bruto de 20 toneladas o mayor, debe tener un pi-
to de niebla y una campana como se define mas arriba.

b) Para los buques que se hallen en camino, todas las se-
fiales prescritas en el presente articulo deben ser emitidas:

i) por medio de la sirena a bordc de los bugques de propui-
8i6n mecanica;

ii) por medio del pito de niebla a bordo de los buques dz
vela;

iii) por medio de la sirena o del pito de niebia a bordo d:
los buques remolcados.

¢) Tanto de noche como de dia, en tiempo de bruma, ne-
blina, niebla, nieve o durante las fuertes granizadas y lluvias,
asi como en todas las otras condiciones que limiten de la mis-
ma manera la visibilidad, las sefialeg prescritas por la presen-
te regla serdn empleadas en la siguiente forma:

i) todo buque de propulsién mecénica que sSe abra paso
en el agua, debe dar un toque prolongado a intervalos de 2
minutos como méximo;
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ii) todo bugue de propulsién mecdnica que esté en su ru-
ta, pero que se halle detenido y que no se esté abriendo paso,
debe dar a intervalos que no excedan de dos minutos, dos to-
ques prolongados separados por un intervalo de un segundo
mAas 0 menos;

iii) todo bugque de velas que se halle en su ruta debe dar,
a intervalos que no excedan de un minuto, un togque cuando
se halle en la amury de estribor, dos toques cuando se halle
en la amura d= babor, y tres toques consecutivos cuando la de
el viento entre bao y proa;

iv) todo buque que esté anclado debe sonar la campana ra-
pidamente durante cinco segundog mas o menos, a intervalos
que no excedan de un minuto. En navios de una longitud su-
perior a los 106.75m. (o 350 piés), se deberd sonar la campana
en la parte delantera del navio, y, ademis en la parte postz-
rior, a intervalos que no excedan de un minuto, debera hacer
sonar un gong o cualquier otro instrumento cuyo sonido y
cuyo timbre no se pueda confundir con los de la campana.
Todo bugue gque se encuentre anclado puede, ademais, de con-
formidad con la Regla 12, dar tres toques consecutivos, a sa-
per: un togque breve seguido de un toque rrolongado y de un
toque breve, para sefialar su posicién y la posibilidad de una
colicién a un bugue que se aproxime;

v) todo buque que remolque, todo buque empleado en co-
locar o en retirar un cable submarino o ung boya, todo navio
que se halle en ruta y que no pueda apartarse de la ruta de un
navio que ge aproxime en razén de que no controla su manio-
bra ¢ no pueda maniobrar como lo exige el presente Reglamen-
to, debe, en lugar de las sefiales prescritas en log parrafos i)
ii) y iii), dar a intervalos que no excedan de un minuto, tres
toques consecutivos, a saber: un toque prolongado seguido dz
dog toques braves;

vi) un buque remolcado (o, si se estd remolcando o mas
de uno, el ultimo buque del convoy), si tiene tripulacién a bor-
do, debe dar a intervalos que no excedan de un minuto, cua-
tro toques consecutivos, a saber: un toque prolongado, seguido
de tres toques breves, en la medida de lo posible, esa sefial se-
ré4 emitida inmediatamente después de la sefial dada por el
buque remolcador.

vii) todo buque encallado debe emitir la sefial prescrita en
el parrafo iv) y, ademds deberd dar tres toques de campana
serarados y distintos, inmediatamente antes y después de ca-
da sefial;

viii) los buques de menos de 20 toneladas, las embarca-
viones de remos y los hidroaviones que se hallen en el mar, n»
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estan cbligados a hacer las sefiales mencionadas mas arriba;
peroc 8i no las hacen, deben hacer cualquiera otra sefial fénica
de una intensidad suficiente a intervalos que no excedan de
un minuto;

ix) todo buque de pesca que se halle pescando, ¢on un to-
nelaje bruto, igual o superior a las 20 toneladas, debe dar a
intervalos que no excedan de un minuto, un togue, seguido de
un tintineo de campana. Ese buque puede igualmente dar en
vez de esas seflales, un toque consistente en una serie de -no-
tas alternativamente agudas y graves,

REGLA 16
La velocidad debz ser moderada en tiempo de bruma, ete.

a) Todo buque, o todo hidroavién que se deslice en el agua
para elevarse o amarizar, que se encuentren en una zona de
bruma, niebla, nsblina, nieve, aguaceros torrenciales, asi co-
mo en cualquier otra condicién que limite de la misma manera
la visibilidad, debe marchar a una velocidad moderada, tenien-
do en cuenta atentamente las circunstancias y lag condiciones
existentes,

b) Todo buque de propulsién mecanica que oiga en una
direccién que le parezca ser la delantera de su bao la sefial de
bruma de un buque cuya posicién seg dudosa, debe, hasta el
grado en que lo permitan las circunstancias, detenasr su maé-
quina y enseguida navegar con precaucién hasta que el peli-
gro de colisién haya pasado.

PARTE C. REGLAS® DE GGBIERNQO Y MANIOBRAS
DE LOS BUQUES

Preliminares

1.— Toda maniobra decidida en aplicacién o a conszcuen-
cia de la interpretacidn de las presentes Reglas debe ser eje-
cutada francamente, suficientemente a tiempo y como deb:
hacerlo un buen marino.

2.— El riesgo de colisién puede, cuando las circunstan-
cias lo parmiten, ser comprobado por la observacién atenta de
lag marcas del compis de un bugue que se aproxime. Si esas
marcas no cambian de una maners apreciable, se debe llegar
a la conclusién de que ese riesgo existe,

8.— Los marinos deben tener en cuenta el hecho de que
un hidroavién que amariza o despega 0 que maniobra en con-
dicioneg atmosféricas desfavorables, puede encontrarse en la
imposibilidad de meodificar en el ltimo momento la maniohra
que -ha proyectade,
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REGLA 17

Cuando dous buques de vela se aproxima el uno del otro de
manera que se puedan temer una colisién, uno de ellos debe
apartarse de la ruta del otro como sigue:

a) Todo buque gque esté navegando libremente debe apar-
tarse de la ruta del buque que esté mag cerca;

b) Todo buque que avance en la amura de babor debe apar-
tarse de la ruta del buque que esté més cerca de la amura d=
estribor; :

¢) Cuando dos buques estén avanzando libremente, con
vientos opuestos de borda, el que reciba el viento de babor de-
be apartarse de la ruta del otro;

d) Cuando dos buques estén avanzando librements, con el
viento en la mismg borda, el que siga la direccién de barlovan-
to deberd apartarse de la ruta del que siga la direccién de so-
tavento;

e) Todo buque que tenga el viento en popa debe apartar-
se de la ruta de otro bugue.

REGLA 18

a) Cuando dog buques de propulsién mecénica sigan rutas
directamente opuestas, o casi opuestas, de manera que 3e pue-
da temer una colisién, cada uno de ellos debe virar hacia estri-

bor de manera que pase cada uno de ellos por el lado de babor
del otro.

Esia Regla no se aplica sino en el caso de que log buques
estén enfilados, el uno frente al otro, de tal manera que se tema
una colisién; ella no se aplica a dos buqueg que, continuando
sus rutas respectivas se crucen sin tocarse,

Logs tinicos casos que prevé esta Regla son aquellos en los
cuales cada uno de les dos buques tiene su proa frente al otro,
o casi la tiene. En otrag palabras, se trata del caso en qus.
durante el dia, cada buque ve los méstiles del otro bugque for-
mando un solo cuerpo, o casi, y en la misma alineacién de los
suyos, o mas 0 menos; y, durante la noche, en casos en aue
cada buque esté colocado de manera que vea a la vez las dos
luces laterales del otro.

No se aphica, durante el dia, al caso en que un bugue vea
u otro delante de él y cortando su ruta, ni, durante la noche,
al caso en que cada buque, presentando su fanal rajo, vea el fa-
nal del mismo color del otro, o cada buque que presente su fa-
nal verde vea el fanal del mismo color del otro; ni en los cason
en que un buque vea delante de él una luz verde sin ver la luz
roja; en fin, ni en el caso en que un buque vea g la vez una
Juz verde y una luz roja en cualquiera otra direccién que na
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sea la que se encuentre delante de él, mis o menos.

b) Para la aplicacién de la presente Regla asi como de las
Reglas 19 a 29 inclusive (con excepcién de la Regla 20 b). to-
do hidroavién que se encuentre en el mar debe ser considera-
do como un buque, y la expresiéon ‘“buque de propulsién meca-
nica’” debe ser interpretada en consecuencia.

REGLA 19

Cvando dos buques de propulsién mecénica sigan rutas
que se crucen, de manera que se tema una colisién, el buquz
que ve al otro por estribor debe apartarse de la ruta de esz
otro buque,

REGLA 20

a) Cuando dos buques, el uno de propulsién mecanicy y el
otro de vela, avancen de manera que corran el riesgo de en-
contrarse, el bugue de propulsiéon mecanica debe apartarse de
la ruta del buque de vela, salvo las excepciones previstag en
las Reglas 24 y 26.

b) Un hidroavién que se halle en el mar debe, en la medi-
da de lo psible, mantenerse apartado de todo buque y evitar
obstanculizar su navegacién. Sin embargo, cuando haya peli-
gro de colislén, ese hidroavién debe conformarse con las pre-
sentes Reglas.

REGLA 21

Cuando, de acuerdo con las presentes Reglas, uno de dos
buques deba cambiar su ruta, el otro buque debe conservar la
suya y mantener su velocidad. Cuando, por cualquier causa,
ese dltimo bugue se encuentre en tal extremo préximo al otro
que debg dejar la ruta libre, €l debe, por su parte, hacer la ma-
niobra que juzgue méas conveniente para evitar la colision
(véanse las Reglas 27 y 29).

REGLA 22

Todo buque que deba, de acuerdo con las presentes Re-
glas, apartarse de la ruta de otro buque, debe, si las circuns-
tancias del encuentro lo permiten, evitar cortar la ruta del otro
buque en la proa de éste.

REGLA 23

Todo buque de propulsién mecénica que deba, de acuerdo
ton las presentes Reglas, apartarse de la ruta de otro buque,
debe, si se aproxima a éste, reducir su velocidad segiin las ne-
cesidades, y atin detenerse o marchar hacia atrés si las cir-
cunstancias lo hacen necesario,

REGLA 24
a) Sean cuales sean las prescripciones de las presentes



—134—

Reglas, todo bugue que se interponga en el camino de otro de-
be apartarse de la ruta de éste.

b) Todo bugue que se acerque a otro viniendo de una di-
reccién de mas de 2 cuartos (22.5), en la direccién del bao y
la proa de éste, es decir que se encuentre en una posicién tal,
respecto del buque que es obstaculizado, que él no podria, du-
rante la noche percibir ninguna de las luces de lado de éste,
debe ser considerado como un buque que obstaculiza a otro; y
ningilin cambio ulterior en la disposicién de los dos buques po-
drd hacer considerar al buque que obstaculiza al otro comio
que cruza la ruta de éste ultimo, en el sentid> propio de las
presentes Reglas, y no podra librarlo de la obligacién de apar-
tarse de la ruta del buque obstaculizado hasta gue é1 lo haya
dejado atras.

¢) Si el buque que obstaculiza a otro no puede siempre ra-
conceer con certeza si estd delante o detrds de esa direccion
respecto del tltimo, debe, si hay duda, considerarse como un
buque que chstaculiza a otro, y debe apartarse de la ruta d:
éste.
REGLA 25

a) Todo buque de propulsién mecédnica que esté en ruta
en paso estrecho, debe, cuando la prescripcién eg de una eje-
cucion posible y sin pehgro tomar la derecha del centro del ca-
nal o del centro del pasaje.

b) Cuandec un buque de propulsion mecanica se aproximsi
a un recodo en un paso estrecho, y no puede ver a otro bu-
que de propulsién mecanica que ge aproxime en sentido inver-
so, el primer bujue debe, en el momento en gue llegue a la
distancia de media milla del recodo, dar un toque prolongad»>
con su sirena. Todo buque de propulsiébn mecinica que oiga
esa sefial del otro lado del recodo, debe responder con una se-
fial andloga. Haya oido o no una sefial en respuesta de la su-
va, el primer buque debe pasar ese recodo c¢on precaucién, y
conzervando su estado de alerta.

REGLA 28

Todo hbucue que no pesque cuando esté en ruta, debe apar-
tarse de la ruta de lss buques que pesguen con redes, lineas o
rastras. La rresente Regla no da a los buques de pesca el d2-
recho de cbstruir un canal frecuentado por bujues que no sean

de pesca.
. REGLA 27

Al aplicar e interpretar las presentes Reglas se deben ta-
ner presents todos l:s peligrog de navegacién y de abordajz,
asf caoma todas las circunstancias particulares, comprendleniq



+—135—

las posibilidades de los buques e hidroaviones en juego, que
pueden acarrear la necesidad de apartarse de las Reglas ante-
riores para evitar un peligro inmediato,

PARTE D. MISCELANEA
REGLA 28

a) Cuando unos buques estén a la vista el uno del otro,
un buque de propulsién mecdnica que esté en ruta debe, al
cambiar de ruta de acuerdo con la autorizacién o con las pres-
cripciones de las presentes Reglas, indicar ese cambio median-
te las sefiales siguientes, emitidas con toques de sirena:

Un toque breve para indicar: “Vengo sobre estribor”.

Dos toques breves para indicar: “Vengo sobre babor”.

Tres toques breves para indicar: “Mis méquinas dan ri-
versa',

b) Cuando un bugque de propulsién mecéanica que, de acuer-
do con las presentes Reglas. debe conservar su ruta y mante-
ner su velocidad, esté a la vista de otro buque y no esté segu-
ro de que el otro buque toma las medidas necesariag para evi-
tar la colisibn él puede expresar su rutz emitiedo con la si-
rena una serie rapida de cuando menos cinco toques breves.
Esa sefial no debe dispensar al buque de las obligaciones que le
mcumben de acuerdo con las Reglas 27 y 29, o con cualquier
otra Regla, ni de la obligacién de sefialar toda maniobrg efec-
tuada de acuerdo con las presentes Reglas, haciendo oir las se-
fiales sonoras apropiadas, prescritas por la presente Regla.

¢) La aplicacion de las presentes Reglas no deberi de nin-
guna manera obstaculizar la aplicacién de las reglas especiales
establecidas por el Gobierno de toda nacién en cuanto al em-
pleo de sefiales suplementarias mediante sirenazos entre bu-
ques de guerra 5 buques que formen parte de un convoy.

REGLA 29

Nada de lo que contienen las presenies Reglag debe redi-
mir a un bugue, 0 a su propietario, o a su capitdn o a su tri-
pulacién, de las consecuencias de una negligencia de cualquier
género, sea respecto de lag luces o de las sefiales, sea de parte
de los vigias, sea en fin respecto de toda precaucién que exi-
jan la experiencia ordinaria de un marino y las circustancias
particulares dentro de las cuales se encuentre el buque.

REGLA 30

Reserva realtiva a las Reglas de Navegacién en los Puertsos
y en el interior de las Tierras.

Nada de lo que contienen las presenteg Reglas debe obs-
taculizar la aplicacién de las reglas especiales, debidamente
dictadas por la autoridad local, en relacién con la navegacién
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en una rada, en un rio y en una extensién de agua interior d:
cualquier género, comprendiendo las extensiones de agua re-
sarvadag a los hidroaviones.

REGLA 31
Sefiales de dificultades

Cuando un buque o un hidroavion que se halle en el mar
estén sufriendo dificultades y solicite socorro de otro bugue,
o dz tierra, dzbe hacer uso de las siguienteg sefales en con-
jun’s o separadamente, a saber:

a) cafionazos u otras sefialzs explosivas, hechag a inter-
valog de un minuto més o menos.

b) un toque continuo producido por un aparato cualquie-
ra de los empleados para sefialeg de niebla.

¢) bengalas o bombas que proyecten estrellas rojas lanza-
d2s una a ung a cortos intervalos,

d) Una sefial emitida por radiotelegrafia o per cualquizr
otro sistema ds sefiales, companiéndose del grupo (...———...)}
42l Cédigo de Morse,,

e) una sefial radiotelefénica .que consista en la palabra
uMaydayn

f) la sefial de calamidad: N.C., del Cédigo Internacional.

¢) una gefial de gran distancia consistente en un pabellén
cuadrado que tenga, encima o dzbajo, una bola o un objet>
anlogo.

h) llamag en el buque, como las que pueden producir que-
mando un barril de brea, de aceite, ete.

i) una bengales o cohete de paracaida, que produzca un-
luz roja.

Que prohibido el uso de cualquiera de las sefiales prein-
dicadas, salvo con el propdsito de indiear que un buguz o un
hidroavién corre peligro, asi como el uso de toda sefial suscep-
tible de sor confundida con una de las sefiales preindicadas,

NOTA: Una sefial d> radio ha sido prevista para uso de
los bugueg en paligro, para suscitar la alarma de los demés bu-
qued y llamar asi la atencién sobre las llamadas o los mensajes
de auxilio. Esa sefial se compone de una serie de doce guiones
de una duracién de un minuto; la duracién de cada guién es
de cuatro segundo y el 1nt°rvalo entre dos guiones consecuti-
vos es de un segundo,

REGLA 32

Todas las érdenes al timonero deben ser dadas en el sen-
tido siguiente:

“Timén a la dere-cha o estribor”, significa: ponga el ii-
mén de gobierno del buque a estribor,
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“Timén a la izquierda, o babor”, significa: ponga €l timén
de gobierno del buque a babor.

MAXIMQ ANTCNIO URERA HERNANDEZ, Jefe del Da-
partamento Administrativo de la Secretaria de Estado de Re-
laciones Exteriores y Culto,

CERTIFICA:

que la copia que antecede es fiel y conforme al original
legalizado del texto revisado de log Reglamentos para Preven-
tién de Choques Maritimos, tal como fueron aprobados por la
Conferencia Internacional para Salvaguardar la Vida Humana
en el Mar, que s2 reunié en Londres, Inglaterra, del 26 de abril
al 10 de junio de 1948, que se encuentra depositado en el Ar-
(éhilwéo de la Secretaria de Estado dz Relaciones Exteriores y

ulto.

Ciudad Trujillo, 12 de marzo, de 1951.
(Firmado) : M. A. Urefia H.— Jefe del Departamento Ad-
ministrativo.

DADA en la Sala de Sesiones del Palacio del Senads, en
Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de la Re-
glblica Dominicana, g los veintinueve dias del mes de marzo
del afi> mil novecientos cincuenta y uno; afios 108° de la Inde-
pendencia, 88° de la Restauracién y 219 de la Era de Trujillo.

M. de J. Troncoso de la Concha,
Agustin Aristy, Presidente.
Secretario.
Tulio A. Cambier,
Secretario.

DADA en la Salg de Sesiones de la Camara de Diputados,
en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de la
Repiiblica Dominicana, a los cinco dias del mes de abril del
afio mil novecientos eincuenta y uno; afios 1089 de la Indepen-
dencia, 889 de la Restauracién y 219 de la Era de Trujillo.

El Presidente:

Los Secretarios: Porfirio Herrera.
Federico Nina hijo.
Rafael Ginsbra Hernandez. ;

GENERAL HECTOR B. TRUJILLO MOLINA
Secretario de Estado de Guerra, Marina y Aviacién
Encargado del Poder Ejecutivo

En ejerciciz de la atribucién que me confiere el articulo
49, incise 3¢ de la Constitucién de la Republica;

PROMULGO la presente Resolucién, y mando que sea publi-
cada en la Gaceta Cficial para su condcimiento y cumplimiento.
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DADA en Ciudad Trujillo, Distrito de Santz Domingo, Ca-
rital de la Reptblica Dominicana, a log nueve dias del mes dz
abril del afic mil novecientos cincuenta y uno, afios 108? d=
la Indepandencia, 88¢ de la Restauracién y 21° de la Era d2
Trujillo.

HECTOR B. TRUJILLO MOLINA.

Resolucién Ne¢ 2805, del Senado, aprobando nombramiento diplomatico.—
G. Q. Nv 7276, del 21 de Abril de 1951.

EL SENADO
DE LA
REPUBLICA DOMINICANA

NUMERO 2805. o

En ejercicio de la atribuecién que le confiere el inciso terce-
ro del articulo diecinueve de la Constitucion de la Republica,

RESUELVE:

UNICO:— Aprobar el nombramiento diplomatico expedi-
do por el Poder Ejecutivo en favor del licenciado Leonte Guz-
man Sinchez, Enviado Extraordinario y Ministro Plenipoten-
ciario de la Repiblica Dominicana en China.

DADA en la 3ala de Sesiones del Palacio del Senado, en
Ciudad Trujilla, Distrito de Santo Domingo, Capital de la R=-
piblica Dominicana, a los tres dias del mes de abril del afio
mil novecientos cincuenta y uno; afos 1082 de la Independ=n-
cia, 839 de la Restauracién y 219 de la Era de Trujillo.

M. de J. Troncoso de la Concha,
Agustin Aristy, Presidente.
Secretario.
Julio A. Cambier,
Secretario.

Ley No 2806, que confiere nuevas atribuciones a la Secretaria de Estado
del Trabajo.— G. O. N¢ 7274, del 18 de Abril de 1951.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica
HA DADO LA SIGUIENTE LEY:

NUMERO 2806. ""

Art, 1.— Ademéas de lag atribuciones establecidas en la
Ley N¢ 889 dal 4 de Mayo de 1945, la Secretaria de Estado del
Trabajo tendra las relativas a las siguientes materias:

>

1..— Ubicacién y disposicion de fabricas y locales de tra-
bajo;
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REGLA 4

a) Un navio que no contrcla su maniobra, debe, durante
la noche, llevar en el sitio en que sea még visible, y si ese na-
vio es de propulsion mecanica, en vez de las luces prescritas
en la Regla 2 (8) (i) y (ii), dos luces rojas dispuestas verti-
calmente a una distancia la una de la otra de cuando, menos
1m.83 (o seis piés). Ellas deberan gser de caracteristicas su-
ficientes para ser visibles en todo el horizonte a una distancia
de 2 millas cuando menos. De di%, ese mismo navio debera
levar en una linea vertical y a 1m.83 (o 6 piés) cuando menos
de distancia el uno del otro, en el sitio en que sea mas visi-
bles, dos balones o marcas negras de Om.31 (o 2 piés) cuan-
do menos de didmetro cada uno.

b) Un hidroavién en el mar gue no controle su maniobra
puede llevar en el sitio en que sean mAs aparentes, dos luces
rojag dispuestas verticalmente a una distancia la una de la
otra de cuando menos 0m.92 (o 3 piés). Elas deben ser de
caracteristicay suficientes para ser visible en todo el horizon-
te de una distancia de cuando menos 2 millas. Durante el
dia, el hidroavién puede llevar en una linea vertical y a 0.92
(0 8 piés) cuando menos de distancia el uno del otro, en el
sitic en que sean mas visibles, dos balones o marcag de 0m.61
(o 2 piés) de didmetro minimo.

¢) Un navio a punto de colocar o de retirar un cable sub-
marino o uha boya, o un navio que efecte operaciones de hi-
drografia o trabajos submarinos, y que, en razén de esos tra-
bajos mo pueda apartarse de la ruta de los navios que se aproxi-
men, debe llevar, en lugar de las luces prescritas en la Regla
2 (a) (i) y (i), tres luceg colocadas en una linea vertical a
1m.83 (¢ 6 piés) cuando menos la una de la otra. La luz su-
perior y la luz inferior deben ser rojas, y la luz del medio
blanca. Tendran caracteristicas suficientes para ser visibles
en todo el horizonte a una distancia de cuando menos 2 millas.
De dia, é1 debe llevar en una misma linea vertical, 1m.83 (o
6 piés), cuando menos la una de la otra, y colocadag en el gitic
més visible, tres marcas de Om.61 (o 2 piés) cuando menos de
didmetro, de las cuales la mag alta y la més baja seran de for-
ma esférica y de color rojo, y la del medio de forma bi-cénica
y de color blanco. :

d) Los navios y los hidroaviones mencionados en la pre-
sente Regla, cuando no estén en marcha, no deben llevar las
luces de los lados, pero deben llevar esas luces cuando estéa
en marcha.

e) Las luces y marcas de dia prescritas por la present?
Regla deben ser consideradas por los otros mavios como sefia-
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ladas y los navios que marchen a remo o con velas de menos
de 20 toneladas, asi como las embarcaciones de remos, cuando
estén en marcha, no estan obligados a portar las luces men-
cionadas en la Regla 2; pero, si no las portan, deben ser pru-
vistos de las luceg siguientes:

a) Bajo reserva de las disposiciones del parrafo b) los
navios de propulsién mecénica de menog de 40 tomeladas da-
ben llevar:

i) En la parte anterior del navio y en el sitio mas visiblz,
y & 2m.75 (o 9 piés) cuando menos por encima de la obra muer-
ta, una luz blanca brillante construida y fijada como se pres-
cribe en la Regla 2 (a) (i), y de una intensidad suficiente pa-
ra ser visible a una distancia de cuando menos 3 millas;

ii) Luces de lado, verde y roja, construidas y fijadas co-
mo se prescribe en la Regla 2 (a) (iv) y (v), y de una inten-
sidad suficiente para ser visible 3 una distancia de cuando me-
nos 1 milla, o un fanal combinado para mostrar una luz verd:
v una 'uz roja desde la parte delantera hasta 2 cuartos (22.5)
hacia detris del ancho de su borda respectiva. Ese fanal no
debe estar colocado a menos de O0m.91 (o 3 piés) por debajo
de la luz blanca,

b) Las pequefias embarcaciones de prorulsién mecéanica,
como las que llevan los navios de mar, pueden colocar la luz
blanca a menos de 2m.75 (o 9 piés), por encima de la obra
muerta, pero esa luz debe estar por encima de las luces de lade
o del fanal combinado mencionado en el parrafo (a) (ii).

¢) Salvo en los casos previstos en el parrafo (d), los na-
vios de menos de 20 toneladas, de remos o de vela, si no llevan
las luces de lado, deben llevar, en el sitio més visible, un fanal
que muestre una iuz verde de un lado y una roja del otro, de
caracteristicas suficientes para ser visihle a una distancia de
cuando menos 1 milla y colocada de tal manera que la luz ver-
de no pueda ser vista de babor ni la luz roja de estribor. No
obstante, si no es posible fijar ese fanal, él debe ser manteni-
do encendido, en la mano, y mostrado bastante a tiempo paru
evitar un choque, y de tal manera que la luz verde no pueda
ser vista de babor ni la luz roja de estribor.

d) Las pequefias embarcaciones, de remos o de vela, no es-
tan sometidas sino a la obligacién de tener en la mano un2a
lampara eléetrica o un fanal blanco encendido, listos a ser mos-
trado a tiempo para evitar un chogue,

e) Log navics y embarcaciones mencionadas en la pre-
sente Regla no estin obligados a llevar las luces o marcas pras-
critas por las Reglas 4 (a) y 11 (e).
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no debe mostrar sino las luces o marcas prescritas por la pre-
sente regla y que, salvo disposiciones en contrario, deben ser
visibles cuando menos g una distancia de 2 millas.

b) Los navics que estén pescando con redes o lineas, no
reben mostrar sino las luces prescritas para los navios de pro-
pulsién mecénica o de vela que estén en marcha, segin el caso.

¢) Los naviog que estén pescando c¢on filetes o lineas, con
excercién de las redes, extendiéndose horizontalmente a una
distancia inferior a 153m. (o 500 piés) del navio en el sen-
tido de su marcha, deben mostrar, en el sitio en que pueds
ser més visible, una luz blanca visible en todo el horizonte, vy,
ademds, cuando se acerca a otrs navio o que otro navio se 12
esté acercandc, debe mostrar una segunda luz blanca situada
cuando menos a 1m.83 (o 6 piés) por debajo de la primera
luz y a una distancia horizontal de cuando menos 3m.05 (o 10
piés) 1m.83 (o 6 piés), para los buques pequefiog descubier
tos fuera de esa luz y en la direccién en que el aparato exte-
rior estd anclado a borde. En el dia, esos buqueg deben indi-
car aue estdn en funcionamiento, mostrando un cesto en et
sitio m#as visible. Si tienen sus aparatos afuera mientras es-
tan anclados, deberan cuando estén cerca de otros navios mos-
trar el mismo cesto en el alineamiento de la bola de anclaje
v de la red o del aparato.

d) Los bugues que pesquen con redes o con lineas, con ex-
cepcién de lineas rastreantes (pesca de “cuchara”), que se ex-
tienden horizontalmente a una distancia superior a los 153m.
{0 500 piés), a partiv del buque, en el sentido de la estela, de-
ben mostrar, en log sitios en que puedan ser méas visibles, tres
luces blancas situadas a 8 piés las unas de las otras, forman-
do un tridngulo vertical y visible en todo el horizonte. Cuan-
do se encuentren en camino, escs bugques deben mostrar las
luces de lado en su borde respectivo, pero no deben mostrar
esas luces cuando no estén en camino. Durante el dia, deben
mostrar un cesto delante del buque. tan cercg como sea posi-
ble de la rodsa, y a 8mm.05 {0 10 piés) cuando menos por enci-
ma de la obra muerta. Ademis, deben mostrar en el sitio
mas visible, un cono negro con la punta hacia lo alto. Cuan-
do estén anclados, cuando tienen sus aparatos sumergidos, de-
ben. si se hallan cerca de otros buques, mostrar un cesto en
el alineamiento del ancla, y de la red o del aparato.

d) Los buques ocupados en pescar con la red barredera,
es decir, que estén sumergiendo un aparato en el fondo, o cer-
ca del fondo, deben, cuando no estén anclados:

i) Si son de promulsién mecénica, llevar en la misma po-
sicién de la luz blanca mencionada en la Regla 2 a) b), un fa-
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e) Todo buque encallado debe llevar, de noche, la o las
luces prescritag en los parrafos a) o b), asi como las dos lu-
ces rojag prescritas en la Regla 4 a). De dia, debe llevar en
el sitio mas visible tres bolas negras de 0.61 m. (o 2 piés) de
didmetro cada yna cuando menos, colocadas la una encima d-
la otra en una misma linea vertical y distantes la una de Ia
otra cuando menos 1.83 m. (o 6 piés).

f) Un hidroavion anclado en el agua, que tenga una lon-
gitud inferior a 45.75 m. (o 150 piés), debe llevar, en el sitio
més visible, una luz blanca visible en todo el horizonte y a
ung distancia de 2 millas cuando menos.

2) Un hidroavién anclado en el agua, que tenga una lon-
gitud igual o superior a los 45.75 m. (o 150 piés), debe llevar,
¢n el sitio mas visible, una luz blanca en la parte delantera y
una luz blanca en la parte posterior, ambas visibles en todo el
horizcnte a una distancia de cuando menos 3 millas. Ademaés
si el hidroavién tiene mas de 45.75 m. (o 150 piés) de enver-
gadura, debe llevar una luz blanca en cada lado para indicar
1a envergadura méaxima, ¥ esas luces deben ser visibles, en la
medida de lo posible, en todo el horizonte, a una distancia d:
1 milla cuando menos;

h) Un hidroavién en naufragio debe llevar una luz de an-
claje, o las luces previstas en los parrafos f) y g); ademas,
llevara dos luces rojas colocadas en una misma linea vertical,
distantes la una de la otra cuando menos 0.91 m. (3 piés) co-
locadas de manera que sean visibles en todo el horizonte.

REGLA 12

Todo bunue o hidroavién que esté en el agua, puede, pa-
ra llamar la atencién si lo necesita, mostrar ademis de las lu-
ces prescritas por las presentes Reglas, una luz “flare-up”, o
hacer uso de tods sefial detonante o de cualquier otra sefial
sonora eficaz que no pueda ser confundida con ninguna otra
safial autorizada en las presentes Reglas.

REGLA 13

2) Nada de lo que contienen las presentes Reglas debs im-
padir 1a ejecucion de prescripciones especiales dictadas por cual-
quier Gobierno en cuanto a un mayor nimero de luces de po-
siciones o de sefiales que se deban colocar a bordo de los bu-
ques de guerra, de los buques que naveguen en convoyes, o d?
hidroaviones gue se hallen en el mar; ni el empleo de sefiales
de reccnocimiento adoptadas por los armadores con la autori-
zacién de gus Gobiernos respectivos, debidamente registradas
y publicadas.

b) Cada vez que el Gobierno interesado considere qu-
un buque de la marina de guerra o cualquier otre buque mili-



