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Resolucibn No. 81, que apmeba Iaadhebi6n al Convenio 'Internacional para la Seguridad 
de la Vida Humana en el Mar, 1974. 

(6.0. No. 9516, del 12 de diciembre de 1979P 

EL CONGRESO NACIONAL 
En Nombre de la Republica 

NUMERO: 81 

VISTOS 10s Incisos 14 y 19 del Articulo 37 de la Constitucidn 
de la RepGblica; 

VISTA la adhesi6n al Convenio Internacional para la Seguridad 
de la Vida Humana en el Mar, 1974, aprobado por la Organiza- 
ci6n Consultiva Maritima Internacional, en Londres, el lro. de 
noviembre de 1974; 

R E S U E L V E :  

UNICO: APROBAR la adhesion al Convenio Internacional 
para la Seguridad de la Vida Humana en el hlar, 1974, y aproba- 
do por la Organizaci6n Consultiva Maritima Internacional, en 
Londres, el lro. de noviembre de 1974, el cual reemplaza la Con- 
vencih Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en 
el Mar, 1960, y tiende a acrecentar 10s principios y reglas unifor- 
mes conducentes a garantizar que, desde el punto de vista de la 
seguridad de la vida humana, todo buque sea id6neo a1 seivicio a 
que se le destine; que copiado a la letra dice asf: 



-588- 

ACTA FIN& DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL so$W 
SEGURIDAD DE LA MDA HUMANA EN EL MAR, 1974 

1. Por Resolucidn A.304(VIII) de 23 de noviembre de 1973, la Asamblea de 
la Organizacibn Consultiva Marltima Intergubernamental decidi6 convocar en 
1974 una Conferencia internacional para concertar un nuevo convenio destinado 4 reemplazar la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida humana 
en el mar firmada en Londres el 17 de junio de 1960. 

2. Por invitacidn de la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental 
la Conferencia se celebr6 en Londres del 21 de octubre a1 1 de noviembre de 
1974. Los siguientes Estados estuvieron repwentados en la Conferencia por 
delegaciones : 

Alemania, Repriblica Federal de Madagascar 
Argelia Mexico 
Argentina M6naco 
Australia Nigeria 
Belgica Noruega 
Birmania Nueva Zelandia 
Brad Paises Bajos 
Bulgaria Pakistrin 
Canadd Panama 
Congo Per6 
Cuba Polonia 
Checoslovaw*a Portugal 
Chile 
China e lrlanda del Norte 
Chipre Repdblica Arabe Libia 
Dinamarca Repdblica de Corea 
Egipto Repliblica de Viet-Nam 
Espaiia Repliblica Dernocr4tica Alemana 
Estados Unidm de America Repdblica Socialists SoviCtica 
Finlandia de Bielorrusia 
Francia Repdblica SoCialista Sovietica 
Gab6n de Ucrania 
Ghana Repfiblica Unida de Tanzania 
Grecia Senegal 
Hungria Singapur 
India Sri Lanka 
Indone& Suecia 
I d n  Suiza 
Irlanda Turquia 
Islandia Uni6n de RepGblicas Socialistas 
Israel Sovidticas 
Italia Uruguay 
JfUIlaiM Venezuela 
Jap6n Yemen DrmocrAtico 
Kuwait Yugoslavia 
Liberia 

Reino Unido de Gran Bretaiia 
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3. 

4. 
a la Conferencia. 

Austria estuvo representada en la Conferencia por un observador. 

Hong Kong, Miembro asociado de la Organizacibn, envi6 un observador 

5. 
de las Nacimes Unidas enviaron representantes a la Conferencia: 

Por invitad6n de la Organizacih las siguientes Organizaciones del sistema 

Organizacih Intemacional del Trabajo (OIT) 
Uni6n Intemacional de Telecomunicaciones (UIT) 

6. 
observadores a la Conferencia: 

Las siguientes organizaciones no gubemamentales enviaron tambiCn 

(=itmara Naviera Intemacional (ICs) 
Comisi6n Electrotbica Intemacional (CEI) 
Confederaci6n Intemacional de Organizaciones Sindicales Libres (CIOSL) 
Asociaci6n Intemacional de Faros y Balizas (IALA) 
ComiM Intemacional Radiomaritimo (CIRM) 
Asociaci6n Intemacional de Sociedades de Clasificacibn (IACS) 
Foro Madtimo Intemacional de las Compaiifas Petroleras (OCIMF) 
Asociacibn Intemacional de Pilotos Maritimos (IMPA) 
ComitC de la Mednica de 10s Rewrsos Oceinicos (ECOR) 
Asociaci6n del Transporte Atreo Intemacional (UTA) 

7. El Sr. R. Y. Edwards, de la delezacibn de 10s Estados Unidos de AmCrica, 
fue elegido Presidente de la Conferencia. Como Vicepresidentes fueron elegidas 
las siguientes personas: 

Sr. M. de Anchorena (Argentina) 
Sr. M. A. El-Sammak (Egipto) 
Sr. H. Rentner (RepGblica Democritica Alemana) 
Sr. S. Tardana (Indonesia) 
Sr. J. G. Senghor (Senegal) 

8. La Mesa de la Conferencia qued6 constituida como sigue: 
Secretario General 

Secretario General Adjunto 

Sr. C. P. Srivastava 
Secretario General de la Organizacibn 
Sr. J. QuCguiner 
Secretario General Adjunto de la 

Organizacibn 
Secretario Ejecutivo Sr. A. Saveliev 

Secretario del ComitC de Seguridad 

Sr. Z. N. Sdougos 
Director de la Divisi6n de Seguridad 

Maritima 
Secretario Ejecutivo Adjunto 

Maritima 

9. La Conferencia constituy6 las siguientes Comisiones: 
Comisidn Coordinadora 

Presidente : Sr. R. Y. Edwards 

Presidente de la Conferencia 
(Estados Unidos de Amdrica) 

vi 
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Sr. G. A. E. Longe 
Sr. E. Mitropoulos (&) 

Sr. P. Eriksson (Suecia) 
Sr. M. A. Ghdar (Pakistan) 

Comisicin de Verijicacibn de Poderes 
Sr. A. Rozental (Mbxico) 

Comisibn de Redaccidn 
Sr. G. Unkles (Australia) 

10. Como base para sus delibe-iciones la Conferencia utiliz6: 
- la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida humana en el 

mar, 1960 
- ellmiendas a la misma aprobadas por la Asamblea de la Organizaci6n en 

1966, 1967, 1968, 1969, 1971 y 1973 de conformidad con la Convenci6n 
- propuestas de enmiendas a ciertos Articvlos de la Convenci6n de 1960, 

preparadas por el Comitk de Seguridad Maritina de la Organizacidn 
-res@cto de ciertas Reglas, cambios de redacci6n impuestos por las 

precitadas enmiendas 
- propuestas y comentarios sometidos a la consideraci6n de la Conferencia 

por Gobiernos y organizaciones interesados, acerca de 10s Artfculos y 
Reglas. 

gefia) Presidente: 
Vicepresidente : 

Presidente : 
Vicepresidente: 

Presidente : 

Presidente : 

Comisibn II 

11. Como resultado de sus deliberaciones, que constan en 10s informes de las 
respectivas Comisiones y en las Actas de las sesiones plenarias, la Conferencia 
adopt6 el CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE 
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, que constituye el Documento 
adjunto 1 de la presente Acta final. 

I 2. La Conferencia aprob6 tambitri Resoluciones cuyos kxtos constituyen 
el Documento adjunto 2 de la presente Acta final. 

13. La Conferencia adopt6 un conjunto de Recomendaciones referentes a 10s 
buques nucleares con el fin de facilitar a 10s Gobiernos una orientaci6n en la 
aplicaci6n*de las Reglas que figuran en el Convenio para la seguridad de la vida 
humana en el mar, 1974, y de seiialar a su atenci6n 10s pnncipales problemas 
que en el estado actual de la evoluci6n de la t6cnica requieren estudio. Estas 
Recomendaciones constituyen el Documento adjunto 3 de la presente Acta 
final. 

14. El text0 de la presente Acta final con sus documentos adjuntos que& 
depositado ante el Secretario General de la OrganizaCi6n Consultiva Marftima 
Intergubernamental. Estii redactado en un solo original, en 10s idiomas chino, 
espaiiol, franc&, ingl6s y NSO. Se harin traducciones oficiales del Convenio a 
10s idiomas a l e e n ,  Brabe e italiano, las cuales serin depositadas junto con la 
presente Acta final. 
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15. El Secretario General de la Organizacih Consultiva Maritima Inter- 
gubernamental harh llegar a 10s Gobiernos que estuvieron invitados a enviar 
representantes a la Conferencia copias certificadas de la presente Acta final con 
las Resoluciones de la Conferencia, copias certitiadas de 10s textos autbnticos 
del Convenio y, cuando hayan sido efectuadas, traducciones oficiales del 
Convenio, respondiendo a 10s pedidos formulados POI dichos Gobiernos. 

EN TESTIMONIO DE LO CUAL 10s infmritos firman la presente 
Acta final. 

HECHO EN LONDRES el dia primer0 de noviembre de mil novecientos 
setenta y cuatro. 
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f R  
President 

Prdsident 

n p e A c s d a T e n b  

Presidente 

W $ , & & L  

Secretary-General. of the Intey&vernmental Maritime 

SOcrEtaire gEn6ral de 1’Organisation intergouvernementale 
consultative de l a  navigation maritime 

Consultative Organization 

reHepaJIbHXft  C e K p e T a p b  ;#euIpaBUTeJlbCTBeHHO# MOPCXO# 

KOHCYJlbTaTUBHOft OplWHH3aI(UH 

Secretario General de l a  Organizaci6n Consultiva 
lKaritirna Intergubernamental 
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& R  Is7*#iwT&l.4p, m%+* 
Deputy Secretary-General of t he  Inter-Covermental M & t i m e  

SecrEtaire g6n6ral ad jo in t  de l’&genisa+,ion intergouvernementale 

Consultative Organization 

c o n s d t e t i v e  de la navigation maritime. 

3 a Y e C T H T e J K b  r e H e p m b H O r 0  C e X p e T a p R  M e X l l p a B E T e J I b C T B e H H O f f  M O ~ C K O ~ ~  
K O H C y a b T a T S l B H O f i  OpraHH3aUUX 

Secre ta r lo  General A.djunto de l a  Crganizaci6n Consuitiva 
Maritima Intergubernanental 

4 % % 6 & - + s  
Executive Secretary of the  Conference 

Secr6tair-e ex6cutif de l a  Conf6rence 

MCUOJIHHTeJIbHHff C e X p e T a p b  K O H @ e p e H n H H  

Secre ta r io  Ejecutivo de i a  Cor.ferencia 

a ;,jl Gi] +A f i  + 
Deputy Executive Secretary of the  Conference 

Secrs fa i re  exEcutif ad jo in t  de l a  ConfErence 

3 a M e C T U T e J I b  HCnOJIHHTeJKbHOrO C e K p e T a p R  K O H @ e p e H U H H  

Secre ta r io  Ejecutivo Adjunto de l a  CoRferencia 
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l J ~ W M Z k k A ~ # * B g R  
For fhe Government of the Democratic and Popular Republic of m e h a  

Pour le Couvernement de 1~ Rgpublique aigggkrienne d6mocratique 
OT swem IIpaBnTemacma ll~rapcltoit HapoxHoi! lleuoKpaTasew-@ Pec- 
Por el Gobierno de la Repfiblica Argelipa Democritica y Popular 

populaiN, 

For the Government of the Argentine Republic 
Pour le Gouvernement de la R6publique Argentine 
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2 ;It $1 9 4% # &R 
For the  Government of t h e  Commonwealth of Aus t ra l ia  

Pour l e  Gouvernement du Cornonwealth rl 'Australie 

OT HMeHB n F a B H T f ? a b C T B a  A B C T p a a A f i C X O r O  COn3a 

Poi- e l  Cgbirrno d e l  Comnonwealth de Aust ra l ia  

tkmtEEjEkA4 
Pcr t n e  Government of t he  Kingdom of  Belgium 
T%r it' Gouverrieacnt du Roya,me de Eelqique 

OT IlUeHII n p a B U T e 2 i b C T B a  KOpOJleBGTBa Eerbrmm 
T;r e? Csbieno  d e l  Reino de Belgiza 
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& % * * w ? k X # * € a & R  
For the Government or the Socialist  Republic of the mion o f  Burma 
Pour' l e  Gouvernement de 1s Rgpublique social iste  de l'llnion birmane 
Or anew# Ilpamrrracisa CoansracrmqemoU Pecnybrarw Bmpmaxcroro Coma 
Por e l  Oobierno de l a  Redblica Soclalista de l a  Unidn Blrmana 

~ # ~ ~ ~ # * ~ 4 k ~ X # * ~ ~ f i  
Por the Government of the Byelorussian Soviet Socialist  Republic 

Pour le Cowernanent de la  Rkpublique social iste  sovigtique de B €lorues e 

O t  mexx IIpasrrerbcrea Eieropyacxolt Coxcuaancraororoi C Q W T C ~ O #  Pecnydaarx 
Por e l  Gobierno de la Redblica Soclalista Sovietica de Bielorrusia 
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For the Government of Canada 

'Pour le Couvernement du Canada 

or  XUOHX IIpabnrerbcrBa K~HBLCY 
Por e l  Gobierno del  Canadd 

$J * ifs E i& R 
For t he  Government of the Republic of Chile 

Pour l e  Gouvernement de l a  R6puLlique du Chil i  

OT HYeHH npaBATeabCTBa P 2 C U y b X m R  q H l l H  

Por e l  Gobierno de la R e d b l i c a  de Chile 
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WiUR#*B&R 
For the Government of the People's Republic of Chi- 
Pour l e  buvernement de l a  REpubliquepopulaire be chins 
OT xuexsr IXpamxrerbcrma K I T ~ C E O ~  Hapomtot P e e ~ q b m x  
Por e l  Gobierno de la  Repdblica Popular de China 

For the Government of the People's Republic of the Congo 
Pour l e  Gouvernement de la Rgpublique populaire du Congo 

OT menn IIpaaniemacraa Hapomof Pecnybsm~ Kouro 
Por e l  Gobierno de la Re lar del Congo 
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ik  C#*B,&AB 
For the  Government of the Republic of Cuba 

Pour IeGouverncnart de 1. Ft€publiquc de Cubs 

For the Government of the Republic of Cyprus 
Pour l e  Gouvernement de l a  Rgpublique de -re 

OT mexu I'fpasmrerbcrna Pecnydru~u Kanp 
Por e l  Gobierno de la Rep6blica de Chipre 
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%mi*&Jw&&X%*Ja&R3 
For the Government of the Czechoslovak Socialist Republic 

PoUi le Couvernement de la Rbpublique socialiste tch6coslovaque 

OT HYeHH ZpaBETembCTBa ~eXOCJIOBaqlrOfi COWWECTHXeCKOff P e c n y d x ~ ~ n  
Por el Gobierno de la Refiblica Sociallsta Checoslovaca 

&!I B~A€€#1klH&Rcf 
For the Government of the People's Democratic Republic of Yemen 

Pour le Gouvernment de la Rlpublique d6nocratique populaire du Y6men 

OT uuem IIpaauTearcrsa HapOxHOft Heuonparusecnoff Pecnydrar~ Eleven 
Por el Gobierno de la Redbllca Democratlca Popular del Yemen 
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For the Government of the Kingdom of Demmrk 
Pour l e  Couvernemnt du Royame c€u Danenmrk 

O r  mesm Ilpamexrcraa KopoaeBoraa Jlaxms 
Pcr el Gobierno d e l  Relno de Dinamarca 

H &lib +k a #* El &A? 
FQr the Government of the Arab Republic of EgVpt 

Pour le Gouvernement de l a  R6publique arabe d'Egypte 

O r  muensi Ifpaewrexacrsa ApadcnoP Pecnydn~x~ Ermnez 
Por e l  Gobierno de l a  Redbl ica  Arabe de Zgipto 

3-- 5 
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%S##jrpt&$R 
For the  Governrent of the Republic of Pinland 
Pour l e  Gourernanent de l a  R€publique de P i n l a d e  

Por e l  Gobierno de la Repdblica de Finlandla 
OT HMeRll  n ~ B X T O Z b O T B .  PeOaflSIXB Q).PIlBLI.. 

For the Government of the French Republ'c 

Pour l e  Gowernement de l a  Rgpublique franeaise 

OT m e m  IIpaarredrcraa @parrlryscxoP Pecnyddax~ 
Por e l  Gobierno de l a  Refiblica Francesa 
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& * & & f # * s l B & A S  
For the Covenrment of the German Democratic Republic 
Pour le Couvernement de la R6publique d6mocratique allemande 

OT menm npaamzerbcma repmamcxoft Aemoxparxsecxot Pecnydxxrtx 
?or el Gobierno de la Rep& ica Democrdsica Ale- /& 
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For the Carenmet of the Federal Republic of Germany 
Pour l e  Cowernemeat de l a  Rdpublique f6d&ale d'llllemagne 

Or HYCSP IIpanmaracrsa waeparmnuop Pecnyba.~a l'epvsrrnn 
de l a  Reflblica Federal de Alemania 

For the Government of the Republic of Ghana 
Pour l e  Cowernement de l a  Rhpublique du Ghana 

OT xyetim Ilpanarerbcrna Pecnydraxx rana 
Por e l  Gobierno de l a  Replblica de Ghana 
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For t h e  Coverment of t h e  Hellenic Republic 

Pour i e  Gouvernemnt de l a  Rgpublique he.ll6nique 

Or aatenw npaaxrembcma 3ma~~croi i  :!%Cnybm~KI! 
Por el Gohinmo de l a  Repdblica Helena 

For t h e  Government of t he  Hungarian People's Republic 

Pc.r  l e  Gouvernemcnt de l a  Rgpublique pcpulzire hongroise 

01 axeria npaBLtT83lbCTBa Benrepcxoff Hapoarno# Pecnydm~xn 
Por el Gobierno de l a  RepCtblica Popular Hbgara 

L ' !  
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&4 X*EJ&R 
For the Government of the Republic of IcelfbnO. 
Pour le Gouverncment de la Rdpublique d'Islande 
Or x ~ e x m  IlpmxTerbcrna PeCHybJl@UH Wcramxsn 
Por el Gobierno de la Refiblica de Islandia 

SP ht %% El &R? 
For the Goverment of the Republic of I n d i e  

Pour 1.e Gouvernement de l a  Rdpublique de 1'Inde 

OT m e m  iIpaBmeahcrea Pecnyda~~n MHAHH 
Por e l  Gobierno de l a  Repdblica Se la Ir,d:a 
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For the Oarernmeat of the Fiepublic of Indoneria 
Pour le Gouvememcnt de la Rgpublique d'Indon6sie 
Or nxenx IIparmreabcrra Pecny6snrn Hruonerm 
Por el Goblerno de la Replbllca de Indonesia 

For the Government of the Empire of Iran 
Pow le Gouvernement de l'lhpire d'Iran 

QT IIyenn Ilpanmrerbc?aa Hpancxoit EfYnepxa 
Yor el Goblerno del Imperio del I r k  
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*$%&R 
For the Gavernment of Ireland 

Pour l e  Gouvcmement de 1'Irlande 
OT . Y e N  aP*.?clSbCTu BpS.rU.X 
Por e l  Gobierno de Irlanda 

A & m W R  
For the Covement of the State of Israel 

Pour l e  Couvernement de 1'Etat d'Isra.51 

OT BYeKH npaBKTeXbCTBa rOCySapCTBa k9ptUIXb 
Por el Gobierno del Estado de Israel 
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8 A $1 #k * El sk licf 
For the Government of the Italian Republic 

Four le.Gouveme=erit de la Ripublique italienne 

OT P Y e H x  n p a B H T e A b C T B a  ~ T l U b S H C X O %  P I C U ~ ~ Z X X E  
For 21 Gobierno de l a  Redblica Italiana 

33GhiEkR 
For the Goverment of Jamaica 
Four le Couvernemnt de In Jaralqw 

Or RUCHE Rpamrenbcraa Rua#rs 
Por e l  Gobierr.0 .iw.iica 
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El+B&R 
For the Gave-t of Japn 

Pour l e  Oaurcrnement du Japon 

Por e l  Oobierno del Japdn 
or x ~ e m  npaaxTerwma ZIIIOXXX 

A$-- 
% 

For the Government of the State of Kuvllt 

POUP l e  Gowernement de 1'Etst du KowePt 

OT nuem npaanieracraa rocyAapcraa Kyaenr 
Por e l  Gobierno del Bstado de Kuwait 
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$1 kmE#*H&R 
For the Government of the Republic of' Liberia 
Pour le Gouvernement de la Republique du Libaria 

OT EMOHH DpaBETe3bCTBa POCHybaiSXE H.6Opa 
Por el Goblerno de la Reflblica de Liberia 

For the Government of the Libyar. Arab Republic 
Pour le Couvernement de la Rgpublique arabe libyenne 

02 EMeHE npaBETe3bCTBa xEBiiikCKo# Apadc~oi PeCUyba~iSKll 
For e l  Gcbierno de la ,9e&blfca Arabe U b i a  
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4$ hft**B&lFJ 
For the Government of the Malagasy Republic 
Pour l e  CowerneBent de l a  R6publique malgache 

Or IIWJPP IIpamrerrcrBa muaracntcnof Pecnytlunx 
Por e l  Gobierno de la  ReMblica Malgache 

~ ~ ~ ~ ~ ~ & R  
For the Government of the United Mexican States 
Pour l e  Couvernement des Rats-Unis du Mexique 

OT xmexm npamnrexrcraa CoeaaHeRma mraroa lexcnxsi 
Por e l  Gobierno de 10s Estados Unidos Mexicmos 
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@#*&B&R 
For the. Government of the Principality of Monaco 
Pour le Gouvernement de la Principaut6 de MoMco 
O r  HYOW ~PaBRTelbC'fBa KRXXOCTBa lbE-0 
Por el Ooblerno del Prlnclpado de M6naco 

/ 

For the Government of the Kingdom of the Netherlands 
Pour le Couvernement du Ro a w e  des PRYS-E~S 

OT HYCHH npaSET8XbCTBa AOpXalUCFOrO xOpOX.BC?Ba 

Por el Gobierno del Rein0 d P 10s Palses BaJos 

e/ c 



%E%&R 
For the Oovernmcnt of  New Zedmd 

Pour’le Cauvernement de l a  Xouvelle-26lsndc 

O r  memx Dpamrerbcrsa Horolt 3er.nUx 
Por e l  Gobierno de Nueva Zelandla 

m 3 ~ 1 ~ 4 % # % * m k R  
For the Government of the Federal RepLSlic of Nigeria 

Pour l e  Gouvernement de la Rspublique ffd6rale du Nig6ria 

OT xYeHx npaanTexbcrra 0e,i&eparn~xod Pecnydn~ru Anrepurn 
1707 el Goblerno de la Repriblica Federal de Nigeria 
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For t h e  Government of  t h e  Engdom of Norway 

Pour l e  Couvernement du Royaume de Nordge  

OT HYBHH npaBtiT0ltbCTBa HOpBeXCKorO KOpOZeBCTBa 
Per  e l  Gobierno de l  Relno de ?:omega 

E ~ % ~ ~ % ~ % ~ ~ & ~  
f o r  t h e  Government of t h e  Islamic Republic of Pakistan 
P o ~ r  l e  Couvernement de l a  RCpublique islamique du Pakistan 

r'cr e l  Gobierno de la hpfibllca Isl6mica del Pakisth 
OT H Y e H P  npaBET0XbCTBa ~CXWClCO# PeClIydnElur R ~ K H C T ~ H  
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itBEA&#iFtBI&Atf 
For the Govalpacnt of the Polish People's Republic 

Pour le Gourcrnclacnt de 1. Rspublique populdra de Polo(prcI 
OT NIP np8B8TOXbOT.a h X b C X O #  mpOllaO# Poaw6x%$? 
Por el Oobierno de la Repdblica Popular Polaca 

Q*3#*H&AS 
For the Gcrfernment of  the Portuguese Republic 
Po& le Cowernement de la Rgpublique portugaiae 
OT xMexst IIpasazetbcrna ~OpTJTFpIbCllof i  

Por el Gobierno de la Repebllca Portuguess 

a- /'- 



For the Government of the Republic of Viet-Nam 
Pour le Gouvernement de la  R6publique du Viet-Nem 

O r  xxem IIpanareabcrm Pecnydrnlrx BbeTRaY 
Por e l  Gobierno de l a  Reptlblica de Viet-Nam 



-620- 

ghm#*B&hf  
For the Government of the Republic of Senegal 

Pour le Gouvernemcnt de la Rgpublique du Sgn&gnl 

?or el Gobierno de la Repdblica del Senegal 
OT PYOAE npaBifTeSbQTBa PeCItybaEXE C e H O I ' W  

For the Government of the Republic of Singapore 
Pour le Gouvernement de la RCpublique de Singapour 

OT %Yellif n p a B i f T O r b C T B a  Pecny6mxx CHHrmm 
Por el Gobierno de la RepJbllca de Singapur 
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For the Government of the Spanish State 
Pour le Gowernement de 1'Etat espqpol 

CT x m e m  Ilpaamrrerbcraa Hcnarrcroro rocyaapcrma 
Far el Gobierno del Estado Espaflol 

~ E 2 + # * B m f €  
For the Government of the Republic of Sri lanLs 
Pour r e  Gouvernement de l a  Rgpublique de Sri Lanka 

OT mexs Ilpammexrcrma Pecnydrxxrr IIIpx JIcurxa 
Por el Gobierno de la Rep6bllca de Sri Larrka 
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#$k3@&/9 
For t h e  Government of  the Kingdom of Sweden 

Pour l e  Couvernement du Royaume de S d d e  

OT m e x x  Ilpanmerbczna Koponenclaa mneuan 
?or e l  Gobierno-del Feino de Suecia 

%&@#&R? 
For t h e  Government of t he  Swiss Confederatior. 

Pour l e  Gouvernement de l a  Confdd6ration su i s se  

OT HYeHH npaBSfTeXbCTBR mB@#PapCKOff KOH@enepaUXH 
-2r el Gobierno de l a  Confederacih S u I z 2  
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For the Government of the Republic of htrkcy 

Pour l e  Gouvernement de la Rgpublique turque 

OT E m e m  IIpeBxrermma Pecnybrmx T ~ ~ B H H  
Por  e l  Cobierno de l a  Rep&bllca de Turqufa 

For t he  Government of  t he  Ukrainian Soviet Soc ia l i s t  Republic 

Pour l e  Couvernement de la Rgpublique soc ia l i s t e  sovigtique 6'Ukrair.e 

OT H M e H A  n p a B H T e J I b C T B a  YXpaERCXO# C O B e T C K O f f  C O q H a 3 X C T H n e C K O #  Pecnydrn~~m 
P o r  e l  SJt ie i r .9  lie : a  Repiblica Scc ia l i s t a  Sovietica de Ucrar.ia 
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For t h e  Government of t h e  Union of Soviet Soc ia l i s t  Republics 

Pour l e  Gouvernement de 1'Union de3 Ripubliques soc ia l i s t ed  sovigtiques 

OT x u e m  n p a a m r T e x a c T a a  Coma CosercrHx C O ~ P E U X C T ~ V ~ C K E X  Pscnybsu% 
?or e l  Gobierno de l a  Uni6n de Xepeprlblicas Soc ia l i s t a s  SovidtJcss 

For the  Government of  the  'Jnited Kingdom of Great Br i t a in  and Xort'nerr! I r e l m 2  

T o w  l e  Co.uvernenent 6u Royaume-Uni de Grande-Eretape e? d'Irlancle lu h'orci 

CT EueHE n p a B H T e J I b C T B a  COeXHHeHHOrO K O p O B e B C T B a  BeXHKObpHTaHHH H 
Cesepnot! HpAaHAEPr 

PCF e l  Cobierr.3 de l  fie1r.o L!rlds de Sran Eretafiia e 1-ler.da d e l  >!crte 
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For t h e  Government of t h e  u l i t e d  Republic of  Tanzania 

Pour l e  Gouvernement de  la R6publique-Unie de Tanmanie 

OT HMeHH n p a B E T e J l b C T B a  O d s e ~ ~ ~ e ~ s o f t  Pecny6rarn Tansanm 
Por e l  G o b i e n o  de l a  Rep6bllca Unlda de  Tanzania 

g $d z*fi g &f f t  
For t h e  Governnont of t h e  United S t a t e s  of America 

Pour le Gouvernenent des  Etr.ts-Unis d'Am6rique 

OT AMeHn n p a B E T e J l b C T B a  C O e A R H e A A w  mTaTOB h e P E X H  

?or  e l  Gobierno de  10s Estados Unidos d e  America 
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For t h e  Governsent of  t h e  Eastern Republic of Uruguay 

Pour l e  Gowernement de l a  Rgpublique o r i en ta l e  de 1'Urugaw 
OT EMeEH npaBHTeZbCTBa BoCTOrtROa PCCUy6XEKK y p y b d  

f $J $2 * $n R i.& Iff 
For the  Goverrment of t h e  Republic of Venezuela 



XMOH. IIparnzerscraa Comaxscrzxecxoia @exeparmxolt Pecnydx~lu Drocxamxn 
e l  Goblemo de l a  Replblica Federative Socia l i s ta  de Yugoslavie 

02 
Por 
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DOCUMENT0 ADJUNTO I 

CONVENIO INTERNACIONAL PdRA LA SEGURIDAD 
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 

LOS GOBIERNOS CONTRATANTES, 

CONSIDERANDO que es deseable acrecentar la seguridad de la vlda 
humana en el mar estableciendo de comb acuerdo principios y reglas uniformes 
conducentes a ese fin, 

CONSIDERANDO que I i ? iodo mas eficaz de lograr ese propdsito es la 
conclusidn de un convenio destkado a reemplazar la Convencidn internacional 
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, teniendo en cuenta 10s 
cambios ocurridos desde que 6sta fue concertada, 

CONVIENEN : 

ARTICULO I 

Obligaciones generales i ontraidas en virtud del Convenio 

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivas las disposiciones 
del presente Convenio y de su Anexo, el cual sera una parte integrate de 
aquC1. Toda referencia a1 presente Convenio supondri tambidn una referencia 
a1 Anexo. 
b) Los Gobiernos Contratantes se obligan a promulgar todas las leyes, 
decretos, drdenes y reglamentos y a tomar todas las medidas que se precisen 
para dar a1 Convenio plena efectividad y asi garantizar que, desde el punto de 
vista de la seguridad de la vida humana, todo buque serh iddneo para el servicio 
a que se le destine. 

ARTICULO I1 

Ambito de aplicacidn 

El presente Convenio sera aplicable a 10s buques que tengan derecho a 
enarbolar el pabelldn de 10s Estados cuyos Gobiernos Sean Gobiernos 
Contratantes. 

ARTICULO 111 

Leyes, reglamentaciones 

Los Gobiernos Contratantes se obligan a facilitar a1 Secretario General de 
la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante llamada 
“la Organizaci6n”) y a depositar ante 61: 
a) una lista de 10s organismos no gubernamentales con autoridad para actuar 
en su nombre por lo que hace a la aplicaci6n de Ias medidas relativas a la 
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seguridad de la vida huniana en el mar, a fines de distribucidn entre 10s Gol >IC1 ' > .  IlO\ 

Contratantes para conocimiento de sus funcionarios; 
b) el texto de las leyes, decretos, 6rdenes y reglamentos que hayan protnulgatto 
acerca de las distintas cuestiones regidas por el presente Convenio; 

c) un n6mero suficiente de modelos de 10s certificados que libreii dc acuerdo 
con las disposiciones del presente Convenio, a fines de distribucidn entre 10s 
Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus funcionarios. 

ARTICULO IV 

Cnsos de fuerza niuyor 

a) Los buques no sujetos a las disposiciones del presente Convenio al 
emprender un viaje detemhado no qLedarrin sometidos a ellas si, por mal 
tiempo o en cualquier otrq CBSO de fuerza mayor, se ven obligados a desviarse 
de la derrota prevista. 

b) Las personas que se eiicuentren a bordo de un buque en un cas0 de fuerza 
mayor o a consecuencia de la obligaci6n impuesta a1 Capitsin de transportar 
iiiufragos u otras personas, no serin tenidas en cuenta cuando se trate de 
determinar si a ese buque le son de aplicaci6n las disposiciones del presentc 
Convenio. 

ARTICULO V 

Transporte de personas en cas0 de entergenciu 

a) Cuando se trate de evacuar a personas en evitaci6n de un peligro para la 
seguridad de sus vidas, todo Gobierno Contratante podrd autorizar el 
transporte en sus buques de un ndmero de personas superior a1 que en otras 
circuiistancias permitiria el presente Convenio. 
b) Tal autorizacih no privarh a 10s otros Gobiernos Coiitratantes del 
ejercicio de niiigiln derecho de inspeccidn que les corresponda en virtud del 
presente Coiwenio, respecto de 10s buques asi utilizados que entren en sus 
puertos. 
c) El Gobierno Contratante que concediere cualqiiiera de estas autorizaciones 
har i  llegar a1 Secretario General de la Organizacih la notificaci6n correspon- 
cliente acompaiiada de una exposici6n de las circunstancias del caso. 

ARTICULO VI 

Tratados y convenios anteriores 

a) El presente Convenio reemplaa y deja sin efecto entre 10s Gobiernos 
Contratantes la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida humana 
en el mar, firmada en Londres el 17 de junio de 1960. 

b) Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos referentes a la seguridad 
.ie la vida humana en el mar o a materias afines, actualmente vigentes entre 
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10s Gobiernos que son Partes en el presente Convenio, seguirin teniendo plena 
y completa vigencia durante 10s plazos convenidos respecto de: 

i) buques a 10s que no sea de aplicaci6n el presente Convenio; 
ii) buques a 10s que sea de aplicaci6n el presente Convenio, en lo con- 

cernienta a cuestiones que no estCn expresamente regidas por 61. 
c) No obstante, en 10s casos en que dichos tratados, convenios o conciertos 
estCn en pugna con las disposiciones del presente Convenio, prevaleceri lo 
dispuesto en este ~lt imo. 

d) Las cuestiones que no Sean objeto de prescripciones expresas en el presente 
Convenio continuarin sometidas a la legislaci6n de 10s Gobiernos Contratantes. 

hRTICULO VI1 

Reglas especiales establecidas por acuerdo 

Cuando de conformidad con el presente Convenio Sean establecidas reglas 
especiales por acuerdo entre todos o algunos de 10s Gobiernos Contratantes, 
tales reglas serin facilitadas a1 Secretario General de la Organizacibn a fines de 
distribuci6n entre todos 10s Gobiernos Contratantes. 

ARTICULO VI11 

Enmiendas 

a) El presente Convenio podri ser enmendado por uno de 10s dos procedi- 
mientos expuestos a continuaci6n. 
b) Enmienda previo examen en el sen0 de la Organizaci6n: 

i) Toda enmienda propuesta por un Gobierno Contratante seri sometida 
a la consideracibn del Secretario General de la Organizacihn y 
distribuida por Cste entre todos 10s Miembros de la Organizaci6n y 
todos 10s Gobiernos Contratantes, por lo menos seis meses antes de 
que proceda examinarla. 

ii) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar seri 
remitida a1 ComitC de Seguridad Maritima de la Organizaci6n para 
que tste la examine. 

iii) Los Gobiernos Contratantes de 10s Estados, Sean Cstos Miembros o no 
de la Organizaci6n, tendrin derecho a participar en las deliberaciones 
del ComitC de Seguridad Maritima para el examen y la aprobaci6n de 
las enmiendas. 

iv) Para la aprobaci6n de las enmiendas se necesitarh una mayoria de dos 
tercios de 10s Gobiernos Contratantes presentes y votantes en el 
Comitt de Seguridad Maritima, ampliado de acuerdo con lo estipulado 
en el apartado iii) del presente pirrafo (y en adelante llamado “el 
ComitC de Seguridad Maritima ampliado”), a condici6n de que un 
tercio cuando menos de 10s Gobiernos Contratantes est6 presente a1 
efectuarse la votaci6n. 

V) Las enmiendas aprobadas de conformidad con 10 dispuesto en el 
apartado iv) del presente pirrafo serin enviadas por el Secretario 
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General de la Organizaci6n,a todos 10s Gobiernos Contratantes a 
fines de aceptaci6n. 

vi) 1) 

2) 

vii) 1) 

2) 

Toda enmienda a un articulo del Convenio o al Capitulo I de su 
Anexo se considerark aceptada a partir de la fecha en que la 
hayan aceptado dos tercios de 10s Gobierngs Contratantes. 
Toda enmienda a1 Anexo no referida a1 Capitulo I se considerari 
aceptada : 
aa) a1 tdrmino de 10s dos aiios siguientes a la fecha en que fue 

enviada a 10s Gobiernos Contratantes a fines de aceptaci6n; o 
bb) a1 tdrmino de un plazo diferente, que no seri inferior a un 

afio, si asi lo determina en el momento de su aprobacibn una 
mayoria de dos tercios de 10s Gobiernos Contratantes 
presentes y votantes en el Comit6 de Seguridad Maritima 
ampliado. 

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya mas de un tercio de 
10s Gobiernos Contratantes, j a  un n~mero de Gobiernos Con- 
tratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como 
minim0 el cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota 
mercante mundial, notscan a1 Secretario General de la Organiza- 
ci6n que recusan la enmienda, se considerark que Csta no ha sido 
aceptada. 
Toda enmienda a un articulo del Convenio o a1 Capitulo 1 de su 
Anexo entrari en vigor, con respecto a 10s Gobiernos Contratantes 
que la hayan aceptado, seis meses desputs de la fecha en que se 
considere que fue aceptada y, con respecto a cada Gobierno 
Contratante que la acepte despuCs de esa fecha, seis meses despu6s 
de la fecha en que la hubiere aceptado el Gobierno Contratante 
de que se trate. 
Toda enmienda a1 Anexo no referida a1 Capitulo I entrari en 
vigor, con respecto a todos 10s Gobiernos Contratantes, ex- 
ceptuados 10s que la hayan recusado en virtud de lo previsto en 
el apartado vi) 2) del presente pirrafo y que no hayan retirado 
su recusacibn, seis meses despuCs de la fecha en que se considere 
que fue aceptada. No obstante, antes de la fecha fijada para la 
entrada en vigor de la enmienda cualquier Gobierno Contratante 
podra notificar a1 Secretario General de la Organizaci6n que se 
exime de la obligaci6n de darle efectividad durante un periodo 
no superior a un afio, contando desde la fecha de entrada en 
vigor de la enmienda, o durante el periodo, mis largo-que Cse, 
que en el momento de la aprobacion de tal enmienda pueda fijar 
una mayoria de dos tercios de 10s Gobiernos Contratantes 
presentes y votantes en el Cornit6 de Seguridad Maritima 
ampliado. 

c) Enmienda a cargo de una Conferencia: 
i) A solicitud de cualquier Gobierno Coiitia;ante con :a que se muestre 

conforme un tercio cuando inenos de 10s Gobieiiios Contratantes, la 
Organizacion convocari una Conferencia de Gobiernos Contratantes 
para examinar posibles enmiendas a1 presente Convenio. 

ii) Toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia por una 
mayoria de dos tercios de 10s' Gobiernos Contratantes presentes y 
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votantes sera enviada por el Secretarid General de la Organizacion 
a todos 10s Gobiernos Contratantes a fines de aceptaci6n. 

iii) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerara que la 
enmienda ha sido aceptada, y entrara en vigor de conformidad con 
10s procedimientos estipulados en 10s apartados vi) y vii) del parrafo b) 
del presente Articulo, a condicidn de que las referencias que en dichos 
apartados se hacen a1 ComitC de Seguridad Maritima ampliado se 
entiendan como referencias a la Conferencia. 

i) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmienda a1 Anexo 
cuando ya aquklla haya entrado en vigor, no estarti obligado a hacer 
extensivos 10s privilegios del presente Convenio a 10s certificados 
librados en favor de buques con derecho a enarbolar el pabell6n de 
un Estado cuyo Gchierno, acogikndose a lo dispuesto en el plrrafo 
b) vi) 2) del presente /.rticulo, haya recusado la enmienda y no haya 
retirado su recvsacidn, except0 por cuanto tales certificados guarden 
relaci6n con asuntos cubiertos por la enmienda en cuestidn. 

ii) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmienda a1 Amno 
cuando ya &>uklla haya entrado en vigor, hara extensivos 10s privilegios 
del presente Convenio a 10s certificados librados en favor de buques 
con derecho a enarbolar el pabell6n de un Estado cuyo Gobierno, 
acogikndose a lo dispuesto en el parrafo b) vii) 2) del presente Articulo, 
haya notificado a1 Secretario General de la Organizacidn que se exime 
de la obligaci6n de dar ef xtividad a dicha enmienda. 

e) Salvo disposici6n expresa en otro sentido, toda enmienda a1 presente 
Convenio efectuada de conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo, 
que guarde relaci6n con la estructura del buque, sera aplicable solamente a 
buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construcci6n se halle en una fase 
equivalente, en la fecha de entrada en vigor de la enmienda o posteriormente. 
f) Toda declaracidn de aceptacidn o recusacion de una enmienda y cualquiera 
de las notificaciones previstas en el phrrafo b) vii) 2) del presente Articulo, 
seran dirigidas por escrito al Secretario General de la Organizacion, quien 
informara a todos 10s Gobiernos Contratantes de que se recibieron tales 
comunicaciones y de la fecha en que fueron recibidas. 
g) El Secretario General de la Organizaci6n informara a todos 10s Gobiernos 
Contratantes de la existencia de cualesquiera enmiendas que entren en vigor 
de conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo, asi como de la fecha 
de entrada en vigor de cada una. 

d) 

ARTICULO 1X 

Firntu, ratijccrcidn, aceptacidn, aprobacidn y adliesidn 

a) El presente Convenio estara abierto a la firma en la Sede de la Organizacion 
desde el 1 de noviembre de 1974 hasta el 1 de julio de 1975 y, despuks de ese 
plazo, seguiri abierto a la adhesi6n. Los Estados podrin constituirse en Partes 
del presente Convenio mediante : 

i) firma sin reserva en cuanto a ratification, aceptaci6n o aprobaci6n; 0 
ii) firma a reserva de ratificacibn, aceptaci6n o aprobacibn, seguida de 

iii) adhesi6n. 
ratificacibn, aceptaci6n o aprobaci6n; o 
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b) La ratificacihn, aceptacidn, aprobaci6n o adhesi6n se efectuaran deposi- 
tando ante el Secretario General de la Organizaci6n el instrumento que proceda. 

c) El Secretario General de la Organizaci6n informarh a 10s Gobiernos de 
todos 10s Estados que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan 
adherido a1 mismo, de toda firma producida o del dep6sito que se haya efectuado 
de cualquier instrumento de ratificacibn, aceptacibn, aprobaci6n o adhesi6n y 
de la fecha de tal dep6sito. 

ARTICULO X 

Eiifrada en i>igor 

a) El presente Convenio entrari en vigor doce meses desputs de la fecha en 
que por lo menos veinticinco Estados cup ;  flotas mercantes combinadas 
representen no menos del cincuenti par cicnto del tonelaje 3ruto de la marina 
mercante mundial se hayan constit:!ido en Partes conforme a lo prescrito en 
el Articulo IX. 

b) Todo instrumento de ratificzcicin, acsptacibn, aprobacidn o adhesi6n 
depositado con posterioridad a la Secha de entrada en vigor del presente 
Convenio adquiriri efectividad tres meses despuis de la Secha en que f m  
depositado. 

c) Todo instrumento de ratificacidn, aceptacibn, aprobacion o adhesi6n 
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada 
una enmienda a1 presente Convenio en virtud del Articulo VIII, se considerari 
referido a1 Convenio en su forma enmendada. 

ARTICULO XI 

Deiiuiicia 

a) El presente Convcnio podri  ser denunciado por un Gobierno Contratante 
en cualquier momento posterior a la expiraci6n de un plazo de cinco aiios a contar 
de la fecha en que el Convenio haya entrado en vigor para dicho Gobierno. 

b) La denuncia se efectuari depositando un instrumento de denuncia ante el 
Secretario General de la Orgdnizaci6n, el cual notificari a 10s demhs Gobiernos 
Contratantes que ha recibido tal instrumento de denuncia, la fecha en que lo 
recibi6 y la fecha en que surte efecto tal denuncia. 

c) La denuncia surtirh efecto transcurrido un aiio a partir de la recepcih, 
por parte del Secretario General de la Organizacih, del instrumento de 
denuncia, o cualquier otro plazo mis  largo que pueda ser fijado en dicho 
instrumento. 

ARTICULO W 

Depdsito y registro 

a) El presente Convenio sera depositado ante el Secretario General de la 
Organizaci6n, el cual remitirh ejemplares autknticos certificados de aquCl a 10s 



-634- 

Gobiernos de todos 10s Estados que hayan firmado el Convenio o se hayan 
adherido .a1 mismo. 

b) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General 
de la Organizacih remitiri el texto del mismo a1 Secretario General de lab 
Naciones Unidas a fines de registro y publicaci6n, de conformidad con el 
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas. 

ARTICULO XI11 

Zdiomas 

El presente Convenio esta redactado en un solo ejemplar en 10s idiomas 
chino, espaiiol, franc&, in@% y ruso, y cada uno de estos textos tendrh la 
misma autenticidad. Se haran traducciones oficiales a 10s idiomas alemhn, 
irabe e italiano, las cuales serin depositadas junto con el original firmado. 

EN FE DE LO CUAL les infrascritos, debidamente autorizados a1 efecto 
por sus respectivos Gobiernos, firman el presente Convenio. 

HECHO EN LONDRES el dia primero de noviembre de mil novecientos 
setenta y cuatro. 
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ANEXO 

CAPITULO I 

DISPOSICIONES GENERALES 

PARTE A - AMBIT0 DE APLICACION, DEFINICIONES, ETC. 

Regla 1 

Ambito de aplicacibn 

a) Salvo disposici6n expresa en otro sentido, las presentes Reglas son 
aplicables solamente a buques dedicados a viajes internacionales. 

b) En cada Capitulo se definen con mayor precisih las clases de buques a las 
que el mismo es aplicable y se indica el alcance de su aplicaci6n. 

Regla 2 

Defniciones 

A 10s efectos de las presentes Reglas, y salvo disposici6n expresa en otro 
sentido se entenderi: 

a) por “Reglas”, las contenidas en el Anexo del presente Convenio; 
b) por “Administracidn”, el Gobierno del Estado cuyo pabelldn tenga 
derecho a enarbolar el buque ; 

c) por “aprobado”, aprobado por la Administracidn ; 
d) por “viaje internacional”, un viaje desde un pais a1 que sea aplicable el 
presente Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pais, o viceversa; 

e) por “pasajero”, toda persona que no sea: 
i) el capitin, un miembro de la tripulacidn u otra persona empleada u 

ocupada a bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las 
actividades del mismo; y 

ii) un niiio de menos de un aiio; 
f )  por “buque de pasaje”, un buque que transporte a m6s de 12 pasajeros; 
g) por “buque de carga”, todo buque que no sea buque dtt pasaje; 
h) por “buque tanque”, un buque de carga construido o qdaptado para el 
transporte a granel de cargamentos Iiquidos de naturaieza ip Tmable; 
-, por “buque pesquero”, un buque utilizado para la‘ f aptura de peces, 
ballenas, focas, morsas u otras especies vivas de la faun? y dora marinas; 
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j )  por “buque nuclear”, un buque provisto de una instalaci6n de energia 
nuclear ; 
k) por “buque nuevo”, todo buque cufa quilla haya sido colocada, o cuya 
construcci6n se halle en una fase equivalente, en la fecha de entrada en vigor 
del presente Convenio o posteriormente; 
1) por “buque existente”, todo buque que no es un buque nuevo; 
m) por milla, una longitud igual a 1.852 metros 6 6.080 pies. 

Regla 3 

Excepciones 

a) 
aplicables a: 

i) buques de guerra y buques para el transporte de tropas; 
ii) buques de carga de menos de 500 toneladas de arqueo bruto; 

iii) buques carentes de propulsi6n mednica; 
iv) buques de madera de construcci6n primitiva; 
v) yates de recreo no dedicados a1 trhfico comercial; 
vi) buques pesqueros. 

b) Exceptuando lo expresamente prescrito en el Capitulo V, ninguna de las 
presentes disposiciones se aplicari a 10s buques que naveguen exclusivamente 
por 10s Grandes Lagos de Amkrica del Norte y en el rio San Lorenzo, en 10s 
parajes limitados a1 Este por una linea recta trazad.a desde el Cab0 de Rosiers 
hasta West Point, en la Isla Anticosti y, a1 Norte de dicha Isla, por el Meridian0 
de 63”. 

Salvo disposici6n expresa en otro sentido, las presentes Reglas nu serin 

Regla 4 

Exenciones 

a) Todo buque que no est6 normalmente dedicado a realizar viajes inter- 
nacionales per0 que en circunstancias excepcionales haya de emprender un 
viaje internacional aislado, podri ser eximido por la Administradn del 
cumplimientp de cualquiera de las disposiciones estipuladas en las presentes 
Reglas, a condici6n de que cumpla con las prescripciones de seguridad que en 
opini6n de la Administraci6n Sean adecuadas para el viaje que haya de 
emprender . 
b) La Administraci6n podri eximir a cualquier buque que presente carac- 
teristicas de indole innovadora del cumplimiento de cualquiera de las disposi- 
ciones incluidas en 10s Capitulos I1 - 1, I1 - 2, I11 y IV de las presentes Reglas, 
si su aplicaci6n pudiera acul tar  seriamente la investigadn encaminada a 
perfeccionar las mencionadas caracteristicas y su incorporaci6n a buques 
dedicados a viajes internacionales. No obstante, el buque que se halle en ese 
cas0 habrh de cumplir con las prescripciones de seguridad que en opinidn de la 
Administracidn resulten adecuadas para el servicio a que est6 destinado y que 
por su indole garanticen la seguridad general del buque, ademas de ser 
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aceptables para 10s Gobiernos de 10s Estados que el buque naya visitar. La 
Administracidn que conceda cualquiera de las exenciones a # i previstas 
comunicarh pormenores de las mismas y las ramnes que las motivaron a la 
Organizacih, la cual transmitirh estos datos a 10s Gobiernos Contratantes a 
fines de informacidn. 

Regla 5 

Equivalencias 

a) Cuando las presentes Reglas estipulen la instalacion o el emplazamiento 
en un buque de alg6n accesorio, material, dispositivo o aparay, o de cierto 
tipo de Cstos, o que se tome alguna disposicidn particular, la Administradn 
podrh permitir la instalaci6n o el emplazamiento de cualquier otro accesorio, 
material, dispositivo o aparato, o de otro tip0 de Cstos, o que se tome cualquier 
otra disposicibn en -buque, si, desputs de haber realizado p uebas o 
utilizado otro procedimienrb conveniente, estima que 10s mencionadosbcesorio, 
material, dispositivo o aparato, o tipos de Cstos, o las disposicion s de que se 

Reglas. 

b) Toda Administracibn que, en concept0 de sustitucidn, autorice el us0 de 
a l g h  accesorio, material, dispositivo o aparato, o de un tipo de Cstos, o la 
adopci6n de una disposicidn, comudicari a la Organizaci6n 10s correspondientes 
pormenores junto con UR informe ,acerca de las pruebas que se hayan podido 
efectuar, y la Organizacidii transmitiri ejtos datos a 10s demis Gobiernos 
Contratantes para conocimiento de sus funcionarios. 

trate, resultarhn a1 menos tan eficaces como 10s prescritos por i as presentes 

PARTE B - RECONOCIMlENTOS Y CERTIFICADOS 

Regla 6 

Inspeccidri y reconocimiento 

La inspeccidn y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a la 
aplicacidn de lo dispuesto en las presentes Reglas y a la concesidn de exenciones 
respecto de las mismas, serhn realizados por funcionarios del pais en que est6 
matriculado el buque, si bien el Gobierno de cada pais podri confiar la ins- 
peccidn y el reconocimiento ya sea a inspectores nombrados al efecto, ya a 
organizaciones reconocidas por 61. En todo caso, el Gobierno interesado 
garantizari incondicionalmente la integridad y eficacia de la inspewi6n o del 
reconocimiento efectuados. 

Regla 7 

Reconocimientos en buqueside pasaje 

a) 
continuacidn : 

i) un reconocimiento antes de que el buque entre en servi6o; 

Los buques de pasaje serin objeto de 10s reconocimientosindicados a 
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ii) un reconocimiento periMico, realizado cada 12 meses; 
iii) reconocimientos adicionales, s e g h  convenga. 

b) Los citados reconocimientos se realizarin del modo siguiente: 
i) El reconocimiento previo a la entrada en servicio del buque com- 

portari una inspecci6n completa de su estructura, maquinaria y 
equipo, incluidos el exterior de 10s fondos del buque y el interior y el 
exterior de las calderas. Este reconocimiento se realizara de modo que 
garantice que la disposici6n, Ics materiales y 10s escantillones de la 
estructura, las calderas y otros recipientes a presi6n y sus accesorios, 
las miquinas principales y auxiliares, la instalacion elkctrica, la 
instalaci6n radioelkctrica, las instalaciones radiotelegrificas de 10s 
botes salvavidas a mot?r, 10s aparatos radioelkctricos portitiles de las 
embarcaciones de supep ivencia, 10s dispositivos de salvamento, 10s 
dispositivos de prevencion, deteccion y extincibn de incendios, el 
radar, el esosonda, el girocompis, las escalas de practico, las escalas 
mecinicas de prictico y demis equipo, cumplen con todas las prescrip- 
ciones del presente Convenio y con las leyes, decretos, 6rdenes y 
reglamentaciones promulgados en relacion con el mismo por la 
Administraci6n para 10s buques que realicen el servicio a que el buque 
en cuestidn est6 destinado. El reconocimiento sera tambikn de tal 
indole que garantice que la calidad y la terminaci6n de todas las 
partes del buque y de su equipo son satisfactorias en todo respecto 
y que el buque esti provisto de luces, marcas y medios de dar seiiales 
acilsticas y seiiales de socorro, tal como se prescribe en las disposiciones 
del presente Convenio y en el Reglamento internacional para prevenir 
10s abordajes que est6 en vigor. 

ii) El reconocimiento peri6dico comportarri una inspeccion de la 
estructura, las calderas y otros recipientes a presion, las miquinas y el 
equipo, incluido el exterior de 10s fondos del buque. El reconocimiento 
se realizarri de modo que garantice que, por lo que se refiere a la 
estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios, 
las miiquinas principales y auxiliares, la instalacion elkctrica, la 
inst alaci6n radioelkctrica, las instalaciones radiotelegrificas de 10s 
botes salvavidas a motor, 10s aparatos radioelkctricos portitiles de las 
embarcaciones de supervivencia, 10s dispositivos de salvamento, 10s 
dispositivos de prevencion, deteccion y extincion de incendios, el radar, 
el ecosonda, el girocompas, las escalas de prhctico, las escalas 
mecinicas de prrictico y demis equipo, el buque se encuentra en estado 
satisfactorio y es adecuado para el servicio a que esti destinado, y que 
cumple con las prescripciones del presente Convenio y con Ias leyes, 
decretos, ordenes y reglamentaciones promulgados en relaci6n con el 
rnismo por la Administracih. Las luces, marcas y medios de dar 
seiiales achticas y seiiales de socorro que lleve el buque s e r h  tambikn 
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que cumplen 
con las prescripciones del presente Convenio y del Reglamento 
internacional para prevenir 10s abordajes que est6 en vigor. 

ii i)  TambiCn se efectuari un reconocimiento general o parcial, segun 
dicten las circunstancias, cada vez que se haya producido un accidente 
o que se descubra alg6n defect0 que afecte a la seguridad del buque 
o a la eficacia o integridad de sus dispositivos de salvamento y 
elementos anilogos, y siempre que se efecthen a bordo reparaciones 
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o renovaciones importantes. El reconocimiento sera tal que garantice 
que se rtalizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones 
necesarias, que 10s materiales utilizados en tales reparaciones o 
renovadones y la calidad de Cstas son satisfactorios en todos 10s 
sentidos y que el buque cumple totalmente con' las disposiciones del 
presente Convenio y con el Reglamento internacional para prevenir 
10s abordajes que est6 en vigor, y con las leyes, decretos, ordenes y 
reglamentaciones promulgados en relacion con 10s mismos por la 
Administracion. 

i) Las leyes, decretos, ordenes y reglamentaciones mencionados en el 
pirrafo b) de la presente Regla seran tales que, desde el punto de vista 
de la seguridad de la vida humana, garanticen en todos 10s sentidos 
que el buque es id6neo para realizar el servicio a que se le destina. 

ii) Entre otras cosas, tales leyes, decretos, 6rdenes y reglamen taciones 
sentarin las prescripciones que procederi observar en las pruebas 
hidriulicas iniciales y ulteriores, o en otras pruebas aceptables, a que 
habri que someter las calderas principales y auxiliares, las conexiones, 
las tuberias de vapor, 10s recipientes de alta presi6n y 10s tanques de 
combustible de 10s motores de combustion interna, asi como 10s 
procedimientos de prueba que hayan de seguirse y 10s intervalos que 
mediarin entre pruebas consecutivas. 

c) 

R e i n  8 

Reconocimientos de 10s dispositivos de salvameri to 
y otro equip0 de 10s buques de carga 

Los dispositivos de salvamento, exceptuados la instalacidn radioteiegriifica 
de 10s botes salvavidas a motor y el aparato radioelktrico portitil de las 
embarcaciones de supervivencia, el ecosonda, el girocompis y 10s dispositivos 
de extincion de incendios de 10s buques de carga a 10s que Sean aplicables 10s 
Capitulos I1 - 1, I1 - 2, 111 y V serlin objeto de reconocimientos iniciales y 
ulteriores, tal como se estipula para buques de pasaje en la Regla 7 del presente 
Capitulo sustituyendo 10s 12 meses que figuren en el pirrafo a) ii) de dicha 
Regla por 24 meses. En estos reconocimientos se incluirin 10s pianos del 
sistema de lucha contraincendios en 10s buques nuevos, y las escalas de prictico, 
las escalas mecinicas de prictico, las luces, las marcas y 10s medios de dar 
seiiales aclisticas que lleven 10s buques nuevos y 10s buques existentes, a fin de 
garantizar que 10s buques cumplen con todas Ias prescripciones del presente 
Convenio y, cuando proceda, con el Reglamento internacional para prevenir 
10s abordajes que est6 en vigor. 

Regla 9 

Reconocimientos de las iitstalaciones radioelktricas 
y de rudar en 10s buques de carga 

Las instalaches radioeldctricas y de radar de 10s buques de carga a 10s 
que Sean aplicables 10s Capitulos IV y V, y cualquier instalacion radiotelegrifica 
de bote salvavidas a motor o aparato radioeltctrico portitil de embarcacidn de 
supervivencia, que se lleven en cumplimiento de lo prescrito en el Capitulo 111, 
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seran objeto de reconocimientos iniciales y ulteriores, tal como se estipula para 
buques de pasaje.en la Regla 7 del presente Capitulo. 

Regla 10 

Reconocimientos del casco, las mdquinas 
y el equipo de 10s buques de carga 

El casco, las miquinas y el equipo (sin que entren aqui 10s componentes en 
relacidn con 109 cuales se expidan Certificados de seguridad del equipo para 
buques de carga, Certificados de seguridad radiotelegrdfica para buques de 
carga o Certificados de seguridad radiotelefhica para buques de carga) de todo 
buque de carga serin reconocidos a1 tCrmino de su construccidn o instalacibn, 
y a partir de entonces con arreglo a 10s procedimientos y a la periodicidad 
que la Administracidn pueda considerar necesarios para garantizar que el 
estado de 10s mismos es satisfactorio en todos 10s sentidos. Los reconocimientos 
serin de tal indole que garanticen que la disposici6n, 10s rnateriales y 10s 
escantillones de la estructura, las calderas y otros recipientes a presi6n y sus 
accesorios, las miquinas principales y auxiliares, las instalaciones elkctricas y 
demis equipo son satisfactorios en todos 10s sentidos para el servicio a que se 
destine el buque. 

Regla 11 

Mantenimiento de las condiciones comprobadas en el reconocimiento 

Realizado cualquiera de 10s reconocimientos del buque previstos en las 
Reglas 7; 8, 9 y 10 del presente Capitulo, no se efectuarh ning6n cambio en las 
disposiciones estructurales, mbquinas, equipo, etc., que fueron objeto del 
reconocimiento, sin previa sancidn de la Administracibn. 

Regla 12 

Expedicidn de certijicados 

a) i) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones de 10s 
Capitulos I1 - 1, I1 - 2, I11 y IV y con cualquier otra prescripcih 
pertinente de las presentes Reglas se le expedirb, tras la inspecci6n y el 
reconocimiento correspondientes, un certificado llamado “Certificado 
de seguridad para buque de pasaje”. 

ii) A todo buque de carga que, sometido a reconocimiento, satisfaga lo 
estipulado a este fin para buques de carga en la Regla 10 del presente 
Capitulo, ademas de las prescripciones aplicables de 10s Capitulos 
11 - 1 y I1 -2, sin que entren aqui las relativas a dispositivos de 
extinci6n de incendios y a planos de 10s sistemas de lucha contrain- 
cendios, se le expediri, terminado ese reconocimiento, un certificado 
llamado “Certificado de seguridad de construcci6n para buque de 
carga”. 

iii) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes 
de 10s Capitulos I1 - 1, TI - 2 y I11 y con cualquier otra prescripcidn 
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pertinenk dc Ias presentcs Re@ se le cxpcdirli, tras la oportuna 
inspeccicin, un certificado llamado “Certificado de scguridad dcl 
cquipo para buque de carga”. 

iv)  A todo buque de carga con instalacicin radiotelegritica, que cunipla 
con las prescripciones del Capitulo IV y con cualquier.otrcl prescripciciii 
pertinente de 13s presentes Reglas se le expediri; tras la oportuna 
inspeccion, un certificado llamado “Certiticado ,de seguridad rhdio- 
telcgrlifica para buque de carga”. 

I ) A lodo buque de c a r p  con instalacih radiotelefcinica, que cunipla 
con las prescripciones del Capitulo I\’ y con cualquier otra prescripcicin 
pertinente de Ins presentes Reglas se le espediri, tras la oportuna 
inspeccion, uti certificado llamado “Certificado de seguridad radio- 
telefbnica para buqur de carga”. 

\ I \  Cuandq a uti buque ie sea concedida una exencicin acorde coli lo 
Jispuesto - en las preseiites Reglas se le expedirli un certilicado Ilaiiiado 
“Certi@do de esencicin”. adetnlis de 10s Certilicados prcscritos cn cl 
preseii trgpsrato. 

\ i i )  Los Certikados de seguridad para buque de pasrijc, dc scguriclad tic 
construcci6n Darn buque de c a r p ,  de seguridad del cquipo p;ir;i 
buqus de carga. de seguridad radiotele_rrhtica para buque de c a r y .  
de seguridad radiotelefchica para buque de carfa y de eseiicicin, scrin 
expedidos por la .-\dniinistracicin o porcunlquier perhona u org:inizaciOn 
debidainente autorizadas par nquillu. En todo c;iso 1;i Admini.;traciJii 
mi pienaniente responsable dcl Certiticndo. 

b)  \-o ob5t:iiite lo estipulado en cualquier otra disposiciJn tic1 prcscntc 
Con\cnio, todo certiticvdo que ha! ;1 sido espedido en virtud dc las dispo\icionc.s 
de la Con\enci6ii para la ssguridad de  la \ids humana cn el m r ,  IYhO,  y de  
conformidad con ellas, y que sea \;ilido cuando el presente Con\cnio cntrc cii 
\ izor respecto de In Xdniinistraci6n que htibisre cxpedido cl certilicado. COII -  
\eri-ar.:i SLI \nlidez Iiasta la fecha e n  q u e  c;iduqiie de ncuer-do con lo c\ l i i~t i l i ido 
t n  In  Regla 1 1  del Cnpitulo I dc aquclls Con\enciOn. 

c )  Los Gobisrnos Conirararlrez 110 espedirin ccr.ti!icado.; cii \ i r t u d  dc  
disposicionej de 10s Con\~enios o Coli\ encione> para la scguridad de I;I \ i d i i  

Iiumniia en si i n u  de 1960, 191s 6 1929. y de conforinidad con til;\<. dc\pu& 
de  la. fecha en que adquiera efecti\-iilnd I;! :icept:ici(iii del p’c\ciitc C’on\cnio 
p o r  parte clcl Go\-irrno intei-ecaclo. 

.. 

Regia 1.3 

l.~.v;Jc,(lici&i tiL, i r r t ~ i u i h  por 1.1 C‘ohic~~ro t l c  io1 /viis 
tli.rti/ito (!(>I (le mitr;ci i l~i  tlul h icq i io  

1.0do Gobierno Contratante podrli, a peticicin de la .c\diiiiiii\tracidii. 

prescl-ipciones de las presentes Reglas, cxpedir a cqte buquc 10s ccrtilicado\ 
pertinenic, de conformidad con las presenics Rcglas. En .todo ,ccrtificado a\ i  
cspedido constard que io fue a peticion del Gobierno del pais err,que cl buquc 
c \ t i  mitriculado o vaya a ser matriculado. Dicho cehtilicado tcndrli la inisma 
I’uc‘rz~~ y gozarri del mismo reconocirni*:nto que otro expcdido en vittud de la 
1ie:la 12 de1,presente Capitulo. 

I ) . , .  ‘icei . yus u n  buqtc sea objeto de reconocimiento y, \ i  e\tiina que stt i \ l l icc la\ 
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Validez de 10s certijicados 

a) Con excepci6n del Certificado de seguridad de construccihn gara buque de 
carga, el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado 
de exencion, 10s certificados se expedirin para un periodo que no exceda de 12 
meses. Los Certificados de seguridad del equipo para buques de carga se 
expedirhn para un periodo que no exceda de 24 meses. El periodo de validez 
de un Certificado de exencih no rebasara el del certificado a1 que vaya 
referido. 

b) Cuando se realice un reconocimiento dentro de 10s dos meses que precedaii 
a1 vencimiento del periodo de validez inicialmente asignado a un certificado, 
ya sea Cste un Certificado de seguridad radiotelegrhfica para buque de carga o 
un Certificado de seguridad radiotelefhica para buque de carga, expedido para 
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, per0 inferior 
a 500 toneladas, dicho certificado podrh ser anulado y sustituido por otro 
nuevo que caducard 12 meses despu6s de la fecha de vencimiento del periodo 
de validez inicialmente asignado. 

c) Si en la fecha de vencimiento de su certificado, un buque no se encuentra 
en un puerto del pais en que est6 matriculado, la Administracion podra prorrogar 
la validez del certificado, per0 esta pr6rnlga solo serh concedida con el fin de 
que el buque pueda proseguir su viaje hasta el pais en que est6 matriculado 
o en el que haya de ser objeto de un reconocimiento, y aun asi hicamente en 
10s casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. 

d) Ning6n certificado podrh ser prorrogado con el citado fin por un periodo 
superior a 5 meses y el buque a1 que se le haya concedido la prorroga no quedara 
autorizado en virtud de Csta, cuando llegue a1 pais en que est6 matriculado o 
a1 puerto en el que haya de ser objeto de reconocimiento, a saljr de dichos 
puerto o pais sin haber obtenido previamente un certificado nuevo. 

e) Todo certificado que no haya sido prorrogado en virtud de las precedentes 
disposiciones de la presente Regla podra ser prorrogado por la Administracion 
para un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de venci- 
miento indicada en el mismo. 

Regla 15 

Modelos de los certijicados 

a) Todos 10s certificados s e r h  extendidos en el idioma o en 10s idiomas 
oficiales del pais que 10s expida. 

b) En su forma 10s certificados se ajustarhn a 10s modelos que se dan en el 
Aphdice de las presentes Reglas. La disposicibn tipogrifica de 10s modelos de 
certificados seri reproducida exactamente en 10s certificados que se expidan 
o en las copias certificadas de 10s mismos, y 10s pormenores consignados tanto 
en 10s certificados como en las copias certificadas irin en caracteres romanos 
y con numeraci6n adbiga. 
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Regla 16 

Exhibicidn de 10s certificados 

Todos 10s certificados o copias certificadas de 10s mismos que se expidan 
en virtud de las presentes Reglas quedarhn exhibidos en un lugar del buque 
bien visible y de fhcil acceso. 

Regla 17 

Aceptacidn de 10s certijicados 

Los certificados expediar con la autoridad dimanante de un Gobierno 
Contratante serhn aceptados por 10s demhs Gobiernos Contratantes para todos 
10s efectos previstos en el presente Convenio. Los demhs Gobiernos Contratantes 
considerarhn dichos certificados como dotados de la misma validez que 10s 
expedidos por ellos. 

Regla 18 

Circunstancias no previstas en 10s certificados 

a) Si en el curso de un viaje determinado un buque lleva a bordo un nlimero 
de personas inferior a1 total declarado en el Certificado de seguridad para 
buque de pasaje y, en consecuencia, de conformidad con lo dispuesto en las 
presentes Reglas, puede Ilevsr un n6mero de botes salvavidas y de otros 
dispositivos de salvamento inferior a1 declarado en el certificado, el Gobierno, 
la persona o la organizaci6n a que se hace referencia en las Reglas 12 y 13 del 
presente Capitulo podrhn expedir el oportuno anexo. 
b) En este anexo se liar8 constar que, dadas las circunstancias de que se 
trate, no se infringe lo dispuesto en las presentes Reglas. El anexo irit unido a1 
certificado, a1 que sustituiri en lo referente a 10s dispositivos de salvamento, y su 
validez quedari limitada exclusivamente a la duraci6n del viaje concreto para 
el cual fue expedido. 

Regla 19 

Visitas de inspeccidii 

Todo buque a1 que le haya sido expedido un certificado en virtud de las 
Reglas 12 6 13 del presente Capitulo estarh sujeto en 10s puertos de 10s demhs 
Gobiernos Con’ratantes a las visitas de funcionarios debidamente autorizados 
por tales Grhernos, en tanto que el objeto de esas visitas sea comprobar la 
existencia a bordo de un certificado vhlido. Tal certificado sera aceptado a 
menos que haya claros indicios para sospechar que el estado del buque o de su 
equipo no corresponde en lo esencial a 10s pormenores del certificado. En este 
caso, el funcionario que realice la visita tomari las medidas necesarias para 
garantizar que el buque no salga de puerto hasta que pueda hacerse a la mar 
sin peligro para el pasaje ni la tripulaci6n. Cuando la visita origine una interven- 
ci6n de la indole que sea, el funcionario que realice aqudlla informarh inmediata- 
mente por escrito a1 C6nsul del pais en que el buque est6 matriculado de todas 
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las circunstancias que dieron lugar a que la intervenci6n fuese considerada 
necesaria; y se pondri en conocimiento de la Organizacih lo ocurrido. 

Regla 20 

Privilegios 

No se podrin recabar 10s privilegios del presente Convenio en favor de 
n ingh  buque que no sea titular de 10s pertinentes certificados vilidos. 

PARTE C - SINIESTROS 

Regla 21 

Siniestros 

a) Cada Administraci6n se obliga a investigar todo siniestro sufrido por 
cualquier buque suyo sujeto a las disposiciones del presente Convenio cuando 
considere que la investigaci6n puede contribuir a determinar cambios que 
convendria introducir en las presentes Reglas. 

b) Cada Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizaci6n la 
informaci6n que sea pertinente en relacicin con las conclusiones a que se llegue 
en estas investigaciones. Ning6n informe o recomendaci6n de la Organizacicin 
basados en esa informaci6n revelarhn la identidad ni la nacionalidad de 10s 
buques afectados, ni atribuirhn expresa o implicitamente responsabilidad alguna 
a ning6n buque o persona. 
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CAPITUEO I1 - 1 

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, 
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS 

PARTE A - GENERALIDADES 

Regla 1 

Ambito de aplicacibn 

a) i) Salvo disposici6n expresa en otro sentido, el presente Capitulo se 
aplica a 10s buqnes nugvos. 

ii) Los buques de pasaje y 10s buques de carga existentes deberhn cumplir 
con las dispasiciones siguientes: 

respecto de 10s buques cuya quilla fue colocada, o cuya construc- 
ci6n se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en 
vigor de la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida 
humana en el mar, 1960, o posteriormente, la Administraci6n 
asegurarh el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el 
Capitulo I1 de dicha Convenci6n a 10s buques nuevos, tal como se 
definen Cstos en ese Capitulo; 
respecto de 10s buques cuya quilla fue colocada, o cuya construc- 
cion se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en 
vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida 
humana en el mar, 1948, o posteriormente, per0 antes de la fecha 
de entrada en vigor de la Convenci6n internacional para la 
seguridad de la vida humana en el mar, 1960, la Administracidn 
asegurarh el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el 
Capitulo I1 del Convenio de 1948 a 10s buques nuevos, tal como 
se definen Cstos en ese Capitulo; 
respecto de 10s buques cuya quilla fue colocada, o cuya construc- 
ci6n se hallaba en una fase equivalente, antes de la fecha de 
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de 
la vida humana en el mar, 1948, la Administracidn asegurari el 
cumplimiento de las prescripciones .exigidas en el Capitulo I1 de 
dicho Convenio a 10s buques existentes, tal como se definen Cstos 
en ese Capitdo; 
en cuanto a las prescripciones del Capitulo I1 - 1 del presente 
Convenio no exigidas en virtud del Capitulo I1 de la Convenci6n 
de 1960 y del Convenio de 1948, la Administracibn decidirh 
cdles de ellas s e r h  de aplicaci6n a 10s buques existentes, tal 
como se definen tstos en el presente Capitulo. 

iii) Todo buque en que se efect6en reparaciones, reformas, modificaziones 
y la consiguiente instalaci6n de equipo, seguiri satisfaciendo cuando 
menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla 
general, todo buque existente que se encuentre en ese cas0 no satisfar5 
en menor medida que antes las prescripciones aplicables a-un buque 
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nuevo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran im- 
portancia y la consiguiente instalacih de equip0 satisfarhn las 
prescripciones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administra- 
ci6n juzgue razonable y factible. 

i) Por buque de pasaje nuevo se entenderi todo buque de pasaje cuya 
quilla haya sido colocada, o cuya construcci6n se halle en una fase 
equivalente, en la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o 
posteriormente, y todo buque de carga que sea transformado en buque 
de pasaje en dicha fecha o posteriormente. Todos 10s demhs buques de 
pasaje s e r h  considerados buques de pasaje existentes. 

ii) Por buque de carga nuevo se entenderi todo buque de carga cuya 
quilla haya sido colocada, o cuya construcci6n se halle en una fase 
equivalente, despuCs de la fecha de entrada en vigor del presente 
Convenio. 

c) Si la Administracihn considera que la ausencia de riesgos y las condiciones 
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicaci6n de cuales- 
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podri eximir de ellas a 
determinados buques o clases de buques que pertenezcan a1 mismo pais que la 
Administracih y que en el curso de su viaje no se alejen mis de 20 millas de la 
tierra mis pr6xima. 
d) Todo buque de pasaje que de conforxidad con la Regla 27 c) del Capitulo I11 
est6 autorizado para llevar a bordo un nlimero de personas que exceda de la 
capacidad de 10s botes salvavidas de que vaya provisto, deberi cumplir con las 
normas especiales de compartimentado establecidas en la Regla 5 e) del presente 
Capitulo y con las disposiciones especiales conexas que acerca de la permeabili- 
dad se dan en la Regla 4 d) del presente Capitulo, a menos que, considerando 
la naturaleza y las condiciones del viaje, la Administraci6n estime que basta 
con dar cumplimiento a lo estipulado en las demis disposiciones de las Reglas 
del presente Capitulo y del Capitulo I1 - 2 del presente Convenio. 
e) En el cas0 de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para 
transportar grandes n6meros de pasajeros incluidos en trhficos de ese tipo, 
como ocurre con el transporte de peregrinos, la AdministracMn, si considera 
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es 
pricticamente imposible, podrh eximjr a tales buques, cuando pertenezcan a su 
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condici6n de que 
satisfagan lo dispuesto en: 

el Reglamento anexo a1 Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan 
servicios especiales, 1971, y 
el Reglamento anexo a1 Protocolo sobre espacios habitables en buques 
de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando Cste entre en 
vigor. 

b) A 10s efectos del presente Capitulo: 

i) 

ii) 

Regla 2 

Definiciones 

A 10s efectos del presente Capitulo, salvo disposici6n expresa en otro 

i) Linea de carga de compartimentado es la linea de flotaci6n utilizada 
para determinar el comp&timentado del buque. 

sentido: 
a) 
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ii) Linea de maxima carga de compartimentado es la linea de flotaci6n 
correspondiente a1 calado mhximo permitido por las normas de com- 
partimentado aplicables. 

b) Eslora del buque es la longitud de &e, medida entre las perpendiculares 
trazadas en 10s extremos de la linea de maxima carga de compartimentado. 
c) Manga del buque es la anchura maxima de tste fuera de miembros, medida 
en la linea de maxima carga de compartimentado o por debajo de ella. 
d) Calado es la distancia vertical que media entre la linea base de trazado, 
en el centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate. 
e) Cubierta de cierre es la cubierta mis elevada a que llegan 10s mamparos 
estancos transversales. 
f)  Linea de margen es una linea trazada en el costado a 76 mm. (3 pulgadas) 
cuando menos por debajo de la cara superior de la cubierta de cierre. 
g) La permeabilidad de vn espacio viene indicada por la proporcion del 
volumen de ese espacio que el agua puede ocupar. 

El volumen de un espacio que se extiende por encima de la linea de margen 
se medira solamente hasta la altura de esta linea. 
h) Por espacio de maquinas se entiende el que, extenditndose desde la linea 
base de trazado hasta la linea de margen, queda comprendido entre 10s 
mamparos estancos transversales principales que, situados en 10s extremos, 
limitan 10s espacios ocupados por la mhquinas propulsoras principales y 
auxiliares, las calderas empleadas para la propulsi6n y todas las carboneras 
permanentes. 

Si se trata de una disposicion estructural poco habitual, la Administraci6n 
podr6 definir 10s limites de 10s espacios de mhquinas. 
i)  Espacios de pasajeros son 10s destinados a1 alojamiento y us0 de 10s 
pasajeros, excluyendo 10s paiioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo. 

A fines de aplicaci6n de las Reglas 4 y 5 del presente Capitulo, 10s espacios 
destinados bajo la linea de margen a1 alojamiento y us0 de la tripulacion serhn 
considerados como espacios de pasajeros. 
j )  En todos 10s casos 10s vol6menes y las Breas serin calculados hasta las 
lineas de trazado. 

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD* 
(La Parte B es solamente aplicable a 10s buques de pasaje, Con excepci6n 

de la Regla 19, que se aplica tambitn a 10s buques de Barga.) 

Regla 3 

Eslora inundable 

a) La eslora inundable en cualquier punto de la eslora del buque se deter- 
minari por un mttodo de cilculo en el que se tengan en cuenta la forma, el 
calado y las demas caracteristicas del buque. 

* En lugar de las prescripciones de la presente Regia se podrin utilizar las “Reglas de 
compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes a la Parte B del 
Capituio I1 de la Convencibn internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 
1960”, aprobadas por la Organizacion mediante la Resoluci6n A.265(VIII), a condici6n 
de que Sean aplicadas en su totalidad. 
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b) En un buque provisto de una cubierta corrida de cierre, la eslora inundable 
en un punto dado seri la porci6n mixima de la eslora del buque, con centro 
en ese punto, que pueda ser inundada si se dan las hip6tesis concretas sentadas 
en la Regla 4 del presente Capitulo sin que el buque se sumerja a1 punto de 
que la linea de margen quede inmersa. 

En un buque carente de cubierta corrida de cierre, la eslora inundable 
en cualquier punto podrh ser determinada considerando una supuesta 
linea de margen continua que en ninguno de sus puntos se halle a 
menos de 76 milimetros (3 puigadas) por debajo de la cara superior 
de la cubierta (en el costado) basta la cus! se mantengan estancos 10s 
mamparos de que se trxte y el foorro exterior. 
En 10s casos en que una parie de la supuesta iinea de margen se halle 
sensiblemente pos debajo de la cubierta hasta la que lleguen- 10s 
mamparos, la Administracibn podr6 autorizar que dentro de ciertos 
limites disminuya la estanqueidad de las porciones de 10s mamparos 
que se encuentren por encima de la linea de margen e inmediatamente 
debajo de la cubierta superior. 

Regla 4 

Permeabilidad 

a> Las hip6tesis concretas a que se ah-de en la Regla 3 del presente Capitulo 
hacen referencia a la permeabilidad de 10s espacios situados por debajo de la 
linea de margen. 

Para determinar la eslora inundable se utilizari una permeabilidad media 
uniforme en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por 
debajo de la linea de margen que se indican a continuacih: 

el espacio de miquinas, tal como kste queda definido en la Regla 2 
del presente Capitulo; 
la parte del buque situada a proa del espacio de miquinas; y 
la parte del &que situada a popa del espacio de miquinas. 
La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de 
miquinas vendri determinada por la formula 

85 + 10 (F) 
en la que 

a = volumen de 10s espacios de pasajeros, tal como diohos espacios 
quedan definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, que 
e s t h  situados por debajo de la linea de margen y queden 
comprendidos entre 10s limites del espacio de miquinas; 

c = volumen de 10s espacios de entrepuente situados por debajo de 
la linea de margen y comprendidos entre 10s limites del espacio 
de miiquinas, que esttn destinados a contener carga, carb6n o 
pertrechos ; 

v = volumen total del espacio de miquinas que quede por debajo 
de la linea de margen. 

ii) En 10s casos en que se demuestre de manera satisfactoria para la 
Administracih que la permeabilidad. media determinada por un 
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dculo efectuado directameate es menor que la resultante de la 
fhrmula, podri utilizarse el valor obtenido por ese dlculo directo. 
A 10s fines de tal cllculo, la permeabilidad de 10s espacios de pasajeros, 
tal como dichos espacios qu’edan definidos en la Regla 2 del presente 
Capitulo, se considerari igual a 95; la de todos 10s espacios de carga, 
carb6n y pertrechos, igual a 60; y la de 10s tanques de doble fondo, 
tanques de combustible y otros tanques tendrl el valor que se apruebe 
en cada caso. 

c) Salvo en el cas0 previsto en el pirrafo d) de la presente Regla, la permeabili- 
dad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada a proa 
(0 a popa) del espacio de miquinas vendri determinada por la f6rmula 

63 + 35 
en la que 

a = volumen de 10s espacios de pasajeros, tal como dichos espacios 
quedan definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, situados por 
debajo de la linea de margen, a proa (0 a popa) del espacio de 
miquinas; y 

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de 
margen, a proa (0 a popa) del espacio de miquinas. 

d) Cuando, de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 c) del Capitulo 111, 
el buque est6 autorizado para llevar a bordo un ndmero de personas que rebase 
la capacidad de 10s botes salvavidas de que vaya provisto, y en cumplimiento 
de lo dispuesto en la Regla 1 d) del presente Capitulo deba satisfacer disposi- 
ciones especiales, la permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la 
parte del buque situada a proa (0 a popa) del espacio de miquinas vendri 
determinada por la fcjrmula 

b 95 - 35 

\ 
en la que 

b = volumen de 10s espacios situados debajo de la linea de margen y 
encima de la parte superior de varengas, forro interior o tanques 
de rasel, segdn sea el caso, y utilizados, segdn 10s servicios a que 
hayan sido asignados, como espacios de carga, carboneras o tanques 
de combustible liquido, paiioles de pertrechos, equipaje y correo, 
cajas de cadenas y tanques de agua dulce, que se hallen a proa (0 a 
popa) del espacio de miquinas; y 

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea 
de margen, a proa (0 a popa) del espacio de miquinas. 

En el cas0 de buques destinados a servicios en que las bodegas de: carga no 
est& generalmente ocupadas por cantidades considerables de mercancias, se 
prescindiri totalmente de 10s espacios de carga para calcular “b”. 

e) En el cas0 de disposiciones estructurales poco habituales la Administraci6n 
podrd permitir o exigir que se calcule directamente la permeabilidad media 
correspondiente a las partes del buque que queden a proa o a popa del espacio 
de miquinas. A 10s fines de ese cdculo, la permeabilidad de 10s espacios de 
pasajeros, tal como dichos espacios quedan dehidos en la Regla 2 del presente 
Capitulo, se considerari igual a 95; la de 10s espacios de miquinas, igual a 85; 
la de todos 10s espacios de carga, carb6n y pertrechos, igua,l a 60; y la de 10s 
tanques de doble fondo, tanques de combustible y otros tanques tendrd el 
valor que se apruebe en cada caso. 
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f)  Cuando un compartimiento situado en un entrepuente y entre dos 
mamparos transversales estancos contenga un espacio de .pasajeros o de 
tripulaci6n, todo el cornpartimiento, deducido cualquier espacio limitado 
totalmente por mamparos de acero permanentes y asignado a otros fines, serd 
considerado como espacio de pasajeros. No obstante, si el espacio de pasajeros 
o de tripulaci6n de que se trate estd limitado totalmente por mamparos de acero 
permanentes, s610 serd necesario considerar como espacio de pasajeros el 
espacio asi limitado. 

Regla 5 

Eslora admisible de 10s compartiMientos 

a) Los buques se compartimentarin con la mdxima eficiencia posible, habida 
cuenta de la naturaleza del servicio a que se les destine. El grado de comparti- 
mentado variard con la eslora del buque y el servicio, de tal modo que el grado 
mris elevado de compartimentado corresponda a 10s buques de mayor eslora, 
destinados principalmente a1 transporte de pasajeros. 
b) Factor de subdivisidn. La eslora mdxima admisible de un compartimiento 
cuyo centro se halle en un punto cualquiera de la eslora del buque se obtiene 
a partir de la eslora inundable, multiplicando &a por un factor apropiado al 
que se llama factor de subdivisih. 

El factor de subdivisi6n dependerd de la eslora del buque y, para una 
eslora dada, variard segtin la naturaleza del servicio a que se destine el buque. 
Este factor disminuirii de modo regular y continuo: 

i) a medida que la eslora del buque aumente, y 
ii) partiendo de un factor A, aplicable a 10s buques destinados principal- 

mente a1 transporte de mercancias, hasta llegar a un factor B, aplicable 
a 10s buques destinaQas principalmente a1 transporte de pasajeros. 

Las variaciones de 10s factores A y B vendrdn dadas por las fbrmulas (I) 
y (11), consignadas a continuacibn, en las que L es la eslora del buque, tal como 
Csta queda definida en la Regla 2 del presente Capitulo: 

L en metros 
..................... + 0,18 (si L = 131 6 mds) iI) 58,2 A = -  

L-60 

L en pies 
A =  + 0,18 (si L = 430 6 miis) L - 198 

L en metros 
..................... + 0,18 (si L = 79 6 mis) 01) 

30,3 B = -  L - 42 

L en pies 
B =  loo + 0,18 (si L = 260 6 mds) L- 138 

c) Criterio de servicio. Para un buque de una eslora dada el factor de sub- 
divisi6n apropiado se determinarii mediante el coeficiente de Criterio de servicio 
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(en adelank llamado coeficiente de criterio) que dan las f6rmulas (111) y (IV), 
luego consignadas, en las que: 

Ce = mficiente de criterio; 
L = eslora del buque, tal como ts ta  queda definida en la Regla 2 del 

presente Capitulo; 
M = volumen del espacio de miquinas, tal como Cste queda definido en la 

Regla 2 del presente Capitulo, agregindole el volumen de cualesquiera 
tanques de combustible liquid0 permanentes situados por encima 
del doble fondo y a proa o a popa del espacio de miquinas; 

P = volumen total de 10s espacios.de pasajeros que queden por debajo 
de la linea de margen, tal como Csta queda definida en la Regla 2 
del presente Capitulo; 

V = volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la 
hea de margen; 

PI = KN, donde: 
N = nlimero de pasajeros en raz6n del cual se extendera el 

oportuno certificado en favor del buque, y 
K tiene 10s siguientes valores: 

Eslora en metros y voldmenes en metros cdbicos 
Eslora en pies y voldmenes en pies cirbicos 

Valor de K 
0,056L 
0,6L 

Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de 
10s espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la 
linea de margen, la cifra que se asignari a PI sed  la resultante de esa suma o la 
correspondiente a dos tercios de KN, si este valor es mayor que aqutl. 

Cuando P, sea mayor que P, 
(111) M + 2Pi 

V + P , - P  ...................................... = 72 

v en 10s otros casos. . 
M + 2P' C,=72- ......................................... .(IV) 

En 10s buques que carezcan de cubierta corrida de cierre 10s voldmenes se 
medidn hasta la linea de margen utilizada en la determinacibn de la eslora 
inundable. 

d) Normas para el compartimentado de buques no comprendidos en elpdrrafo e) 
de la presente Regla 
i) El compartimentado a popa del rase1 de proa de 10s buques cuya 

eslora sea igual o superior a 13 1 metros (430 pies) y cuyo coeficiente de 
criterio sea igual o inferior a 23, estarri regido por el factor A, que da 
la fbrmula (I); el de 10s buques cuyo coeficiente de critedo sea igual 
o superior a 123, por el factor B, que da la f6rmula (10, y el de 10s 
buques cuyo coeficiente de criterio est6 comprendido entre 23 y 123, 
por el factor F, que se obtiene por interpolacidn lineal entre 10s 
factores A y B empleando la fbrmula 

(A - B)(G - 23) 
100 ......... F = A -  .................. 
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i i) 

iii) 

iv) 

Sin embargo, cuando dicho criterio sea igual o superior a 45 y, a la 
vez, el factor de subdivisih determinado por la f6rmula (V) sea igual 
o inferior a 0,65, per0 superior a Q50, el compartimentado a popa del 
rasel de proa estarti regido por el factor 0,50. 

Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de manera 
satisfactoria para la Administracidn que es prhcticamente imposible 
adoptarlo para un compartimiento de miquinas, el compartimentado 
de este espacio podri estar regido por un factor mayor, que, sin 
embargo, no excederi de 0,40. 
El compartimentado a popa del rasel de proa de 10s buques cuya 
eslora sea inferior a 131 metros (430 pies). per0 no inferior a 79 metros 
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S, siendo 

(L en pies) 9.382 - 20L 
34 (L en metros) = 

3.574 - 25L 
13 S =  

estarri regido por un factor igual a la unidad; el de 10s buques cuyo 
coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que 
da la formula (11), y el de 10s buques cuyo coeficiente de criterio est6 
comprendido entre S y 123, por el factor F, que se obtjene por 
interpolaci6n lineal entre la unidad y el factor B, empleando la 
fdrmula 

(VI ) 
(1 - BNCs - S )  F = l -  1 2 3 - s  ... .......................... 

El compartimentado a popa del rasel de proa de 10s buques cuya 
eslora sea inferior a 131 metros (430 pies) per0 no inferior a 79 metros 
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior a S, asi como el de 
todos 10s buques cuya eslora sea inferior a 79 metros (260 pies), 
estara regido por un factor igual a la unidad, a menos que, en 
cualquiera de ambos casos, se demuestre de manera satisfactoria para 
la Administracidn que es prhcticamente imposible adoptar este factor 
para ninguna parte del buque, en cuyo cas0 la Admmistracion podrh 
permitir la suavizacidn que estime justificada en la aplicacidn de esta 
norma, consideradas todas las eircunstancias. 
Lo dispuesto en el apartado iii) del presente parrafo sera tambi6n de 
aplicacidn a 10s buques para 10s que, sea cual fuere su eslora, se vaya 
a expedir un certificado autorizindoles a transportar un ndmero de 
pasajeros superior a 12, per0 que no exceda de 

La L2 - (en metros) = - (en pies), o de 50, si este valor es menor. 650 7.000 

e) Norrnas especiales de compartimen tado para 10s buques que de conformidad 
con la Regla 27 c)  del Capitdo 111 est& autorizados para llevar a bordo un 
nhnero de personas que rebase la capacidad de 10s botes salvavidas de que 
vayan provistos y que en cumplimiento de la Regla I a) del presente Capitdo 
deban sat isfacer disposiciones especiales 
i) I) En el cas0 de buques destinados principalmente a1 transporte de 

pasajeros, el compartimentado a popa del rasel de proa estara 
regido por un factor igual a 0,50 o por el factor determinado de 
acuerdo con lo dispuesto en 10s phrrafos c) y d) de la presente 
Regla, si el valor de Cste es inferior a 0,50. 
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2) En el cas0 de buques de esta clase cuya eslora sea inferior a 
91,50 metros (300 pies), si la Administracibn considera que es 
prdcticamente imposible aplicar ese factor a un compartimiento, 
podrd permitir que la longitud de dicho compartimiento est6 
regida por un factor mayor, con tal de que Cste sea el menor que 
resulte posible y razonable aplicar, dadas las circunstancias. 

ii) Si en un buque cualquiera, sea su eslora inferior o no a 91,50 metros 
(300 pies), la necesidad de que transporte carga en cantidades con- 
siderables impide a efectos prdcticos exigir que el compartimentado 
a popa del rasel de proa est6 regido por un factor que no exceda de 
0,50, la norma de compartimentado aplicable serh determinada en 
armonia con 10s incisos numerados del 1) a1 5) que se dan a con- 
tinuaci6n: a reserva de que cuando la Administracibn juzgue que 
seria poco razonable insistir en el cumplimiento rigid0 de esta norma, 
en el sentido que sea, podrh autorizar otra disposici6n de 10s mamparos 
estancos que por sus cualidades est6 justificada y que no haga menor 
la eficacia general del compartimentado. 

1) Serdn de aplicaci6n las disposiciones del piurafo c) de la presente 
Regla, relativas a1 coeficiente de criterio, salvo por lo que respecta 
a1 chlculo del valor de PI para pasajeros con litera, en el que K 
tendrk como valor el definido en el pdrrafo c) de la presente 
Regla 6 3,55 metros chbicos (125 pies chbicos), si Cste es el mayor 
de ambos valores; y para pasajeros sin litera, K tendrd un valor 
de 335 metros cfibicos (125 pies clibicos). 

El factor B que figura en el pdrrafo b) de la presente Regla seri 
sustituido por el factor BB, determinado por la f6rmula siguiente: 

2) 

L en metros 
BB = - 17s6 + 0,20 L - 33 (L = 55 6 miis) 

L en pies 
BB =- 57*6 + 0,20 (L = 180 6 mds) L - 108 

3) El compartimentado a popa del rasel de proa de 10s buques cuya 
eslora sea igual o superior a 131 metros (430 pies) y cuyo coeficiente 
de criterio sea igual o inferior a 23, estsri regido por el factor A, 
que da la fbrmula (I) del pdrrafo b) de la presente Regla; el de 10s 
buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, 
por el factor BB, que da la f6rmula consignada en el apartado ii) 2) 
del presente pdrrafo; y el de 10s buques cuyo coeficiente de 
criterio est6 comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que 
se obtiene por interpolaci6n lineal entre 10s factores A y BB, 
empleando la f6rmula: 

(A - BB)(C, - 23) 
100 

F = A -  

aunque si el factor F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que 
se deberd utilizar s e d  0,50 6 el calculado de acuerdo con lo 
dispuesto en el pdrrafo d) i) de la presente Regla, si Cste es 
menor. 
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4) El compartimentado a popa del rasel de proa de 10s buques cuya 
esIora sea inferior a 131 metros (430 pies), per0 no inferior a 
.55 metros (180 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea igual a SI, 
siendo 

3*712 - 25L (L en metros) 19 S I =  

1*950 - 4L (L en pies) 10 s1 = 

estarfi regido por un factor &tal a la unidad; el de 10s buques 
cuyo coeficiente de criterio se&(igual o superior a 123, pm el 
factor BB, dado por la f6rrnulazdnsignada en el apartado li) 2) 
del presente p h a f o ;  el de 10s buques cuyo coeficiente de criterio 
est6 comprendido entre S, y 123, por el factor F, que se obtiene 
por interpolacibn lineal entre la unidad y el factor BB, empleando 
la fbrmula: 

aunque si, en cualquiera de estos dos casos 6ltimos, el factor asi 
obtenido es inferior a 0,50, el compartimentado podri estar regido 
por un factor que no exceda de 0,50. 

El compartimentado a popa del rasel at: proa de 10s buques cuya 
eslora sea inferior a 131 metros (430 pies), per0 no inferior a 
55 metros (180 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior 
a S1, asi como el de todos 10s buques cuya eslora sea inferior a 
55 metros (180 pies), estard regido por un factor igual a la unidad, 
a menos que se demuestre de manera satisfactoria para la 
Administracibn que es prgcticamente imposible adoptar este 
factor para determinados compartimientos, en cuyo cas0 la 
Administracibn podrd permitir, respecto de estos comparti- 
mientos, la suavizaci6n que estime justificada en la aplicacibn de 
esta norma, consideradas todas las circunstancias y con tal de 
que el compartimiento situado mds a popa y el mayor n6mero 
posible de 10s compartimientos situados a proa (entre el rassl de 
proa y el extremo de popa del espacio de mhauinas) no tengan 
una eslora superior 3. la inundahle. 

5 )  

Regla 6 

Normas especiales relativas a1 compartimentado 

a) Cuando en una o varias partes de un buque 10s mamparos estancos lleguen 
a una cubierta m&s alta que en el resto del buquk-y se desee aprovechar esa 
mayor altura de 10s mamparos para calcular la eslora inundable, se podrdn 
Utilizar lineas de margen distintas para cada una de dichas partes, siempre que; 

10s costados del buque se extiendan en toda la eslora de Cste hasta la 
cubierta correspondiente a la linea de margen superior, y todas las 
aberturas de la chapa del forro exterior situadas debajo de esta 
cubierta en toda la eslora del buque Sean consideradas, a 10s efectos 

i) 
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ii) 

b) i) 

ii) 

iii) 

de la Regla 14 del presente Capitulo, como si estuviesen debajo de una 
linea de margen; y que 
10s dos compartimientos adyacentes a la “bayoneta” (escalon) de la 
cubierta de cierre queden dentro de 10s limites de la eslora admisible 
correspondientes a sus respectivas lineas de inargen, y que, ademas, 
su longitud combinada no exceda del doble de la eslora admisible 
calculada sabre la base de la linea de margen inferior. 
La lollgitud de un compartimiento podrii exceder la eslora admisible 
qUe se. detkrmina aplicando las prescripciones de la Regla 5 del 
prgente Capitulo, siempre que la longitud combinada de cada par de 
compartimientos adyacentes, a 10s que es com6n el compartimiento 
en cuestibn, no.exceda de la eslora inundable o del doble de la eslora 
admisible, si este valcr lpls menor. 
Si uno de. los,dos compaftimientos adyacentes se halla situado dentro 
del espacio de miquina‘s y el otro fuera de tl, y si la permeabilidad 
media de la parte del buque en que.el segundo se encuentre difiere de 
la del espacio de miquinas, la longitud combinada de ambos com- 
partimientos. deberii set ajustada a la permeabilidad media & las dos 
partes del buque en que dichos compartimientos estCn-Gtuados. 
Cuando 10s dos compartimientos adyacentes tengan factores de sub- 
divisi6n distintos, su longitud combinada serii determinada pro- 
porcionalmente. 

c) En 10s buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros (330 pie\) 
uno de 10s mamparos transversales principales situados a popa del rase1 d 
proa deberii quedar emplazado a una distancia de la perpendicular de proa I: 
mayor que la eslora admisible. 
d) En un mamparo transversal principal podra haber un nicho siempre que 
todas las partes de Cste queden comprendidas entre dos planos verticales 
supuestos a ambos costados del bu ue y cuya distancia hasta la chapa del forro 

definida en la Regla 2 del presente Capitulo, medida esa distancia perpendicular- 
mente a1 eje longitudinal, a1 nivel de la linea de maxima carga de comparti- 
mentado. 

Toda parte de un nicho que quede fuera de estos limites sera considerada 
como una bayoneta y estarh regida por lo dispuesto en el parrafo e) de la 
presente Regla. . 
e) En un mamparo transversal principal podra haber una bayoneta siempre 
que se satisfaga una de las condiciones siguientes : 

exterior sea igual a un quinto de s a manga del buque, tal como Bsta queda 

i) 

i) 

iii) _- 

que la longitud combinada de ~ O S  dos compartimientos separados por 
el mamparo no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del 
doble de la admisible, salvo.en buques cuyo factor de subdivisi6n sea 
superici a 0,9, en 10s que la longitud combinada de esos dos coni- 
partimientos no exceders.de la eslora admisible; 
que se Cree compartimentado adicional en la zona de la bayoneta, 
para mantener el mismo grado de seguridad que si el mamparo fuese 
plano; 
que e1 compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda 
de 11 eslora admisible correspondiente a una linea de margen trazada 
a 76 milimetros (3 pulgadas) de la bayoneta, por debajo de Csta. 
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f) Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho o una 
bayoneta, para la determinaci6n del compartimentado se le sustituiri por un 
mamparo plan0 equivalente. 

g) Si la distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes, 
o entre 10s mamparos planos equivalentes a 10s mismos, o entre 10s planos 
transversales que pasen por las partes escalonadas mis cercanas de 10s 
mamparos, es inferior a 3,05 metros (10 pies) m b  el 3 por ciento de la eslora 
del buque, o a 10,67 metros (35 pies), si esta magnitud es menor que la anterior, 
se considerara que s610 uno de dichos mamparos forma parte del comparti- 
mentado del buque, tal como Cste queda descrito en la Regla 5 del presente 
Capitulo. 
h) Cuando un compartimiento estanco transversal principal est6 subdividido 
a su vez, y pueda demostrarse de manera satisfactoria para la Administracidn 
que, tras una supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3,05 
metros (10 pies) mfts el 3 por ciento de la eslora del buque, o de 10,67 metros 
(35 pies), si esta magnitud es menor que la anterior, no se inundari el volumen 
total del compartimiento principal, cabrh aceptar una tolerancia proporcional 
en la eslora admisible que se exigiria para dicho compartimiento si no estuviese 
subdividido. En este cas0 el volumen supuesto para la reserva de flotabilidad 
en el costado no averiado no seri mayor que el supuesto en el costado averiado. 
i) Cuando el factor de subdivisidn prescrito sea igual o inferior a 0,50, la 
longitud combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excede- 
r l  de la eslora inundable. 

. Regla 7 

Estabilidad de 10s bugues en cas0 de averia 

En todas las condiciones de servicio deberi disponerse de una estabilidad 
estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente a la fase final 

de inundaci6n de un compartimiento principal cualquiera de! que se exija que 
su longitud sea inferior a la eslora inundable. 

Cuando dos compartimientos principales adyacentes estCn separados por 
un mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas 
en la Regla 6 e) i) del presente Capitulo, la estabilidad a1 estado intacto deberh 
ser tal que permita hacer frente a la inundacion de esos dos compartimientos. 

Cuando el factor de subdivision prescrito sea igual o inferior a 0,50, per0 
superior a 0,33, la estabilidad a1 estado intacto deberh ser tal que permita hacer 
frente a la inundaci6n de dos compartimientos principales adyacentes cuales- 
quiera. 

Cuando el factor de subdivisi6n prescrito sea igual o inferior a 0,33, la 
estabilidad a1 estado intacto debera ser tal que permita hacer frente a la 
inundaci6n de tres compartimientos principales consecutivos cualesquiera. 

b) i) Lo prescrito en el phrrafo a) de la presente Regla serh determinado 
mediante cilculos acordes con lo que se dispone en 10s phrrafos c), 
d) y f)  de la presente Regla, en 10s que se tendrin en cuenta las pro- 
porciones y las caracteristicas de proyecto del buque, asi como la 
disposici6n y la configuraci6n de 10s compartimientos averiados. En la 
realizaci6n de estos chlculos se supondrh que el buque se halla en las 
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peores condiciones previsibles de servicio por lo que respecta a la 
estabilidad. 

ii) Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores o mamparos longi- 
tudinales de estanqueidad suficiente para restringir en medida signifi- 
cativa el flujo de agua, habri que demostrar a la Administracih 
que en 10s ~AIculos se han tenido en cuenta esas restricciones. 

iii) En 10s casos en que la Administracibn tenga dudas respecto a la 
estabilidad dinhica en cas0 de averia, podrd exigir que se lleve a 
cab0 la oportuna investigaci6n. 

c) En la realizaci6n de 10s dculos necesarios para determinar la estabilidad 
despuds de averia se adoptardn, en general, las permeabilidades de volumen 
y de superficie siguientes: 

Eqmcios Permeabilidad 
Asignados a carga, carb6n o pertrechos 
Ocupados como alojamientos 95 

Destinados a liquidos 

60 

Ocupados por maquinaria 85 
0 6 95* 

Habri que suponer permeabilidades de superfkie mds elevadas para 10s 
espacios que, situados en las inmediaciones de la flotaci6n despuds de averia, 
no esth ocupados en proporcih considerable como alojamientos o por 
maquinaria, y para 10s espacios que en general no contengan una cantidad 
considerable de carga o pertrechos. 
d) Se supondrd que las dimensiones de la averia son las siguientes: 

i) extensi6n longitudinal: 3,05 metros (10 pies) miis el 3 por ciento de 
la eslora del buque, o bien 10,67 metros (35 pies), si este valor es 
inferior a1 anterior. Cuando el factor de subdivisi6n prescrito sea 
igual o inferior a 0,33, se aumentari la supuesta extensi6n longitudinal 
de la averia seg6n resulte necesario para que queden incluidos dos 
mamparos estancos transversales principales cualesquiera que Sean 
consecutivos ; 

ii) extension transversal (medida hacia el interior del buque, desde el 
costado, perpendicularmente a1 eje longitudinal, a1 nivel de la linea 
de mdxima carga de compartimentado): una distancia igual a un quinto 
de la manga del buque, tal como Csta queda definida en la Regla 2 del 
presente Capitulo; y 

iii) extensi6n vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite; 
iv) si una averia de dimensiones menores que las indicadas en 10s 

apartados i), ii) y iii) del presente pdrrafo originase condiciones peores 
en cuanto a e w r a  o a pkrdida de altura metadntrica, en la realizaci6n 
de 10s dlculos se tomari dicha averia como hip6tesis. 

e) La inundacirin asimCtrica debera quedar reducida a1 minimo con la 
adopci6n de rr,&das eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes dngulos 
de escora, 10s medios que se adopten serin automdticos en la medida de lo 
posible, y, en todo caso, cuando se instalen mandos para 10s dispositivos de 
adrizamiento transversal, deberln poder ser accionados desde encima de la 
cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus mandos, asi como la escora mdxima 
que pueda darse antes del equilibrado, necesitarln la aprobaci6n de la 

* De estos dos valores, el que imponga requisites miis ngurosos. 
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Administraci6n. Cuando se exijan dispositivos de adrizamiento transversal, el 
tieinpo necesario para lograr el equilibrado no excederh de 15 minutos. Se 
deberi facilitar al capithn del buque la informaci6n necesaria respecto de 10s 
dispositivos de adrizamiento transversal.* 
f) Las condiciones finales en que se encontrarh el buque despuds de haber 
sufrido averia y, si se ha producido inundaci6n asimdtrica, despuCs de aplicadas 
las medidas necesarias para lograr el equilibrado, deberin ser las siguientes: 

i) en cas0 de inundaci6n simdtrica habrh una altura metacdntrica 
residual positiva de 50 milimetros (2 pulgadas) como minimo, calculada 
por el mdtodo de desplazamiento constante; 

ii) en cas0 de inundaci6n asimdtrica la escora total no excederd de 
7 grados, si bien en situaciones especiales la Administracidn podri 
permitir una escora adicional ocasionada por el par asimdtrico, 
aunque en ningGn cas0 excederh la escora final de 15 grados; 

iii) en ning6n cas0 se hallarh sumergida la linea de margen en la fase 
final de la inundaci6n. Si se estima qJe la linea de margen puede 
quedar sumergida en una fase intermedia de la inundaci6n, la 
Administracibn podri exigir que se realicen las investigaciones y se 
adopten las medidas que juzgue necesarias para la seguridad del 
buque. 

6) Se facilitaran a1 capitan 10s datos necesarios para que, en condiciones 
normales de servicio, mantenga una estabi!idad a1 estado intacto suficiente para 
que el buque pueda resistir la averia critiia. Si se trata de buques que deban 
llevar dispositivos de adrizamiento transversal, se informarh a1 capithn de las 
condiciones de estabilidad en que se han basado 10s c5lculos de la escora y se 
le advertiri que si el buque sufriese una averia en condiciones menos favorables, 
podria producirse una escora excesiva. 
h) La Administracidn no hard ninguna concesion en cuanto a las 

prescripciones relativas a la estabilidad despuds de averia, a menos 
que se demuestre que, en cualquier condicidn de servicio, la altura 
metacdntrica al estado intacto necesaria para satisfacer dichas prescrip- 
ciones es excesiva para el servicio previsto. 
S610 en casos excepcionales se permitird una suavizaci6n en la 
aplicaci6n de las prescripciones relativas a la estabilidad despues de 
averia, y est0 siempre que, a juicio de la Administraci6n, las pro- 
porciones, la disposici6n y las restantes caracteristicas del buque Sean 
las mis favorables para la estabilidad despuds de averia que de un 
modo prhctico y razonable quepa adoptar en las circunstancias de 
que se trate. 

i) 

ii) 

Regla 8 

Lastre 

Cuando sea necesario utilizar agua como lastre, esta agua no se trans- 
portarh, en general, en tanques destinados a combustible liquido. Los buques 
en 10s que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques irkn provistos 

* V& “R mendacion de un mktodo uniforme para dar cumplimiento a las disposiciones 
relativas radrizado en buques de pasaje”, aprobada por la Organizaci6n mediante la 
Resolucibn A.26qVIII). 
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de equipo separador de agua e hidrocarburos que a juicio de la AdAnistraci6n 
sea satisfactorio o de otros medios que la Administracih considere aceptables 
para eliminar el lastre de agua con hidrocarburos. 

Regla 9 

Mamparos de rasel y de espacios de mdquinas, tlineles de ejes, etc. 

i) a) Todo buque llevari un mamparo de rasel de proa o de colisi6n que 
seri estanco hasta la cubierta de cierre. Entre este mamparo y la 
perpendicular de proa mediari una distancia no inferior a1 5 por ciento 
de la eslora del buque ni superior a 3,05 metros (10 pies) mis el 5 por 
ciento de la eslora del buque. 
Si el buque tiene a proa una superestructura de longitud conside xble, 
sobre el mamparo de colisi6n habri una prolongaci6n estanca a la 
intemperie que llegue a la cubierta inmediatamente superior a la 
cubierta de cierre. No es necesario que esa prolongaci6n quede directa- 
mente encima del mamparo, si entre ella y la perpendicular de proa 
hay una distancia igual por lo menos a1 5 por ciento de la eslora del 
buque y si a la parte de la cubierta de cierre que forma la bayoneta se 
le da una efectiva estanqueidad a la intemperie. 

b) Habra asimismo instalados un mamparo del rasel de popa, y mamparos que 
separen el espacio de miquinas, s e g h  Cste queda definido en la Regla 2 del 
presente Capitulo, de 10s espacios de pasajeros y de carga situados a proa y a 
popa, y dichos mamparos serin estancos hasta la cubierta de cierre. El mamparo 
del rasel de proa podri, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta 
de cierre, siempre que con ello no disminuya el grado de seguridad del buque 
en lo que respecta a compartimentado. 
c) En todos 10s casos las bocinas i d n  encerradas en espacios estancos de 
volumen reducido. El prensaestopas de la bocina estari situado en un the1 de 
eje, estanco, o en un espacio estanco separado del compartimiento de la bocina 
y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones producidas a 
travts del prensaestopas, la linea de margen no quede sumergida. 

ii) 

Regla 10 

Dobles fondos 

a) Se proveeri un doble fondo que, si e o es compatible con las caracteristicas 

rasel de proa hasta el mamparo del rasel de popa, o bien cubriri esa distancia 
en el mayor trecho posible. 

i) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 50 metros (165 pies) per0 
inferior a 61 metros (200 pies) irin provistos de un doble fondo que 
por lo menos se extienda desde el espacio de m6quinas hasta el 
mamparo del rasel de proa, o hasta un punto tan cerqino a este 
mamparo como sea posible. 

ii) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 61 metros (200 pies) per0 
inferior a 76 metros (249 pies) irin provistos de un doble fondo por 

de proyecto y la buena explotaci6n del “t b .qWllegari desde el mamparo del 
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lo menos fuera del espacio de miquinas, doble fondo que llegari a 10s 
mamparos de 10s raseles de proa y de popa, o a puntos tan cercanos a 
estos mamparos como sea posible. 

iii) Los buques cuya eslora sea igual o superior a 76 metros (249 pies) 
irin provistos en el centro de un doble fondo que llegue hasta 10s 
mamparos de 10s raseles de proa y de popa, o a puntos tan cercanos a 
estos mamparos como sea posible. 

b) En 10s casos en que se exija la instalaci6n de un doble fondo, la altura de 
tste sera la que la Administracidn juzgue satisfactoria, y el forro interior se 
prolongarh hasta 10s costados del buque de manera que proteja 10s fondos 
hasta la curva del pantoque. Se considerara que esta proteccih es suficiente 
si n indn  punto de la linea en que se intersecan el borde exterior de la plancha 
margifial y la plancha del pantoque queda por debajo de un plano horizontal 
que pase por el punto de interseccih de la cuaderna de trazado, en el centro del 
buque, con una linea diagonal transversal inclinada en 25 grados con respecto 
a la linea base y que corte Csta en un punto cuya distancia a crujia sea igual a 
la mitad de la manga de trazado del buque. 

c) Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las 
instalaciones de achique para bodegas y espacios similares no tendran mas 
profundidad que la necesaria y en ningdn cas0 una profundidad mayor que la 
altura del doble fondo en el eje del buqiie disminuida en 457 milimetros 
(18 pulgadas), como tampoco debera el pozo extenderse por debajo del plano 
horizontal citado en el parrafo b) de 1, presente Regla. Sin embargo, en 10s 
buques de hClice se permitira que un pozo se extienda hasta el forro exterior 
en el extremo de popa del the1  del eje. La Administracidn podra permitir 
otros pozos (para el aceite lubricante, v.g., bajo las mlquinas principales) si 
estima que las disposiciones adoptadas dan una proteccih equivalente a la 
proporcionada por un doble fondo ajustado a lo estipulado en la presente 
Regla. 

* d) No ser6 necesario instalar un doble fondo en las zonas de compartimientos 
estancos de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte 
de liquidos, siempre que a juicio de la Administracidn esto no disminuya la 
seguridad del buque si se produce una averia en el fondo o en el costado. 

e) En el cas0 de' buques a 10s que sea aplicable lo estipulado en la Regla 1 d) 
del presente Capitulo y que efect6en un servicio regular dentro de 10s limites 
del viaje internacional corto, tal como Cste queda definido en la Regla 2 del 
Capitulo 111, la Administracion podrl eximir de la obligaci6n de llevar un doble 
fondo en cualquier parte del buque compartimentada segdn un factor no 
superior a 0,50, si a juicio suyo la instalacidn de un doble fondo en dicha parte 
resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y con la buena 
explotacidn del buque. 

Regla 11 

Asignacibn, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado 

a) Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, 
en 10s costados del buque se asignara y se marcar5 una linea de carga que 
corresponda a1 calado aprobado para el compartimentado. El buque en el que 
haya espacios especialmente adaptados de modo que puedan serqir alternativa- 
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mente para el alojamiento de pasajeros y el transporte de carga, podd tener, 
si 10s propietarios asi lo desean,una o mas lineas adicionales de carga, asignadas 
y marcadas en correspondemla con-10s calados de compartimentado que la 
Administracion pueda aprobar para las distintas condiciones de explotaci6n. 

b) Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedarbn 
registradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de 
pasaje, empldndose la anotacibn C. 1 para designar la referida al transporte de 
pasajeros como servicio principal, y las anotaciones C.2, C.3, etc., para las 
relativas a las demb condiciones de explotacibn. 
c) El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se 
medirzi en la misma posicibn y partiendo de la misma linea de cubierta que 10s 
francobordos determinados de acuerdo con el Convenio internacional relativo 
a lineas de carga que haya en ' Iwr. 
d) El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado 
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se 
indicarzin con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje. 
e) En ningh cas0 podri quedar una marca de linea de carga de comparti- 
mentado por encima de la linea de maxima carga en agua salada que determinen 
la resistencia del buque y/o el Convenio internacional relativo a lineas de carga 
que haya en vigor. 
f )  Sea cual fuere la posicion de 1,~s marcas de lineas de carga de comparti- 
mentado, no se cargara el buque de modo que quede sumergida la marca de 
linea de carga apropiada para la estacibn y la localidad de que se trate, s e d n  
determine el Convenio internacional relativo a linecs de carga que haya en vigor. 
g) En ning6n cas0 se cargari el buque de modo que, cuando se encuentre en 
agua salada, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado 
apropiada para e1 viaje y las condiciones de servicio de que se trate. 

Regla 12 

Construccibn y pruebas iniciales de mamparos estancos, etc. 

a) Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, 
estarh construido de manera que sea capaz de hacer frente, con un margen 
adecuado de resistencia, a la presibn debida a la maxima altura de agua que 
podria tener que soportar si el buque sufriese una averia y, por lo menos, a la 
presi6n debida a una altura ,de agua que llegue hasta la linea de margen. La 
construcci6n de estos mamparos debera ser satisfactoria a juicio de la 
Administraci6n. 

b) i) Las bayonetas y 10s nichos de 10s mamparos seran estancos y tan 
resisten's como la parte del mamparo en que se hallen situados. 

ii) Cuando haya cuadernas o baos que atraviesen una cubierta o un 
mamparo estancos, la estanqueidad de tales cubierta o mamparo 
dependera de su propia estructura y sin que para lograrla se haya 
empleado madera o cemento. 

c) No es obligatorio probar 10s compartimientos principales Iledndolos de 
agua. Cuando no se efectde esta prueba, sed obligatoria una prueba de 
manguera, que sera efectuada en la fase m4s avanzada de instalacibn de equip0 
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en el buque. En todo cas0 se efectuarh una inspeccibn minuciosa de 10s mamparos 
estancos.. 

d) El rase1 de proa, 10s dobles fondos (incluidas las quillas de cajbn) y 10s 
forros interiores serin sometidos a prueba con una altura de agua ajustada a lo 
prescrito en el phrrafo a) de la presente Regla. 

e) Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del com- 
partimentado del buque serin probados en cuanto a estanqueidad con una 
altura de agua que llegue a la linea de maxima carga de compartimentado, 
o bien co ' 3  altura que corresponda a dos tercios del puntal, medido desde el 
canto sup a Jr de la quilla hasta la linea de margen, en la zona de 10s tanques, 
si esta segunda altura es mayor; en ningh caso, sin embargo, seri la altura de 
prueba inferior a 0,92 metros (3 pies) por encima de la parte superior del tanque. 

f )  Las pruebas a que se hace referencia en 10s parrafos d) y e) de la presente 
Regla tienen por objeto asegurar que la disposici6n estructural empleada a 
fines de subdivisidn da compartimientos estancos a1 agua, y no deben ser 
consideradas como destinadas a verificar la idoneidad de ningdn comparti- 
miento para el almacenamiento de combustible liquido o para otras finalidades 
especiales, respecto de las cuales se podri exigir una prueba de mayor rigor, 
que dependera de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o en las 
conexiones de Cste. 

Regla 13 

Aberturas en 10s mamparos estancos 

a) El numero de aberturas practicadas en 10s mamparos estancos seri el 
minim0 compatible con las caracteristicas de proyecto y la buena explotaci6n 
del buque. Dichas aberturas irin provistas de dispositivos de cierre satis- 
factorios. 
b) i) Cuando haya tuberias, imbornales, cables elbctricos, etc., instalados 

a travCs de mamparos estancos de compartimentado, se tomarin las 
medidas necesarias para mantener integra la estanqueidad de dichos 
mamparos. 

ii) No se permitira instalar en 10s mamparos estancos de compartimentado 
vhlvulas ni grifos no integrados en un sistema de tuberias. 

iii) No se hari us0 de plomo ni de otros materiales termosensibles en 
circuitos que atraviesen mamparos estancos de compartimentado 
donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio 
afectaria a la integridad de estanqueidad de 10s mamparos. 

i) No se permitirh que haya puertas, registros ni aberturas de acceso: 
1) 
2) 

c) 
en el mamparo de colisi6n, por debajo de la linea de margen; 
en mamparos transversales estancos que separen un espacio de 
carga de otro contiguo o de una carbonera permanente o de 
reserva, con las excepciones seiialadas en el phrrafo 1) de la 
presente Regla. 

ii) Salvo en el cas0 previsto en el apartado iii) del presente prirrafo, el 
mamparo de colisibn s610 podri estar perforado, por debajo de la 
linea de margen, por una tuberia destinada a dar paso a1 fluido del 
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tanque del rase1 .de proa, y a condiciih de que dicha tuberia est( q 
provista de una vslvula de paso susceptible de ser accionada desde 
encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la vidvula asegurado 
a1 mamparo de colisi6n en el interior del rasel de proa. 

iii) Si el rasel de proa est& dividido de modo que pueda contener dos 
tipos distintos de liquido, la Adrninistraci6n podri permitir que el 
mamparo de colisi6n sea atravesado debajo de la h e a  de margen por 
dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el 
apartado ii) del presente pirrafo, siempre que a juicio de la Administra- 
ci6n no exista otra soluci6n prktica que la de instalar una segunda 
tuberia y que, considerado el compartimentado suplementario 
efectuado en el rasel de proa, se mantiene la seguridad del buque. 

i) Las puertas estancas instaladas en 10s mamparos que separan las 
carboneras permanentes de las de reserva s e d  siempre accesibles, 
salvo en el cas0 previsto en el plrrafo k) ii) de la presente Regla 
respecto de puertas de carbonera de entrepuente. 

ii) Se tomaran las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios 
adecuados, para evitar que el carb6n diflculte el cierre de las puertas 
estancas de las carboneras. 

e) En 10s espacios que contengan las miquinas propulsoras principales y 
auxiliares, con inclusi6n de las calderas utilizadas para la propulsi6n y todas 
las carboneras permanentes, no podra haber m b  que una puerta en cada 
mamparo transversal principal, aparte de las puertas que den a carboneras y 
t6neles de ejes. Cuando haya instalados dos o mis ejes, 10s theles estaran 
conectados por un pasadizo de intercomunicaci6n. Si 10s ejes instalados son 
dos, s610 habra una puerta entre el espacio de miquinas y 10s espacios 
destinados a tlineles, y s610 dos puertas si 10s ejes son m b  de dos. Todas estas 
puertas seran de corredera y estarin emplazadas de modo que su umbral quede 
lo mas alto posible. El dispositivo manual para accionar estas puertas desde 
una posici6n situada encima de la cubierta de cierre se hallari fuera de 10s 
espacios de maquinas, si esto es compatible con la correcta disposici6n del 
mecanismo necesario. 

f)  i) Las puertas estancas seran de corredera o de bisagra, o bien de un 
tip0 analogo. No se permitirhn las puertas s610 aseguradas con pernos, 
ni las que se cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso. 

ii) Las puertas de corredera podrh  ser: 
solamente accionadas a mano, o bien 
accionadas tanto a motor como a mano. 

iii) Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto, 
en tres clases : 
Clase 1 - puertas de bisagra; 
Clase 2 - puertas de corredera accionadas a mano; 
Clase 3 - puertas de corredera accionadas tanto a motor como a 

iv) Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea Csta del 
tip0 accionado a motor o no, debenin poder cerrar la puerta con el 
buque escorado 15 grados a una u otra banda. 

v). En todas las clases de puertas estancas se instalarin indicadores que 
seiialen, en todas las posiciones dc+accionamiento desde las cuales las 

d) 

mano. 
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puertas no Sean visibles, si Cstas se hallan abiertas o cerradas. Si 
cualquiera de las puertas tstancas, sea cual fuere la clase a que 
pertenezca, no estti instalada de m6do que pueda cerrarse desde un 
puesto central de control, irk equipada con un medio de comunicaci6n 
directa, ya sea mecinico, eldctrico, telef6nico o de cualquier otro tip0 
apropiado, que permita a1 oficial de guardia ponerse ripidamente en 
contact0 con el encargado de cerrar la puerta segiin 6rdenes dadas de 
antemano. 

g) Las puertas de bisagra (Clase 1) irhn provistas de medios de cierre rzipido, 
como mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del 
mamparo. 

h) Las puertas de corredera accionadas a mano (Clase 2) podrrin ser de 
desplazamiento horizontal o vertical. Deberh ser posible accionar el mecanismo 
en la propia puerta por ambos lados, asi como tambikn desde una posici6n 
accesible situada encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de 
manivela de rotaci6n continua o cualquier otro que garantice en igual grado la 
seguridad y que sea de un tipo aprobado. Cabri suavizar el rigor de la prescrip- 
ci6n de accionamiento desde ambos lados si la disposici6n de 10s espacios 
impide darle cumplimiento. Cuando se accione un mecanismo manual, el 
tiempo necesario para lograr el cierre completo de la puerta, con el buque 
adrizado, no excederti de 90 segundos. 

i )  i) Las puertas de corredera de accionamiento a motor (Clase 3) podrhn 
ser de desplazamiento vertical u horizontal. Cuando se requiera que 
una puerta sea maniobrable a motor desde un puesto central de 
control, el dispositivo correspondiente estarh combinado de modo que 
la puerta pueda ser accionada, igualmente a motor, desde ella misma 
por ambos lados. La instalaci6n serh tal que la puerta se cierre 
automtiticamente si se le abre por mando de ubicaci6n local despuks 
de que haya sido cerrada desde el puesto central de control, y que 
pueda quedar cerrada por sistemas de ubicaci6n local que impidan su 
apertura desde el puesto central de control. A ambos lados del 
mamparo habrri manivelas de control local conectadas con el dis- 
positivo motorizado e instaladas de manera que una persona que pase 
por la puerta pueda mantener ambas manivelas en la posici6n de 
apertura sin que le sea posible poner involuntariamente en funciona- 
miento el sistema de cierre. Las puertas de corredera accionadas 
a motor estarhn provistas de un mecanismo manual susceptible 
de ser manejado a ambos lados de la propia puerta y desde una 
posici6n accesible que se halle encima de la cubierta de tierre, utili- 
zando un dispositivo de manivela de rotacion continua u otro que 
garantice en igual grado la seguridad y que sea de un tipo aprobado. 
Se proveerin medios que indiquen mediante seiiales ac6sticas que la 
puerta empez6 a cerrarse y que seguiri hacikndolo basta haberse 
cerrado por completo. La puerta tardarh en cerrarse lo bastante 
como para que la segcridad quede garantizada. 

ii) Habri por lo menos dos fuentes de erergia independiefites con 
capacidad suficiente para abrir y cerrar todas las puertas sometidas a 
control; cada una de ellas bastarh para accionar todas las puertas 
simultineamente. Ambas fyntes de energia estardn controladas desde 
el puesto centra situado en el puente y provisto de todos 10s indica- 
dores pecesarios para verificar que cada una de ellas puede walizar 
satisfactoriamente el servicio requerido. 
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iii) Si se utilizan medios hidriulicos de accionamiento, cada fuente de 
energia estari constituida por una bomba capaz de cerrar todas las 
puertas en no mis de 60segundos. Ademis, para la completa ins- 
talaci6n habri acumuladores hidriulicos de capacidad suficiente para 
accionar todas las puertas a1 menos tres veces, esto es, para cerrarlas, 
abrirlas y cerrarlas. Se utilizari un fluido que no se congele a ninguna 
de las temperaturas a que quepa esperar que el buque tendri que 
operar. 

i) Las puertas estancas de bisagra (Clase 1) que pueda haber en espacios 
de pasajeros y para la tripulaci6n y en compartimientos de servicio, 
s610 estarh permitidas cuando se hallen por encima de una cubierta 
cuya cara inferior, en su punto mas bajo, en el costado, est6 por lo 
menos a 2,13 metros (7 pies) por encima de la linea de mtixirna carga 
de compartimentado. 

ii) Las puertas estancas cuyos umbrales est& por encima de la linea de 
m G m a  carga y por debajo de la que se acaba de indicar en el apartado 
anterior, serin de corredera y su accionamiento podrii ser manual 
(Clase 2), excepto en buques destinados a viajes internacionales Cortos 
y para 10s que haya estipulado un factor de subdivisi6n igual o 
inferior a 0,50, en 10s que todas esas puertas serin de accionamiento 
a motor. Cuando 10s troncos de acceso a espacios de carga refrigera- 
dos, y 10s conductos de ventilaci6n o de tiro forzado, atraviesen mis 
de un mamparo estanco principal de compartimentado, sus puertas 
serin de accionamiento a motor. 

j )  

k) i) Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la 
mar y cuyos umbrales se hallen por debajo de la linea de maxima 
carga de compartimentado, ser6n del tipo de corredera. Se observardn 
las prescripciones siguientes: 
1) cuando el n h e r o  de tales puertas (excluidas las de entrada a 10s 

theles de ejes) exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a 10s 
t6neles de ejes o a 10s conductos de ventilaci6n o de tiro forzado 
serin de accionamiento a motor (Clase 3) y podrln ser cerradas 
simulttineamente des'de un puesto central situado en el puente; 
cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a 10s t6neles de 
ejes) haya mtis de una per0 no m8s de cinco: 
a) si en el buque no hay espacios de pasajeros debajo de la 

cubierta de cierre, todas las puertas citadas podrin ser de 
accionamiento a mano (Clase 2); 

b) si en el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta 
de cierre, todas las puertas citadas serdn de accionamiento 
mecinico (Clase 3) y podrh ser cerradas simulthneamente 
desde un puesto central situado en el puente; 

3) en todo buque en que solamente haya dos de tales puertas 
estancas y Cstas den al espacio de miquinas o se hallen en el 
interior del mismo, la Administraci6n podrd autorizar que ambas 
Sean s610 de accionamiento manual (Clase 2). 

ii) Si las puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas 
veces en la mar con objeto de nivelar el carb6n e s t h  instaladas 
entre carboneras situadas en entrepuentes, por debajo de la cubierta 

2) 

. .  
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de cierre, serdn de accionamiento a motor. De la apertura y el cierre 
de dichas puertas quedarh registro en el Diario de navegaci6n prescrito 
por la Administracibn. 

i) Si a juicio de la Administracidn tales puertas son eseaciales, en 10s 
mamparos estancos que dividan 10s espacios de carga situados en 
entrepuentes se podrdn instalar puertas estancas cuya construccidn 
sea satisfactoria. Estas puertas podrdn ser de bisagra o de corredera 
(con o sin ruedas), per0 no de tip0 telemandado. Su emplazamiento 
sera tan elevado y tan distante de las chapas del forro exterior como 
resulte posible, per0 en ningtin cas0 se hallardn sus bordes verticales 
exteriores a una distancia de dichas chapas que sea inferior a un 
quinto de la manga del buque, tal como Csta queda definida en la 
Regla 2 del presente Capitulo, midikndose esa distancia perpendicular- 
mente a1 eje longitudinal del buque, a1 nivel de la linea de mixima 
carga de compartimentado. 

ii) Dichas puertas se cerrarin antes de que empiece el viaje y se manten- 
drin cerradas en el curso de Cste; la hora de apertura en puerto y la 
de cierre antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registrarin 
en el Diario de navegacibn. Si alguna de estas puertas ha de ser 
accesible en el curso del viaje, estari provista de un dispositivo que 
impida que nadie la abra sin autorizacibn. Cuando se proyecte ins- 
talar puertas de este tipo, su ntimero y la disposicibn en que vayan 
a quedar colocadas serin especialmente considerados por la 
Administracibn. 

m) No se permitiri el empleo de planchas desmontables en otros mamparos 
que 10s de 10s espacios de mbquinas. Tales planchas deberbn estar siempre 
emplazadas en posici6n antes de que el buque se haga a la mar y no serin 
desmontadas en el curso del viaje, salvo en cas0 de urgente necesidad. Cuando 
se les vuelva a colocar se tomarin las precauciones necesarias para que las 
juntas queden estancas. 

n) Todas las puertas estancas se mantendrin cerradas en el curso de la navega- 
cibn, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija, 
y estarin siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto. 

0) i) Cuando 10s troncos o tSneles de acceso utilizados para comunicar el 
alojamiento de la tripulacibn con la ciimara de calderas, para dar paso 
a tuberias o para cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos 
transversales principales, serdn estancos y satisfardn las prescripciones 
de la Regla 16 del presente Capitulo. Como acceso a uno, a1 menos, 
de 10s extremos de cada uno de estos troncos o theles, si se hace 
us0 de ellos como pasadizos en la mar, se utilizari un tronco que sea 
estanco hasta una altura tal que el paso quede por encima de la linea 
de margen. Para obtener acceso a1 otro extremo del tronco o t6nel 
podrd utilizarse una puerta estanca del tipo que determine su emplaza- 
miento en el buque. Dichos troncos o t6neles no atravesarin el 
primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo 
de colisibn. 

ii) Cuando se proyecte instalar tuneles o troncos como conductos de 
tirb- forzado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales 

’ principales, la Administracibn estudiari la cuestibn con especial 
atencibn. 

1) 
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Regla 14 

Aberturas en el forro exterior por debajo de la linea de margen 

a) El n6mero de aberturas practicadas en el forro exterior quedarti reducido 
al minim0 compatible con las caracteristicas de proyecto y la buena explotaci6n 
del buque. 
b) La disposicidn y la eficacia de 10s medios de cierre utilizados para cuales- 
quiera aberturas practicadas en el forro exterior guardatin armonia con la 
finalidad a que se destinen Cstas y la posici6n que ocupen y, en ttrminos 
generales, deberhn satisfacer a la Administracibn. 

e) i) Si en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de 10s portillos 
queda debajo de una linea trazada en el costado del buque paralela- 
mente a la cubierta de cierre, que tenga su punto mis bajo por encima 
de la linea de mixima carga de compartimentado, a una distancia de 
Csta igual a1 2,5 por ciento de la manga del buque, todos 10s portillos 
de dicho entrepuente serhn del tip0 de cristal fijo. 

ii) Todos 10s portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de 
margen,salvo 10s que conforme a lo dispuesto en el apartado i) del 
presente pirrafo deban ser del tipo de cristal fijo, estarhn construidos 
de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin autorizacidh del capithn. 

Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de 10s 
portillos a que se hace referencia en el apartado ii) del presente 
phrrafo est6 por debajo de una linea trazada en el costado 
del buque paralelamente .a la cubierta de cierre, que tenga su 
punto mis bajo por encima de la superficie del agua a1 salir el 
buque de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual 
a 1,37 metros (43 pies) mas el 2,5 por ciento de la manga del 
buqiie, todos 10s portillos de d i c h  entrepuente quedarin cerrados 
de manera que Sean estancos, y trabados, antes de que el buque 
se haga a la mar y no deberin abrirse hasta que el buque arribe 
a1 puerto siguiente. En la nplicacih del presente apartado se 
podrh hacer us0 de la tolerancia admitida para el cas0 de que el 
buque se halle en agua dulce cuando esto proceda. 
Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se 
cierren y se traben antes de que el buque vuelva a hacerse a la 
mar quedarhn registradas en el Diario de navegacidn prescrito 
por la Administracih. 
Respecto de cualquier buque que tenga uno o mis portillos 
emplazados de modo que las prescripciones del inciso 1) del 
presente apartado les Sean aplicables cuando el buque est6 
flotando a su linea de maxima carga de compartimentado, la 
Administracidn podra fijar el calado medio limite a1 que estos 
portillos tendrhn el borde inferior por encima de la linea trazada 
en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y 
cuyo punto mis bajo quede por encima de la ilotaci6n corres- 
pondiente a dicho calado medio, a una distancia de ella igual a 
1,37 metros (4,s pies) mhs el 2,5 por ciento de la manga del 
buque, con cuyo calado se permitiri por tanto que el buque se 
haga a la mar sin que haya habido que cerrar y trabar 10s citados 
portillos, y que Cstos se puedan abrir en el curso del viaje hasta 
el puerto siguiente bajo la responsabilidad del capitin. En zonas 

iii) 1) 

2) 

3) 
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tropicales, tal corn0 Cstas vengan definidas en el Convenio 
intemacional relativo a lineas de carga que haya.en vigor, este 
d a d o  lhnite podrl ser aumentado en 305 milimetros (1 pie). 

d) En todos 10s portillos se instalarln tapas ciegas de bisagra de acci6n 
segura, dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y trabarlas con facilidad 
y firmem, haci6ndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslora del 
buque desde la perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en el 
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mPs bajo 
est6 a una altura de 3,66 metros (12 pies) mhs el 2,5 por ciento de la manga 
del buque por encima de la linea de mhxima carga de compartimentado, dichas 
tapas ciegas podrln ser desmontables en alojamientos para pasajeros, que no 
Sean 10s destinados a pasajeros de entrepuente, a menos que el Convenio 
intemacional relativo a lineas de carga que haya en vigor exija que Sean 
inamovibles. Las citadas tapas desmontables se guardarln junto a 10s portillos 
en que deban ser utilizadas. 

e) Los portillos, con sus tapas, que no hayan de ser accesibles en el curso 
de la navegacibn, se cerrarsin y quedarhn asegurados antes de que el buque se 
haga a la mar. 

f) i) No se instalaran portillos en ninguno de 10s espacios destinados 
exclusivamente a1 transporte de carga o carb6n. 

ii) Sin embargo, podrh haber portillos en 10s espacios destinados a1 
transporte alternativo de carga y pasajeros, per0 estarsin cQnstruidos 
de un modo tal que nadie puec'a abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin 
autorizaci6n del capitsin. 

iii) Si en dichos espacios se transporta carga, 10s portillos y sus tapas 
ciegas quedarhn cerrados en forma estanca y trabados antes de efectuar 
la operation de carga, y tales operaciones de cierre y trabado serfin 
registradas en el Diario de navegaci6n prescrito por la Administraci6n. 

g) No se instalarhn portillos de ventilacidn automhica en el forro exterior, 
por debajo de la linea de margen, sin autorizacidn especial de la Administracibn. 
h) Se reducirh a1 minimo el nlimero de iabornales, descargas de aguas sucias 
y aberturas anhlogas practicadas en el forr;, exterior, ya utilizando cada abertura 
para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como sea 
posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria. 

i )  i) Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior iran 
provistas de medios eficaces y accesibles que impidan la entrada 
accidental de agua en el buque. No se utilizarh plomo ni otros 
materiales termosensibles para tramos de tuberia de tomas o descargas 
situados en la parte exterior de las vhlvulas eixplazadhb en el casco, ni 
para tuberias destinadas a ning6n otro fin, en pnntos cij que el deterioro 
de tales tuberias ocasionado por un incendio originaria un riesgo de 
inundaci6n. 

Exceptuando lo estipulado en el apartado iii) del presente psirrafo, 
toda descarga separada que arrancando de espacios situados 
debajo de la linea de margen atraviese el forro exterior, estark 
provista de una vhlvula automltica de retenci6n dotada de un 
dispositivo que permita cerrarla eficazmente desde encima de la 
cubierta de cierre, o bien de dos vllvulas automsitlcas de retencibn 
carentes de tal dispositivo y de las cuales la que ocupe la posici6n 

ii) 1) 
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m k  elevada estd situada por encima de la lints de m k h a  carga 
de cornpwtimmtado, de modo que simpre rtsultc acctsible a 
fines de examen en circ'unstancias normales de Smicio, y sea de 

2) Cuando sc instab una v4lvuIa dotada de medior podtivos de 
cicrrc, su posici6n de accionanhto, situada por encirmr de la 

con iadicadores que dialen si la v&uia d abicrh o cmada. 
iii) Las tomas de mar y descargas, principles y a d -  que comuniqucn 

con m8quinas, cstarsin provistas de grifos y v&ulas fadlmcntc 
d b l c s  e interdadas entre las tuberias y el forro cxterior o entre 
las tuMas y ias cajas fijadas al forro extenor. 

i) Los portalones y las :-,ortas de carga y de carboneo instalados pot 
debajo de la kea  de margen tendrh la debida resistencia. Debenin 
quedar cerrados y asegurados en forma estanca antes de que el buque 
se haga a la mar y permaneceritn cerrados en el curso de la navegaci6n. 

ii) En ningh cas0 estarin situadas estas aberturas de modo que su 
punto mb bajo quede por debajo de la linea de mbima caqa de 
compartimentado. 

i) La aberhua interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., id 
provista de una tapa eficaz. 

ii) Si estas aberturas interiores estin situadas por debajo de la lfnea de 
margen, la tapa citada serd estanca y, ademis, en el vcrtedor habrh 
una viilvula automitica de retencih colocada en lugar accesible, por 
encima de la linea de m-a carga de compartimentado. Cuando no 
se est6 haciendo us0 del vertedor, tanto la vilvula como la tap 
permanecedn cerradas y aseguradas. 

un tip tal que en posici6n Rormal estt artada 

cubiatrdeciem, sml s i c m p r e f ~ e n t c d &  ysecontad 

j) 

k) 

Regla 15 

Construccidn y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc. 

a) i) El diseiio, 10s materiales y la construcci6n de todas las puertas estancas 
y de 10s portilIos, portalones, portas de carga y de carboneo, vdvulas, 
tuberias y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia 
en las presentes Reglas, deberin ser satisfactorios a juicio de la 
Administracih. 

ii) El marco de las puertas estancas verticales no tendri en su parte 
inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que 
impida que la puerta se cierre perfectamente. 

iii) Todos 10s grifos y vdvulas de las tomas de mar y descargas situadas 
por d;bajo de la cubierta decierre, y todos 10s accesorios emplazados 
en la parte exterior de dichos grifos y virlvulas, sedn de acero, bronce 
u otro material dlictil aprobado. No se utilizariin hierro de fundici6n 
comlin ni otros materiales andogos. 

b) Toda puerta estanca sera probada sometiindola a la presi6n mrrespon- 
diente a una altura de agua que llegue hasta la cubierta de c i a .  La prueba 
seri efectuada con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes o 
despuds de que la puerta haya sido instalada. 
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Regla 16 

Construccidn y p r u e h  iniciales & cubiertas estancas, troncos estancos, etc. 

a) Cuando s e a  cstancos, las cubiertas y 10s troncos, t6neles; qwllas de cajdn 
y conductos de ventilaci6n tcnddn una reaistencia igual a la de 10s mamparos 
estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleadoa para hacer estancos 
eso8 elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber 
en ellos h a b h  de set satisfactorios a juicio de la Administraci6n. Los conductos 
de ventilacibn y 10s troncos, estancos, llegarhn cuando menos a la cubierta de 
cierre. 

b) Terminada su construccidn, las cubiertas estancas sedn someuaas a 
prueba con una manguera o bien inundhdolas, y 10s tronws, ttineles y con- 
ductos de ventilacibn, estancos, a una prueba con manguera. 

Regla 17 

Integridad de estanqueidadpor encima de la linea de margen 

a) La Administracih podrl exigir que se tomen todas las medidas razonables 
y prlcticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre 
y se extienda pot encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podri 
figurar la instalacidn de mamparos parciales o de bullrcamas. Cuando se 
instalen mamparos parciales y bulircamas en €a cubierta de cierre, por encima 
de mamparos principalesqe compartimentado o en las inmediaciones de Cstos, 
irln unidos a1 casco y a 14 cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de 
restringir el flujo del agua.3.b largo de la cubierta cuando el buque est6 escorado 
a causa de una averia. Sicel mainparo estanco parcial no est5 en la misma 
vertical que el mamparo que. taiga debajo, se deberl dar una eficaz estanqueidad 
a la cubierta que 10s sepkre. 

b) La cubierta de ciem 9 m a  situada encima de aquClla serln estancas a la 
intemperie en el sentido de we, halllndose la mar en un estado normal, el 
agua no pueda penetrar descendiendo. Todas las aberturas de la cubierta 
expuesta a la intemperie tenddin' brazolas de altura y resistencia suficientes y 
estarln provistas de medios &cams que permitan cerrarlas rtipidamente 
haciendolas estancas a la inten2erie. Se instalarin las portas de desagiie, las 
amuradas abiertas y/o 10s imbornales necesarios para evacuar rspidamente el 
agua de la cubierta de intemperie, Sean cuales fueren lad condicimes 
meteorol6gicas. 

c) Los portillos, portalones, ports  de carga y carboneo y otros medios de 
cierre de las aberturas practicadas en el forw exterior por encima de la linea 
de margen responderln a una 
tendrin resistencia suficiente, 
y su posici6n con respecto a 

d) Todos 10s portillos de 10s espacios situdos debajo de la cubierta inmediata- 
mente super@ a la cubierta de cierre irln provistos de 'tapas interiores ciegas, 
dispuestas de modo que fhcil y eficitzmente puedan quedar cerradas y aseguradas 
de manera estanca. 

una construccidn eficientes y 
en que vayan instalaiios 
de compartimentado. 
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Coeficiente de criterio 

Bomba accionada por la miquina prin- 
cipal (reemplazable por una bomba 
independiente) 

Bombas independientes 

Regla 18 

Disposicidn del circuit0 de achique en buques de pasaje 

a) Todo buque irh equipado con una eficiente instalaqih de achique que 
permita bombear y agotar, en todas las situaciones en que resulte posible 
despuCs de sufrido un accidente, y ya se halle el buque adrizado o escorado, 
cualquier compartimento estanco no destinado permanentemente a contener 
combustible liquid0 o agua. A este fin se necesitarhn generalmente conductos 
laterales de aspiration, salvo en compartimientos estrechos situados en 10s 
extremos del buque, en 10s que cabri considerar que basta con un solo conduct0 
de aspiracion. En compartimientos de configuraci6n poco corriente pod& ser 
necesarios conductos de aspiracion suplemertarios. Se tomarhn las medidas 
oportunas para que en el conrl: I ;timiento de que se trate el agua pueda llegar 
a las tuberias de aspiration. Si la Administraci6n estima qLe !a provision l e  
medios de agotamiento en deterainados compartimientos puede resultar 
contraproducente, podri permitir que no se efectui tal provision, siempre que 
10s chlculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en la 
Regla 7 b) del presente Capitulo demuestren que la seguridad del buque no 
disminuirh. Se instalarin medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas 
refrigeradas. 

b) i) Todo buque estari provisto de un m’nimo de tres bombas motorizadas 
conectadas a1 colector dc achique; una de ellas podrh ir acoplada 
a la mhquina propulsora. Cuando el coeficiente de criterio sea 
igual o superior a 30, se instalarh ademhs una bomba motorizada 
independiente. 

ii)  En el cuadro dado 3 continuacion se resume lo prescrito en este 
sentido: 

Inferior Igual o 
a 30 superior a 30 

1 1 
2 3 

I I 

iii) Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios 
generales podrhn ser consideradas como bombas de sentina motoriza- 
das independientes, siempre que vayan provistas de las necesarias 
conexiones con la instalaci6n de achique. 

c) Siempre qi:e sea posible, las bombas de sentina motorizadas irhn en 
distintos compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una 
misma averia no pueda ocasionar rhpidamente la inundaci6n de todos ellos. 
Si las mhquinas y las calderas se hallan en dos o mhs compartimientos estancos, 
las bombas disponibles para el servicio de achique quedarhn repartidas, dentro 
de lo posible, entre dichos compartimientos. 

d) En 10s buques de eslora igual o superior a 91,5 metros (300 pies) o cuyo 
coeficiente de criterio sea igual o superior a 30, se tomarhn las medidas necesarias 
para que por lo menos se disponga de una bomba motorizada que quepa 
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utilizar en todas las circunstancias ordinarias en que el buque pueda inundarse 
hallindose en la mar. Se considerarh satisfecha esta prescripcion si : 

i) una de las bombas exigidas es una bomba de emergencia de un tipo 
sumergible acreditado, cuya fuente de energia se encuentre situada por 
encima de la cubierta de cierre; o si 

ii) las bombas y sus fuentes de energia esthn repartidas a lo largo de la 
eslora del buque de un modo tal que, Sean cuales fueren las con- 
diciones de inundaci6n que el buque deba poder afrontar, quepa 
utilizar cuando menos una bomba situada en un compartimiento 
indemne. 

e) Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas sqlameiite 
para 10s compartimientos de 10s raseles, cada una de las bombas de sentina 
prescritas estari dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de 
10s espacios que en cuniplimiento de lo prescrito en el pitrrafo a) de la presente 
Regla deban ser agotados. 

Toda bomba de sentina motorizada serh capaz de imprimir a1 agua 
una velocidad no inferior a 122 metros' (400 pies) por minuto en el 
colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas 
independientes, situadas en espacios de mhquinas, estarin provistas de 
conductos de aspiracion directa en dichos espacios, aunque no se 
exigirhn mis de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando 
haya instalados dos o mis de dichos conductos, a1 menos uno estarh 
a babor y otro a estribor. La Administracidn podrh exigir que las 
bombas de sentina motorizadas independientes situadas en otros 
espacios tengan conductos de aspiraci6n directa separados. Los 
conductos de aspiraci6n directa estarhn convenientemente dispuestos 
y 10s instalados en un espacio de mhquinas tendrln un di6metro no 
menor que el prescrito para el colector de achique. 
En la camara de calderas de 10s buques que quemen carbon se instalara, 
ademhs de 10s conductos de aspiracion prescritos en la presente 
Regla, una manguera flexible de aspiracibn, de dihmetro adecuado y 
longitud suficiente, susceptible de ser conectada a la aspiracidn de 
una bomba motorizada independiente. 
Ademhs del conducto o de 10s conductos de aspiraci6n directa 
prescritos en el parrafo f) de la presente Regla, en el espacio de 
mhquinas habrh un conducto de aspiracih directa que arrancando de 
la bomba principal de circulacih llegue a1 nivel de desague del 
espacio de mlquinas, y que est6 provisto de una vhlvula de retenci6n. 
El diimetro de este conducto sera por lo menos igual a dos tercios del 
dihmetro del orificio de admisi6n de la bomba, si el buque lo es de 
vapor, o igual a1 del orificio de admisi6n de la bomba, si se trata de 
una motonave. 
Cuando a juicio de la Administracion la bomba principal de circulation 
no sea id6nea para ese fin, se instalarh un conducto de emergencia de 
aspiracicin directa que vaya desde la mayor bomba motorizada 
independiente de que se disponga hasta el nivel de desague del espacio 
de mhquinas; el dihmetro de este conducto sera igual a1 del orificio 
principal de admisi6n de la bomba que se utilice. La capacidad de la 
bomba asi conectada superara a la de una de las bombaY de sentina 
exigidas, en una medida que a juicio de la Administracih sea satis- 
factoria. 
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iii) Los vhtagos de las tomas de mar y de las vslvulas de aspiraci6n 
directa se prolongarb hash un nivel que mbase-claramente el del 
pis0 de la dmara de mhquinas. 

iv) Cuando se utilice o se pueda utilizar carb6n mmo combustible y entre 
las mhquinas y las calderas no haya ningh mamparo estanco, desde 
cada bomba de circulaci6n ajustada a lo dispuesto en el apartado i) 
del presente pArrafo se instala15 una descarga directa a1 mar, o bien 
una derivaci6n que conduzca a la descarga de la bomba. 

i) Las tuberias de las bombas prescritas para agotar 10s espacios de 
carga o de mhquinas serh completamente distintas de las que se 
puedan utilizar para llenar o vaciar 10s espacios en que se transporte 
agua o combustible liquido. 

ii) Todo ramal de sentin; ntilizado en el interior o del, '0  de carboneras 
o de tanques de almacenamiento de combustible l i q u s ,  y en espacios 
de calderas o de mhquinas, con inclusi6n de 10s espacios en que se 
hallen 10s tanques de sedimentacibn o 10s grupos de bombeo de 
combustible, serhn de a e r o  o de otro material aprobado. 

i) El dihmetro del colector de achique serh calculado utilizando las fcirmulaa 
dadas a continuackh, si bien el ditimetro interior real de dicho colector podrh 
ser el del tamaiio normalizado mhs pr6ximo que la Administraci6n juzgue 
aceptable : 

h) 

d = l,&dL(B + D) + 25 
donde: d = diimetro interior del colector de achique, en milimetros, 

L y B son, expresadas en metros, la eslora y la manga del buque, 
tal como Cstas quedan definidas en la Regla 2 del presente 
Capitulo, y 
D = puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de 
cierre, en metros; 

o bien 

donde: d = dihmetro interior del colector de achique, en pulgadas, 
L y B son, expresadas en pies, la eslora y la manga del buque, tal 
como Cstas quedan definidas en la Regla 2 del presente Capitub, y 
D = puntal de trazado del buque, medido hasta la cubicpa de 
cierre, en pies. 

El dihmetro de las tuberias de sentina ramificadas serh determinado apliwdo 
las n a d a s  que la Administraci6n establezca. 

'isposicicin del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre 
e el agua no pueda pasar del mar o de 10s tanques de lastre a 10s sera 

espacios dt: carpa o de mhquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomarb 
medidas especiales para impedir que en nindn tanque profundo que tenga 
conexiones con las instalaciones de achique y lastrado penetre inadvertidamente 
agua del mar cuando el tanque contenga carga, o que sea vaciado a travbs de 
un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua. 
k) Se tom& las medidas necesatias para evitar la inundaci6n de un com- 
partimiento semido por una tuberia de aspiraci6n de mtina en d cas0 de que 
&ta se rompa, o se averie de algb otro modo en OW compartimiento a causa 
de abordaje o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recomdo 

j) 
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la tuberia est6 a una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la 
manga de Cste (medida esa &stancia perpendicularmente al eje longitudinal, a1 
nivel de la linea de mhxima carga de compartimentado), o en una quilla de 
cajdn, irh provista de una vhlvula de retention en el compartimiento en el que 
se encuentre el extremo de aspiraci6n. 

1) Todas las cajas de distribucion, las valw./as y 10s grifos conectados a la 
instalacion de achique ocuparhn posiciones que en circunstancias normales 
Sean siempre accesibles. Estarh dispuestos de modo que, si se produce una 
inundation, una de las bombas de sentina pueda funcionar en cualquier com- 
partimiento; ademhs, la averia de una bomba o de la tuberia que conecte Bsta 
a1 colector de achique, en la zona que queda entre el costado y una linea trazada 
a una distancia de Bste igual a un quinto de la manga del buque, no debera 
dejar fuera de servicio la instalacion de achique. Si no hay mas que un sistema 
de tuberias com6n a todas las bombas, 10s grifos y vhlvulas necesarios para 
controlar 10s conductos de aspiration de sentina deberan poder ser accionados 
desde un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando ademhs de la 
insWacibn principal de achique exista otra de emergencia para el mismo fin, 
Bsta sera Sndependiente de aquilla e ir i  dispuesta de modo que una bomba 
pueda operar en cualquier compartimiento si se produce una inundacion ; 
en este cas0 solo sera precis0 que 10s grifos y vhldas necesarios para el 
funcionamiento de la instalacion. de emergencia puedan ser accionados desde 
un punto situado encima de la cubierta de cierre. 
m) Todos 10s grifos y vhlvulas citados en el phrrafo 1) de la presente Regla 
que puedan ser accionados desde un punto situado encima de la cubierta de 
cierre llevaran sus mandos, en la posicion en que haya que manejarlos, clara- 
mente marcados y provistos de indicadores que seiialen si dichos grifos y 
vhlvulas esthn abiertos o cerrados. 

Regla 19 

Informacidn sobre estabilidad para buques de pasaje y buques de carga* 

a) Todo buque de pasaje o de carga serh sometido, ya terminah su cons- 
truccidn, a una prueba destinada a determinar 10s elementos de su estabilidad. 
Se facilitara a1 capithn toda la informacion que necesite para obtener de modo 
rhpido y sencillo una orientation exacta acerca de la estabilidad del buque en 
diversas condiciones de servicio, enviandose un ejemplar tambiin a la 
Administracion. 
b) Si un buque experimenta alteraciones que afecten a la informacion sobre 
estabilidad facilitada a1 capithn, se harh llegar a Bste tambiBn informaeh con 
las oportunas correcciones. Si es necesario, el buque sera sometido a una 
nueva prueba de estabilidad. 
c’ La Administracion podrh autorizar que respecto de un determinado buque 
se prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos 
bhsicos proporcionados por la prueba de estabilidad realizaaa con un buque 
gemelo y que a juicio de la Administracion sea posible, partiendo de estos 

v m e  “Recomendaci6n de estabilidad al estado intact0 para buques de pasaje y de carga 
de menos de 100 metros de eslora”, aprobada por la Orgm’zaci6n mediante la Resoluci6n 
A.167(ES.IV), y W e n d a s  a esta Recornendaci6nn, aprobadas por la Organizaci6n 
mediante la Resoluci6n A . 2 0 6 0 .  



-675- 

datos bhsicos, 3btener informacibn de garantia acerca de la estabilidad del 
buque no sometido a prueba. 

d) La Administracibn podrb asimismo autorizar que respecto de un deter- 
minado buque o de una clase de buques especialmente proyectados para el 
transporte de liquidos o de mineral a granel se prescinda de la prueba de 
estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques anhlogos indica 
claramente que las proporciones y la disposicibn del buque harhn que haya 
sobrada altura metackntrica en todas las condiciones de carga probables. 

Regla 20 

Planos para control de averias 

Habd, expuestos de modo permanente, para orientaci6n del oficial a cuyo' 
cargo est6 el buque, planos que indiquen claramente, respecto de todas las 
cubiertas y bodegas, 10s mamparos limite de 10s compartimientos estancos, 
las aberturas practicadas en ellos, con sus medios de cierre y la ubicaci6n de 
10s mandos correspondientos, y quC medidas prccede adoptar para corregir 
cualquier escora ocasionada por inundacibn. Ademis se facilitarh a 10s oficiales 
del buque folletos en 10s que figure esa informacibn. 

Regla 21 

Marcado, y accionamiento e irupeccihn peribdicos de puertas estancas, etc. 

a) L a  presente Regla es de aplicacion a 10s buques nuevos y a 10s buques 
existentes. 
b) Semanalmente se realizadn ejercicios de accionamiento de pumas estancas, 
portillos, vilvulas y mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas 
y vertedores de basuras. En 10s buques cuya duraci6n de viaje excea de una 
semana, antes de la salida de puerto se llevari a cab0 un ejercicio completo; 
luego, en el curso del viaje se realizaran otros, a raz6n de cuando menos uno 
por semana. En todos 10s buques se accionarhn a diario todas las puertas 
estancas de funcionamiento mechnico y las de bisagra situadas en 10s mamparos 
transversales principales que se utilicen en la mar. 
c) Las puertas estancas y todos 10s mecanismos y 10s indicadores rela- 

cionados con ellas, todas las vblvulas cuyo cierre sea necesario para 
hacer estanco un compartimiento y todas las valvulas de cuyo acciona- 
miento dependa el funcionamiento de las interconexiones para control 
de averias, serin inspeccionados peribdicamente en la mar; al menos, 
una vez por semana. 

ii) Tales vblvulas, puertas y mecanismos irbn marcados de modo apro- 
piado, a fin de que puedan ser utilizados con la mhxima seguridad. 

i) 

Regla 22 

Anotaciones en el Diario de navegacidn 

a) 
existentes. 

La presente Regla es de aplicacion a 10s buques nuevos y a 10s buques 
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b) Las puertas de bisagra, tapas desmontables, 10s portillos, portalones, 
portas de carga y de carboneo y demh aberturas que en cumplimento de lo 
prescrito en las presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curso de la 
navegacidn, se cerrarh antes de que el buque se haga a la mar. Las horas en 
que fueron cerradas y abiertas (si esto Gltimo esti permitido por las presentes 
Reglas) quedarin registradas en el Diario de navegacih prescrito por la 
Administracih. 

c) En el Diario de navegaci6n quedarii constancia de todos 10s ejercicios e 
inspecciones prescritos en la Regla 21 del presente Capitulo, con referencia 
explicita a cualesquiera defectos que hay an podido ser descubiertos. 

PARTE C - MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS* 
(La Parte C es aplicable a 10s buques de pasaje y a 10s buques de carga) 

Regla 23 

Generalidades 

a) Las instalaciones elktricas de 10s bcques de pasaje serin tales que: 
i) 10s servicios esenciales para la seguridad sean mantenidos en las 

diversas situaciones de emergencia; y 
ii) la seguridad de 10s pasajeros, de la tripulacidn y del buque frente a 

riesgos de naturaleza elktrica est6 garantizada. 
Los buques de carga deberhn cumplir con lo dispuesto en las Reglas 26, b) 

27, 28, 29, 30 y 32 del presente Capitulo. 

Regla 24 

Fuente de energia elkctrica principal en 10s bdques de pasaje 

a) Todo buque de pasaje en el que la energia eltctrica constituya el h i c o  
medio de mantener 10s servicios auxiliares indispensables para la propulsih 
y la seguridad, dispondrh de dos grupos electr6genos principales cuando menos. 
La energia generada por estos grupos serh tal que aun cuaniio uno de ellos se 
pare, sea posible asegurar el fundonamiento de aervicios a que se hace 
referencia en la Regla 23 a) i) del presente Capitulo. 

b) En 10s buques de pasaje en que 5610 exista una c e m d  g;ne. dtriz principal, 
el cuadro de djstribuci6n princiF5 estarh situadii cn :a misiua zona principal 
de contenci6n de incendios. Cuaudo exista rnh be una cefiuaI generatriz 
principal se permitirh que haya un solo cuadro de tistribucibn principal. 

V b e  “Recomendaci6n sobre medidas de seguridad para Camaras de maquinaria de 
buques de ciu que peri6dicamente no lleven tripulaci6n quedaodo entendido que dichas 
medidas wm#mentan l a  nonnalmente n d a s ,  para una sala de miiquinas tripulada”, 
aprobda DOC la Organizacibn mediante la Resoluci6n A.ZIl(VII). 

I -* 
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Fuente de energia el&trica de emergencia en 10s buques de pasaje 

a) Por encima de la cubierta decierre y fuera de 10s guardacalores de miiquinas 
habd una fuente aut6noma de energia elktrica de emergencia. Su ubicaci6n 
con respecto a la fuente o a las fuentes principales de energia elktrica sera tal 
que, de modo que a juicio de la Administraci6n sea satisfactorio, garantice 
que un incendio a cualquier otro accidente sufridos en el espacio de mhquinas, 
tal mmo Cste queda definido en la Regla 2 h) del presente Capitulo, no 
dificultarSn el suministro ni la distribucih de energia para MSOS de emergencia. 
No estarS situada a proa del mamparo de colisi6n. 
b) La energia disponible se-i suficiente para alimentar todos 10s servicios 
que a juicio de la Adminisb:ci6n Sean necesarios, en una situacidn de 
emergencia, para la seguridad de 10s pasajeros y de la tripulacih, dando la 
consideracih debida a 10s servicios que puedan tener que funcionar simultinea- 
mente. Se prestari una atenci6n especial al alumbrado de emergencia para 10s 
puestos de embarco en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de 10s 
costados? y para todos 10s pasillos, escaleras y salidas, asi como en 10s espacios 
de mhqunas y en 10s puestos de control, tal como &os quedan definidos en la 
Regla 3 r) del Capitulo I1 - 2, y a las necesidades de la bomba de 10s rociadores, 
lues  de navegaci6n y lhmpara de seiiales diurnas, si su funcionamiento depende 
de la principal fuente de energia e’6ctrica. La energia deberi bastar para un 
period0 de 36 horas, aunque en el cas0 de buques que regularmente realicen 
viajes de duraci6n corta la Administracibn podri aceptar un suministro menor 
si a juicio suyo queda garantizado el mismo grad0 de seguridad. 
c) La fuente de energia de emergencia podrii ser: 

i) un generador accionado por un motor apropiado, con alimentacibn 
independiente de combustible y un sistema de arranque aprobado; el 
punto de inflamacih del combustible utilizado deberl darse a una 
temperatura no inferior a 43°C (110°F); o bien 

ii) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de emergen- 
cia sin necesidad de recarga y sin experimentar una caida excesiva de 
tension. 

i) Cuando la fuente de energia de emergencia sea un generador se deberi 
instalar una fuente temporal de energia de emergencia constituida por 
una bateria de acumuladores de capacidad suficiente para: 
1) dar alumbrado de emergencia ininterrumpidamente durante 

media hora; 
2) cerrar las puertas estancas (si son de accionamiento elkctrico), 

aunque no forzosamente todas a la vez; 
3) h a w  funcionar 10s indicadores (si son de accionamiento elktrico) 

c,de seiialan si las puertas estancas de accionamiento mechnico 
estln abiertas o cerradas; y 
hacer funcionar 10s dispositivos de seiiales acristicas (si son de 
accionamiento elkctrico) que avisan de que las puertas estancas 
de accionamiento mechnico estin a punto de Cerrarse. 

La instalacibn seri tal que la fuente temporal de energia de emergencia 
entre en acci6n automiticamente si el suministro elkctrico principal 
falla. 

d) 

4) 
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ii) Cuando la fuente de energia de emergencia est6 constituida pur una 
bateria de acumuladores se tomarh las medidas necesarias para 
garantizar que el alumbrado de.emergencia entre automhticamepte en 
acci6n si falla el suministro principal de alumbrado. 

e) En el espacio de mhquinas, de preferencia en el cuadrd de distribucih 
principal, se instalarA un indicador que seiiale .si alguna bateria de acumu- 
ladores instalada de conformidad con lo dispuesto en la presente Regla se est5 
descargando. 

f) i) El cuadro de distribucidn correspondiente a la fuente de energia de 
emergencia serh instalado tan cerca de 6sta como resulte posible. 

ii) Cuando la fuente de energia de emergencia est6 constituida por un 
generador, su cuadro dedistribucibn estari situado en el mismo espacio 
que ella, a menos que esto entorpezca el buen functionamiento del 
cuadro. 

iii) Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad 
con lo dispuesto en la presente Regla quedarh situada en el mismo 
espacio que el cuadro de distribucidn de emergencia. 

iv) La Administracidn podrh permitir que en condiciones normales de 
funcionamiento el cuadro de distribucibn de emergencia est6 ali- 
mentado por el cuadro de distribuci6n principal. 

g) La completa instalaci6n de emergencia quedari montada de modo que 
funcione aun cuando el buque tenga una x o r a  de 22,5 grados y/o un i ~ g u l o  
de asiento de 10 grados. 

h) Se tomarin las medidas necesarias para verificar en pruebas peri6dicas la 
fuente de energia de emergencia y, si la hubiere, la fuente temporal de energia, 
y en esa verificacidn quedarin incluidos 10s dispositivos automhticos. 

Regla 26 

Fuente de energia eldctrica de emergencia en 10s buques de carga 

a) Buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000 toneladas 
i) En 10s buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000 

toneladas habri una fuente aut6noma de energia de emergencia 
instalada en una posici6n que la Administracibn juzgue satisfactoria, 
por encima de la cubierta corrida superior y fuera de 10s guardacalores 
de miquinas, de manera que su funcionamiento est6 asegurado si se 
produce un incendio u otro accidente que haga que la instalacicin 
el6ctrica principal falle. 

ii) La energia disponible serh suficiente para alimentar todos 10s servicios 
que a juicio de la Administraci6n Sean necesarios, en una situaci6n 
de emergencia, para la seguridad de las personas que se hallen a 
bordo, dando la consideracidn debida a 10s servicios que puedan tener 
que funcionar simultineamente. Se prestarh una atenci6n especial : 
1) a1 alumbrado de emergencia para todos 10s puestos de embarco 

en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de 10s costados, 
y para todos 10s pasillos, escaleras y salidas, asi como en el 
espacio de mhquinas principales y en el espacio del grupo 
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electrdgeno principal, en el puente de navegaci6n y en el cuarto 
de derrota; 

2) al sistema general de alarma; y 
3) a las luces de naveg.aci6n, si son s610 elkctricas, y a la lampara de 

seiiales dumas, si su funcionamiento depecde de la fuente de 
energia elktrica principal. 

Podrii haber energia para un abastecimiento adecuado durante un 
periodo de 6 horas. 

iii) La fuente de energia de emergencia podrh s x  : 
1) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de 

emergencia sin necesidad de recarga y sin experimentar una caida 
excesiva de ter. ,idn; o bien 
un generador accionado por un motor apropiado, con alimenta- 
cicjn independiente de combustible y un sistema de arranque que 
a juicio de la Administracidn sea satisfactorio. El punto de 
inflamacidn del combustible utilizado deberi darse a una tem- 
peratura no inferior a 43°C (110°F). 

iv) La completa instalacidn de emergencia quedara montada de modo 
que funcione aun cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados 
y/o un Qngulo de asiento de 10 grados. 

v) Se tomarin las medidas iiecesarias para verificar en pruebas periddicas 
la completa instalacidn de emergencia. 

Buques de carga de arqueo bruts inferior a 5.000 toneladas 
i) En 10s buques de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas 

habrh una fuente autcjnoma de energia de emergencia instalada en 
una posicidn que la Administracion juzgue satisfactoria y que tenga 
capacidad suficiente para asegurar el alumbrado de 10s puestos de 
arriado y 10s de estiba de 10s botes y balsas salvavidas prescrkos en 
10s apartados ii) del phrrafo a) y ii) y iii) del piirrafo b) de la Regla 19 
del Capitulo 111, y para 10s demhs servicios que la Administracicin 
pueda considerar necesarios, prestando la debida atenci6n a lo 
dispuesto en la Regla 38 del Capitulo 111. 

2) 

b) 

ii) Deberh haber energia para un abastecimiento eficiente durante un 
periodo de tres horas, cuando menos. 

iii) Los buques aqui considerados deberhn dar cumplimiento tambikn a lo 
dispuesto en 10s apartados iii), iv) y v) del pArrafo a) de la presente 
Regla. 

Regla 27 

Precauci0ne.s contra descargas elkctricas, incendios de origen elkctrico y otros 
riesgos del rnismo tip0 

a) Buques de pasaje y buques de carga 
i) 1) Todas las partes methlicas descubiertas de miquinas o equip 

elktricos no destinados a conducir comente, per0 que a causa de 
un defect0 puedan conducirla, deberin estar puestas a masa 
(al casco); y todos 10s aparatos elktricos estarh construidos e 
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instalados de modo que no haya riesgo de lesiones corporales en 
su manejo normal. 
Los armazones metalicos de todas las lhmparas porthtiles 
elkctricas, herramientas del mismo tipo y apagatos anhlogos 
suministrados como parte del equipo del buque y cuya clasifica- 
cidn de rkgimen exceda del voltaje de seguridad que la Administra- 
ci6n fije, deberin estar puestos a masa (al casco) por medio de 
un conductor iddneo, a menos que se tomen medidas de 
precaucidn equivalentes, como son la utilizaci6n de un aislamiento 
doble o de un transformador aislador. La Administraci6n podri 
exigir precauciones especiales complementarias para el empleo 
de limparas y herramientas elkctricas y aparatos anilogos en 
espacios h6medos. 

ii) Los cuadros de distribucidn principales y de emergencia estarin 
dispuestos de modo que resulten fhcilmente accesibles, tanto por 
delante como por detris, sin peligro para 10s operarios. Los laterales, 
la parte posterior y, si es preciso, la cara frontal de 10s cuadros de 
distribucidn, contarin con la necesaria proteccidn. Deberi haber 
esterillas o enjaretados aislantes en las partes frontal y posterior 
donde se estime que son necesarios. No se instalarin en la cara 
frontal de ning6n cuadro de distribucidn o panel de control las partes 
descubiertas conductoras cuya tensidn, en relacidn a la masa (a1 casco), 
exceda de la que la Administracidn fijari. 

Cuando se utilice el sistema de distribucidn con retorno por el 
casco se adoptarin precauciones especiales, que la Administracidn 
habri de considerar satisfactorias. 
En 10s buques tanque no se hark us0 del retorno por el casco. 
Todos 10s forros metdicos y blindajes de 10s cables deberan ser 
eltctricamente continuos y estar puestos a masa (a1 casco). 
Cuando 10s cables no lleven forro metilico ni blindaje y exista 
el peligro de que un fall0 de naturaleza eltctrica origine un 
incendio, la Administracidn exigiri que se tomen las oportunas 
precauciones. 

v) Los accesorios de alumbrado estarin dispuestos de modo que no se 
produzcan aumentos de temperatura perjudiciales para 10s cables ni 
el calentamiento excesivo del material circundante. 

vi) La sujecidn dada a 10s cables sera tal que evite el desgaste por friccidn 
y otros deterioros. 

vii) Cada uno de 10s distintos circuitos estari protegido contra corto- 
circuitos, como lo estari contra sobrecargas, salvo por lo que respecta 
a la aplicacidn de la Regla 30 del presente Capitulo o a casos en que 
la Administracidn conceda una exencidn. La intensidad de rkgimen 
de cada circuit0 vendri indicada de modo permanente, asi como la 
clasificacidn o el reglaje del adecuado dispositivo de proteccih contra 
sobrecargas ~ 

viii) Las baterias de acumuladores irin convenientemente alojadas y 10s 
compartimientos destinados principalmente i? contenerlas respo,iderin 
a una buena construccidn y estarin ventilados con eficiencia. 

i) Los. sistemas de distribucidn estarin dispuestos de modo que un 
incendio declarado en cualquier zona principal de contencidn de 

iii) 1) 

2 )  
iv) 1) 

2) 

b) Buques de pasaje solamente 
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incendios no obstaculice el desarrollo de 10s servicios eseiiciales en 
nipguna otra zona principal de contencion de incendios. Se considerari 
satisfecha esta pEscripci6n 'si 10s cables de alimentaci6n princi pales 
y 10s de emergencia que atraviesen una zona cualquiera se hallar. 
separados entre si, tanto vertical como horizontalmente, en la mayor 
medida posible. 

ii) Los cables elktricos seran de un tip0 pirorretardante que a juicio de 
la Administracidn sea satisfactorio. En determinados espacios del 
buque la Administracidn podrh exigir ademas otras medidas de 
protecci6n para 10s cables elktricos, con miras a impedir inccndios y 
explosiones. 

iii) En 10s espacios en que quepa esperar la acumulacion de mezclas 
gaseosas inflamables no se instalarb rling6n equipo elktrico, a menos 
que sea de un tip0 qat- 10 pueda inflamar la niezcla, como ocurre por 
ejemplo con un equipo antideflagrante. 

iv) Todo circuit0 de alumbrado instalado en una carbonera o en una 
bodega estara provisto de un interruptor aislador situado fuera de 
estos espacios. 

v) Las uniones de todos 10s conductores, excepto las realizadas en 
circuitos de comunicaciones a bajo voltaje, se efectuarhn s610 en las 
cajas de conexi6n o de derivacibn. Todas estas cajas o 10s dispositivos 
de cableado utilizados responderhn a una construcci6n que evite que 
desde ellos se propague cl fuego. Cuando haya que hacer empalmes 
se seguira un procedimiento aprobado que permita conservar las 
propiedades mecbnicas y elktricas primitivas del cable. 

vi) La disposici6n de 10s sistemas de cableado destinados a comunicaciones 
interiores esenciales para la seguridad y para 10s sistemas de alarma 
de emergencia Serb tal que evite cocinas, espacios de miquinas y otros 
espacios cerrados en 10s que haya un grave riesgo de incendio, excepto, 
en la medida en que sea necesario, para establecer comunicacidn con 
dichos espacios o poder hacer llegar la alarma a su interior. En buques 
cuyas caracteristicas de construcci6n y reducidas dimensiones impidan 
satisfacer esta prescripci6n se tomarin medidas, que la Administracidn 
habrh de considerar satisfactorias, que aseguren una firme protecci6n 
en relaci6n con 10s citados sistemas de cableado cuando Cstos 
atraviesen cocirias, espacios de mhquinas y otros espacios cerrados en 
10s que haya un grave riesgo de incendio. 

c) Buques de carga solamente 
En 'ning6n compartimiento asignado principalmente a batenas de acumula- 

dores se instalarb dispositivos que puedan producir arcos elictricos, salvo que 
se trate de dispositivos antideflagrantes. 

Regla 28 

Marcha atrris 

a) Buques de pasaje y buques de carga 
Todo buque tendrit potencia suficiente para dar marcha atris, de modo 

que la maniobra correcta en todas las circunstancias normales est6 garantizada. 



b) Buques de pasaje sohente 
En el reconocimiento inicial que del buque se haga deberl quedar 

demostrada la aptitud de la maquinaria para invertir el sentido del empuje de 
la h&ce en un tiempo adecuado, en condiciones nomales de maniobra, para 
que el buque, navegando a su velocidad mlxima de servicio en marcha avante, 
quede detenido. 

Regla 29 

Aparato de gobiemo* 

a) Buques de pasaje y buques de carga 
i) Todo buque contarl con un aparato de gobierno principal y un 

aparato de gobierno auxiliar que a juicio de la Administraci6n Sean 
satisfactorios. 

ii) El aparato de gobierno principal tendrl la resistencia necesaria para 
permitir el gobierno del buque a la velocidad mlxima de servicio. El 
aparato de gobierno principal y la mecha del tim6n habrln sido 
diseiiado: de modo que no sufran averia a la velocidad mlxima de 
marcha atrls. 

iii) El aparato de gobierno auxiliar tendrti la resistencia necesaria para 
permitir el gobierno del buque a la velocidad normal de navegaci6n 
y podrti entrar rlpidamente en acci6n en cas0 de emergencia. 

iv) Si el timon es de accionamiento meclnico, la posici6n exacta en que 
se encuentre debed aparecer indicada en el puesto de gobierno 
principal. 

i) El aparato de gobierno principal debek poder cambiar el tim6n 
desde una posici6n de 35" a una banda hasta otra de 35" a la banda 
opuesta, con el buque navegando a su velocidad mtixima de servicio 
en marcha avante. Se podrti cambiar el tim6n en 28 segundos, a la 
velocidad mhxima de servicio, desde una posici6n de 35" a cualquiera 
de ambas bandas hasta otra de 30" a la banda opuesta. 

ii) El aparato de gobierno auxiliar deberti ser de accionamiento mechnico 
en todos 10s casos en que la Administraci6n exija una mecha de 
tim6n cuyo dihmetro, a la altura de la caiia, exceda de 228,6 milimetros 
(9 pulgadas). 

iii) Cuando 10s servomotores del aparato de gobierno principal, con las 
conexiones correspondientes, vayan instalados por duplicado de un 
modo que la Administracion juzgue satisfactorio, y cada uno de 
dichos servomotores permita a1 aparato de gobierno satisfacer lo 
dispuesto en el apartado i) del presente plrrafo, no serh necesario 
exigir un aparato de gobierno auxiliar. 

iv) Cuando la Administracibn exija que la mecha del tim6n tenga un 
dihmetro de mhs de 228,6 milimetros (9 pulgadas) a la altura de la 
cafia, se deberh contar con un puesto de gobierno secundario, 

b) Buques de pasaje solamente 

~ ~ 

* Vease "Recomendacih sobre mecanism0 de direcci6n para grades buques", aprobada 
por la Organizacibn mediate la Resoluci6n A.ZlO(VII). 
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.. ernp-, en una posicibn que a juicio de la Administracl on sea 

satlsfactona La Sistemas de tekgobierno instalados en 10s’ puestos 
cipd y secundario de gobierno cstarh dispuestos de modo que r&lmimha ‘bn considem satisfadono, en el sentido de que si falla 

uno de dlos no desapamd la posibilidad de seguir gobemando el 
buque con el om. 

v) seilstahb medios que la Administraci6n considem satisfactorios 
para pcrmitir la transmisi6n de 6rdenes desde el puente al puesto de 
gobierno sccundario. 

c) Buquesdecargasohmente 
i) El aparato de gobierno auxiliar Sers del t i p  de donamiento 

maCanico en 10s CBSOS en que la Administraci6n exija que la mtcha del 
timdn tenga un dihm-tro de mis de 355,6 milimetros (14 pulgadas) 
a la altura de lacaiIa. 

ii) Cuando 10s servomotores del aparato de gobierno, con las conexiones 
compondientes, vayan instalados por duplicado de un modo que la 
Administracidn juzgue satisfactorio, y cada uno de dichos servo- 
motores satisfaga lo dispuesto en el apartado iii) del p M o  a) de la 
presente Regla, no sed necesario exigir un aparato de tobierno 
auxiliar, con tal de que 10s servomotores y las conexiones duplicados 
que fundonan conjuntamente satisfagan lo dispuesto en el apartado ii) 
del phrrafo a) de la preseqte Regla. 

Regla 30 

Aparatos de gobierno eldctricos y electrohi&&ulieos* 

a) Buques de pasaje y buques de carga 
En un emplazamiento que la Administraci6n considere satisfactorio se 

instahin indicadores del funcionamiento de 10s motores que accionen 10s 
aparatos de gobierno eltctricos o electrohiddtulicos. 
b) Buques de pasaje (sea cual fuere su arqueo) y buques de carga de arqueo bruto 

igual o superior a 5.000 tonel& 
Los aparatos de gobierno elktricos o electrohidrhlicos estarh 
servidos por dos circuitos alimentados desde el cuadro de distribucidn 
qrincipal. Uno de estos circuitos podrA pasar por el cuadro de distri- 
buci6n de emergencia, dado que tste exista. Cada circuito tendrti la 
capacidad necesaria para alimentar todos 10s motores que normal- 
mente vayan conectados a 61 y que funcionen simulthneamente. Si en 
el compartimien to del aparato de gobierno hay instalados dispositivos 
de permutaci6n que permitan a uno u otro circuito alimentar cualquier 
motor o combinaci6n de motores, la capacidad de cada circuito 
d e b d  bastar para las condiciones de carga m b  extremas. La 
separaci6n dada entre ambos circuitos en toda su longitud serb la 
mhima posible. 

ii) Estos circuitos y motores estarhn protegidos solamente contra corto- 
circuitos. 

VeaSe “Reoomendaci6n pbre meQLniSmo de direcci6n para grandes buques”, aprobada 
por la organizaci6n medlante la Resolud6n A . 2 1 0 0 .  
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c) Buques de carga de arqueo bmto iqferior a 5.000 toneksdar 
i) La buqucs de c u p  en los que la finica fuente de e n e r a  sea elktrica, 

tanto para el aparato de bicrno principal wmo para el auxiliar, 

presente Regla, a m  cuando si el aparato de gobierno auxiliar esti 
accionado por un motor destinado principalmente a otros servicios, 
podd no ser aplicado lo dispuesto en el apartado ii) del phafo b), 
siempre que las medidas adoptadas a fines de proteccidn satisfagan 
a la Administracidn. 

ii) Los motores y circuitos alimentadores de mecanismos de gobierno 
principal aocionados por medios eleCtricos o electrohiddulicos 
estar(m protegidos solamente contra cortocircuitos. 

satisfarib lo dispuesto en r os apartados i) y ii) del p M o  b) de la 

Regla 31 

Ubicacibn de las instalaciones de emergencia en 10s buques de pasaje 

La fuente de energia elktrica de emergencia, las bombas de emergencia 
contraincendios, las bombas de emergencia para el achique de sentinas, las 
batexias de las botellas de anhfdrido carb6nico destinadas a la extinci6n de 
incendios y demhs instalaciones de emergencia esenciales para la seguridad del 
buque no deberkn ser instaladas, en 10s buques de pasaje, a proa del mamparo 
de colisi6n. 

Regla 32 

Comunicacibn entre el puente y la ccimara de mciquinas 

Los buques dispondrh de dos medios para la transmisi6n de 6rdenes 
desde el puente hasta la dmara de m6quinas. Uno de ellos serh un tel6grafo de 
miquinas. 
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CAPITULO n - 2 

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION 
Y EXTINCION DE INCENDIOS 

PARTE A - GENERALIDADES* 

Regla 1 

Ambito de aplicacibn 

a) A 10s efectos del presente Cipitulo: 
i) Por buque de pasaje nuevo se entendera todo buque cuya quilla haya 

sido colocada, o cuya construcci6n se halle en una fase equivalente, 
en la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o posterior- 
mente, y todo buque de carga que sea transformado en buque de 
pasaje a partir de la citada fecha. Todos 10s demas buques de pasaje 
sedn considerados buques existentes. 

ii) Por buque de carga nuevo se entendera todo buque de carga cuya 
quilla haya sido colocada, o cuya construcci6n se halle en una f a x  
equivalente, en la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o 
posteriormente. 

iii) Todo buque en que se efectuen reparaciones, reformas, modificaciones 
y la consiguiente instalacidn de equipo seguirl satisfaciendo cuando 
menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla 
general, todo buque existente que se encuentre en ese cas0 satisfarti 
en no menor medida que antes las prescripciones aplicables a un 
buque nuevo. Las reparaciones, reformas y modificaci ones de gran 
importancia y la consiguiente instalaci6n de equipo satisfarin las 
prescripciones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administra- 
ci6n juzgue razonable y factible. 

Salvo disposicion expresa en otro sentido: 
i) Las Reglas 4 a 16 de la Parte A del presente Capitulo serin de aplica- 

ci6n a 10s buques nuevos. 
ii) La Parte B del presente Capitulo se aplicari a 10s buques de pasaje 

nuevos que transporten mis de 36 pasajeros. 
iii) La Parte C del presente Capitulo se aplicarii a 10s buques de pasaje 

nuevos que no transporten mtis de 36 pasajeros. 
iv) La Parte D del presente Capitulo se aplicara a 10s buques de carga 

nuevoc. 

b) 

* Vease “Recomendacibn sobre rnedidas de seguridad para dmaras de maquinaria de 
buques de carga que periodicamente no lleven tripulacion quedando entendido que dichas 
medidas complementan las normalmente necesarias para una sala de mkquinas ttipulada”; 
aprobada por la Organization mediante la Resolution A.21 l(VI1). 
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v) La .Parte E del p m t e  Capitulo sa a p l i d  a 10s buques tanque 
nwos. 

i) La Parte F del proscnte Capitulo se a p l i d  a 10s buques de pasaje 
existentes que transporten mbs de 36 pasajeros, 

ii) Los buques de pasaje existentes que no trans rten mbs de 36 pasajeros 
y 10s buques de carp existentes cumpli x con la9 siguientes dis- 
posiciones : 

c) 

respecto de 10s buques cuya uilla fu@ colocada, o cuya cons- 
entrada en vigor de la Convenci6n intcrnacional para la seguridad 
de la vi& humana w1 J mar, 1960, o posteriormente, la Adminis- 
traci6n asegurarh el cumplimiento de las rescripciones exigidas 

como se deben Cstos en ese Capitulo; 
respecto de 10s buqucs cuya quilla fue colo cada, o cuya cons- 
trucci6n se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de 
entrada en vigor del Convenio intemacional para la seguridad 
de la vida humana en el mar, 1948, o poste riormente, per0 antes 
de la fecha de entrada en vigor de la Convenci6n intemacional 
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, la 
Administracidn ase rarh el cumplimiento de las prescripciones 

nuevos, tal como se definen tstos en ese Capitulo; 
respecto de 10s buques cuya qyilla fue colocada, o cuya cons- 
truccidn se hallaba en una fase equivalente antes de la fecha de 
entrada en vigor del Convenio intemacional para la seguridad de 
la vida humana en el mar, 1948, la Administraci6n asegurarh el 
cumplimiento de las prescripciones exigidas en el Capitulo I1 de 
dicho Convenio a 10s buques existentes, tal como se definen &os 
en ese Capitulo. 

trucci6n sc hallaba en una 8 ase equivalente, en la fecha de 

en el Capitulo I1 de dicha Convenci6n a P os buques nwvos, tal 

exigidas en el Cap r tu10 11 del Convenio de 1948 a 10s buques 

d) Respecto de cualesquiera buques existentes, tal como se definen tstos en 
el presente Convenio, la Administraci6n decidirk cuhles de las prescripciones 
del presente Capitulo no exigidas en virtud del Capitulo I1 del Convenio de 
1948 y de la Convenci6n de 1960 serhn de aplicacidn, ademhs de aplicar las 
prescripciones estipuladas en el phrrafo c) i) de la presente Regla. 
e) Si la Administracidn considera que la ausencia de riesgos y IL)~ condiciones 
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la ap l iF6n  de cuales- 
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podra exlrmr de ellas a 
determinados buques o clases de buques que pertenezcan al rmsmo ais ue la 

la tierra mhs pr6xima. 
f) En el cas0 de buques de pasaje utilizados, en traficos cspeciales para 
transportar grandes n~meros de pasajeros incluidos fn traficos de est tipo, 
como ocurre con el transporte de peregrinos,, la Admmistraci6n, si considera 
que el cumplimiento de las prescripiones exlgdas en el presente Capitulo es 
prbcticamente imposible, podrh eximr a tales buques, cuando pertenezcan a su 
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condicidn de que 
catisfagan lo dispuesto en: 

i) el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan 

Administracidn y que en el curso de su viaje no se alejen mhs de 2 8 7  mil as de 

serviaos especiales, 1971 ; y 
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3) el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques 
de pasaje que pnstan servicios especiales, 1973, cuando tste entre 
en vigor. 

Regla2 

Principios fimdmnentales 

El objeto del presente Capitulo es exigir en 10s buques la mayor eficiencia 
posible en la prevencih, detecci6n y extinci6n de incendios. Los grincipios 
fundamentales dados a continuaci6n informan las Reglas del Capitulo y van 
hcorporados a ellas como procede en cada caso, teniendo en cuenta el tip0 de 
buque y la magnitud del riesgo de incendio: 
a) divisi6n del buque en zonas verticales pMcipales mediante mamparos 
limite que ofrezcan una resistencia estructural y t&rmica; 

b) separad6n entre 10s alojamientos y el rest0 del buque mediante mamparos 
limite que ofrezcan una resistencia estructural y t&rmica; 

c) us0 restringido de materiales combustibles; 
d) detecci6n de cualquier incendio en la zona en que se origine; 
e) contenci6n y extinci6n de cualquier incendio en el espacio en que se origine; 
f )  protecci6n de 10s medios de evacuaci6n y 10s de acceso a posiciones para 
combatir el incendio ; 

g) pronta disponibilidad de 10s dispositivos extintores; 
h) reducci6n a1 minim0 del riesgo de inflamaci6n de 10s gases emanados de 
la carga. 

Regla 3 

Definiciones 

A 10s efectos del presente Capitulo, salvo disposici6n expresa en otro 
sentido : 
a) “Material incombustible” es el que no arde ni .desprende vapores in- 
flamables en cantidad suficiente para experimentar la ignici6n cuando se le 
calienta a 750°C (1.382”F) aproximadamente, caracteristica tsta que serL 
demostrada de modo satisfactorio para la Administraci6n por un procedimiento 
de prueba reconocido*. Cualquier otro material seri considerado “material 
combustible”. 
b) “Ensayo estindar de exposici6n a1 fuego” es aqutl en que unas muestras 
de 10s mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten en un homo de 
pruebas a temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva 
estindar tiempo-temperatura. La muestra tendrh una superficie expuesta de no 

* V b e  “Recomendaci6n sobre un mktodo de prueba para Certifim la incornbustibilidad 
de 10s materials de construcci6n naval”, aprobada por la Orgadc16n rnediante la 
Resoluci6n A.27WII). 

- 
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menos de 4,65 metros cuadrados (50 pies cuadrados) y una altura (longitud, 
si se trata de una cubierta) de 2,44 metros (8 pies), y guardara el mayor parecido 
posible con la construcci6n prevista, confeniendo, cuando resulte apropiado, 
una uni6n por lo menos. La curva estindar tiempo-temperatura viene definida 
por una curva continua que pasa por 10s siguientes puntos: 

a1 finalizar 10s 5 primeros minutos: 538°C (1.000”F) 
Y, ,Y Y, 10 2, ), : 704°C (1.300”F) 
9, Y, Y Y  30 Y, ,) : 843°C (1.550”F) 
9, 9, 92 60 Y, ,) : 927°C (1.700”F) 

c) 
rethan las condiciones siguientes: 

“Divisiones de Clase “A” ” son las formadas por marnparos y cubiertas que 

i) ser de a e r o  o de otro material equivalente; 
ii) estar convenientemente reforzadas; 
iii) estar construidas de manera que impidan el paso del hum0 y de las 

llamas hasta el final de una hora de ensayo estindar de exposicih a1 
fuego ; 

iv) estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera 
que la temperatura media de la cara no expuesta no suba mhs de 
139°C (250°F) por encima de la temperatura inicial, y que la tem- 
peratura no suba en ning6n punto, comprendida cualquier uni6n que 
pueda haber, mis de 180°C (325°F) por encima de la temperatura 
inicial, en 10s intervalos indicados a continuacidn: 

Clase “A-60” 60 minutos 
Clase “A-30” 30 minutos 
Clase “A-1 5” 15 minutos 
Clase “A-0’’ 0 minutos 

v) la Adniinistraci6n podrP exigir que se realice una prueba con un 
mamparo o una cubierta prototipos para asegurarse de que &os 
satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad y 
elevaci6n de temperatura*. 

“Divisiones de Clase “B” ” son las formadas por mamparos, cubiertas, 

i) estar construidas de manera que impidan el paso de llamas hasta el 
final de la primera media hora del ensavn estandar de exposici6n a1 
fuego; 

ii) tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara 
no expuesta no suba mis de 139°C (250°F) por encima de la tempera- 
tura inicial, y que la temperatura no suba en ning6n punto, com- 
prendida cualquier uni6n que pueda haber, mis de 225°C (405°F) por 
encima de la temperatura inicial, en 10s intervalos indicados a 
continuaci6n : 

Clase “B-15” 15 minutos 
Clase “B-O” 0 minutos 

iii) ser de materiales incombustibles aprobados, ademiis de que todos 10s 
materiales que se empleen en la construcci6n y el montaje de las 
divisiones de Clase “By habrin de ser incombustibles, excepto cuando, 

d) 
cielos rasos y forros interiores que re6nan las condiciones siguientes : 

~ 

* V& = “Recomendaci6n sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones 
de ises “A” y “B’”’, aprobada por la Organizacihn mediante las Resoluciones A.163 
(ES.19 y A . 2 1 5 0 .  
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de conformidad con lo dispuesto en las Partes C y D del presente 
Capitulo, no est6 excluida la utilizacibn de materiales combustibles, 
en cuyo cas0 &os cumpliriin con la limitaci6n de elevaci6n de tem- 
peratura especificada en el apartado ii) del presente pirrafo hasta el 
final de la primera media hora del ensayo esthndar de exposici6n a1 
fuego; 

iv) la Administracih podrii exigir que se realice una prueba con una 
divisi6n prototipo para asegurarse de que Bsta satisface las prescrip- 
ciones mencionadas en cuanto a integridad y elevacih de temperatura*. 

e) Las “divisiones de Clase “C” ” estarbn construidas con materiales incom- 
bustibles aprobados. No es necesario que satisfagan las prescripciones relativas 
al paso del hum0 y de las llamas ni a la limitaci6n de la elevaci6n de temperatura. 

f )  “Cielos rasos o revestimientos continuosde Clase “B”” son 10s cielos rasos 
o revestimientos de Clase “By’ que terminan imicamente en una divisi6n de 
Clase “A” o “B”. 
g) Siempre que aparezca la expresi6n “de acero o de otro material equivalente” 
se entenderii por “material equivalente” cualquier material que, por si o de- 
bido al aislamiento de que vaya provisto, posea propiedades estructurales y de 
integridad equivalentes a l a  del acero a1 terrninar la exposici6n a1 fuego durante 
el ensayo estiindar (v.g., una aleacibn de aluminio aislada en forma adecuada). 

h) “DCbil propagaci6n de la llama.” Expresi6n por la que se entenderii que 
la superficie considerada impide en medida suficiente que las llamas se pro- 
paguen, caracteristica Csta que sera demostrada de modo satisfactorio para la 
Administracibn por un procedimiento de prueba reconocido. 
i) “Zonas verticales prhcipales” son aquCllas en que quedan subdivididos el 
casco, las superestructuras y las casetas mediante divisiones de Clase “A” y 
cuya longitud media no excede en general, en ninguna cubierta, de 40 metros 
(131 pies). 
j)  “Espacios de alojamiento” o “alojamientos” son 10s espacios pitblicos, 
pasillos, aseos, camarotes, oficinas, dmaras de la tripulaci6nY barberias, oficios 
aislados, armarios de servicio y otros espacios semejantes. 
k) “Espacios p6blicos” son las partes del espacio general de alojamiento 
utilizadas como vestibulos, comedores, salones y recintos semejantes de caricter 
permanente. 
1) “Espacios de servicio” son las cocinas, 10s oficios principales, paiioles 
(excluidos 10s oficios aislados y 10s armarios de servicio), carterias y ciimaras 
de valores, talleres que no formen parte de 10s espacios de miiquinas, y otros 
espacios semejantes, asi corn0 10s troncos que conducen a todos ellos. 
m) “Espacios de carga” son todos 10s utilizados para mercancias (incluidos 
10s tanques de carga de petrbleo), asi como sus troncos de acceso. 

n) “Espacios de categoria especial” son 10s espacios cerrados situados encima 
o debajo de la cubierta de cierre y destinadoc al transporte de vehiculos motori- 
zados que llev~tl en sus dep6sitos combustible para su propia propulsi6n, 

* V h e  “&comenaacion sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisionea 
de Class “A” y “B” ”, aprobada por la organizaCi6n mediante las Resoluciones A163 
(Es.lv) Y Azlyvrr). 
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espacios en 10s que dichos vehlculos pueden entrar y salir, conducidos, y a 10s 
que tienen acceso 10s pasajeros. 

0) “Espacios de Categoria A para miquinas” son todos 10s que contienen: 
i) motores de combustibn interna utilizados para la propulsibn principal, 

o para otros fines si esos motores tienen una potencia conjunta no 
inferior a 373 Kw., o bien 

ii) cualquier caldera alimentada con fueloil o instalacibn de combustible 
liquido, asi como 10s troncos de acceso a todos estos espacios. 

p) “Espacios de miquinas” son todos 10s espacios de Categoria A para 
mhquinas y todos 10s que contienen la maquinaria propulsora, calderas, 
instalaciones de combustible liquido, maquinas de vapor y de combustibn 
interna, generadores y maquinaria electrica principal, estaciones de toma de 
combustible, maquinaria de refrigeracihn, estabilizacibn, ventilacibn y climati- 
zacibn, y espacios semejantes, asi como 10s troncos de acceso a todos ellos. 

q) Por “instalacibn de combustible liquido” se entiende el equipo que sirve 
para preparar el combustible que alimenta las calderas o 10s calentadores de 
combustible para motores de combusti6n interna; la expresibn comprende 
cualesquiera bombas de combustible y filtros y calentadores de combustible que 
funcionen a una presibn manomttrica superior a 1,8 kilogramos por centimetro 
cuadrado (25 libras por pulgada cuadrada). 

r) “Puestos de control” son 10s espacios en que se hallan 10s aparatos de 
radiocomunicaciones o 10s principales aparatos de navegacibn o el equipo 
electrogenerador de emergencia, o en 10s que est6 centralizado el equipo 
detector y extintor de incendios. 

s) “Locales que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es 
reducido.” A 10s efectos de la Regla 20 del presente Capitulo, 10s locales que 
contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido (ya se trate 
de camarotes, espacios pbblicos, oficinas u otras clases de alojamiento) son 
aqu6llos en 10s que: 

i) todos 10s muebles con cajones o estantes, tales como escritorios, 
armarios, to adores, burbs o aparadores, estan totalmente construidos 

chapilla combustible que no exceda de 2 milimetros (T“2 de pulgada) 
de espesor para revestir sus superficies utilizables ; 

ii) todos 10s muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estin 
construidos con armazbn de materiales incombustibles; 

iii) todos 10s tapizados, cortinas y demas ornamentos textiles colgados 
tienen, en medida que la Administracihn halle satisfactoria, unas 
propiedades de resistencia a la propagaci6n de la llama no infedores 
a las de la lana de 0,8 kilogramos por metro cuadrado (24 o m s  por 
yarda cuadrada) ; 

iv) todos 10s revestimiehtos de piso tienen, en medida que la Administra- 
cibn halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a la pro- 
pagaci6n de la llama no inferiores a las de un material de lana similar 
empleado para este mismo fin; 

v) t& las supedcies expuestas de 10s mamparos, revestimientos y 
techos tienen caracteristicas de ddbil propagacibn de la llama. 

con materia P es incombustibles aprobados, aunque se puede emplear 
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t) “Cubierta de cierre” e8 la-cubierta mis elevada hasta la cud llegan 10s 
mamparos estancos transvetsales. 

u) “Peso muerto” es la diferencia, expresada en toneladas m6tricas, entre el 
desplazamiento del buque en agua de un peso espec ih  de 1,025, corres- 
pondiente a la flotaci6n de francobordo asignado de verano, y el peso del 
buque vacio. 

v) “Peso del buque vacio”, valor que se expresa en toneladas mktricas, es el 
desplazamiento de un buque sin carga, combustible, m i t e  lubricante, agua de 
lastrb agua dulce, agua de alimentaci6n de calderas en 10s tanques ni pro- 
visiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros. 

w) “Buque de carga combinado” es un buque tanque proyectado para 
transportar hidrocarburos o bien cargamentos s6lidos a granel. 

Regla 4 

Planos de lucha contra incendios 

Permanentemente habrii expuestos en todos 10s buques nuevos y existentes, 
para orientaci6n de 10s oficiales, planos de disposicibn general que muestren 
claramente respecto de cada cubierta 10s puestos de control, las distintas 
secciones de contenci6n de incendios limitadas por divisiones de Clase “A”, 
las secciones limitadas por divisiones de Clase “B” (si las hubiere) y detalles 
acerca de 10s dispositivos de alarma, sistemas detectores, instalaci6n de 
rociadores (si la hubiere), dispositivos extintores, medios de acceso a 10s 
distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacibn, con 
detalles acerca de la ubicaci6n de 10s mandos de parada de 10s ventiladores, la 
posici6n de las viilvulas de mariposa y 10s n6meros de identificaci6n de 10s 
ventiladores que haya al servicio de cada seccibn. 0 bien, si la Administracidn 
lo juzga oportuno, 10s pormenores que anteceden pueden figurar en un folleto 
del que se facilitarh un ejemplar a cada oficial y del que siempre habrii un 
ejemplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendriin al 
dia, y cualquier cambio producido sera anotado en ellos tan pronto como sea 
posible. La exposicibn contenida en dichos planos y folletos irh en el idioma 
del pais a que pertenezca el buque. Si ese idioma no es el inglts ni el frands, 
se acompafiarii una traducci6n a uno de estos dos idiomas. Ademh, las ins- 
trucciones relativas a1 mantenimiento y al funcionamiento del equipo e 
instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incendios se con- 
servariin, encuadernadas juntas y listas para ser utilizadas, en un sitio accesible. 

Regla 5 

Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios 

a) Capacidad total de las bombas contraincendios 
i) En 10s buques de pasaje las bombas contraincendios prescritas 

deberin poder dar, a fines de extinci6n, un caudal de agua, a la 
presi6n sefialada mis adelante, no inferior a dos tercios del caudal 
que deben evacuar las bombas de sentina cuando se les emplea en 
operaciones de achique. 
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iii En 10s buqucs dc carga las bombas contrainandos prescritas, aparte 
de la de emergencia, si la hubierc, dmh, a fines de extinci6n y a la 
presi6n exigida, un caudal de agria que ex& cuando menos en un 
tercio el caudal que, seglIn la Regla 18 del Capitulo I1 - 1, debe 
evacuar ca& una de las bombas de sentina independientes de un 
buque de pasaje de las mismas dimensiones cuando se le emplee en 
operaciones de achique, aun cuando no serii necesario que en ningh 
buque de carga la capacidad total exigida de las bombas contrain- 
cendios ex& de 180 metros clibicos por hora. 

i) Las bombas contraincendios serin de accionamiento independiente. 
Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios 
generales podriin ser consideradas como bombas contraincendios 
siempre que no Sean utilizadas normalmente para bombear corn- 
bustible, y que si se les destina de vez en cuando a trasv.xar o elevar 
fueloil, est& dotadas de 10s dispositivos de cambio apropiados. 

En buques de pasaje que transporten mtis de 36 pasajeros, cada 
una de las bombas contraincendios prescritas tendri una capacidad 
no inferior a1 80 por ciento de la capacidad total exigida dividida 
por el n6mero minimo de bombas contraincendios prescritas; 
en todo c8so cada una de esas bombas podrti suministrar por lo 
menos 10s dos chorros de agua requeridos. Estas bombas con- 
traincendios seran capaces & alimentar el sistema del colector 
contraincendios en las condiciones estipuladas. 
Cuando el n~mero de bombas instaladas sea superior a1 minimo 
prescrito, la capacidad de las bombas adicionales habrh de ser 
satisfactoria a juicio de la Administracih. 

2) En buques de todos 10s demds tipos, cada una de Ias bombas 
contraincendios prescritas (con excepci6n de las bombas de 
emergencia prescritas por la Regla 52 del presente Capitulo) 
ten& una capacidad no inferior al80 por ciento de la capacidad 
total exigida dividida por el n h e r o  de bombas contraincendios 
prescritas y en todo cas0 podd alimentar el sistema del colector 
contraincendios en las condiciones estipuladas. 
Cutndo el niunero de bombas instaladas sea superior a1 prescrito, 
su capacidad habri de ser satisfactoria a juicio de la Administra- 
ci6l.l. 

iii) Se imtalarh vtilvulas de desahogo para todas las bombas contrain- 
cendios si &as son capaces de desarrollar una presibn que exceda 
de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y mangueras. 
La ubicaci6n y el ajuste de estas vilvulas serhn tales que impidan que 
la presi6n sea excesiva en cualquier parte del sistema del colector 
contraincendios. 

i) El d ihe t ro  del colector y de las tuberias contraincendios sera 
suficiente para la distribuci6n efiw del caudal mhximo de agua 
prescrito respecto de dos bombas contraincendios funcionando 
simultheamente, salvo cuando se trafe de buques de carga, en cuyo 
caso bastad con que el d ihe t ro  sea dciente  para un caudal de 
agtut.de 140 metros cslbicos por bra. 

b) Bombas contraincendios 

ii) 1) 

c) Presidn en el colector contraincendios 
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ii) Cuando las dos bombas descarguen simulkineamente, por las lanzas 
de manguera -especificadas en el piirrafo g) de la presente Regla, el 
caudal de agua especificado en el apartado i) del presente pdmf'o, 
a travds de cualesquiera boas  contraincendios adyacentes, se 
mantendrhn las siguientes presiones en todas las bocas contraincendios: 
Buques de pasaje: 
De 4.000 toneladas o m6s de 
arqueo bruto 

De 1.O00 toneladas o mis de 
arqueo bruto, per0 sin llegar a 
4.000 toneladas 
De menos de 1.OOO toneladas de 
arqueo bruto 

Buques de carga: 
De 6.000 toneladas o m8s de 
arqueo bruto 

De 1.000 toneladas o mis de 
arqueo bruto, pero sin llegar a 
6.000 toneladas 
De menos de 1.OOO toneladas de 
arqueo bruto 

3,2 kilogramos por centimetro 
cuadrado (45 libras por pulgada 
cuadrada) 
2,8 kilogramos por centimetro 
cuadrado (40 libris por pulgada 
cuadrada) 
La presi6n que la Administracibn 
juzgue suficiente 

2,8 kilogramos por centimetro 
cuadrado (40 libras por pulgada 
cuadrada) 
2,6 kilogramos por centimetro 
cuadrado (37 libras por pulgada 
cuadrada) 
La presi6n que la Administraci6n 
juzgue suficiente 

d) Nrimero y distribucidn de las bocas contraincendios 
El nlimero y la distribuci6n de las bocas contraincendios serin tales que 

por lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma b o a  contrain- 
cendios, uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan 
alcanzar cualquier parte normalmente accesible a 10s pasajeros o a la tripulaci6n 
mientras el buque navega. 
e) Tuberias y bocas contraincendios 

No se emplearin para 10s colectores y bocas contraincendios materiales 
que el calor inutilice ficilmente, a no ser que est& convenientemente 
protegidos. Las tuberias y boas  contraincendios estarsin situadas de 
modo que se les puedan acoplar ficilmente las mangueras. En 10s 
buques autorizados para transportar mercancias en cubierta las bocas 
contraincendios sersin siempre, por su emplazamiento, fsicilmente 
accesibles, y en lo posible las tubedas ir6n instaladas de modo que no 
haya peligro de que dichas mercancias las daiien. A menos que se 
disponga de una manguera con su lanza por cada boca contrain- 
cendios, todos 10s acoplamientos y lanzas de manguera serirn 
completamente intercambiables. 

ii) Se instalarir un grifo o una virlvula por cada manguera contraincendios, 
de modo que en pleno funcionamiento de las bombas contraincendios 
quepa desconectar cualquiera de las mangueras . 

f) Mangueras contraincendios 
Las mangueras contraincendios serin de materiales aprobados por la 

Admiiistraci6n y tendrhn longitud suficiente para que su chorro de agua 
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dance cual@era de 10s puntos que u& neoesitarlo. Tend* como 
lofigitud maxlm Ja que la Administmi 8 n juzgue suficiente. Cada manguera 

consideradas en el presente Capitulo como “mangueras contraincendios”, asi 
como 10s acoesorios y herramientas necesarios, se mantendrh listos para us0 
inmediato y colocados en lugares bien visibles, cerca de las conexihes o bocas 
contraincendios. Ademis, en buques de pasaje que transporten mis de 36 
pasajeros las mangueras estarhn permanentemente acopladas a las bocas 
contraincendios en emplazamientos interiores. 

g) Lanzas 
i) A 10s efectos del presente Capitulo 10s didmetros normales de lama 

serin de 12 milimetros (3 pulgada), 16 milimetros (9 de pulgada) y 
19 milimetros (+ de pulgada), o de medidas tan pr6ximas a Cstas como 
resulte posible. Cabe utilizar diimetros mayores si la Administraci6n 
juzga oportuno autorizarlos. 

ii) En 10s alojamientos y espacios de servicio no seri necesario que el 
diimetro de lanza exceda de 12 milimetros (3 pulgada). 

iii) En 10s espacios de mdquinas y emplazamientos exteriores el diimetro 
de lanza sera tal que d6 el mayor caudal posible con dos chorros 
suministrados por la bomba mds pequeiia a la presi6n indicada en el 
pdrrafo c) de la presente Regla, y no sera necesario que ese didmetro 
exceda de 19 milimetros (2 de pulgada). 

iv) En 10s espacios de mdquinas y otros andlogos en que pueda haber 
derrames de aceite, las lanzas serin adecuadas para rociar agua sobre 
aceite, o bien serin lanzas de doble efecto. 

estarsl provista b una lama y de 10s acoplamientos necesarios. Las mangueras 

h) Conexibn internacional a tierra 
Las bridas para la conexi6n internacional a tierra, exigida a bordo en 

virtud del presente Capitulo, se ajustarin a las dimensiones normalizadas que 
se especifican en el siguiente cuadro: 

I Didmetro exterior 

Didmetro interior 

Dihmetro de circulo 
de pernos 

Ranuras en la brida 

Espesor de la brida 

Pernos y tuercas 

Dimensipnes 

178 milimetros (7 pulgadas) 

64 milimetros (2i pulgadas) 
~~ ~ 

132 milimetros (5f pulgadas) 

4 agujeros de 19 millmetros (2 de pulgada) de didmetro, equi- 
distantemente colocados en el circulo de pernos del diametro 
citado y prolongados por una ranura hasta la periferia de la 
brida 

- 
14,5 milimetros (9 de pulgada) como rr~ni111o 

4 juegos, 16 millmetros (i de pulgada) de diametro y 50 millmetros 
(2 pulgadas) de longitud 

La conexi6n seri de un material adecuado para una presi6n de 10,5 kilogramos 
por centimetro cuadrado (150 libras por pulgada cuadrada). La brida seri 
plana por un lado, y en el otro llevari permanentemente unido un acoplamiento 



que se adapte a las bocas contraincendios y a las mangueras del buque. La 
conexi6n se guardmi a bordo con una junta de cualquier material adecuado 
para una presi6n de 10,5 kilogramos por centimetro cuadrado (150 libras por 
pulgada cuadrada) y con cuatro pernos de 16 milimetrps (+ de pulgada) de 
diametro y 50 milhetros (2 pdgadas) de longitud y 8 arandelas. 

Regla 6 

Cuestiones diversas 

a) Los radiadores elktricos, si 10s hubiere, serh fijos y estarin construidos 
de modo que se reduzca al ~+nirno el peligro de incendio. No se instalarhn 
radiadores de este tip0 con elexuntos descubiertos en tal manera que puedan 
chamuscar ropas, cortinas o maten'ales anhlogos o prenderles fuego. 

b) No se utilizarsa peliculas con base de nitrato de celulosa en las instalaciones 
cinematogriificas. 

Regla 7 

EXtintOJ es de incendios 

a) Todos 10s extintores de incendios serin de tip0 y concepcibn aprobados. 
i) La capacidad de 10s extintores podtiles de carga liquida prescritos no 

excederi de 13,5 litros (5 galones) ni serh inferior a 9 litros (2 galones). 
Los extintores de otros tipos serin equivalentes, desde el punto de 
Jista de maniobrabilidad, a 10s de carga %qui& de 13,5 litros 
(3 galones), y no menos eficaces que 10s de 9 litros (2 galones). 

ii) La Administracibn determinari las equivalencias entre 10s extintores. 

b) Se proveerin cargas de rcspeto de acuerdo con las necesidades que fije 
la Administracibn. 

c) No se permitirin 10s extintores de incendios que a juicio de la Administra- 
cibn empleen un agente extintor que por si mismo o en las condiciones de us0 
que quepa esperar, desprenda gases tbxicos en cantidades peligrosas para el 
ser humano. 

d) El dispositivo portitil lanzaespuma estari formado por una lanza para 
airelespuma, de tip0 eductor, susceptible de quedar conectada a1 colector por 
una manguera contraincendios, y un tanque portitil que contenga como minimo 
20 litros (4 galcnes) de liquid0 espumbgeno, mis un tanque de respeto. La 
lanza podr6 8 ,  espuma apropiada para combatir un incendio producido en 
un cargamento de hidrocarburos, a razbn de, cuando menos, 1,s mdros c6bicos 
(53 pies c6bicos) por minuto. 

e) Los extintores de incendios serin examinados peribdicamente y sometidos 
a las pruebas que la Administraci6n determine. 

f)  Uno de 10s extintores porthtiles destinados a ser utilizados en un espacio 
determinado estarh situado c e r a  de la entrada a dicho espacio. 

/ /  
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Sistemas fijos de extincibn por gas 

a) No se permitirii el empleo de un agente extintor de incendios que, a juicio 
de la Administraci6n, ya sea por si mismo o en las condiciones de us0 que 
quepa esperar, desprenda gases t6xicos en cantidades peligrosas para el ser 
humano. 

b) Cuando se haya provisto lo necesario para inyectar gas a fines de extinci6n 
de incendios, las tuben'as que hayan de conducirlo llevariin viilvulas de control 
o grifos marcados de modo que indiquen claramente 10s compartimientos a que 
llegan. Se%omariin las medidas necesarias para impedir que el gas penetre por 
inadvertencia en ningh compartimiento. Cuando 10s espacios de carga pro- 
vistos de este sistema se utilicen como espacios para pasajeros, la conexi6n de 
gas quedarii aislada mientras se haga us0 de ellos en este sentido. 

c) El sistema de tuberias quedarii dispuesto de modo que asegure una 
distribucidn eficaz del gas extintor. 

d) i) Cuando se utilice anEdrid0 carb6nico como agente extintor eg espacios 
de carga, la cantidad de gas disponible seri suficiente para dar un 
volumen minimo de gas libre igual a1 30 por ciento del volumen 
bruto del mayor de 10s compartimientos de carga susceptibles de 
quedar aislados. 

ii) Cuando se utilice anhidrid0 carb6nico como agente extintor en 10s 
espacios de Categoria A para miiquinas, la cantidad de gas que se 
lleve serii suficiente para proporcionar un volumen de gas libre que 
cuando menos sea igual a1 mayor de 10s siguientes vollimenes: 
1) el 40 por ciento del volumen bruto del espacio mayor, com- 

prendido el volumen del guardacalor has ta un nivel en que el Area 
horizontal del guardacalor sea igual o menor que el 40 por ciento 
del Area horizontal del espacio considerado, medida a la distancia 
media entre la parte superior del tanque y la parte inferior del 
guardador, o 

2) el 35 por ciento del volumen total del espacio mayor, com- 
prendido el guardacalor. 

No obstante, 10s porcentajes mencionados pueden ser reducidos a1 35 y 
a1 30 por ciento respectivamente en 10s buques de carga de menos de 
2 . 0  toneladas de arqueo bruto. Si dos o mis espacios de Categoria A 
para miiquinas no estin completamente separados entre si, serin 
considerados como constitutivos de un solo cornpartimiento. 

iii) Cuando el volumen del aire libre contenido en 10s recipientes de aire 
de un espacio de Categoria A para miiquinas es tal que su descarga en 
el interior de este espacio, en cas0 de incendio, puede originar una 
grave disminuci6n en la eficacia de la instalaci6n fija contraincendios, 
la Administraci6n exigirii que se provea una cantidad suplementaria 
de anhidrido carb6nico. 

iv) Cuando se utilice anhidrido carb6nico como agente extintor, tanto en 
espacios de carga como en 10s de Categoria A para miiquinas, no es 
necesario que la amtidad de gas sea mayor que la mbima exigida 
para el mayor de 10s espacios de carga o de maquinas. 
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A 10s efectos del presente ptirzafo el volumen de d d r i d o  carMnico 
se calculad a raz6n de 0,s metros.c~bicos por kilogramo (9 pies 
clibicos por libra). 
Cuando se utilice d d r i d o  carMnico como agate extintor en 
espacios de Categoria A para mdquinas, el sistema de tuberias fijo 
sed tal que en no m k  de 2 minutos se pueda descargar el 85 por dento 
del gas dentro del espacio considerado. 
Los compartimientos de almacenamiento de las botelias de anhidrid0 
carbhico estadn situados en un lugar seguro, fdcifmente accesible y 
ventilado con la eficacia que la Administracibn juzgue suficiente. Se 
entrari en estos compartimientos preferiblemente desde una cubierta 
de intemperie y siempre la entrada s e d  independiente de 10s espacios 
protegidos. Las puerks <.e acceso serdn estancas al gas, y 10s mamparos 
y cubiertas de separacitn de estos compartimientos serdn estancos a1 
gas y estardn adecuadamente aislados. 
Si en el buque se produce un gas distinto del anhidrido carb6nico ykel 
vapor cuya utilizacidn se ajuste a lo estipulado en el pdrrafo f) de la 
presente Regla, y de dicho gas se hace us0 como agente extintor, 
habri de tratarse de un product0 gaseoso procedente de la com- 
busti6n del fueloil cuyo contenido de oxigeno, 6xido de carbono, 
elementos corrosivos y elementos combustibles s6lidos haya sido 
reducido a1 minimo permi. ible. 
Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo 
contraincendios a fin de proteger espacios de Categoria A para 
mdquinas, la proteccidn que dC equivaldri a la obtenida con el sistema 
fijo de addrido carbhnico. 
Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo 
contraincendios a fin de proteger 10s espacios de carga, la cantidad de 
61 disponible seri suficiente para suministrar cada hora durante 
72 horas un volumen de gas libre por lo menos igual a1 25 pot ciento 
del volumen total del compartimiento mayor protegido de este modo. 
general la Administracibn no permitirh el empleo de vapor como 

agente extintor en sistemas fijos contraincendios instalados en buques nuevos. 
Cuando la Administracidn permita emplear vapor, s610 se hard us0 de &e en 
zonas restringidas como complemento del agente extintor prescrito y a con- 
dicidn de que la caldera o las calderas disponibles para suministrar vapor 
tengan una evaporaci6n de cuando menos 1 kilogramo de vapor por hora por 
cada 0,75 metro ctibico (1 libra de vapor por hora por cada 12 pies clibicos) del 
volumen total del mayor de 10s espacios protegidos de este modo. Ademis de 
satisfacer las prescripciones que anteceden, 10s sistemas se ajustardn en todos 
10s aspectos a lo que determine la Administracidn y responderdn a criterios 
satisfactorios para &a. 
g) Se proveerin 10s medios precisos para que una seiial aclistica automiitica 
indique el envio del gas extintor a cualquier espacio habitualmente accesible 
para personal. La alarma sonard durante un tiempo suficiente antes de que el 
gas sea enviado. 
h) Los medios de control de un sistema extintor' fijo de este. tip0 Serb 
fkilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el 
menor nlimero posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar 
aislados por un incendio que se produca en el espacio protegido. 
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Regla 9 

Sistemasjijos de extincidn de incendios, a base de espuma, 
en 10s espacios de mdquinas 

a) Todo sistema extintor fijo a base de espuma prescrito para espacios de 
msquinas podrb descargar, por orificios fijos de descarga y en no mbs de 
5 minutos, una cantidad de espuma sugciente para cubrir con una capa de 
150 milimetros (6 pulgadas) de espesor la mayor de las superficies en que haya 
riesgo de que se derrame combustible liquido. El sistema deberb poder producir 
espuma apropiada para extinguir incendios declarados en cargamentos de 
hidrocarburos. Se proveerin 10s medios necesarios para obtener una distribucibn 
eficaz de la espuma a travis de un sistema fijo de tuberias, con valvulas y grifos 
de control en 10s oportunos orificios de descarga, de modo que quepa dirigir 
la espuma eficazmente, mediante rociadores fijos, hacia puntos en que, dentro 
del espacio protegido, sea mayor el riesgo de incendio. La relaci6n de expansi6n 
de la espuma sera de 12 a 1 como miximo. 
b) Los medios de control de todo sistema de este tip0 serbn Mcilmente 
accesibles y de accionamiento sencillo, y estarin agrupados en el menor n6mero 
posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar aislndos por un 
incendio que se produzca en el espacio protegido. 

Regla 10 

Sistemasjijos de extincidn de incendios, a base de espuma de alta expansidn, 
en 10s espacios de mdquinas 

a) i) Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expansidn prescrito 
para espacios de miquinas podri descargar rhpidamente, por orificios 
de descarga, una cantidad de espuma suficiente para llenar el mayor 
de 10s espacios destinados a ser protegidos, a raz6n, como minimo, 
de 1 metro (3,3 pies) de espesor por minuto. La cantidad de liquido 
espum6geno disponible Serb suficiente para producir un volumen de 
espuma 5 veces mayor que el volumen del mayor de 10s espacios 
protegidos de este modo. La relaci6n de expansi6n de la espuma Serb 
de 1.OOO a 1 como mbximo. 

ii) La Administraci6n podri autorizar instalaciones y proporciones de 
descarga distintas si considera que con Cstas se consigue una pro- 
tecci6n equivalente. 

b) Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de 
espuma y el n6mero de equipos productores de espuma serbn tales que a juicio 
de la Administracibn aseguren una producci6n y una Qstribuci6n eficaces de la 
espuma. 
c) La instalaci6n de 10s conductos de entrega de espuma del generador 
quedari dispuesta de modo que un incendio declarado en el espacio protegido 
no afecte al equipo productor de espuma. 
d) El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espum6geno y 
10s media? de control del sistema serin ficilmente accesibles y de accionamiento 
sencillo, y estarin agrupados en el menor n6mero posible de puntos y en 
cn plazamientos no expuestos a quedar aislados por un incendio que se produzca 
en el espacio protegido. 



Regla 11 

Sistemas fjos de extincidn de incen@os por arpersidn de agua a presidn 
en 10s espacws de ndquirm 

a) Todo sistema extintor fijo por aspersi6n de agua a pmi6n prescrito para 
espacios de mhuinas estad dotado de boquillas aspersoras de un tipo aprobado. 
b) El n h e r o  y la disposici6n de las boquillas habrin de ser satisfactonos, 
a juicio de la Administraci6n, y asegurardn la distribuci6n eficaz del agua a una 
raz6n media de por lo menos 5 litros por metro cuadrado (0,l gal6n por pie 
cuadrado) por minuto, en 10s espacios' protegidos. Si se considera necesario 
utilizar reghenes mayores de aplicacih, &os habrin de ser satisfactorios a 
juicio de la Administraci6n. Sr iristalarin boquillas dominando las sentinas, 
mhos de tanques y demis zonas sobre las que pueda derramarse el combustible 
liquido, y otros puntos en que existan riesgos concretos de incendio en 10s 
espacios de miquinas. 
c) El sistema podri estar dividido en secciones cuyas vilvulas de distribucibn 
cabri manejar desde puntos de ficil acceso situados fuera de 10s espacios que 
se desee proteger y que no puedan quedar aislados ficilmente cuando se 
produzca un incendio. 
d) El sistema se mantendrL cargado a la presi6n correcta y la bomba que lo 
abastezca de agua comenzari a funcic nar autodticamente cuando descienda la 
presi6n en el sistema. 
e) La bomba alimentari simultrineamente, a la presibn necesaria, todas las 
secciones del sistema en cualquier compartimiento protegido. La bomba y sus 
mandos e s m n  instalados fuera del espacio o de 10s espacios protegidos. No 
habd posibilidad de que en el espacio o en 10s espacios protegidos por el 
sistema de aspersi6n de agua un incendio inutilice dicho sistema. 
f) La bomba pod14 ser accionada por un motor independiente de combusti6n 
intema, per0 si su funcionamiento depende de la energia suministrada por el 
generador de emergencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la 
Regla 25 6 en la Regla 26, sedn proceda, del Capitulo 11- 1 del presente 
Convenio, dicho generador podrS arrancar automiticamente si falla la energia 
principal, de modo que se disponga en el acto de la energia necesaria para la 
bomba prescrita en el pdrrafo e) de la presente Regla. Cuando la bomba 
funcione accionada por un motor independiente de combusti6n intema, estari 
situada de modo que si se produce un incendio en el espacio que se desea 
proteger, el suministro de aire para el motor no se vea afectado. 
g) Se tomarin precauciones para evitar que las boquillas se obturen con las 
impurezas del agua o por corrosi6n de las tuberias, toberas, vilvulas y bombas. 

Regla 12 

Sistemas autom&ticos de rociadores, alarma y deteccidn de incendios 

a) i) Todo sistema automStico de rociadores, alarma y detecci6n de 
incendios que haya sido prescrito, pod14 entrar en acci6n en cualquier 
momemto sin necesidad $e que la tripulaci6n lo ponga en funciona- 
miento. Sed del tip0 de tuberfas llenas, aunque Pequeaas secciones no 
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'60 p t c e  pod@ 8er del tip0 dt tubria0 vacias si la Admtlustracl 
coll ra ntxmana eta pmauci4n. Toda pwCe del fi istma que @a 
quadar sometida durante el Sorvicio. a tcrmperaturas de cong%a6n 
estsr$ adecuadamente protegida. !b rrmttDdris el sistema a la presi6n 
necesaria y se tomanin las medidas que aseguren un suministro 
mntinuo de agua, tal como se exige en la presente Regla. 

ii) Cada seccibn de rociadores estarii provista de dispositivos indidores 
que automiificamente den seaales de darma visuales y aclsticas en 
uno o mls puntos cuando un rociador entre en accibn. Estos indica- 
dores seiialarh la presencia de todo incendio declarado en cualquiera 
de 10s espacios atendidos por el sistema y estariin agrupados en el 
puente de navegaci6n o en el puesto principal de control contrain- 
cendios, donde habrii el personal y el equip0 que aseguren que toda 
alarma emitida por el sistema serLrecibida inmediatamente por un 
miembro responsable de la tripulaci6n. Los circuitos de alarma 
estadn instalados de forma que indiquen cualquier averia producida 
en el sistema. 

i) Los rociadores estariin agrupados en secciones separadas, con un 
miximo de 200 rociadores por seccibn. Ninguna seccibn Cle rociadores 
servirii a m k  de dos cubiertas ni estarii situada en mbs de una zona 
vertical principal. No obstante, la Administracibn podri permitir que 
la misma secci6n de rociadores sirva a mis de dos cubiertas o est6 
situada en miis de una zona vertical principal, si considera que con 
ello no se reduce la protecci6n -antra incendios del buque. 

ii) Cada secci6n de rociadores Serb susceptible de quedar aislada mediante 
un sola viilvula de cierre. La viilvula de cirre de cada seccibn serb 
fiicilmente accesible y su ubicaci6n estarii indicada de mado claro y 
permanente. Se dispondrii de 10s medios necesarios para impedir que 
las viilvulas de cierre Sean accionadas por una persona no autorizada. 

iii) En la viilvula de cierre de cada secci6n y en un puesto central se 
instalarii un man6metro que indique la presi6n del sisterna. 

iv) Los rociadores serin resistentes a la corrosi6n del aire marino. En 10s 
espacios de alojamiento y de servicio empezariin a funcionar cuando se 
alcance una temperatura de entre 68°C (155OF) y 79°C (175"F), per0 
en locales tales como cuartos de secado, en 10s que cabe esperar una 
alta temperatura ambiente, la de funcionamiento de 10s rociadores se 
puede aumentar hasta en 30°C (54°F) por encima de la mixima 
prevista para la parte superior del local considerado. 

v) Junto a cada indicador habrii una lista o un plano que muestre 10s 
espaciop protegidos y la posici6n de la zona con respecto a cada 
secci6n. Se dispondrii de instrucciones adecuadas para pruebas y 
operaciones de mantenimiento. 

c) Los rociadores irin colocados en la parte superior y espaciados se&n 
una disposici6n apr6piada para mantener un r6gimen medio de aplicacibn de 
cuando menos 5 litros por metro cuadrado (0,l gal6n por pie cuadrado) por 
minuto sobre el irea te6rica de la zona que protegen. TambiCn cabrii que la 
Administracibn permita el us0 de rociadores cuyo caudal de agua, siendo 
distinto de Cse, est6 distribuido de modo que a juicio suyo no sea menos 
eficaz. 
d) i) Se instalarii un tanque de presi6n que tenga un volumen igual, cOmo 

minimo, a1 doble de la carga de agua especificada en el presente 

. .  

b) 
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i i) 

e) i) 

ii) 

iii) 

iv) 

apartado. Contendtri permanentemente una carga de agua dulce 
equivalente a la que dewgaria  en un minuto la bomba indicada en 
el p5rrafo e) ii) de la prescnte Regla, y la instalacih seri tal que en el 
tanque se rnantenga una presi6n de aire suficiente para asepurar que, 
cuando se haya descargado el agua dulce almacenada en el, la presicin 
no serh menor en el sistema que la presi6n de trabajo del rociador 
m i s  la presi6n debida a la altura de agua, medida desde e1 fondo del 
tanque hasta el rociador m i s  alto del sistema. Existirin medios 
adecuados para reponer 21 aire a presi6n y la carga de agua dulce del 
tanque. Se insts!ari un iridicador de nive!, de vidrio, que muestre el 
nivel correct0 del agua en el tanque. 
Deberi disponerw de mcdiob rara inipedir que entre agua de mar en el 
t anque. 
Se inslalari una bomtr. ni~~: i i i i~a independiente, s610 destinada a 
mantener automriticamente 1:' dtscarga continua de agua de 10s 
rociadores. Comenzarri a funci:ular automriticamente ante un descenso 
de presi6n en el sistetnn. ante3 de que la carga permanente de agua 
dulce del tanque de presi6n 5e liaya agotado completamente. 
La bomba y la instalaci6n dc tuberias serliii capaces de mantener la 
presi6n necesaria al nivel de rociador mlis alto, de modo que se 
asepure un suministro continuo de agua en cantidad suficiente para 
cubrir un Area minima de 280 metros cuadrados (3.000 pies cuadrados) 
a1 ri.$meii de aplicaci6n especificado en el pdrrafo c) de la presente 
Regla. 
La bomba tendrri en el lado de dcscarga una valvula de prueba con 
un tub0 corto de extremo abierto. El irea efectiva de la secci6n de la 
vlilvula y del tubo permitira la descarga del caudal de bomba prescrito, 
sin que cese la pr,-sion del sistenia cspccificada en el pirrafo d) i) de 
la presente Regia. 
La toma de agua de inar de la tjomba estarri situada, si es posible, 
en el mismo espacio que la bomba, y dispuesta de modo que cuando el 
buque salga a la mar no sea necesario cortar el abastecimiento de 
agua de mar para la bomba, como no sea a fines de inspeccidn o 
reparaci6n de Csta. 

1 

f) La bomba de 10s rociadores y el tanque correspondiente estarh situados 
en un lugar suficientemente alejado de cualqiiier espacio de Categoria A para 
miquinas y fuera de todo espacio que el sistema de rociadores haya de proteger. 
g) Habrh por lo menos dos fuentes de energia para la bomba de agua de mar 
y el sistema automdtico de alarma y detecci6n de incendios. Cuando las fuentes 
de energia para la bomba Sean elktricas, consistirin en un generador principal 
y una fuente de energia de emergencia. Para abastecer la bomba habri una 
conexi6n con el cuadro de distribucidn principal y otra con el cuadro de 
distribucih de emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes 
reservados exclusivamente para este fin. 

Los ahentadores no atravesaran cocinas, espacios de maquinas ni otros 
espacios cerrados que presenten grave riesgo de incendio, excepto en la mdida 
en que sea necesario llegar a 10s cuadros de distribucibn correspondientes, 
y terminadin en un conmutador inversor automatico situado c e r a  de la bomba 
de 10s rociadores. Este conmutador permitiri el suministro de energfa desde el 
cuadro principal mientras se disponga de dicha energia, y estarii proyectado de 
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modo que si falla ese suministro, automaticamente cambie y d6 entrada a1 
procedente del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos cuadros, el 
principal y. el de emergencia, claramente designados por placas indicadoras, 
i d n  normalmente cerrados. No se permitirh n ingh  otro conmutador en estos 
alimentadores. Una de las fuentes de energia para el sistema de alarma y 
detewi6n de incendios lo serh de emergencia. Si una de las fuentes de energia 
para accionar la bomba es un motor de combusti6n,interna, &e, ademhs de 
cumplir con lo dispuesto en el phrrafo f) de la presente Regla, estarh situado de 

.modo que un incendio producido en un espacio protegido no dificulte el 
suministro de aire que necesita. 

h) El sistema, en la parte que concierne a 10s rociadores, estari conectado al 
colector contraincendios del buque por medio de una vilvula de retenci6n con 
cierre a rosca, colocada en la conexibn, que impida el retorno del agua desde 
el sistema hacia el colector. 

i) i) Se dispondrh de una vilvula de prueba para comprobar la alarma 
automhtica de cada secci6n de rociadores descargando una cantidad 
de agua equivalente a la de un rociador en funcionamiento. La valvula 
de prueba de cada secci6n estarh cera  de la de cierre de la misma 
secci6n. 

ii) Se proveeran medios para cornprobar el funcionamiento automitico de 
la bomba, dado un descenso en la presi6n del sistema. 

iii) En la posici6n correspondiente a uno de 10s indicadores mencionados 
en el pirrafo a) ii) de la presente Regla habri interruptores para 
comprobar la alarma y 10s indicadores de cada secci6n de rociadores. 

Para cada secci6n del sistema se dispondrh de cabezales rociadores de j )  
respeto, en el nhmero que la Administracihn considere suficiente. 

Regia 13 

Sistemas automdticos de alarma y deteccidn de incendios 

Prescripciones para buques de pasaje que transporten m h  de 36 pasajeros 
a) i) Todo sistema automhtico de alarma y detecci6n de incendios prescrito 

deberi poder entrar en acci6n en cualquier momento sin necesidad 
de que la tripulaci6n lo ponga en funcionamiento. 

ii) Cada una de las secciones de detectores estarh provista de 10s elementos 
necesarios para dar automhticamente una seiial de alarma visual y 
achstica en uno o mhs indicadores, si un detector entra en funciona- 
miento. Estos indicadores seiialarin la presencia de todo incendio 
declarado en cualquiera de 10s espacios atendidos por el sistema y 
estarin centralizados en el puente de navegaci6n o en el puesto 
principal de control contraincendios, donde habra el personal y el 
equipo que aseguren que toda alarma emitida por el sistema sera 
recibida inmediatamente por un miembro responsable de la tripulaci6n. 
El circuit0 de alarma estara instalado de forma que indique cualquier 
averia producida en el sistema. 

b) Los detectores estaran agrupados en secciones distintas, cada una de las 
cuales abarcarh como maximo 50 locales atendidos por el sistema y estara 
formada par un miximo de 100 detectores. Ninguna secci6n de detectores dara 



-703- 

servicio a espacios situados en ambas bandas, babor y estribor, ni en mas dc 
una cubierta, como tampoco e s t ae  instalada en mas de una zona vertical 
principal. No obstante, la Administracih PO& autorizar que una misma 
secci6n abarque ambas bandas y mas de una cubierta, si considera que con ello 
no disminuye la proteccih del buque contra 10s incendios. 

c) El sistema entrara en acci6n ante una anormal temperatura del aire, una 
concentracibn anormal de humos u otros factores que denuncien un conato de 
incendio en cualquiera de 10s espacios protegidos. Los sistemas sensibles a 
variaciones en la temperatura del aire no empezaran a actuar a menos de 
57°C (135°F) y empezarin a actuar a no mas de 74°C (165°F) cuando 10s 
incrementos de temperatura hasta esos niveles no excedan de 1°C (1,S"F) por 
minuto. En espacios de secado y anhlogos con temperatura ambiente normal- 
mente alta, la Administracibr p3drsi autorizhr que la temperatura permisible 
de funcionamiento aumente en ?O"C (54°F) por encima de la maxima prevista 
para la parte superior de esos locales. Los sistemas que funcionen por variaci6n 
en la concentracibn de humos entrarin en funcionamiento cuando la intensidad 
de un haz de luz transmitido disminuya en la proporcih que determine la 
Administracibn. La Administracih podra aceptar como buenos otros mitodos 
de funcionamiento igualmente eficaces. El sisteina d:: deteccion no se utilizari 
mis que para detectar incendios. 

d) Los detectores podrin estar dispuestos de modo que accionen la alarma 
mediante la apertura o el cierre de contactos o por otros mitodos apropiados. 
Se colocarin en posiciones elevadas, debidamente protegidas contra golpes y 
posibles daiios. Serin de tipo adecuado para funcionar en un medio ambiente 
marino. Iran colocados en puntos despejados, lejos de baos o de otros elenientos 
que puedan dificultar la llegada de 10s gases calientes o del hunio al elemento 
sensible del detector. Los detectores que actcan por cierre de contactos seriin 
de tipo estanco y el circuit0 llevari un monitor capaz de sefialar anomalias. 

e) Se colocari por lo menos un detector en cada uno de 10s espacios que se 
considere necesario proteger y no menos de uno por cada 35 metros cuadrados 
(400 pies cuadrados) de superficie de cubierta. En 10s espacios grandes 10s 
detectores estaran distribuidos segun una configuracih regular, de manera que 
ninguno de ellos diste mas de 9 metros (30 pies) de otro ni mas de 4,5 metros 
(15 pies) de un mamparo. 

f )  El equipo eltctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema de 
alarma y detiecci6n de incendios tendri a1 menos dos fuentes de energia, una 
de las cuales seri de emergencia. Para el suministro de energia habri alimenta- 
dores distintos, destinados exclusivamente a este fin. Estos alimentadores 
llegaran hasta un conmutador inversor situado en el puesto de control 
correspondiente al sistema de deteccih. Los cables estarin tendidos de modo 
que no atraviesen cocinas, espacios de miquinas ni otros espacios cerrados 
que presenten grave riesgo de incendio, except0 en la medidaen que sea necesario 
dotarlos de detp &ores de incendios o llegar al interruptor apropiado. 

g) i) Junto a cada indicador habrj  una lista o un plano que muestre 10s 
espacios protegidos y la posicibn de la zona con respecto a cada 
secci6n. Se dispondra de instrucciones adecuadas para pruebas y 
operaciones de mantenimiento. 

ii) Se proveeri lo necesario para comprobar el correct0 funcionamiento 
de 10s detectores y de 10s indicadores, instalando medios con 10s que 
aplicar aire caliente o humo en las posiciones de 10s detectores. 
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h) Para cada seccidn de detectores se dispondd de cabezales de respto, en el 
n h e o  que la Administraci6n considere dciente. 

Prescripcionea parrr todm Ios demh t i p  de buques 
i) Todo sistema prescrito de detecci6n de incendios debed poder indicar 
autodticamente la existencia o 10s indicios de un incendio, y localizarlo. Los 
indicadores se hallarh centralizados en el puente o en dtros puestos de control 
que e s t h  dotados de una comunicaci6n directa con el puente. La Administra- 
ci6n p0dt.a autorizar que 10s indicadores esth distribuidos entre varios de esos 
puestos. 
j )  En 10s buques de pasaje, el equipo elktrico que se emplee para hacer 
funcionar 10s sistemas prescritos de detecci6n de incendios tendrii dos distintas 
fuentes de energia, una de las cuales lo serB de emergencia. 
k) El sistema de alarma dad seiiales tanto ac6sticas como visuales en 10s 
puestos de control a que hace referencia el piinafo i) de la presente Regla. Los 
sistemas de detecci6n de incendios para espacios de carga no necesitan disponer 
de alarmas achticas. 

Regla 14 

Equip0 de bombero 

El equipo de bombero incluirii: 
a) Un juego de equipo individual compuesto de: 

i) Ropa protectora, de un material que preserve la pie1 contra el calor 
irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que 
pudier? causar el vapor. Por su cara exterior serii impemeable. 

ii) Botas y guantes de goma o de otro material que no sea electro- 
conductor. 

iii) Un casco rfgido que proteja eficazmente contra impactos. 
iv) Una liimpara el&trica de seguridad (linterna de mano) de un tip0 

aprobado, con un period0 dnimo de funcionamiento de 3 horas. 
v) Un hacha de un tip0 que la Administracih considere satisfactorio. 

b) Un aparato respiratorio de un tip0 aprobado, que pod& ser: 
i) Un casco antihumo o una miiscara antihumo provistos de una bomba 

de aire adecuada y un tub0 flexible para aire, lo bastante largo como 
para alcanzar desde una posici6n de la cubierta de intemperie bien 
distanciada de escotillq y puertas cualquier parte de las bodegas o de 
10s espacios de miiquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el 
presente apartado se necesitase un tub0 de miis de 36 metros (120 pies) 
para aire, se e m p l d ,  ya para sustituirlo, ya para completarlo, segh 
decida la Administracih, un aparato respiratorio aut6nomo; o bien 

ii) un aparato espiratorio aut6nomo que pueda funcionar durante el 
tiempo que &e la Administraci6n. 

A cada aparato rnpiratorio se le dotarh de un cable de seguridad igngugo, 
de resistencia y longitud suficientes, susceptible de que& sujeto por un gancho 
con muelle a1 pQ del aparato o a un cintur6n separado, con objeto de impedir 
que el aparato se suelte cuando se maneje el cable de seguridad. 
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Regla 15 

Disponibilidad inmediata de 10s disposit ivos extintores de incendios 

En todos 10s buques nuevos y en 10s existentes se mantendrhn 10s dis- 
positivos extintores de incendios en buenas condiciones de funcionamiento y 
listos para us0 inmediato durante todo el viaje. 

Regla 16 

Aceptacidn de equipo distinto del especijicado 

Cada vez que en el presente Capitulo se Lspecifique para cualquier buque 
nuevo o exktente un tip0 deteniinado de dispositivo, aparato, agente extintor 
o instalaci6n, se podrh utilizar cualquier otro tip0 de dispositivo, aparato, etc., 
que a juicio de la Administraci6n no sea menos eficaz. 

PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS 
EN BUQUES DE PASAJE 

QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS 

Regla 17 

Estruct ura 

El casco, las superestructwas, 10s mamparos estructurales, las cubiertas y 
]as casetas serhn de acero o de otro material equivalente. A fines de aplicaci6n 
de la expresi6n “de acero o de otro material equivalente”, dada como definici6n 
en la Regla 3 g) del presente Capitulo, la procedente “exposici6n a1 fuego” se 
ajustarh a las normas de integridad y aislamiento consignadas en las tablas de 
la Regla 20 del presente Capitulo. Por ejemplo, cuando se permita que la 
integridad a1 fuego de divisiones tales como cubiertas o mamparos de extremo 
y laterales de caseta sea igual a la de las divisiones de Clase “B-O”, la procedente 
“exposici6n a1 fuego” sera de media hora. 

Si alguna parte de la estructura es de aleaci6n de aluminio, se aplicarhn las 
siguientes prescripciones : 
a) El aislamiento de 10s componentes de aleaci6n de aluminio de las divisiones 
de Clases “A” y “B”, except0 10s de estructuras que a juicio de la Administra- 
ci6n no soporten carga, sed tal que la temperatura del alma del elemento 
estructural no rebase la temperatura ambiente, en ningh momento del ensayo 
esthndar de exposici6n al fuego que proceda realizar, en mhs de 2W°C (360°F). 
b) Se prestar6 atenci6n muy particular al aislamiento de 10s componentes 
estructurales de aleaci6n de aluminio integrados en puntales, candeleros y otros 
elementos de soporte necesarios en las zonas de estiZ3 y arriado de 10s botes y 
balsas salvavidas, y en las de embarco, asi como a1 aislamiento de las divisiones 
de Clases “A” y “B”, como garantia de que: 

i) en 10s elementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas salvavi- 
das y a divisiones de Clase “A”, el limite para la elevaci6n de tem- 
peratura indicado en al phafo  a) de la presente Regla seguirsl siendo 
observado al cab0 de una hora; y 
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ii) en 10s elementos necesarios para dar soporte a divisione3 de Clase “B”, 
el limite para la elevaci6n de temperatura indicado en el phrrafo a) 
de la presente Regla seguird siendo observado a1 cab0 de media hora. 

c) Los techos y paredes de guardacalores de 10s espacios de Categoria A para 
mhquinas serhn de acero debidamente aislado, y sus aberturas, si las tienen, 
estardn dispuestas y protegidas de modo que eviten la propagacibn del fuego. 

Regpa 18 

Zonas verticales principales y zonas horizontales 

a) El casco, las superestructuras y las casetas estaran divididos en zonas 
verticales principales por divisiones de Clase “A”. Habrd el menor ndmero 
posible de bayonetas y nichos, pero cuando Cstos Sean necesarios estarin 
tainbitn constituidos por divisiones de la Clase “A”. El valor de aislamiento 
de estas divisiones sera el indicado en las tablas de la Regla 20 del presente 
Capitulo. 

b) En la medida de lo posible, 10s mamparos que limitan las zonas verticales 
principales situadas por encirna de la cubierta de cierre estarhn en la misma 
vertical que 10s mamparos estancos de compartimentado situados inmediata- 
mente debajo de la cubierta de cierre. 

c) Estos mainparos se extenderin de cubierta a cubierta, hasta el casco u 
otras partes constitutivas de limites. 

d) Cuando una zona vertical principal est6 subdividida en zonas horizontales 
por divisiones horizontales de Clase “A” para formar una barrera adecuada 
entre las zonas del buque provistas de rociadores y las que carecen de ellos, 
las divisiones se extenderhn entre 10s mamparos de zonas verticales princi pales 
adyacentes, llegando hasta el casco o 10s mamparos exteriores, y estarhn aisladas 
de acuerdo con 10s valores de aislamiento y de integridad a1 fuego dados en la 
tabla 3 de la Regla 20 del presente Capitulo. 

e) En buques proyectados para servicios especiales, como 10s transbordadores 
de autom6viles y de vagones de ferrocarril, buques en 10s que la provisi6n de 
mamparos de zonas verticales principales seria incompatible con la aplicaci6n 
propuesta para ellos, se instalarin, en sustituci6n de esos medios, otros 
equivalentes para combatir y contener incendios, previa aprobaci6n expresa de 
la Administracibn. 

No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos 
cumpliran con las disposiciones aplicables de la Regla 30 del presente Capitulo, 
y en la medida en que tal cumplimiento est6 en contradicci6n con el de otras 
disposiciones de esta Parte del presente Capitulo, prevalecerhn las disposiciones 
de la Regla 30. 

Regla 19 

Mainparos sitriados en el interior de una zona vertical principal 

a) .?odes 10s mamparos que no hayan de ser necesariamente divisiones de 
Clase “A” serhn, a1 menos, de Clase “B” o “C”, tal como se estipula en las 
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tablas.de la Regla 20 del presente Capitulo. Todas estas divisiones pueden 
estar revestidas con materides combustibles ajustados a las disposiaones de la 
Regla 27 del presente Capitulo. 
b) Todos 10s mamparos de pasillo que no hayan de ser neasariamente 
divisiones de Clase “A” serh de Clase “B” y se extendertin de cubierta a 
cubierta. Sin embargo: 

i) si se instalan cielos rams y/o revestimientos continuos de Clase “B” 
a ambos lados del mamparo, la parte de mamparo que quede de* 
del cielo raso o del revestimiento continuos sed de un material de 
composici6n y espesor admisibles para la construoci6n de divisiones 
de Ciase “B”, aunque solamente en la medida en que a juicio de la 
Administraciiin sea razonable y posible satisfad las normas de 
integridad exigidas par- divisiones de Liase “B”; 

ii) si un buque esth protegiLI3 por un sistema automiitico de rociadores 
acorde con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo, 10s 
mamparos de pasillo construidos con materiales de Clase “B” poddn 
terminar en el cielo raso del pasillo, siempre que este cielo raso sea 
de un material de composici6n y espesor admisibles para la cons- 
trucci6n de divisiones de Clase “B”. No obstante lo dispuesto en la 
Regla 20 del presente Capitulo, tales mamparos y cielos rasos satisfanin 
las normas de integridad exigidas para 10s de la Clase “B” s610 en la 
medida en que a juicio de la Administraci6n sea razonable y posible. 
Todas las puertas y 10s mar8;os situados en estos mamparos sedn de 
material incombustible, y su construcci6n y montaje opondrhn la 
resistencia al fuego que la AWnistraci6n juzgue suficiente. 

c) Todos 10s mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de 
Clase “B”, except0 10s mamparos de pasillos, se extenderb de cubierta a 
cubierta y hasta el forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a menos 
que se instalen cielos rasos y/o revestimientos continuos de Clase “B” en ambos 
lados del mamparo, en cuyo cas0 el mamparo podri terminar en el cielo raso 
o revestimiento continuos. 

Regla 20 

Integridad a1 fuego de 10s mamparos y cubiertas 

a) Todos 10s mamparos y cubiertas, ademis de cumplir con las disposiciones 
especificas de integridad al fuego mencionadas en otras Reglas de la presente 
Parte, tendriin como integridad minima a1 fuego la indicada en las Tablas 1 a 4 
de la presente Regla. En 10s casos en que a causa de cualquier particularidad 
estructural del buque haya dificultades para determinar, aplicando las tablas, 
10s valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores se 
determinarcin de u-. modo que satisfaga a la Administraci6n. 
b) En la a p l i d 6 n  de las tablas se observarin las siguientes prescripciones: 

i) La Tabla 1 se a p l i d  a mamparos limite de zonas verticales principales 
o de ulnas horizontales. 
L a  Tabla 2 se aplicari a mamparos que no limitan zonas verticales 
principales ni zonas horizontales. 
La Tabla 3 se a p l i 4  a cubiertas que forman bayonetas en zonas 
verticales princimles o que limitan zonas horizontales. 
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La Tabla 4 se aplicad a cubiertas que no forman bayonetas en mnas 
verticales principales ni limitan zonas horizontales. 

ii) Con objeto de determinar las normas adecuadas-de integridad a1 
fuego que deben regir para mamparos limite entre espacios adyacentes, 
estos espacios se clasifican seg6n su riesgo de incendio en las categorias 
que, numeradas de la (1) a la (14), se indican a continuaci6n. Si por su 
contenido y por el us0 a que se le destina hay dudas respecto a la 
clasificacibn de un espacio determinado a efectos de aplicaci6n de la 
presente Regla, se le tratard como a un espacio incluido en la categoria 
pertinente regida por las exigencias mds rigurosas en cuanto a 
mamparos limite. El prop6sito es que el titulo de cada categoria sea 
representativo, mds bien que restrictivo. El n6mero que, consignado 
entre parkntesis, precede a cada categoria, es el n h e r o  de la columna 
o de la linea aplicables de las tablas. 

Puestos de control 
Espacios en que estan situados el equipo generador de energia y 

Caseta de gobierno y cuarto de derrota. 
Espacios en que estd situado el equipo de radiocomunicaci6n del 

Puestos de control del equipo extintor y detector de incendios. 
Cdmara de control de la maquinaria propulsora, si se halla 

Espacios en que estdn 10s dispcqitivos centralizados de afarma 

Espacios en que estdn 10s puestos y equipos centralizados del 

Escaleras 
Escaleras interiores, ascensores y escalas de manipulaci6n 

mecanica (no ubicados totalmente en el interior de 10s espacios 
de mdquinas) para pasajeros y tripulacibn, y 10s troncos 
correspondientes. 

A este respecto, una escalera que una dos entrepuentes y que est6 
cerrada por un tronco solamente en uno de ellos, de considerard 
parte del entrepuente del que no est6 separada por una puerta 
contraincendios. 
Pasillos 
Pasillos para el servicio de pasajeros y tripulacibn. 
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas y de einbarco en los 
mismos 
Espacios de cubierta de intemperie y zonas protegidas del paseo 

de cubierta que sirven como puestos de embarco y de arriado 
de botes y balsas salvavidas. 

Espacios de cubierta de intemperie 
Espacios de cubierta de intemperie y zonas protegidas del paseo 

de cubierta separadas de puestos de embarco y de arriado de 
botes y balsas salvavidas. 

Espacio descubierto (el que queda fuera de las superestructuras 
y casetas). 

Alojamientos con escaso riesgo de incendio 
Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de 

de alumbrado para casos de emergencia. 

buque. 

situada fuera del espacio de esta maquinaria. 

contraincendios. 

sistema de altavoces de emergencia. 

incendio es reducido. 
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Espacios pGblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo 
de incendio es reducido. 

Espacios pGblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo 
de incendio es d u d d o ,  y que ocupen una superficie de cubierta 
de menos de 50 metros cuadrados (540 pies cuadrados). 

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo 
riesgo de incendio es reducido. 

Alojamientos con riesgo moderado de incendio 
Como 10s citados en (0, per0 con mobiliario y enseres cuyo riesgo 

de incendio no es reducido. 
Espacios p6blicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo 

de incendio es reducido, y que ocupen una superficie de cubierta 
de 50 metros cuadrad x (540 pies cuadrados) o mh. 

Taquillas aidadas y pequtAos paiioles situados en 10s espacios de 
alojamiento. 

Tiendas. 
Salas de proydones cinematogrificas y paiioles de almacena- 

miento de peliculas. 
Cocinas dietiticas (sin llama descubierta). 
Paiioles de elementos de limpieza (en 10s que no se almacenen 

liquidos intlamables). 
Laboratorios (en 10s que no se almacenen liquidos intlamables). 
Farmacias. 
Pequeiios cuartos de secado (con una superfkie de 4 metros 

Cbaras  de valores. 
Alojamientos con grave 1 iesgo de incendio 
Espacios p6blicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo 

de incendio no es reducido, y que ocupen una superiicie de 
cubierta de 50 metros cuadrados (540 pies cuadrados) o mis. 

Peluquerias y salones de belleza. 
Espacios para Jines sanitarios y similares 
Instalaciones higi6nicas comunes, duchas, baiios, retretes, etc. 
Pequeiias lavanderias. 
Piscinas cubiertas. 
Salas de operaciones. 
Oficios aislados en espacios de alojamiento. 
Las instalaciones higicnicas privadas serin consideradas parte del 

Tanques y espacios perdidos y de maquinaria auxiliar con escaso o 
nulo riesgo de incendio 
Tanques de agua estructurales. 
Espacios perdidos y coferdanes. 
Espacios de maquinaria atmiliar en 10s que no haya maquinaria 
con lubricacih a presi6n y est6 prohibido el almacenamiento 
de materiales combustibles, tales como: 

compartimientos de ventilaci6n y climatizaci6n; comparti- 
miento del molinete; compartimiento del servo; comparti- 
miento del equipo estabilizador ; compartimiento del motor 
elktrico de propulsi6n; compartimientos de cuadros elktri- 
cos de distribuci6n por secciones y equipo exclusivamente 
elktrico no constitutivo de transformadores elktrims en 

cuadrados (43 pies cuadrados) o menos). 

espacio en que esth situadas. 
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aceite (de mis de 10 Kw.); t6neles de eje y theles de tuberias, 
y dmaras de bombas y de maquinaria de refrigeraci6n (que 
no operen con liquidos inflamables ni utilicen Bstos). 

Troncos cerrados al servicio de 10s espacios que se acaban de 

Otros troncos cerrados, tales como 10s de tuberia$ y cables. 
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, espacios de 
categoria especial, tanques de hidrocarburos llevados como carga- 
mento o como provisidn del buque y demcis espacios similares con 
moderado riesgo de incendio 
Tanques para carga de hidrocarburos. 
Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas. 
Cimaras refrigeradas. 
Tanques de combustible (si estin instalados en espacios aislados 

que no contengan maquinaria). 
Tlineles de ejes y t6neles de tuberias en 10s que sea posible 

almacenar materiales combustibles. 
Espacios de maquinaria auxiliar, como 10s indicados en la 

categoria (lo), en 10s que haya maquinaria con sistemas de 
lubricaci6n a presi6n o en 10s que se permita almacenar 
materiales combustibles. 

Puestos de aprovisionamiento de combustible. 
Espacios con transformadores elktricos en aceite (de mis de 

10 Kw.). 
Espacios en 10s que haya generadores auxiliares accionados por 

turbinas y miquinas alternativas de vapor, y pequeiios motores 
de combusti6n interna con potencia mixima de 112 Kw. que 
accionen generadores de emergencia y bombas para rociadores 
y grifos de aspersibn, bombas contraincendios, bombas de 
sentina, etc. 

Espacios de categoria especial (a 10s que s610 se aplican las 
Tablas (1) y (3)). 

Troncos cerrados, a1 servicio de 10s espacios que se acaban de 
enumerar. 

Espacios de mciquinas y cocinas principales 
Cimaras de miquinas propulsoras principales (no las chmaras de 

motores elkctricos de propulsih) y ,cimaras de calderas. 
Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias 

(10) y (ll), que contienen motores de combusti6n interna o 
grupos de dispositivos quemadores, calentadores o de bombeo 
de combustible. 

Cocinas principales y anexos. 
Troncos y guardacalores de 10s espacios que se acaban de 

Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc. 
Oficios principales separados de las cocinas. 
Lavanderia principal. 
Cuartos de secado grandes (con una superficie de cubierta de 

Gambuzas o paiioles diversos. 
P ~ o l e s  de correos y equipajes. 
Paiioles de basuras. 
Talleres (fuera de 10s espacios de dquinas, cocinas, etc.). 

enumerar. 

(1 1) 

(12) 

enumerar. 
(1 3) 

mis de 4 metros cuadrados (43 pies cuadrados)). 
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(14) Otros espacios en 10s que se abnffceiiari h’qiridos iiflffi?lQble.v 
Paiioles de luces. 

iii) 

iv) 

v) 

vi) 

vii) 

viii) 

ix) 

Paiioles de pinturas. 
Paiioles de pertrechos que contengan liquidos inflamables 

Laboratorios (en 10s que se almacenen liquidos inflamables). 
Cuando se indique un valor b i c o  para la integridad a1 fuego de un 
mamparo limite situado entre dos espacios, este valor sera el aplicable 
en todos 10s casos. 
Para determinar la norma de integridad a1 fuego aplicable a un 
mamparo limite situado entre dos espacios que queden dentro de una 
zona vertical principal u horizontal no protegida por un sistema 
automitico de rociadorrs acorde con las disposiciones de la Regla 12 
del presente Capitulo, o e;tre zonas de esa indole, si ninguna de ellas 
esd protegida por tal sistema, se aplicarh el mayor de 10s dos valores 
dados en las tablas. 
Para determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un 
mamparo limite situado entre dos espacios que queden dentro de una 
zona vertical principal u horizontal protegida por un sistema ado-  
mitico de rociadores acorde con las disposiciones de la Regla 12 del 
presente Capitulo, o entre zonas de esa indole, si ambas estin pro- 
tegidas por tal sistema, se aplicari el menor de 10s dos valores dados 
en las tablas. Cuando en el interior de espacios de alojamiento y de 
servicio una zona protegida por un sistema automitico de rociadores 
se encuentre con otra no protegida de ese modo, a la divisi6n que 
medie entre estas zonas se le aplicari el mayor de 10s dos valores 
dados en la tabla. 
Cuando haya espacios adyacentes de la misma categoria numCrica 
y en las tablas figure el exponente “I”, no hari falta colocar mamparo 
o cubierta entre dichos espacios si la Administracibn no 10s considera 
necesarios. Por ejemplo, en la Categoria (12) no harP falta colocar un 
mamparo entre una cocina y sus oficios anexos, con tal que 10s 
mamparos y cubiertas de 10s oficios mantengan la integridad de 10s 
mamparos limites de la cocina. Sin embargo, entre una cocina y una 
cimara de miquinas deberi colocarse un mamparo, aunque ambos 
espacios figuren en la Categoria (12). 
Cuando en las tablas figure el exponente “2” se podri tomar el valor 
menbr de aislamiento, pero d o  cuando a1 menos uno de 10s espacios 
contiguos est6 protegido por un sistema de rociadores automiticos 
que cumpla con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo. 
No obstante las disposiciones de la Regla 19 del presente Capitulo, 
no hay prescripciones especiales respecto del material ni de la in- 
tegridad ,aracteristicos de 10s mamparos limite cuando en 1as tablas 
solar ,de aparece un gui6n. 
En cuanto a 10s espacios de Categoria (5),  la Administracibn deter- 
minari si procede aplicar a 10s extremos de casetas y superestructuras 
10s valores de aislamiento de la Tabla 1 o 10s de la Tabla 2, y si a 
las cubiertas de intemperie hay que aplicarles 10s de la Tabla 3 o 10s 
de la Tabla 4. Las prescripciones relativas a la Categoria ( 5 )  que 
figuran en las Tablas 1 a 4 no obligarh en ninglin cas0 a cerrar 10s 
espacios que a juicio de la Administracih no necesiten estar cerrados. 

(incluidos colorantes, medicamentos, etc.). 



TABLA 1-MAMPAROS LIMITE DE ZONAS VERTICALES PRINCWALES 0 DE ZONAS HORJZONTAIBS 

--- 
PuwtQs de control 

Eaalcraa 

Pasillos 
--- 

A-O A 9  

Espacios de cubierta dc intemperie 

Alojamkntos con escaso riesgo de incendio (6) 

A-O 

A-15 
A-O 

- 
A-30 A40 A-O A 9  A-30 I I I I I I IA-0 IA-151 I 1A-O 

Alojamientos con ricsgo moderado de incendio (7) 

Espacios para fines sanitarios y similares (9) 

Tanqucs y espacios perdidos y de matyhar4 (10) 

Espacios de maguinaria awiliar, cspacios.de (11) 

auxiliar con escaso o nulo riesgo de inccndio 

carga, espacios de categoria especial, 
tanques de hidmarburos llwados como 
cargamcnto o como provisi6n del buque y 
d d s  espacios aimdares con moderado 
riesgo de incendio 

- 

-l--I-I-I-I-I- - 
Espacios de mhquinas y cocinas principales (12) 

A-O 

A-O 
- 

A 9  

Gambuzas o pafloles, talleres, despensas, etc. (13) 

Otros espacios en 10s que se ahawnan (14) 1-I-I-1-I-I-I-I-H-I- llquidos inflamables 

--4 A-O A 4  A 4  

A-30 A-15 A-30 
A-O 

A-60 A-30 Ado 
A 4  

A d o  A-30. A-60 
A-O 

A-O A-O A 4  
A 9  A-O A9 

Ado A 9  A 4  

- 
--- 
--- 
--- 

--- 
Ado A-30' A d o  

A-15 

A 9  A-30 
--- 
--- I I A & l  



TABLA 2.-MAMPAROS QUE NO LIMlTAN ZONAS VERTICAJXS PRINCIPALES NI ZONAS H O m m A L E S  

I Escaleras 

-. 
Espacios para fines sanitarios y sirnilares (9) 

Tanques y eapacios perdidos .y de maquinarja (lo) 
auxlliar con escaso o nulo riesgo de incendio 

Espacios de maguinaria auxiliar. espacios.de (1 1) 
carga, espacios de categoria especial, 
tanqum de hidrocarburos llevados como 
cargamento o como provisi6n del buque y 
dm0s eapacios slrmleres con moderado 
riesgo de incendio 

Espacios de dquinas  y cocinas principales (12) 

Gambuzas o pailoles, talleres, despensas, etc. (13) 

Otros espacios en 10s que sc almacenan (14) 
-- 

liquidos infiamables 

~ A-O 
A-O 
I_ 

A-O' 

-- 
-I 

- 
- 

A-15 

-IT= A-15 



TABLA 3.-CUBlERTAS QUE FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALIS PRINCIPALES 0 QUE LIMITAN ZONAS HORIZOWALSS 

A-O 

A-0 

A-O 

A-O 

~ -~ 
Pasillos 

------ 
A-O A-O A-60 A-O A-60 

------ 
A-O A-0 A 4  A-O A-O 

------ 
A-O A-O A-O A 9  A-O 

A-O A-15 A-15 A-O A-15 
-----a 

A-O 

(3) A 30 A-0 A15 A-15 I - I ( A - o  1"" IA- '  I A 4  ( A i  (A-O 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-O 

A-O 

A-O 

A-O 

Puestosdernanejodebotcsybalsassalvavidas 
y -nbarco en 10s mismos __-- _. 

Esaacios de cubierta de intemmrie 

------ 
A-O A-30 A-30 A-O A-30 

A-O 

A-O A-O 

A-O A-O A-0 A 4  A 4  

A-O A-O A-O A-O A-O 

-- ---- 
A-O A-30 A-60 A-15 A-60 

------ ------ 
------ 

A-O A-O A-30 A-30' A-30 
A-O 

--_I_--- 

A-O Ad0 A-60 A-60 A-60 

A-O A-O A-30 ' A 4  A-30 
-----__ 

------ 
A-O A-60 A40 A-60 A-60 

----- 1 1A-O 1A-O IA-15 

- - - ~  
Alojamientosconriesao moderado deincendio A-O A-15 A-30 A-60 

--- 
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de (11) 

tanques de hidrocarburos llevados como 
cargamento o como provisi6n del buque y 
demas espacios. s d a r e s  con moderado 
riesgo de incendio 

carga, espacios de categoria especial. 

Espacios de mhquinas y cocinas principales (12) 

Gambwas o pafioles, talleres, despensas, etc. (13) 

Otros espacios en ~ O S  que se almaconan (14) 
llquidos inflamables 

----__.___- __---___ 
Alojamientos con grave riesgo de incendio (8) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A 4  I A-0 I A-15 I A-15 1 I A-1S I A-15 I A-15 1 

--__ ------ 
A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 

A-O A-15 

--__---__ 
A-60 A-60 A-60 A-60 A 4  A-60 A-60 

A-60 A-60 A-30 A-15 A 4  A-15 A-30 

A-60 A-60 A-60. A-60 A-O A-60 Ad0 

-----__-- 
A-15 A-O A-O A-O ------- 

A-O 

A-60 
A-15 

- 

- 
A-60 

A-60 
A-15 

A40 
- 

I 
4 

P 
I 

L 



TABLA 4..--CUBIERTAS QUE NO PORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICAUS PRMCIPALES NI LIMlTAN ZONAS HORIZONTALES 

(7) --- 
A45 
A-O 

A-O 
-- 
-- 
A-15 
B-O 

Puestos de control 
(8) 

A-30 
A 4  

A-O 

A-15 
BO 

(1) A40 A-30 A-15 
1A-O 1A-O 1A-O 

(4) -- 
A-O 

A 4  

A-O 

-- 
-- 
-- 
A-O 

--- 
A-O 

-- 
A-O 
-- 
A-15 
A-O 

A-30 
A-O 

A-O 

A-O 

-- 
-- 
-- 
--- 
A-30 
A-O 

-- 
A-60 

A-15 
A-O 

Ado 

-- 
-- 

Eacakras 

Puestos de manejo de botes y balsas llslvavidas 

PaS.illor 
---- - 

y de embarco en 10s mismos 

(5) 

A-O 
B-O 

A-O 
B-O 
A-O 
B-O 
- 

-- 

- 
A-O 
B-0 

A-O 
B-0 

A-O 
B-O 
A-O 
BO 

A-O 

A-O 

A-O 

A-O 
B-O 
A-O 

Eapacios de cubierta de internperk (5) 1A-O 1A-O 

A-O 

A-O 

A 4  
B-0 

A-O A-O A-60 A 4  Ado 
A-15 

A 4  A-O A-30 A-O A-30 
A-O 

A-O 

------ 
------ 

A-O A-O A-30 A-O A-30 

A-O 

A-1 5 
A-O 

A-60 
A-O 

I_ 

- 

Alojamientos con ~ 8 0 1 ~ 0  riesgo de incendio 

Alojamientos con rieago moderado de inandio 

Alojamientos con grave riesgo de incendio 

(6) 

(7) 

(8) 

-- 
A-60 A-15 

A-60 A-30 

Ado AM) 

A 4  

A 4  

A-1 5 

----- 
-- 

Tmquep y cspacios p0rdidw.y de mquinaria (10) 

Espacios de mapinaria auxiliar. capacios.de (11) 

awullar con eacas0 o nulo riesgu de lncendio 

carga, espacios de categoria especml. 
tanques- de hidrocarburn llevados corn0 
cargamento o como provisi6n del buque y 
demh espacios sirmlares con moderado 
riesgo de inandio 

--- 

Otros espacios en 10s que sc almacenan (14) 
iiquidos inflamables 

-- 
A-O 

A-60 
- 

- 
A-O 

Ado 
A-I5 

-- 
-- 

A-O 

AM) 
A-15 

-- 

- 
Ado 
A-30 

A-O 
B-O 
A-O 
B-O 
A-O 
B-O 
A-15 
B-O 

-- 
-- 

A-O 
B-0 
A 4  

A-O 
-- 

- 
Ado 

A-1 5 
A-O 

A-30 
A-O 

- 
- 
- 
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c) Cabe aceptar que 10s cielos rasos o 10s revestimientos, continuos y de 
Clase “B”, junto con 10s correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o 
parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una divisi6n. 

d) En su aprobaci6n de particularidades estructurales para la prevenci6n de 
incendios, la Administraci6n tendri en cuenta el riesgo de transmisi6n de calor 
en las intersecciones y en 10s puntos extremos de las barreras tdrmicas prescritas. 

Regla 21 

Medios de evacuacidii 

a) En todos 10s espacios destinados a pasajeros y a la tripulacih y en 10s 
espacios en que normalmente trabaje la tripulacibn, excepto en 10s espacios de 
miquinas, se dispondrin escaleras y escalas que proporcionen medios ripidos 
de evacuaci6n hacia la cubierta de embarco en 10s botes y balsas salvavidas. Se 
observarin especialmente las siguientes disposiciones : 

i) Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada 
espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendr6 
dos medios de evacuacibn, uno de 10s cuales, por lo menos, estari 
independizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administra- 
cibn pod& aceptar que s610 haya un medio de evacuaci6n, habida 
cuenta de la naturaleza y ubicaci6n de 10s espacios afectados y del 
niunero de personas que normalmente puedan estar alojadas o de 
servicio en 10s mismos. 

ii) Encima de la cubierta de cierre habri por lo menos dos medios de 
evacuacih por cada zona vertical principal, espacio o grupo de 
espacios sometidos a parecidas restricciones, uno de cuyos medios, 
por lo menos, darh acceso a una escalera que constituya una salida 
vertical. 

iii) Uno por lo menos de 10s medios de evacuacih prescritos en 10s 
apartados i) y ii) del pirrafo a) de la presente Regla estarh formado 
por una escalera de fhcil acceso, encerrada en un tronco, que de 
modo continuo proteja contra el fuego desde su nivel de manque 
hasta la cubierta que le corresponda para embarcar en 10s botes y 
balsas salvavidas o hasta el nivel mhs alto a que llegue, si Cste fuera 
superior. Sin embargo, cuando la Administracibn conceda la dispensa 
admitida en el pirrafo a) i) de la presente Regla, el medio de evacuaci6n 
h i c o  deberh ser seguro a juicio suyo. El ancho, el ndmero y la con- 
tinuidad de escaleras responderin a criterios que satisfagan a la 
Administraci6n. 

iv) La protecci6n de 10s accesos que haya para las zonas de embarco en 
botes y balsas salvavidas desde 10s troncos de escalera responder6 a 
criterios que satisfagan a la Administracibn. 

v) Los ascensores no serhn considerados como constitutivos de uno de 
10s medios de evacuaci6n prescritos. 

vi) Las escaleras que s610 den servicio a un espacio y a una plataforma 
de Cste no serhn consideradas como constitutivas de uno de 10s 
medios de evacuaci6n prescritos. 

vii) Si la estaci6n radiotelegrhfica no tiene salida directa a la cubierta de 
intemperie, se proveerin dos medios de evacuaci6n desde dicha 
estaci6n. 
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viii) No se permithin lo$ pasiltos &gos que midu! mQ de 13 metros 
(43 pies) de largo. 

i) En 10s espacioS de cakgorh especial, el n-Jmro y la disposici6n de 
10s medios de e d i 5 n ,  tanto por dtbgjo como pot encima de la 
cubierta de cierre, a criterios que satisfagan a la Adminis- 
traci6n, y en 8d-M de acccso a la cubierta de embarco 
sed por lo menos equivahte a la p~v i s ta  en 10s apartados i), ii), iii), 
iv) y v) del plirrafo a) de la pmente Regla 

ii) Una de las vias de evacuaci6n que arranque de 10s espacios de miquinas 
en 10s que normalmate trabaje la tripdiuj6n evitad el paso por 
cualquiera de 10s espacios de categoria especial. 

Cada espacio de miquinas tend15 dos medios de evacuaci6n. Se observarbn 

i) Si el espacio esta situado debajo de la cubierta de cierre, 10s dos 
medios de evacuaci6n consistiriin en: 
1) dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea 

posible, que conduzcan a puertas situadas en la parte superior 
de dicho espacio e igualmente separadas entre si, y desde las que 
haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en 10s 
botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas proteged de modo 
continuo contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta 
un lugar seguro fuera del mismo; o bien en 
una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la 
parte superior del espacio, desde la que haya acceso a la cubierta 
de embarco, y una puerta de acero, maniobrable desde ambos 
lados y que ofrezca una via segura de evacuaci6n hacia la cubierta 
de embarco. 

ii) Si el espacio esti situado por encima de la cubierta de cierre, 10s dos 
medios de evacuaci6n e s M n  tan separados entre si cOmo sea posible, 
y sus respectivas puertas de salida ocuparh posiciones desde las que 
haya amso a las correspondientes cubiertas de embarco en 10s botes 
y balsas salvavidas. Cuando dichos medios de evacuaci6n obliguen a 
utilizar escalas, &as seriin de acero. 

No obstante, en 10s buques de menos de 1.OOO toneladas de arqueo bruto 
la Administraci6n podr6 aceptar que s610 haya un medio de evacuaci6n, 
habida cuenta de la anchura y disposici6n que tenga la parte superior del 
espacio; y en 10s buques de 1.0oO toneladas o mbs de arqueo bruto la Adminis- 
traci6n podr6 aceptar que s610 haya un medio de evacuaci6n desde cualquiera 
de 10s espacios aqui considerados, a condici6n de que exista una puerta o una 
escala de acero que ofrezcan una vfa segura de evacuaci6n hacia la cubierta de 
embarco, considerando la naturdeza y la ubicaci6n del espacio y la posibilidad 
de que normalmente haya personas de servicio en 61. 

b) 

c j  
especialmente las siguientes disposiciones: 

2) 

Regla 22 

Proteccidn de escaleras y axensores en espacios de alojmnieuto y de servicio 

a) Todas las escaleras tendrin armaz6n de acero, except0 en 10s casos en 
que la Administraci6n aprueba la utilizaci6n de otro material equivalente, 
y estadxi instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones de 
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Clase “A” y provistos de medios eficaces de ciem en todas las aberturas. 
No obstante: 

i) la escalera que enlace solamente dos cubiertas podd no estar encerrada 
en ufi tronco, si la integridad de la cubierta atravesada por la escalera 
viene garantizada mediante mamparos o puertas adecuados en un 
mismo espacio de entrepuente. Cuando una escalera est6 encerrada 
solamente en un espacio de entrepuente, el tronco que la encierre 
estarh protegido de acuerdo con lo establecido en las tablas para 
cubiertas, que se dan en la Regla 20 del presente Capitulo; 

ii) se pueden instalar escaleras sin tronco en un espacio pdblico, siempre 
que se encuentren por completo dentro de dicho espacio. 

b) Los troncos de escalera tendrhn comunicaci6n directa con 10s pasillos, y la 
amplitud suficiente para evitar que se produzcan embotellamientos, tenielido 
en cuenta el ndmero de personas que puedan utilizarlos en cas0 de emergencia. 
En la medida de lo posible no dardn acceso direct0 a camarotes, paiioles de 
servicio N otros locales cerrados que contengan materiales combustibles y en 
10s que pueda declararse fhcilmente un incendio. 

c) Las cajas de ascensor estarh instaladas de forma que impidan el paso del 
hum0 y de las llamas de un entrepuente a otro, y provistas de dispositivos de 
cierre que permitan controlar el tiro y el paso del humo. 

Regla 23 

Aberturas en divisiones de Clase “A” 

a) Cuando las divisiones de Clase “A” est& perforadas para dar paso a 
cables eldctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras, baos 
u otros elementos estructurales, se tomarhn las medidas necesarias para que no 
disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de lo dispuesto 
en el piirrafo g) de la presente Regla. 
b) Cuando forzosamente un conduct0 de ventilaci6n haya de atravesar un 
mamparo de zona vertical principal, se instalara junto al mamparo una valvula 
de mariposa de cierre automdtico, contraincendios y a prueba de fallos. Esta 
vdlvula se deberd poder cerrar tambih manualmente desde ambos lados del 
mamparo. Las posiciones de accionamiento ser6n fdcilmente accesibles y 
estardn marcadas con pintura roja fotorreflectora. El condusto situado entre el 
mamparo y la vdlvula sera de acero o de otro material equivalente y, si es 
necesario, llevard un aislamiento que le permita cumplir con lo dispuesto en el 
piirrafo a) de la presente Regla. La valvula de mariposa tendr8, por lo menos 
a un lado del mamparo, un indicador visible que seiiale si est6 abierta. 
c) Exceptuando. las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria 
especial, de pertrechos y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de 
intempefie, todas las aberturas estardn provistas de medios fijos de cierre, que 
serdn por lo menos tan resistentes a1 fuego como las divisiones en que estCn 
instalados . 
d) Todas las puertas y 10s marcos de puerta de divisiones de Clase “A”, asi 
como los‘dispositivos que aseguren estas puertas en la posici6n de cerradas, 
ofreenin una resistencia a1 fuego y a1 paso del humo y de las llamas equivalente, 
en la medida de lo posible, a la de 10s mamparos en que estCn situados. Tales 
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puertas y ILUUCOS serin de accm o de otro material equivalente. Lws puertas 
estancas no necesitan aislamiento. 

e) Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, deqde ambos lados del 
mamparo, bastad con una persona. 

f) Las per tas  contraincendios de 10s mamparos de las zonas verticales 
principales y de 10s troncos de escalera, excluidas las puertas estancas de 
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, serin 
de cierre automitico capaz de vencer una inclinaci6n de 3,5 grados. Si fuere 
necesario, la velocidad de cierre de las puertas seri controlable, para evitar 
peligros innecesarios al personal. Estas puertas, exceptuadas las que normal- 
mente vayan cerradas, podrh ser accionadas desde un puesto de control, ya 
todas a la vez, ya por grupos, y tambiin cada una por separado, desde una 
posici6n situada en la puerta -junto a ella. El mecanismo accionador responded 
a un diseiio tal que la puerta 2 :  cierre automiticamente en cas0 de averia del 
sistema de control; no obstante, cabri aceptar para este fin puertas estancas 
de accionamiento a motor de un tip0 aprobado. No se permitirin ganchos de 
retenci6n que no puedan ser accionados desde el puesto de control. Las puertas 
oscilantes de dos hojas que estbn w i t i d a s ,  tendrin un dispositivo sujetador 
que actue automiticamente, mandado por el sistema accionador de las puertas. 

g) Cuando un espacio est6 protegido por un sistema automitico de rociadores 
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12 del presente Capitulo, o tenga cielo 
raso continuo de Clase “B’, lar: aberturas de las cubiertas que no formen 
bayonetas en zonas verticales prinGipales ni limiten zonas horizontales cerrarin 
con un grado de estanqueidad aceptable, y tales cubiertas satisfarin las normas 
de integridad de la Clase “A” hasta donde, a juicio de la Administraci6n, sea 
razonable y posible. 

h) Las prescripciones de integridad de Clase “A” aplicables a elementos 
limitadores que dan a1 exterior del buque no regirfin para mamparas de cristal, 
ventanas ni portillos, ni para las puertas exteriores de superestructuras y casetas. 

Regla 24 

Aberturas en divisiones de Clase “B” 

a) Cuando las divisiones de Clase “B” estin perforadas para dar paso a 
cables elictricos, tuberias, troncos, conductos, etc., destinados a la instalaci6n 
de bocas de ventilacih, aparatos de alumbrado y dispositivos anilogos, se 
tomaran las medidas necesarias para que no disminuya la resistencia a1 fuego de 
estas divisiones. 

b) Las puertas y 10s marcos de puertas situados en divisiones de Clase “B”, 
asi como sus dispositivos de sujecibn, constituirfin un medio de cierre cuya 
resistencia al .dego serh equivalente en la medida de lo posible a la de las 
divisiones, &un cuando se podrin autorizar aberturas de ventilaci6n en la parte 
inferior de las puertas. Cuando haya una o varias aberturas de este tip0 en una 
puerta o debajo de ella, su Area total no exckderi de 0,05 metros cuadrados 
(78 pulgadas cuadradas). Si la abertura ha sido practicada en la puerta, llevari 
una rEjilla de material incombustible. Las puertas serin de material incom- 
bustible: 

c) Las prescripciones de integridad de Clase “B’ aplicables a 10s elementos 
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limitadom que dan al exterior del bque  no rc@n para mamparas de cristal, 
ventanas ni portillos, ni para las puertas exteriom de mpcmtructuras y casetas. 

d) Cuando hap una instalacibn automatics de rociadorts qpe cumpla con lo 
dispuesto en la Regla 12 del presente Capitulo: 

i) las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en mnas 
verticales principales ni limiten zonas horizontales cerrarh con un 
grad0 de estanqueidad aceptable, y tales cubiertas satisfadin las 
prescripciones de integridad de la Clase “B” hasta donde, a juicio de 
la Administraci6nY sea razonable y posible; y 

ii) las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con 
materiales de Clase “B” estarh protegidas de acuerdo con las 
disposiciones de la Regla 19 del presente Capitulo. 

. 

Regla 25 

Sktemas de ventilacibn 

a) En general, 10s ventiladores i r h  dispuestos de manera que 10s conductos 
que desembocan en 10s diversos espacios queden dentro de la misma zona 
vertical principal. 
b) Cuando 10s sistemas de ventilacibn atraviesen cubiertas, ademis de las 
precauciones relativas a la integridad al bego de la cubierta exigidas por la 
Regla 23 del presente Capitulo, se tomarin otras encaminadas a reducir el 
riesgo de que el hum0 y 10s gases calientes pasen de un entrepuente a otro por 
10s conductos. Ademis de satisfacer las prescripciones de aislamiento que 
figuran en la presente Regla, si es necesario se aislarhn 10s conductos verticales 
siguiendo lo prescrito en. las pertineotes tablas de la Regla 20 del presente 
capitulo. 
c) Las aberhuas principales de aspiraci6n y descarga de todos 10s sistemas de 
ventilaci6n podran quedar cerradas desde el exterior del espacio destinado a ser 
ventilado. 
d) Except0 en 10s espacios de carga, 10s condwtos de ventilacibn se construirin 
con 10s siguientes materides: 

i) Los conductos cuya secci6n tenga un hrea de no menos de 0,075 metros 
cuadrados (116 pulgadas cuadradas) y todos 10s conductos verticales 
que,se utilicen para ventilar mhs de un entrepuente serin de acero o 
de otro material equivalente. 

ii) Los conductos cuya secci6n tenga un Area de menos de 0,075 metros 
cuadrados (1 16 pulgadas cuadradas) se construirin con materiales 
incombustibles. Cuando estos conductos atraviesen divisiones de 
Clase “A? or “By se tomarhn las medidas necesarias para asegurar 
la integridad al fuego de la divisi6n. 

iii) Los tramos cortos de conducto que en general no excedan de 0,02 
metros cuadrados (31 pulgadas cuadradas) de seccibn y de 2 metros 
(79 pulgadas) de longitud, podrdn no ser incombustibles, siempre y 
cuando satisfagan las siguientes condiciones : 
1) que el conducto est6 construido con un material cuyn riesgo de 

incendio sea reducido a juicio de la Administracih; 
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2) 

3) 

que el conducto se utilice solamente en las partes extremas del 
sistema de ventilaci6n; 
que el conducto no este situado a menos de 0,6 metros (24 pul- 
gadas), medida esta distancia en el Sentido longitudinal del 
conducto, de una perforaci6n practicada cii una division de 
Clase “A” o “B”, incluidos cielos rasos continuos de Clase “B”. 

e) Cuandos se instale ventilaci6n en troncos de escalera, el conducto o 10s 
conductos, dado que 10s haya, arrancaran de la cimara de ventiladores, serin 
independientes de otros conductos del sistema de ventilacih y no se utilizarin 
para nindn otro espacio. 

f )  Todos 10s aparatos de ventilaci6n mecanica, salvo 10s de 10s espacios de 
miquinas y de carga y cualquier otro sistema de ventilaci6n exigible en virtud 
de lo dispuesto en el pirrafo h) de la presente Regla, estarin provistos de 
mandos agrupados de modo que se puedan parar todos 10s ventiladores desde 
uno cualquiera de dos puestos distintos, 10s cuales estarin tan separados entre 
si como sea posible. Los mandos de la ventilacibn mecanica destinada a 10s 
espacios de miquinas estarin agrupados tambiin de modo que quepa accionarlos 
desde dos puestos, uno de 10s cuales estari situado fuera de dichos espacios. 
Los ventiladores que den servicio a 10s sistemas mecinicos de ventilaci6n para 
10s espacios de carga se podrin parar desde un lugar seguro situado fuera de 
tales espacios. 

g) Cuando 10s conductos de extracci6n de 10s fogones de las cocinas atraviesen 
alojamientos o espacios que contengan materiales combustibles, estarhn cons- 
truidos con divisiones de Clase “A”. Cada conducto dc extraccih estari 
provisto de: 

i) un filtro de grasas ficilmente desniontable a fines de limpieza; 
ii) un regulador de tiro situado en el extremo inferior del conducto; 
iii) dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, que perniitan 

desconectar el extractor; y 
iv) medios fijos de extinci6n de un fuego que se produzca en el interior 

del conducto. 

h) Se tomaran todas las medidas posibles, en relaci6n con 10s puestos de 
control situados fuera de 10s espacios de miquinas, para asegurar que en cas0 
de incendio seguiri habiendo en dichos puestos ventilacibn y visibilidad y que 
no habra numo, de manera que la maquinaria y el equipo que contengan puedan 
ser supervisados y continuar funcionando eficazmente. Se instalaran dos 
dispositivos distintos, completamente separados entre si, para el suministro de 
aire, cuyas respecthas tomas de aire estarin dispuestas de manera que el 
peligro de que el humo se introduzca simultineamente por ambas sea minimo. 
A discreci6n de la Administracih cabri no exigir el cumplimiento de estas 
prescripciones en el cas0 de puestos de control situados en una cubierta de 
intemperie o de modo que den a ella, o cuando se puedan utilizar dispositivos 
locales de cierre igualmente eficaces. 

i) Los conductos de ventilaci6n de 10s espacios de Categoria A para miquinas 
no pasarin normalmente a travCs de alojamientos, espacios de servicio ni 
puestos de control. No obstante, la Administracibn podri dispensar de esta 
prescripci6n si : 

i) 10s conductos son de acero y su aislamiento se ajusta a la norma 
“A-60”, o si 
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ii) 10s conductos son de acero y llevan una vdlvula automdtica de mariposa 
contraincendios, pr6xima al mamparo limite atravesado, y estdn 
aislados segim la norma “A-60” desde el espacio de miquinas hasta 
un punto que, situado mSs all& de la valvula de mariposa, diste de 
Csta un m’nimo de 5 metros (16 pies). 

j )  Los conductos para ventilaci6n de alojamientos, espacios de servicio o 
puestos de control no pasarin normalmente a travis de espacios de Categoria A 
para miquinas. No obstante la Administraci6n podrsi dispensar de esta prescrip- 
ci6n si 10s conductos son de aero  y se han instalado vilvulas automaticas de 
mariposa contraincendios pr6ximas a 10s mamparos limite atravesados. 

Regla 26 

Ventanas y portillos 

a) Todas las ventanas y 10s portillos de 10s mamparos situados en el interior 
de espacios de alojamiento y de servicio y de puestos de control que no Sean 
aquCllos a 10s cuales son de aplicaci6n las disposiciones de la Regla 23 h) y las 
de la Regla 24 c) del presente Capitulo, estardn construidos de manera que 
respondan a las prescripciones de integridad dadas para el tip0 de mamparo 
en que estCn colocados. 
b) No obstante lo que se prescribe en las tablas de la Regla 20 del presente 
Capitulo : 

i) todas las ventanas y 10s portillos de 10s mamparos que separen del 
exterior espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, 
tendran marcos de acero o de otro material apropiado. El cristal 
quedari sujeto con iistones o piezas angulares metilicos; 
se dedicard una atenci6n especial a la integridad a1 fuego de las 
ventanas que den a zonas abiertas o cerradas de embarco en botes y 
balsas salvavidas y a la de las ventanas situadas por debajo de dichas 
zonas en tales posiciones que el hecho de que esa integridad fallase 
durante un incendio impediria el arriado de 10s botes y balsas o el 
embarco en 10s mismos. 

ii) 

Regla 27 

Us0 restringiah de materiales combustibles 

a) Salvo en 10s espacios de carga y 10s destinados a correo y equipaje y en 
10s compartimientos refrigerados de 10s espacios de servicio, todos 10s revesti- 
mientos, rastreles, cielos rasos y aislamientos serSn de materiales incombustibles. 
Las mamparas y las cubiertas parciales utiliz?das para subdividir un spacio 
por razones utilitarias o artisticas serdn tambien de material incombustible. 
b) Los acabados anticondensaci6n y 10s adhesivos utilizados con el matrrial 
aislante de 10s sistemas cri6genos y de 10s amsorios para tuberias de &&oar 
sistemas no necesitan ser incombustibles, per0 se aplicardn en la menor 
cantidad posible y sus superficies descubiertas ofrecerin una resistencia a la 
propagacih de la llama que satisfaga 10s criterios de la Administraci6n. 
c) Los mamparos, revestimientos y cielos rasos de todos 10s espacios de 
alojamiento y de servicio podrdn ir cubiertos de chapa combustible, con tal de 
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que el espesor de kta no exceda de 2 milhetros (A de pulgada) en el interior 
de ninguno de dichos espacios; y en 10s pasillos, troncos de escalera y puestos 
de control no exceded de 1,5 milimetros (;A de pulgada). 

d) El volumen total de 10s acabados, molduras, decoraciones y madera 
chapada combustibles no ex\&ni en ningh espadio de alojamiento o de 
servicio de un volumen equivale- al de una chapa de madera de 2,5 milimetros 
(& de pulgada) de espesor que recubriese la superficie total de las paredes y de 
10s cielos rasos. En buques provistos de un sistema automitico de rociadores 
que cumpla con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo, el 
volumen citado puede incluir c i e d  cantidad del material combustible empleado 
para montar divisiones de Clase “C”. 

e) Todas las superficies desc-ibiertas de pasdos y troncos de escalera, y las 
superficies de espacios ocultos 3 inaccesibles que haya en 10s espacios de 
alojamiento y de servicio y puestos de control, tendran caracteristicas de d6bil 
propagacibn de la llama.* 

f )  Se reduciri al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de escalera. 

g) Las pinturas, 10s barnices y otros productos de acabado utilizados en 
superficies interiores descubiertas serin de un tip0 tal que a juicio de la 
Administracibn no presente excesivo riesgo de incendio ni produzca demasiado 
humo u otras sustancias t6xicas. 

h) Los revestimientos primarios de cubierta, si 10s hay, aplicados en el 
interior de espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de 
un material aprobado que no se inflame fkilmente ni origine riesgos de toxicidad 
o de explosibn a temperaturas 2levadas.t 

i) Las papeleras serin de materiales incombustibles y llevarin laterales y 
fondo sblidos. 

Regla 28 

Cuestiones diversas 

Prescripciones aplicables a todas las partes del buque 

a) Las tuberiiis que atraviesan divisiones de Clase “A” o “B” serkn de un 
material aprobado por la Administracibn teniendo en cuenta la temperatura 
que esas divisiones deban soportar. Las tuberias para aceite o liquidos com- 
bustibles seran de un material aprobado por la Administracibn teniendo en 
cuenta el peligro de incendio. En la construccibn de imbornales de banda, 
descargas de aguas sucias y demis onficios de evacuacibn pr6ximos a la linea 
de flotacibn, y donde la destruccibn del material podria crear en cas0 de incendio 
un peligro de inundacibn, no se emplearan materiales que el calor pueda 
inutilizar ripidamente. 

Vkase “Directrices sobre la evaluaci6n de 10s riesgos de incendio tfpicos de 10s materiales”, 
aprobadas por la Organizacibn mediante !a Resoluci6n A . 1 q : I V ) .  

t V h e  “Instrucciones provisional-es revmdas sobre pr- tos de prueba para 
evestimientos pnmarios de cubierta”, aprobadas por la Organh~k5n mdiante la 
Resoluc56n A . 2 1 4 0 .  
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Prescripkiones aplicables a 10s espacios de alojamiento y de servicio, puestos de 
control, paSillos y d e r a ! 3  

b) i) Las dmaras  de aire que haya detr5s de 10s cielos rasos, empanelados o 
revestimientos estarh divididas por pantallas supraoras de comentes 
de aire bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento intermedio de no 
mhs de 14 metros (46 pies). 

ii) En sentido vertical, esos espacios, con inclusibn de 10s que se encuentren 
detds de 10s revestimientos de escaleras, troncos, etc., estarhn cerrados 
en cada cubierta. 

c) La construccibn de cielos rasos y mamparos serii tal que, sin que disminuya 
la eficacia en cuanto a prevencih de incendios, 10s servicios de patrullas puedan 
detectar humos procedentes de lugares ocultos e inaccesibles, a menos que a 
juicio de la Administracibn no exista peligro de que se origine un incendio en 
dichos lugares. 

Regla 29 

Sistema automa'tico de rociadores, alarma y deteccidn de incendios o sistema 
automa'tico de alarma y deteccidn de incendios 

En todo buque a1 que se aplique la presente Parte, en la totalidad de cada 
una de las zonas separadas, tanto verticales como horizontales, en todos 10s 
espacios de alojamiento y de servicio y, cuando lo considere necesario la 
Administrackb, en 10s puestos de. control, aunque exceptuando 10s espacios 
que no ofrezcan un peligro considerable de incendio (tales como espacios 
perdidos, espacios sanitarios, etc.), se proveeri : 

un sistema automgtico de rociadores, alarma y deteccibn de incendios, 
de un tip0 aprobado, que cumpla con las disposiciones de la Regla 12 
del presente Capitulo, instalado y dispuesto de modo que proteja 
dichos espacios; o bien 
un sistema automhtico de alarma y deteccibn de incendios, de un tip0 
aprobado, que cumpla con las disposiciones de la Regla 13 del presente 
Capitulo, instalado y dispuesto de modo que seiiale la presencia de 
fuego en dichos espacios. 

i) 

ii) 

Regla 30 

Proteccidn de 10s espacios de categoria especial 

Disposiciones aplicables a 10s espacios de categoria especial, esth ht0s situados 
encima o debajo de la cubierta de cierre 
a) Generalidades 

i) El principio fundamental de las disposiciones de la presente Regla es 
que, como puede no ser posible aplicar el concepto de zonas verticales 
principales a 10s espacios de categoria especial, hay que conseguir en 
estos espacios una proteccih equivalente, basada en el concepto de 
zona horizontal y en la provisibn de un sistema fijo y eficiente de 
extincibn de incendios. De acuerdo con este concepto, a efectos de 
aplicacibn de la presente Regla una zona horizontal podri incluir 
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espacios de categoria especial en mas de una cubierta, sienipre que 
la altura total de la zona no sea superior a 10 metros (33 pies). 
Todo lo dispuesto en las Re las 23 y 25 del presente Capitulo para 

igualmente a cubiertas y mamparos que separen entre si las zonas 
horizontales y Cstas del resto del buque. 

Los mamparos limite de espacios de categoria especial llevarrin el 
aislamiento prescrito para 10s espacios de Categoria (1 1) en la Tabla 1 
de la Regla 20 del presente Capitulo, y las cubiertas constitutivas de 
limites horizontales, el prescrito para 10s espacios de Categoria (1 1) 
en la Tabla 3 de dicha Regla. 
En el puente de navegacion se dispondri de indicadores que seiialen 
cuando esti cerrada cualquier puerta contraincendios que dC entrada 
o salida a espacios de categoria especial. 

ii) 
mantener la integridad de B as zonas verticales debc ser aplicado 

Proteccicin estructural 
i) 

ii) 

Sistetiiu,jijo de estincidn de iiicetidios* 
Cada espacio de categoria especial estari dotado de un sistema fijo de 

aspersi6n de agua a presih, accionable manualmente y de un tip0 aprobado, 
que protegera todas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos, 
si la hubiere, situadas en el, aunque la Administraci6n podrh permitir el uso 
de otro sistenia fijo de extinci6n de incendios del que se haya demostrado, en 
pruebas a gran escala que simulen condiciones de incendio de petrbleo 
derramado en un espacio de categoria especial, que no es menos eficaz para 
dominar 10s incendios que pedan  declararse en tal espacio. 

d) Patrtillns y rleteccidiz de incciiciios 
i)  En 10s espacios de categoria especial se mantendri un sistema eficiente 

de patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de 
una patrulla contraincendios no sea incesante durante toda la travesia, 
habrti un sistema automatic0 de deteccidn de incendios, de tipo 
aprobado. 
En todos 10s espacios de categoria especial se instalarh el n6mero 
necesario de dispositivos manuales de alarma contraincendios, uno 
de ellos cerca de la salida del espacio. 

ii)  

e) Equip0 extintor de incendios 
En cada espacio de categoria especial se instalaran: 

i) varias bocas contraincendios con mangueras y lanzas de doble efecto, 
de tip0 aprobado y dispuestas de forma que por lo menos dos chorros 
de agua que no procedan de la misma boca contraincendios, cada uno 
de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar 
cualquier parte del espacio de que se trate; 

ii) por lo menos tres nebulizadores de agua; 
iii) un dispositivo lanzador portitil acorde con las disposiciones de la 

Regla 7 d) del presente Capitulo, con tal de que en el buque se disponga, 
para us0 en dichos espacios, de dos de estos dispositivos como minimo; 
Y 

~~ 

* Vbse “Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de 
categoria especial”, aprobada por la Organizacion mediante la Resolucibn A.I23(V). 
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iv) el n6mero de extintores portdtiles de tipo aprobado que la Administra- 
ci6n considere suficiente. 

i) Para 10s espacios de categoria especial se instalard un-eficaz sistema 
mecdnico de ventilacibn, suficiente para dar por lo menos 10 renova- 
ciones de aire por hora. Sera completamente independiente de 10s 
demis sistemas de ventilacibn y funcionari siempre que haya vehiculos 
en estos espacios. La Administracibn podri exigir un aumento en el 
n6mero de renovaciones de aire mientras se est6 cargando y descar- 
gando vehiculos. 

ii) La ventilacibn seri tal que evite la estratificacibn del aire y la formaci6n 
de 'wlsas de aire. 

iii) medios que indiquen en el puente de navegacibn toda ptrdida 
o I. duccibn sufridas en la capacidad de ventilacibn prescrita. 

Disposiciones complementarias, aplicables solamente a 10s espacios de categoria 
especial situados por encima de la cubierta de cierre 
g) Imbornales 

Ante la grave ptrdida de estabilidad que podria originar la acumulacibn 
de una gran cantidad de agua en cubierta o en cubiertas cuando se haga 
funcionar el sistema fijo de aspersibn a presibn, se instalarin imbornales que 
aseguren una ripida descarga de esta agu3 directamente al exterior. 

h) Precauciones contra la ignicidn de vapores inflamables 

f )  Sistema de ventilacidn 

Todo equipo que pueda ser causa de ignici6n de vapores inflamables, 
y especialmente el equipo y 10s cables elCctricos, s e r h  instalados a una 
altura minima de 450 milimetros (18 pulgadas) por encima de la 
cubierta, aunque si la Administracibn considera que su instalaci6n a 
menor altura es necesaria para la maniobra segura del buque, dichos 
equipo y cables ser6n de un tipo aprobado para empleo en una 
atmbsfera con mezcla explosiva de aire y gasolina. El equipo eltctrjco 
instalado a mis de 450 milimetros (18 pulgadas) por encima de la 
cubierta sera de un tip0 cerrado y protegido de forma tal que de t i  
no puedan saltar chispas. La referencia a una altura de 450 milimetros 
(18 pulgadas) por encima de la cubierta se entenderh respecto de cada 
cubierta en que se transportan vehiculos p sobre la que se puedan 
acumular gases explosivos. 
Si el equipo y 10s cables elictricos estin imtalados en un conducto de 
salida del aire de ventilacih, serin de u n  tipo aprobado para empleo 
en atmbsferas con mez' 7 exphsivas de aire psoIina, y la salida de 
todo conducto de extraLc;L1i ocupa1.j . -.icibn a salvo de otras 
posibles causas de ignicihii. 

- 

Disposiciones complementariar , ~ztibles sdicr- !kc I*. E,!Q :!os CIc caregoria 
especial situados por debajo de la yuEer~a be c;,  
i) Achique y desague de sentinas 

Ante la grave p6rdida de estabilidad que podria originar la acumulacih 
de una gran cantidad de agua en cubierta o en el techo de tanques cuando se 
haga funcionar: el sistema fijo de aspersibn a presidn, la Administracibn podrd 
exigir que se instalen medios de achique y desagiie, ademis de 10s prescritos en 
la Regla 18 del Capitulo IT - 1 del presente Convenio. 

I. 1 .a_"- 
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j ) P i ~ ~ ~ i i c i o t i e s  contra la ignicidn de v r q m ~ ~  iiiflatrmbles 
i )  Cuando haya instalados equipo y cables eltctricos, lstos serin de un 

ti po adecuado para utilizaci6n en atm6sferas con mezclas explosivas 
de aire y gasolina. No se perniitira otro equipo que pueda originar la 
ipici6n de gases inflamables. 
Si el equipo y 10s cables electricos estrin instalados en un conducto de 
salida del aire de ventilacibn, serin de un tip0 aprobado para empleo 
en atm6sferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la salida de 
todo conducto de extracci6n ocupari una posici6n a salvo de otras 
posibles causas de ignicibn. 

ii) 

Regla 31 

Proteccibn de 10s espacios de carga distintos de 10s de categoria especial, 
destinados al transporte de vehiculos autoimiviles que lleven en 10s depdsitos 

combustible para su propia propulsidn 

En todo espacio de carga (distinto de 10s espacios de categoria especial) 
en el que se transporten vehiculos autom6viles que lleven en sus dep6sitos 
combustible para su propia propulsibn, se cumplira con las siguientes dis- 
posiciones : 

a) Detecciori de incendios 

b) 

Habri instalado un sistema aprobado de detecci6n de incendios y alarma. 

Dispositivos de extincidn de incendios 
i) Habri instalado un sistema fijo de gas extintor de incendios que 

cumpla con las disposiciones de la Regla 8 del presente Capitulo, 
except0 cuando el sistenia instalado sea de gas carb6nico, en cuyo 
cas0 la cantidad de gas disponible habri de ser a1 menos suficiente 
para liberar un volumen minimo de gas igual a1 45 por ciento del 
volunien bruto del mayor de estos espacios de carga, susceptible de 
ser cerrado hermtticamente. La instalaci6n garantizarb la rapida y 
eficaz entrada del gas en el espacio de que se trate. Se puede instalar 
cualquier otro sistema fijo de extinci6n de incendios con gas o con 
espuma de alta expansibn, siempre quz d t  una protecci6n equivalente. 

ii) Habra instalado, para us0 en estos espacios, el numero de extintores 
portitiles de tipo aprobado que la Administracibn juzgue suficiente. 

c) Sistenia de ventilacidn 
i) En cada uno de estos espacios de carga se instalara un eficaz sistema 

inecanico de ventilacibn, suficiente para dar por lo menos 10 renova- 
ciones de aire por hora. Sera completamente independiente de 10s 
demis sistemas de ventilaci6n y funcionarg siempre que haya vehiculos 
en estos espacios. 

i i )  La ventilaci6n sera tal que evite la estratificacibn del aire y la formaci6n 
de bolsas de aire. 

iii) Habri instalados medios que indiquen en el puente de navegaci6n 
toda perdida o reduccidn sufridas en la capacidad de ventilaci6n 
prescrita. 
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d) Precauciones contra la ignicidn de vapores injaiitables 
i) Cuando haya instalados equipo y cables elktricos, estos serin de un 

tip0 adecuado para utilizaci6n en .atm6sferas con mezclas explosivas 
de aire y gasolina. No se permitiri otro equipo que-pueda originar la 
ignici6n de gases 'inflamables. 

ii) Si el equipo y 10s cables eldctricos esthn instalados en un conducto de 
salida del aire de ventilaci6n, serin de un tip0 aprobado para utiliza- 
ci6n en atm6sferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la 
salida de todo conducto de extracci6n ocupari una posici6n a salvo 
de otras posibles causas de ignici6n. 

Regla 32 

Maiiteriimiento de patrullas y otros niedios detectores de incendios 
y provisidn de equipo extintor 

a) Patrullas y sistemas de deteccidn de incendios, alarma y altavoces 
i) Se mantendri un eficiente sistema de patrullas, de modo que quepa 

detectar ripidamente cualquier conato de incendio. Cada uno de 10s 
componentes de la patrulla de incendios sera adiestrado de modo que 
conozca bien las instalaciones del buque y la ubicaci6n y el manejo 
de cualquier equipo que pueda tener que utilizar. 

ii) En todos 10s espacios de alojamiento y de servicio se instalaran 
dispositivos manuales de alarma que permitan a la patrulla avisar en 
el acto a1 puente o a1 puesto principal de control contraincendios. 

iii) Se instalar6 un sistema aprobado de alarma o de detecci6n de incendios 
que sefiale automiticamente en uno o varios puntos apropiados o 
puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localizaci6n 
en cualquier espacio de carga que a juicio de la Administracih sea 
inaccesible para el servicio de patrullas, excepto cuando se demuestre 
de modo convincente para la Administracih que el buque esth 
dedicado a viajes de tan corta duraci6n que seria poco razonable 
exigir la aplicaci6n de esta prescripcih. 

iv) En todo momento en que el buque se encuentre en la mar o en puerto 
(excepto cuando est6 fuera de servicio) estari tripulado o equipado de 
modo que siempre haya un miembro responsable de la tripulaci6n 
que pueda recibir en el acto cualquier seiial inicial de alarma de 
incendio. 

v) Para,hacer acudir a la tripulacibn se dispondri de un dispositivo de 
alarma especial accionado desde el puente o desde un puesto de 
control contraincendios. Puede formar parte del sistema general de 
alarma del buque, per0 cabri hacerlo sonar independientemente de la 
alarma de 10s espacios de pasaje. 

vi) En todos 10s espacios de alojamiento y de servicio y puestos de 
control se dispondrh de un sistema de altavoces o de otro medio 
efectivo de comunicaci6n. 

b) Bombas y sistema colector contraincendios 
Todo buque i r i  provisto de bombas contraincendios, sistema colector 

contraincendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidad con lo 
dispuesto en la Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripciones siguientes: 
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i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 4.000 toneladas 
habri por lo menos tres bombas contraincendios de accionamiento 
independiente, y en todo buque de arqueo bruto inferior a 4.000 
toneladas, por lo menos dos de estas bombas. 

ii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.OOO toneladas las 
conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y las fuentes 
de energia que las accionen estarin dispuestas de modo que ning6n 
incendio producido en cualquiera de 10s compartimientos pueda 
inutilizar todas las bombas contraincendios. 

iii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, 
las bombas contraincendios, el colector y las boas contraincendios 
estarhn dispuestos de modo que, tal como se estipula en la Regla 5 c) 
del presente Capitulo, quepa lanzar inmediatamente un chorro eficaz 
de agua, por lo menos, desde cualquiera de las bocas contraincendios 
situadas en un emplazamiento iaterior. Asimismo se tomaritn las 
medidas que garanticen un abastecimiento ininterrumpido de agua 
mediante la puesta en funcionamiento automhtica de una de las 
bombas contraincendios prescritas. 

iv) En todo buque de arqueo bruto inferior a LOO0 toneladas las instala- 
ciones habran de ser satisfactorias a juicio de la Administracibn. 

Bocas contraincendios, mangueras y lanzas 
i) Todo buque llevarit mangueras contraincendios en n6mero y de un 

diimetro que resulten satisfactorios para la Administracih. Habrh 
por lo menos una manguera para cada una de las bocas contraincendios 
prescntas en la Regla 5 d) del presente Capitulo, y estas mangueras 
no se utilizarin mis que para extinguir incendios o para probar 10s 
aparatos extintores en ejercicios de extinci6n y en visitas de inspeccibn. 

ii) En 10s espacios de alojamiento, de servicio y de mitquinas, el n6mero 
y la distribucibn de las bocas contraincendios serin tales que cuando 
est& cerradas todas las puertas estancas y las situadas en 10s mamparos 
de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en la 
Regla 5 d) del presente Capitulo. 

iii) Los medios instalados permitiritn que por lo menos dos chorros de 
agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio de carga 
cuando Cste se encuente vacio. 

iv) Todas las bocas contraincendios prescritas para 10s espacios de 
mitquinas irin provistas de mangueras que tengan, adem& de las 
lanzas prescritas en la Regla 5 g) del presente Capitulo, lanzas 
adecuadas para rociar el agua sobre combustible liquido, o bien lanzas 
de doble efecto. Ademhs, cada uno de 10s espacios de Categoria A 
para mitquinas deberh ir provisto a1 menos de dos nebulizadores de 
agua adecuados.* 

v) Como minimo habrit lanzas aspersoras de agua o de doble efecto para 
un cuarto del total de mangueras contraincendios exigidas en las 
zonas del buque que no Sean espacios de miquinas. 

c) 

* Un nebulizador de agua puede estar formado por un t u b  metiilico en,forma de “L” cuyo 
tram0 largo tenga unos 2 metros (6 pies) y pueda ser amplado a una manpera contrain- 
cendios, y cuyo tramo corto mida 250 milfmetros (10 pulgadas) aproximadamente y 
vaya provisto de una boquilla nebulizadora fija o pueda aceptat el acoplanuento de una 
boquilla aspersora. 
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vi) Por a d a  par de aparatos respiratorios habri un nebulizador de agua 
que se guardari junto a estos aparatos. 

vii) Cuando, en cualquier espacio de Categoria A para miquinas, haya 
acceso a nivel bajo desde un tqnel de eje adyacente, fuera de ese espacio 
per0 cerca de la entrada a1 m i d o  habri dos boas contraincendios con 
mangueras provistas de lanzas de doble efecto. Si el acceso est5 
establecido no desde un ttinel, sino desde otro espacio u otros espacios, 
en uno de &os habrP dos boas contpaincendios con mangueras 
provistas de lanzas de doble efecto, cerca de la entrada del espacio de 
Categoria A para miquinas. No seri necesario aplicar esta disposicibn 
cuando el tdnel o 10s espacios adyacentes no formen parte de una 
via de evacuaci6n. 

d) Conexidn internacional a tierra 
i) Todo buque de qrqueo bruto igual o superior a 1.OOO toneladas estara 

provisto por Idislenos de una conexi6n internacional a tierra que 
cumpla con lo estipulado en la Regla 5 h) del presente Capitulo. 

ii) Se dispondrii de 10s medios necesarios para poder utilizar esa conexion 
en ambos costados del buque. 

Extintores porttitiles en 10s espacios de alojamiento y de servicio y puestos de 
control 
Todo buque llevari en 10s espacios 'de alojamiento y de servicio y puestos 

de control 10s extintores portiitiles, ae un tipo aprobado, que la Administracibn 
juzgue adecuados y suficientes. 

€> 

e) 

Dispositivos fijos de extincidn de incendios en espacios de carga 
i) ~LOS espacios de carga de 10s buques.de un arqueo bruto igual o superior 

a LOO0 toneladas estarin protegidos por un sistema contraincendios 
fijo a base de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8 del 
presente Capitulo, o por An sistema fijo de espuma de gran expansi6n 
que ofrezca una proteccibn equivalente. 

ii) Cuando a juicio de la Administracibn se demuestre satisfactoriamente 
que un buque efectca viajes de tan corta duraci6n que no seria 
razonable aplicarle lo prescrito en el partado i) del presente phafo ,  
y en el cas0 de buques de menos de 1.OOO toneladas de arqueo bruto, 
10s dispositivos instalados en 10s espacios de carga serin 10s que la 
Administracih estime apropiados. 

g) 

de coinbustible liquido estarin provistos de 10s siguientes dispositivos : 

Dispositivos de extincidn de incendios en ccimaras de calderas, etc. 
Los espacios donde haya calderas alimentadas con fueloil o instalaciones 

i) Habra uno cualquiera de 10s sistemas fijos de extinci6n de incendios 
enumerados a continuacibn : 
1) un sistema aspersor de agua a presibn, que cumpla con lo esti- 

pulado en la Regla 11 del presente Capitulo; 
2) un sistema de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8 

del presente Capitulo; 
3) un sistema de espuma, que cumpla con lo estipulado en la Regla 9 

del presente Capitulo; 
4) un sistema de espuma de gran expansih, que cumpla con lo 

estipulado en la Regla 10 del presente Capitulo. 
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En todos 10s casos, si las charas de mhquinas las de calderas no 

desde la Csmata de calderas hasta la de mlquinas, las Csunaras com- 
binadas & mhquinas y & calderas serin consideradas como un solo 
compartimiento. 

ii) En cada h a r a  de calderas habd por lo menos un juego de extintores 
portdtiles de aire/espuma que cumplan con lo dispuesto en la Regla 7 d) 
del pmente Capitulo. 

iii) En cada fmnte de quemadoms de cada Camara de calderas y en todo 
espacio en que se halle situida una parte de la instalaci6n de com- 
bustible liquid0 habd por lo menos dos extintores porthtiles de tip0 

o un producto equivalente. En 
o menos un extintor de espuma de 

tip0 aprobado, de 136 Il'tros (30 galones) como minimo de capacidad, 
u otro equivalente. Estos extintores e s M n  dotados de mangueras 
montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte 
de la Camara de calderas. 

iv) En cada fmnte de quemadores habrl un recipiente que contenga 
arena, Serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en 
la cantidad que la &lmhistraci6n pueda prescribir. En lugar de ese 
recipiente podrh haber un qtintor podti1 aprobado. 

h) Dispositivos de extincih de incmdios en espacios que contengan motores de 
combustidn interna 
Los espacios que contengan motores de combusti6n interna, ya se utilicen 

&os para la propulsi6n principal o para otros lines, es- provistos, siempre 
que el conjunto de esta m a q ~ a r i a  tenga una potencia total no inferior a 
373 Kw., de 10s swentes dispositivos: 

i) uno de 10s sistemas contraincendios prescritos en el apartado g) i) de 
la presente Regla; 

ii) por lo menos un equipo extintor porkitil de airelespuma que cumpla 
con lo estipulado en la Regla 7 d) del presente Capitula; 

iii) en cada uno de estos espacios habrl extintores de espuma de un tip0 
aprobado, de 45 litros (10 galones) de capacidad como minimo, 
o modelos equivalentes, en nfimero suficiente para que la espuma o el 
producto equivalente puedan alcanz.ar cualquier parte de 10s sistemas 
de combustible y de aceite de lubricaci6n a presibn, engranajes y 
otras partes que resenten riesgo de incendio. Habrl ademls un 

equivalentes situados de modo que no sea necesario andar mls de 
10 metros (33 pies) para llegar a ellos desde cualquier punto del 
espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos de estos 
extintores en cada uno de tales espacios. 

i) Disposir. vos de extincibn de incendios en espacios que contengan turbinas de 
vapor o nulquinas de vapor de c&ter cerrado 
Los espacios que contengan turbinas de vapor o dquinas de vapor de 

& t e r  cerrado que se utilicen para propulsi6n principal o para otros fines, con 
una potencia total no inferior a 373 Kw., es- provistos de: 

i) extintores de espuma de 45 litros (10 galones) de capacidad 

estan completamente separadas entre si, o si el L eloil puede drexiar 

nfimero suficiente dp e extintores porthtiles de espuma o de dispositivos 

-i minimo, o modelos equivalentes, en nSmero suficiente para que 
@puma o el producto equidente puedan alcanzar Cualquier parte del 

, 
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sistema de lubricaci6n a presi6n o de las envueltas de componentes 
de Ias turbinas lubricados a presibn, mhquinas o engranajes respectivos 
y otras partes que presenten riesgo #e incendio, aunque no se exigirhn 
estos extintores s i  dichos espacios gozan de una pFotecci6n por lo 
menos equivalente a la indicada en el presente apartado, mediante un 
sistema fijo de extincibn de incendios instalado en cumplimiento de lo 
dispuesto en el pirrafo g) i) de la presente Regla; 

ii) un nhmero suficiente de extintores porthtiles de espuma o de dis- 
positivos equivalentes situados de modo que no sea necesario andar 
m6s de 10 metros (33 pies) para llegar a ellos desde cualquier punto 
del espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos de estos 
extintores en cada uno de tales espacios, si bien no se exigirhn mhs de 
10s provistos en cumplimiento de lo dispuesto en el phrrafo h) iii) de 
la presente Regla. 

j )  Dispositivos de extincidn de incendios en otros espacios ae mdquinas 
Cuando a juicio de la Administracibn haya riesgo de incendio en algun 

espacio de mhquinas para el que en 10s pirrafos g), h) e i) de la presente Regla 
no existan disposiciones concretas respecto a dispositivos extintores, en ese 
espacio o junto a 61 habrh el n~mero de extintores porthtiles de tipo aprobado, 
o de otros medios de extincibn, que la Administracibn juzgue suficiente. 
k) Dispositivosjjos de extincidn de incendios no prescritos en la presente Parte 

Cuando se instale un sistema fijo de extinci6n de incendios no prescrito en 
esta Parte del presente Capitulo, este sistema habri de ser satisfactorio a juicio 
de la Administraci6n. 

1) Prescripciones especiales para 10s ezpacios de maquinas 
i) En todo espacio de Categoria A para maquinas que cuente con acceso 

a nivel inferior desde un tunel de eje adyacente se dispondrh, por 
aiiadidura a cualquier puerta estanca que pueda haber, de una liviana 
puerta pantalla de malla cortallamas, de acero, maniobrable por 
ambos lados y situada en el lado opuesto de dicho espacio. 

ii) En todo espacio de mhquinas para el que se haya aprobado la instala- 
ci6n de sistemas y equipo automiticos y de telecontrol en lugar de la 
vigilancia personal continua, se instalari, cuando la Administracibn 
halle justificadas precauciones especiales, un sistema automhtico de 
deteccibn de incendios y de alarma. 

i) El numero minimo de equipos de bombero acordes con lo prescrito 
en la Regla 14 del presente Capitulo, y de juegos de equipo individual 
suplementarios, cada uno de tstos constituido por 10s objetos especifi- 
cados en lo6 apartados i), ii) y iii) del phrrafo a) de dicha Regla, que 
habra que llevar son 10s siguientes: 
1) 
2) 

m) Bonzberos: equipos y juegos de equipo individual 

dos equipos de bombero; y, ademis, 
por cada 80 metros (262 pies), o fraccibn de esa magnitud, de la 
longitud combinada de todos 10s espacios de pasajeros y de servicio, 
dos equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada 
uno de tstos constituido por 10s objetos especificados en 10s 
apartados i), ii) y iii) del phrrafo a) de la Regla 14 del presente 
Capitulo, 10s cuales deberan estar en la cubierta en que se hallen 
situados 10s citados espacios 0, si estrin situados en mPs de una 
cubierta, en aquClla en que la longitud combinada sea mayor. 
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ii) Por cada equipo de bombero que incluya un aparato respiratorio 
aut6nomo acorde con 10s estipulado en la Regla 14 b) del presente 
Capitulo se llevarin cargas de respeto en la cantidad que la Administra- 
ci6n apruebe. 

iii) Los equipos de bombero y 10s juegos de equipo individuai se guardarin 
en posiciones ampliamente separadas entre si, listos para utilizacibn 
inmediata. En cualquiera de estas posiciones habri disponible, cuando 
menos, dos equipos de bombero y un juego de equipo individual. 

Regla 33 

Medidas relativas a1 combustible liquido, nceite lubricarzte y otros 
aceites injamables 

a) Medidas relativas a1 combustible liquido 
En 10s buques en que se utilice combustible liquido, las medidas corres- 

pondientes a almacenamiento, distribucibn y consumo serin tales que 
garanticen la seguridad del buque y de las personas que se hallen a bordo y 
cumplirin como minimo con las siguientes disposiciones : 

i) No se utilizara como combustible un aceite que tenga un punto de 
inflarnacibn inferior a 60°C (140°F) (prueba en vas0 cerrado), verificado 
esto por un aparato de medida del punto de inflamacibn, de tip0 
aprobado, except0 en 10s generadores de emergencia, en que el punto 
de inflamacidn no sera inferior a 43°C (1 10°F). 
No obstante, la Administration podra permitir la utilizacion general 
de combustibles liquidos con punto de inflamaci6n no inferior a 
43°C (1 10"F), siempre que se tomen las debidas precauciones com- 
plementarias y se impida que la temperatura del espacio en que se 
almacene o utilice el combustible ascienda hasta ser inferior en 10°C 
(18°F) o en menos a la del punto de inflamaci6n del combustible. 

ii) En la medida de lo posible, ninguna parte del sistema de combustible 
liquido en la que haya aceite calentado a una presi6n superior a 
1,80 kilogramos por centimetro cuadrado (25 libras por pulgada 
cuadrada) estarh tan oculta que no quepa observar ripidamente 
defectos y fugas. El espacio de maquinas estari debidamente iluminado 
en la zona en que se hallen estas partes del sistema de combustible. 

i i i )  La ventilaci6n de 10s espacios de maquinas sera suficiente para evitar 
en todas las condiciones normales la acumulaci6n de vapores de 
petr6leo. 

En la medida de lo posible, 10s tanques de combustible formarin 
parte de la estructura del buque y estarin situados fuera de 10s 
espacios de Categoria A para maquinas. Cuando 10s tanques de 
combustible, exceptuados 10s del doble fondo, hayan de estar 
situados forzosamente junto a 10s espacios de Categoria A para 
miquinas, tendran preferiblemente un mamparo limite comun 
con 10s del doble fondo, y el area de 10s mainparos limite comunes 
a tanques y espacio de miquinas seri la menor posible. En general 
se evitarh el us0 de tanques de combustible amovibles, pero cuando 
haya que utilizarlos no se les situara en espacios de Categoria A 
para miquinas. 

iv) 1 )  
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2) NO se instalarh ninglin tanque de combustible donde sus fugas o 
derrames puedan constituir un peligro a1 caer sobre superficies 
dentes .  Se tomanin las precauciones necesarias para evitar que 
el combustible que, sometido a presibn, pueda escapar de una 
bomba, un filtro o un calentador, establezca. contact0 con 
superficies dentes .  

V) Todas las tubwias de combustible liquid0 que si sufren daiios pueden 
dejar escapar combustible de tanques de almacenamiento, sedimenta- 
ci6n o us0 diario situados por encima del doble fondo, estardn 
dotadas junto al tanque de un grifo o una vdlvula susceptibles de ser 
cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se 
trate, si se produjera un incendio en el espacio en que estCn esos 
tanques. En el cas0 especial de tanques profundos situados en un 
tlinel de eje o de tuberias o espacio similar, se colocarhn vdlvulas en 
dichos tanques, per0 el control, en cas0 de incendio, se podrit efectuar 
mediante una vdvula suplementaria instalada en la tuberia o en las 
tuberias, fuera del tlinel o espacio similar. 

vi) Se proveerkn medios seguros y eficientes para determinar la cantidad 
de combustible existente en 10s tanques. Se permitiri el us0 de sondas 
con medios de cierre adecuados, si su extremo superior termina en 
lugar seguro. Cabrh utilizar otros medios para determinar la cantidad 
de combustible que contienen 10s raiiques, siempre que no tengan que 
penetrar por debajo de la parte superior del tanque y que en cas0 de 
que fallen o de que 10s tanques s*  3enen excesivamente, el combustible 
no pueda salir. 

vii) Se proveerd lo necesario para evitar sabrepresiones en todo tanque o 
elemento del sistema de combustible, incluidas las tuberizs de Ilenado. 
Todas las vhlvulas de desahogo y ]as tuberias de ventilacibn y rebose 
descargardn en una zona que a juicio de la Administracih no encierre 
riesgos. 

viii) Las tuberias de combustible serin de acero o de otro material apro- 
bado, permiti6ndose el us0 limitado de tuberias flexib les siempre que 
la Administracibn considere que son necesarias. Estas tuberias 
flexibles y sus accesorios serin de materiales pirorresistentes aprobados 
de la necesaria solidez, y estarin instalados de un modo que la Adminis- 
tracibn juzgue satisfactorio. 

b) Mvdidas relativas a1 aceite Iubricante 
Las medidas correspondientes a almacenamiento, distribucibn y consumo 

del aceite empleado en 10s sistemas de lubricacibn a presi6n serin tales que 
garanticen la seguridad del buque y de las personas que se hallen a bordo; 
en 10s espacios de Categoria A para mitquinas y, siempre que sea posible, en 
cualesquiera otros espacios de mfiquinas, esas medidas satisfadn a1 menos 
lo dispuesto en 10s apartados ii), iv) 2), v), vi) y vii) del phrrafo a) de la presente 
Regla. 

c) MediciaS relativas a otros aceites inflamables 
Las medidas correspondientes a almacenamiento, distkibucibn y consumo 

de otros mites i b a b l e s  sometidos a presi6n en sistemas de transmisi6n de 
fuem dc control y exci’tacibn, y de calefacci6n, sedn tales que garanticen la 
seguridad del-buque,y de las personas que se Wen a bordo. En 10s lugares 
en que h y a  posibles causas de ignicih, dichas medidas satisfadn al menos lo 
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dispuesto en 10s apartados iv) 2) y vi), asi como en el viii), tste respecto a 
resistencia y construcci6n, del pirrafo a) de la presente Regla. 

Regla 34 

Medidas especiales en espacios de mdquinas 

a) Las disposiciones de la presente Regla se aplicarin a 10s espacios de 
Categoria A para maquinas y, cuando la Administraci6n lo considere con- 
veniente, a otros espacios de miquinas. 

b) i) El numero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas 
en chimeneas para dar salida a1 aire de ventilacibn y otras aberturas 
de 10s espacios de miquinas, seri el minimo necesario para la ventila- 
ci6n y el funcionamiento seguro y adecuado del buque. 

ii) Las tapas de esas lumbreras, si las hay, serin de acero. Se tomaran las 
medidas oportunas para permitir en cas0 de incendio la salida de 
humo del espacio llamado a ser protegido. 

iii) Las puertas, excluidas las puertas estancas de accionamiento a motor, 
estarin dispuestas de modo que, en cas0 de incendio en el espacio de 
que se trate, se puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de 
cierre accionados mecbnicamente, o bien se instalarin 2uertas de 
cierre automitico capaz de vencer una inclinacibn de 3,5 grados, 
provistas de gancho de retenci6n a prueba de fallos y de un dispositivo 
accionador telemandado. 

No se instalarbn ventanas en 10s guardacalores de 10s espacios de mbquinas. 

Habra medios de control disponibles para: 

c) 

d) 
i) abrir y cerrar las lumbreras, cerrar las aberturas de las chimeneas que 

normalmente dan salida ai aire de ventilacibn y cerrar las mariposas 
de ventiladores; 

ii) permitir la salida de humos; 
iii) cerrar las puertas accionadas a motor o hacer actuar el mecanismo 

de cierre de las puertas que no Sean puertas estancas accionadas 
a motor; 

iv) parar 10s ventiladores; y 

v) parar 10s ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, las bombas 
de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com- 
bustible liquido y otras similares. 

e) Los mandos prescritos para 10s ventiladores cumpliran con lo dispuesto en 
la Regla 25 f)  del presente Capitulo. Los mandos de todo sistema fijo prescrito 
para la extinci6n de incendios y 10s exigidos en 10s apartados i), ii), iii) y v) del 
pirrafo d) de la presente Regla y en el apartado a) v) de la Regla 33 del presente 
Capitulo estarin situados en un puesto de control o agrupados en el menor 
n6mero posible de puestos que la Administracih juzgue satisfactorio. Dichos 
puesto o puestos estarbn emplazados donde no puedan quedar aislados en 
cas0 deincendio en el espacio a1 cual sirven y tendrin acceso seguro desde la 
cubierta de intemperie. 
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PARTE C - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN 
BUQUES DE PASAJE QUE NO TRANSPORTEN MAS DE 

36 PASAJEBOS 

Regla 35 

Estructuras 

a) El casco, las superestructuras, 10s mamparos estructurales, las cubiertas y 
las casetas serin de a e r o  o de otro material equivalente. 

b) Cuando se apliquen las medidas de prevenci6n de incendios estipuladas en 
la Regla 40 b) del presente Capitulo, las superestructuras podrin ser, por 
ejemplo, de aleaci6n de aluminio, siempre que: 

i) 

i i) 

iii) 

i v) 

para la elevaci6n de temperatura de las almas metilicas de las divisiones 
de Clase “A”, cuando se les someta a1 ensayo estindar de exposici6n 
a1 fuego, se preste la debida consideracibn a las propiedades mecbnicas 
del material ; 
a juicio de la Administracibn la cantidad de materiales combustibles 
utilizados en la parte de que se trate del buque haya quedado reducida 
en la debida proporcibn (10s cielos rasos - es decir, 10s revestimientos 
de 10s techos - serin de material incombustible); 
se haya provisto lo necesario para asegurar que en cas0 de incendio 
las medidas relativas a estiba, arriado y embarco en las embarcaciones 
salvavidas Sean tan eficaces como si la superestructura fuese de acero; 
10s techos y paredes de guardacalores de 10s espacios de calderas y de 
maquinas Sean de acero convenientemente aislado, y que sus aberturas, 
si las hay, estCn dispuestas y protegidas como es debido para evitar 
la propagaci6n del fuego. 

Regla 36 

Zonas verticales principales 

a) El casco, las superestructuras y las casetas estarbn divididos en zonas 
verticales principales. Habri el menor n6mero posible de bayonetas y nichos, 
per0 cuando Cstos Sean necesarios estarin constituidos por divisiones de 
Clase +‘A’’. 
b) En la medida de lo posible, 10s mamparos que limitan las zonas verticales 
principales situadas por encima de la cubierta de cierre estarin en la misma 
vertical que 10s mamparos estancos de compartimentado situados inmediata- 
mente debajo de la cubierta de cierre. 

c) Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubierta, hasta el casco u 
otras partes constitutivas de limite. 

d) En buques proyectados para servicios especiales, como 10s transbordadores 
de autom6viles y de vagones de ferrocarril, buques en 10s que la provisi6n de 
mamparos de este gCnero seria incompatible con la aplicaci6n propuesta para 
ellos, se instalarbn, en sustituci6n de esos medios, otros equivalentes para 
combatir y contener incendios, previa aprobacih expresa de la Administracidn. 
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Regla 37 

Aberturas en divisiones de Clase “A” 

a) Cuando las divisiones de Clase “A” estin perforadas para dar paso a 
cables elktricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras, 
baos u otros elementos estructurales, se tomarhn las medidas necesarias para 
que no disminuya la resistencia a1 fudgo de estas divisiones. 

b) Cuando forzosamente un conducto haya de atravesar un mamparo de 
zona vertical principal, se instalara junto a1 mamparo una vilvula de mariposa 
de cierre automhico, contraincendios y a prueba de fallos. Esta valvula se 
deberi poder cerrar tambitn manualmente desde ambos lados del mamparo. 
Las posiciones de accionamiento serin ficilmz.ite accesibles y estarin marcadas 
con pintura roja fotorreflecton. El conducto situado entre el mamparo y la 
vilvula sera de acero o de otro material equivalente y, si es necesario, llevari un 
aislamiento que le permita cumplir con lo dispuesto en a1 pirrafo a) de la 
presente Regla. La vilvula de mariposa tendri, por lo menos a un lado del 
mamparo, un indicador visible que seiiale si esti abierta. 

c) Con excepci6n de las escotillas situadas entre 10s espacios de carga, de 
pertrechos y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie, 
todas las aberturas estarin provistas de medios fijos de cierre, que serin por lo 
menos tan resistentes a1 fuego como las divisiones en que estCn instalados. 

d) Todas las puertas y 10s marcos de puerta de divisiones de Clase “A”, asi 
como 10s dispositivos que aseguren estas puertas en la posici6n de cerradas, 
ofrecerin una resistencia a1 fuego y a1 paso del hum0 y de las llamas equivalente, 
en la medida de lo posible, a la de 10s mamparos en que estCn situados. Las 
puertas estancas no necesitan aislamiento. 

e) Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, desde ambos lados del 
mamparo, bastarh con una persona. 

f) Las puertas contraincendios de 10s mamparos de las zonas verticales 
principales y de 10s troncos de escalera, excluidas las puertas estancas de 
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, serin 
de cierre autoniitico capaz de vencer una inclinaci6n de 3 3  grados. Estas 
puertas, exceptuadas las que normalmente vayan cerradas, podrin ser acciona- 
das desde un puesto de controi, ya todas a la vez, ya por grupos, y tambitn 
cada una por separado, desde una posici6n situada en la puerta o junto a ella. 
El mecanismo accionador responderi a un diseiio tal que la puerta se cierre 
automiticamente en cas0 de averia del sistema de control; no obstante, cabri 
aceptar para este fin puertas estancas de accionamiento a motor de un tip0 
aprobado. No se permitirin ganchos de retenci6n que no puedan ser accionados 
desde el puesto de control. Las puertas oscilantes de dos hojas que esttn 
permitidas, tendran un dispositivo sujetador que act6e automiticamente, 
mandado por el sistema accionador de las puertas. 

Regla 38 

Integridad a1 fuego de las divisiones de Clase “A? 

Cuando en virtud de la presente Parte se prescriban divisiones de Clase “A”, 
la Administracih, al decidir el grad0 de. aislamiento que proceda aplicar, se 
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guiari por las disposiciones de la Parte B del presente Capitulo, per0 podrd 
aceptar un grado de aislamiento inferior a1 estipulado en dicha Parte. 

Regla 39 

Separacidn entre 10s espacios de aiojamiey y 10s destinados a mciquinas, 
carga y servicios 

Los mamparos limite y cubiertas que separan de 10s espacios de miquinas, 
de mercancias y de servicio 10s alojamientos estarin construidos con divisiones 
de Clase “A”, y estos mamparos y cubiertas tenddn un grado de aislamientn 
que sea satisfactorio a juicio de la Administracih considerando la naturaleza 
de 10s espacios adyacentes. 

Regla 40 

Proteccibn de 10s espacios de alojamiento y de servicic 

Los espacios de alojamiento y de servicio estarin protegidos de acuerdo 

i) En 10s espacios de alojamiento, todos 10s mamparos de contorno, 
salvo 10s que deban ser de Clase “A”, estaran construidos con 
divisiones de Clase “B” de materiales incombustibles que, sin embargo, 
podrhn ir revestidos de materiales combustibles ajustados a lo estipu- 
lado en el apartado iii) del presente pirrafo. 

ii) Toqos 10s mamparos de. 10s pasillos se extenderan de cubierta a 
cubierta. Cabrh permitir aberturas de ventilacibn en las puertas de 
10s mamparos de Clase “B”, con preferencia en la parte inferior. 
Todos 10s restantes mamparos de contorno se extenderhn vertical- 
mente de cubierta a cubierta, y transversalmente hasta el casco u 
otras partes constitutivas de limite, salvo que se instalen forros 
interiores o cielos rasos incombustibles que aseguren la integridad a1 
fuego, en cuyo cas0 10s mamparos podrin terminar en 10s forros 
interiores o en 10s cielos rasos. 

iii) Except0 en 10s espacios de carga y en 10s destinados a correo y 
equipaje, y en 10s compartimientos refrigerados de 10s espacios de 
servicio, todos 10s revestimientos, rastreles, cielos r ads  y aislamientos 
seran de material incombustible. El volumen total de 10s acabados, 
molduras, decoraciones y madera chapada combustibles no excedera 
en ningun espacio de alojamiento o p6blico de un volumen equivalente 
a1 de una chapa de madera de 2,54 milimetros (& de pulgada) de 
espesor que recubriese la superficie total de las paredes y de 10s cielos 
rasos. Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de 
escalera y las de espacios ocultos o inaccesibles tendrin caracteristicas 
de dtbil propagaci6n de la llama.* 

i) Todos 10s mamparos de 10s pasillos que haya en 10s espacios de 
alojamiento seran de acero estaran construidos con paneles de 
Clase “B”. 

con lo estipulado en el phrrafo a) o en el phrrafo b) de la presente Regla. 

a) 

b) 

_ _ _  * Vease “Direcffices sobre la evaluaaion de 10s riesgos de incendio tipicos de 10s materiales”, 
aprobadas por la Organizaci6n mediante la Resolucibn A.16qES.N). 
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ii) Se instalad un sistema de detecci6n de incendios de un tip0 aprobado, 
dispuesto de modo que sefiale la pmencia de fuego en cualquiera de 
10s espacios cerrados afectos a1 us0 o servicio de 10s pasajeros o de la 
tripulacih (salvo en 10s que no haya un peligro apreciable de incendio) 
e indique automhticamente, en uno o en varios puntos o puestos de 
control desde donde 10s oficiales o 10s miembros de la tripulacih 
puedan observar con rapidez mixima, la presencia o indicios de un 
incendio, asi como su localizaci6n. 

Regla 41 

Revertimiontos de las cubiertas* 

Los revestimientos primaxi) : de cubierta aplicados en el interior de aloja- 
mientos, puestos de control, escaleras y pasillos serin de materiales aprobados 
que no se inflamen ficilmente. 

Regla 42 

Proteccidn de escaleras y ascensores en alojamientos y espacios de servicio 

a) Las escaleras y 10s medios de evacuaci6n provistos para espacios de aloja- 
miento y de servicio serin de acero o de otro material apropiado. 
b) Las cajas de 10s ascensores y montacargas, 10s troncos verticales para dar 
Iuz y ventilaci6n a 10s espacios destinados a pasajeros, etc., estar6n construidos 
con divisiones de Clase “A”. Las puecas serin de acero o de otro material 
equivalente, y cuando estCn -erradas deberin garantizar una resistencia a1 
fuego tan eficaz, por lo menos, como la de 10s troncos en que se hallan instaladas. 

Regla 43 

Proteccibn de puestos de control y parloles 

a) Los puestos de control estarin separados de las otras zonas del buque 
por mamparos y cubiertas de la Clase “A”. 
b) Los mamparos limite de 10s paiioles para equipaje, correo, provisiones, 
pinturas y luces, y para cocinas y‘espacios semejantes se!dn de Clase “A”. 
Los espacios que contengan materiales o productos muy inflamables estadn 
situados de modo que el peligro para 10s pasajeros y la tripulacih quede 
reducido a1 minimo. en cas0 de incendio. 

Regla 44 

Ventanas y portillos 

a) Todas las ventanas y 10s portillos de 10s mamparos que separen del exterior 
10s espacios de alojamiento tendrin marcos de acero o de otro material equiva- 
lente. El crista1 qucdm-6 sujeto con listones metdicos. 

* VeaSe “~nstrucciones provisionales revisadas sobre procedbiat.p de pn+ para 
&timientos primaria de cubie.rta’*. aprobadas pot la Organma611 medLente la 
Resoluci6n A . 2 1 4 0 .  
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b) ’ To-h lqventanas y 10s portilios de 10s mamparos situados en el interior 
de 10s espacios de alojamiento se ajustarh.en su construcci6n a las prescrip 
ciones de integridad que rijan para el tip0 de mamparo en que est& colocados. 

Regla 45 

Sistemas de ventilacibn 

La ventilacibn mdnica  de 10s espacios de mdquinas podrd ser interrumpida 
desde un lugar ficilmente aocesible situado fuera de dichos espacios. 

Regla 46 

Detalles que procede observar en la construccibn 

a) No se u t i l i h n  pinturas, barnices ni productos anhlogos preparados a 
base de nitrocelulosa o de otra sustancia altamente inflamable. 
b) Las tuberias que atraviesen divisiones de Clase “A” o “B’ s e r h  de un 
material aprobado por la Administracibn teniendo en cuenta la temperatura 
que esas divisiones deban soportar. Las tuberias para aceite o liquidos com- 
bustibles serdn de un material aprobado por la Administracibn teniendo en 
cuenta el peligro de incendio. En la construccibn de imbornales de ban&, 
descargas de aguas sucias y demds orificios de evacuacibn prbximos a la linea 
de flotacibn, y donde la destruccibn del material podria crear en cas0 de 
incendio un peligro de inundacibn, no se empleardn materiales que el calor 
pueda inutilizar riipidamente. 
c) En 10s espacios que contengan las miquinas principales de propulsibn o 
calderas alimentadas con fueloil o mhquinas auxiliares de combustibn interna 
con una potencia total igual o superior a 746 Kw. se adoptarh medidas, de 
acuerdo con las cuales: 

i) sed  posible cerrar las lumbreras desde el exterior del espacio de que 
se trate ; 

ii) las lumbreras provistas de vidriera llevarh tapas exteriores de acero 
o de otro material equivalente fijadas de manera permanente; 

iii) todas las ventanas cuya instalacibn permita la Administracibn en 10s 
guardacalores de estos espacios serh  de las que no se puedan abrir 
y llevarin tapas exteriores de acero o de otro material equivalente 
fijadas de manera permanente; y 

iv) en las ventanas y portillos a que se hace referencia en 10s apartadbs 
i), ii) y iii) del presente pirrafo se utilizari crista1 reforzado con tela 
methlica. 

Regla 47 

Sstemas de deteccibn y equipo extintor de incendios 

s) Patrullas y deteccidn 
i) Se mantendrk un eficiente sistema de patrullas en todos 10s buques, 

de modo que quepa detectar ripidamente cualquier conato de incendio. 
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ii) 

iii) 

En todas 10s alojamientos destinados a 10s pasajeros y a la tripulacibn 
se instalarin dispositivos manuales de alarma contraincendios que 
permitan a la patrulla avisar en el acto a1 puente o a un puesto de 
control contraincendios. 
Se instalari un sistema aprobado de alarma o de detecci6n de incendios 
que seiiale automsiticamente en uno o varios puntos apropiados o 
puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localizacih 
en cualquier parte del buque que a juicio de la Administracibn sea 
inaccesible para el servicio de patrullas, excepto cuando se demuestre 
de modo convincente para la Administracibn que el buque est6 
dedicado a viajes de tan corta duracibn que seria poco razonable 
exigir la aplicacih de esta prescripcih. 
En todo momento en que el buque, ya sea nuevo o existente, se 
encuentre en la mar o en puerto (excepto cuando est6 fuera de servicio), 
estartl tripulado o equipado de modo que siempre haya un miembro 
responsable de la tripulaci6n que pueda recibir en el acto cualquier 
seiial inicial de alarma de incendio. 

b) Bombas y sistemu colector contraincendios 
Todo buque ir6 provisto de bombas contraincendios, sistema colector 

contraincendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidad con lo 
dispuesto en la Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripciones siguientes: 

i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 4.000 toneladas 
habri por lo menos tres bombas contraincendios de accionamiento 
independiente, y en todo buque de arqueo bruto inferior a 4.000 
toneladas, por lo menos dos de estas bombas. 

ii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, 
las conexiones de agua de mar, las bombas y las fuentes de ener@a 
que las accionen estarh dispuestas de modo que ningb incendio 
producido en cualquiera de 10s compartimientos pueda inutilizar todas 
]as bombas contraincmdios. 

iii) En todo buque de arqueo bruto inferior a Lop0 toneladas, las 
instalaciones habrtln de ser satisfactonas a juicio de la Administraci6n. 

Bocas contraincendios, mungueras y lmuas 
i) Todo buque id provisto del n h e r o  de mangueras que la-Administra- 

ci6n estime suficiente. Habri4 por lo menos una manguera para cada 
una de Ias b'ocas contraincendios prescritas en la Regla 5 d) del presente 
Capitulo, y estas mangueras no se utilizariin m h  que para extinguir 
incendios o para probar 10s aparatos extintores en ejercicios de 
extinci6n y en visitas de inspecci6n. 

ii) En 10s espacios de alojamiento, de servicio y de mtlquinas el ndmero 
y la distribuci6n de las b o w  contraincendios s e r h  tales que cuando 
est6n cerradas todas las puertas estancas y las situadas en 10s mamparos 
de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en la 
Regla 5 d) del presente Capitulo. 

iii) Los medios instalados permitirh que por lo menos dos chorros 1' ~ 

agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio de carga 
cuando Cste se encuentre vacio. 

iv)-Todas las boas  contraincendios prescritas para 10s espacios de 
mtlquinas de buques que lleven calderas alimentadas con fueloil o 

c) 
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niotores de combusti6n interiia ir6n provistas de niangueras que teiigan 
lanzas del tipo prescrito en la Regla 5 g) del presente Capitulo. 

i) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 tonel,idcts ertarJ 
provisto por lo menos de una coneui6ii internacional a tierr,( quc 
cumpla con lo prescrito en la Regla 5 li) del presente Capitulo. 

ii) Se dispondra de 10s medios necesarios para poder utilizar esa conexihi 
en ambos costados del buque. 

e) Extintores portritiles en 10s espacios de alojainiento y de scrvicio 
Todo buque llevari en 10s espacios de alojamiento y de scrvicio 10s 

extintores portatiles, de un tipo aprobado, que la Administraci6n juzgue 
adecuados y suficientes. 

f )  

d) Coiiexidn internacional a ticrra 

Dispositivos j j o s  de extincibn de incendios en espacios de cargn 
i) Los espacios de carga de 10s buques de un zrqueo bruto igual o 

superior a 1.000 toneladas estarin protegidos por un  sistemn contrain- 
cendios fijo a base de gas, que cumpla con lo prescrito en In Regla 8 
del presente Capitulo. 

ii) Cuando a juicio dc la Administracion se demuestre s'ltisf~ctoriamentc 
que un buque efectira viajes de tan corta duracion que no seria 
razonable aplicarle lo prescrito cii el apartad;, i )  del presente pJrr.:fo, 
y en el cas0 de buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto, 
10s dispositivos instalados en 10s espacios de carga serin 10s que 1,~ 
Administraci6n estime apropiados. 

g) Disposi1i 1'0s de extinridn de incendios en charas  (IC caklesns, etc. 
Los lugares donde e s t h  situadas la< calderas principales o auuiliarcs 

alimentadas con fueloil. o 10s espacios que contengan instalaciones dc coni- 
bustible liquido o tanques de decantacibn, estarin provistos en todo buque de 
10s siguientes dispositivos: 

i) Habri Ul iO cualquiera de 10s sistemas fijos de extinci6n de incendios 
enuniei ados a continuacion: 
1) un sistema aspcibor de agua a prcbibn, que cumpln con lo 

estipulado en la Regla 11 del presente Capitulo; 
2) un sistenia de gas,  que cumpla con lo estipulado en la Kegla 8 

del presente Capitulo; 
3) un sistenia f jo  de espunia, que cumpla con Io estipulacln en la 

Regla 9 del presente Capitulo. (La Administracion podrli exigir 
dispositivos fijos o mbviles, de agua ~ 1 .  presi6n o de espunia, para 
conibatir un incendio que se produzca por encima de la$ planchas 
del piso.) 

En todos 10s casos, si la5 chmaras de mbquinaq y las de calderas no 
esthn completamente separadas entre si, o si el fueloil pucdc drcnar 
desde la cimara de calderas hasta la sentiria de la camara de mriquinas. 
las camaras combinadas de miquinas y de calderas serin consideradas 
como un solo compartimiento. 

ii) En cada frente de quemadores de cada cimara de calderas y en todo 
espacio en que se halle situada una parte de la instalacibn de com- 
bustible liquido habra por lo menos dos extintores porthtiles de tipo 
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aprobado que descarpen espuma u otro agente considerado eficiente 
para extinguir incendios de combustible liquido. En cada dmara de 
calderas habrii por lo menos un extintor de espuma de tip0 aprobado, 
de 136 litros (30 galones) como minimo de capacidad, o un modelo 
equivalente. Estos extintores estarhn dotados de mangueras montadas 
en carreteles con las. que se pueda alcanzar cualquier parte de la 
c h a r a  de calderas y 10s espacios que contengan cualquier parte de 
las instalaciones de combustible liquido. 

iii) En cada frente de quemadores habrh un recipiente que contenga arena, 
serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en la canti- 
dad que la Administraci6n pueda prescribir. En lugar de ese recipiente 
podrh haber un euintor portitil aprobado. 

Dispositivos & extincidn & incendios en espacios que contengan motores de 
combustidn interna 
Cuando se utilicen motores de combusti6n interna para propulsi6n 

principal o para fines auxiliares, con una potencia total que no sea inferior 
a 746 Kw., el buque estari provisto de 10s siguientes dispositivos: 

i) uno de 10s sistemas fijos prescritos en el p M o  g) i) de la presente 
Regla; 

ii) en cada espacio de dquinas, un extintor de espuma de tip0 aprobado, 
de 45 litros (10 galones) de capacidad como minimo, o un modelo 
equivalente, y ademhs un extintor portitil de espuma, de tip0 aprobado, 
por cada 746 Kw. de potencia de motor o fracci6n correspondiente; 
no obstante, el n6mero total de estos extintores porthtiles no serii 
inferior a dos y podrsi no exceder de seis. 

Dispositivos de extincibn de incendios en 10s espacios que contengan turbinas 
de vapor y que no requieran ninguna instalacidn jija 
La Administraci6n prestarh atenci6n especial a 10s dispositivos de extincihn 

de incendios que deban proveerse en 10s espacios que contengan turbinas de 
vapor y est6n separados de las ciimaras de calderas por mamparos estancos. 

j) 

h) 

i) 

Bomberos: equipos y juegos de equipo individual 
i) El nrimero m’nimo de equipos de bombero acordes con lo prescrito 

en la Regla 14 del presente Capitulo, y de juegos de equipo individual 
suplementarios, cada uno de &os constituido por 10s objetos 
especificados en 10s apartados i), ii) y iii) del p M o  a) de dicha Regla, 
que habd que llevar son 10s siguientes: 
1) dos equipos de bombero; y, ademiis, 
2) por cada 80 metros (262 pies), o fracci6n de esa magnitud, de la 

longitud conzbinada de todos 10s espacios de pasajeros y servicios, 
dos equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada 
uno de Cstos constituido por 10s objetos espedicados en 10s 
apartados i), ii) y iii) del p M o  a) de la Regla 14 del presente 
Capitulo, 10s cuales deberhn estar en la cubierta en que se hallen 
situados 10s citados espacios 0, si esthn situados en mas de una 
cubierta, en aqudlla en que la longitud combinada sea mayor. 

ii) Por cada equipo de bombero que incluya un apmto  respiratorio 
authorno acorde con lo estipulado en la Regla 14 b) del presente 
Capitulo se llevarzin cargas de respeto en la cantidad que la Adminis- 
traci6n apruebe. 
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iii) Los equipos de bombero y 10s juegos de equipo individual se guardaran 
en posiciones ampli amente separadas entre si, listos para utilizaci6n 
inmediata. En cualquiera de estas posiciones habri disponible, 
cuando menos, dos equipos de bombero y un juego de equipo 
individual. 

Regla 48 

Medios de evacuacidn 

a) En todos 10s espacios destinados a pasajeros y a la tripulacibn, y en 10s 
espacios en que normalmente trabaje la tripulacibn, except0 en 10s espacios de 
miquinas, se dispondrin escaleras y escalas que proporcionen medios rPpidos 
de evacuaci6n hacia la cubierta de embarco en 10s botes salvavidas. Se tomarin 
especialmente las siguientes precaucioner: 

i) debajo de la cubierta de Pitrre, cada compartimiento estanco o cada 
espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendrd 
dos medios de evacuaci6n, uno de 10s cuales, por lo menos, estari 
independizado de puertas estancas. Uno de estos medios de evacuaci6n 
podri ser dispensado por la Administracibn, habida cuenta de la 
naturaleza y ubicaci6n de 10s espacios afectados y del n6mero de 
personas que normalmente puedan estar alojadas o. de servicio en los 
mismos; 

ii) encima de la cubierta de cierre habra por lo menos dos medios de 
evacuaci6n por cada zona vertical principal, espacio o grupo de 
espacios sometidos a parecidas restricciones, uno de cuyos medios, 
por lo menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida 
vertical ; y 

iii) uno por lo menos de 10s medios de evacuacion estara formado por 
una escalera de fdcil acceso, encerrada en un tronco, que en la medida 
de lo posible proteja de modo continuo contra el fuego desde su nivel 
de arranque hasta la cubierta de embarco en 10s botes salvavidas. 
El ancho, el numero y la continuidad de escaleras responderin a 
criterios que satisfagan a la Administracion. 

b) En 10s espacios de miquinas se dispondra de dos medios de evacuacion, 
uno de 10s cuales podri ser una puerta estanca, correspondientes a cada camara 
de miquinas, the1 de ejes y cdmara de calderas. En 10s espacios de maquinas 
en que no se disponga de puertas estancas, 10s dos medios de evacuacion 
estardn formados por dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si 
como sea posiblei que conduzcan a puertas situadas en el guardacalor, igual- 
mente separadas entre si y desde las que haya acceso a la cubierta de embarco. 
En 10s buques de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas la Administraci6n 
podri no exigir el cumplimiento de esta prescripcion, habida cuenta de la 
anchura y la disposici6n del guardacalor. 

Regla 49 

Utilizacidn de combustible liquid0 para motores de conibiistidn intenla 

No se utilizara motor alguno de combustidn interna en ninguna instalacion 
fija de un buque si el punto de inflamaci6n del combustible que utiliza se da a 
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43°C (1 10°F) o a una temperatura inferior (prueba en vas0 cerrado), verificado 
est0 por un aparato de medida del punto de inflamacibn, de tip0 aprobado. 

Regla 50 

Medidas especiales en Ios espacios de mdquinas 

a) Se proveerin medios para parar 10s ventiladores destinados a 10s espacios 
de mdquinas y de carga, y para cerrar todas las aberturas de paso, conductos 
de ventilaci6n, espacios anulares que circunden chimeneas y demis aberturas 
de dichos espacios. Estos medios deberiin poder ser accionados en cas0 de 
incendio desde fuera de 10s compartimientos afectados. 

b) Los motores que accionan 10s ventiladores de tiro inducido y forzado, las 
bombas de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com- 
bustible liquido y otras bombas similares, tambiin para combustible liquido, 
estarin provistos de mandos a distancia situados fuera de 10s espacios de que 
se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio 
en que est& emplazados. 

c) Todas las tuberias de aspiraci6n de combustible liquido que arranquen de 
10s tanques de almacenamiento, decantacibn o servicio diario, situadas por 
encima del doble fondo, estarin dotadas de un grifo o vilvula susceptibles de 
ser cerrados desde fuera del espacio de que se trate, si se produce un incendio 
en el espacio en que esos tanques est& situados. En el cas0 especial de tanques 
profundos situados en un tdnel de ejes o de tuberias, dichos tanques llevaran 
valvulas, per0 si se produce un incendio el control necesario podri ser ejercido 
por medio de vilvulas suplenientarias instaladas en las tuberias, fuera de 10s 
tdneles en cuestibn. 

PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INSENDIOS 
EN BUQUES DE CARGA* 

Regla 51 

Prescripciones generales para buques de carga de arqueo bruto igual 
o superior a 4.000 tonela&, que no Sean buques tanque ya  regidos por la 

Parte E del presente CapituIo 

a) El casco, las superestructuras, 10s mamparos estructurales, las cubiertas y 
las casetas serin de acero, salvo que la Administracih, en casos especiales, 
apruebe la utilizacibn de otros materiales apropiados teniendo en cuenta el 
peligro de incendio. 

b) En 10s espacios de alojamiento 10s mamparos de 10s pasillos seran de acero 
o estardn construidos con paneles de Clase “B’. 

* V& “Recomendaci6n sobre medidas de seguridad para cliiii:iras dc maquinaria de 
buqum de carga que peri6dicamente no lleven tripulacih quedaiido ciitciitlido que dichas 
medidas complementan las normalmente necesarias para una snlii (ic inliquina, tripulada” : 
aprobada por la Organizaci6n mediante la Resolucion A.21 I(VI I ) .  



c) Los revestimientos de las cubiertas, en 10s espacios de alojamiento situados 
sobre las cubiertas que constituyen el tech0 de 10s espacios de miquinas y de 
carga, s e h  de un tip0 que no arda con facilidad.* 

d) Las esderas interiores situadas debajo de la cubierta de intemperie seran 
de acero o de otro material apropiado. Las cajas de 10s ascensores de la tripula- 
cibn situadas en esmcios de alojamiento seriin de acero o de un material 
equivalente. 
e) Los mamparos de cocinas, paiioles de pinturas y de luces, y paiioles del 
contramaestre, adyacentes a 10s espacios de alojamiento y, si 10s hay, a 10s de 
10s generadores de emergencia, s e r h  de acero o de un material equivalente. 
f) En 10s espacios de alojamiento y de mdquinas no se utilizarhn pinturas, 
barnices ni productos anilogos preparados a base de nitrocelulosa o de otra 
sustanua altamente inflamable. 
g) Las tuberias para aceite o liquidos combustibles serSn de un material 
aprobado por la Ahinistracibn teniendo en cuenta el peligro de incendio. 
En la.construcci6n de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demSs 
onficios de evacuaci6n prbximos a la linea de flotacibn, y donde la destrucci6n 
del material podria crear en cas0 de incendio un peligro de inundacibn, no se 
emplearin materiales que el calor pueda inutilizar rhpidamente. 
h) La ventilaci6n mecdnica de 10s espacios de rnkquinas podra ser interrumpida 
desde un lugar ficilmente accesible situado fuera de dichos espacios. 

Regla 52 

Sistenias y equipo de extincibn de incendios 

a) Ambito de aplicacibn 
Cuando se trate de buques de carga cuyo arqueo bruto sea inferior a 10s 

limites minimos fijados en la presente Regla, las medidas relativas a 10s diversos 
puntos a que. en ella se hace referencia responderdn a criterios que satisfagan 
a la Administracih. 
b) Bombas y sistema colector contraincendios 

Todo buque ird provisto de bombas contraincedis colector contia- 
incendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidar’ con lo dispuesto 
en la Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripciones : iguientes: 

i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.OOO toneladas 
habri dos bombas mecinicas de accionamiento independiente. 

ii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a LOO0 toneladas, en 
el que un incendio producido en un compartimiento cualquiera pueda 
inutilizar todas las bombas, existirk ademds otro medio de suministrar 
agua para combatir el incendio. En todo buque de arqueo bruto igual 
o superior a 2.000 toneladas, este otro medio sera una bomba fija de 
emergencia accionada independientemente y capaz de suministrar dos 
chorros de agua que a juicio de la Administracibn Sean suficientes. 

* Vease “Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de prueba para 
revestimientos primarios de cubierta”, aprobadas por la Organizaci6n ‘mediate la 
Reioluci6n A.2 14(VII). 



-747- 

c) Bocas contraincendios, mangueras y lanzas 
i) En 10s buques cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 1.0oO toneladas 

el ndmero de mangueras contraincendios que habd que proveer, cada 
una de ellas con acoplamientos y lanzas, seri de una por cada 30 metros 
(100 pies) de eslora del buque, mis una de respeto; per0 en ningtin 
cas0 sed ese nlimero inferior a cinco. No se lncluyen en 61 las man- 
gueras prescritas para cualquiera de las dmaras de miquinas o de 
calderas. La Adrninistracibn podd aumentar el ndmero de mangueras 
necesarias, de modo que en todo momento haya disponible y accesible 
una cantidad suficiente de cllas, considerados el tip0 del buque y la 
naturaleza del trifico a que est6 dedicado. 

ii) En 10s espacios de alojamiento, de servicio y de miquinas el n~mero 
y la distribucibn de las bocas contraincendios se ajustarh a lo prescrito 
en la Regla 5 d) del presente Capitulo. 

iii) En todo buque 10s medios instalados permitirin que por lo menos dos 
chorros de agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio 
de carga cuando Cste se encuentre vacio. 

iv) Todas las b o w  contraincendios prescritas para 10s espacios de 
miquinas de buques que lleven calderas alimentadas con fueloil o 
motores de combusti6n interna irkn provistas de mangueras que 
tengan lanzas del tipo prescrito en la Regla 5 g) del presente Capitulo. 

i) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.OOO toneladas estara 
provisto a1 menos de una conexi6n intemacional a tierra que cumpla 
con lo prescrito en la Regla 5 h) del presente Capitulo. 

ii) Se dispondri de 10s medios necesarios para poder utilizar esa conexi6n 
en ambos costados del buque. 

e) Extintores portdtiles en 10s espacios de alojamiento y de servicio 
Todo buque llevad en 10s espacios de alojamiento y de servicio 10s 

extintores portAtiles, de un tip0 aprobado, que la Administracibn juzgue 
adecuados y suficientes, en ningh cas0 en ndmero inferior a cinco en buques 
de un arqueo bruto igual o superior a 1.0oO toneladas. 

f )  

d) Conexidn internacional a tierra 

Dispositivosfiios de extincibn de incendios en espacios de carga 
i) Los espacios de arga de 10s buques cuyo arqueo bruto sea igual o 

superior a 2.000 toneladas estarin protegidos por un sistema fijo 
contraincendios que cumpla con lo prescrito en la Regla 8 del presente 
Capitulo. 

ii) La Administraci6n podri no exigir la aplicacibn de lo estipulado en 
el apartado i) del presente pirrafo a las bodegas de cualquier buque 
(cuando no se trate de 10s tanques de un buque tanque), si: 
1) Cstas estin provistas de tapas de acero en las escotillas y de 

medios que permitan cerrar todas las aberturas de ventilacibn 
y otras que den a las bodegas; 
se trata de un buque construido sblo para transportar cargas tales 
como las de minerales, carb6n o grano y destinado tinicamente a 
este fin; o 
a juicio de la Administracibn se demuestra satisfactoriamente que 
el buque efecttia viajes de tan corta duraci6n que no sen'a razonable 
aplicarle esta prescripcih. 

2) 

3) 

J 
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13) Adem& de ajustarse a las PreSCripciones de la presente Regia, todo 
buque que lleve explosivos cuyo transporte, en r d n  de la naturaleza 
o de la cantidad de &os, no est6 permitido en buques de pasaje, de 
conformidad con lo dispuesto ea la Regla‘7 del Capitulo VI1 del 
presente Convenio, deberii cumplir con las siguientes prescripciones : 
1) no se utilizarii vapor en ningh compartimiento que contenga 

explosivos. A 10s efectos del presente apartado, el tCrmino 
“compartimiento” se aplica a todos 10s espacios comprendidos 
entre dos mamparos permanentes adyacentes e incluye la bodega 
inferior y todos 10s espacios de carp situados sobre la misma. 
ademis, en todo cornpartimiento que contenga explosivos y en 
10s compartimientos de carga adyacentes se dispondrsi de un 
sistema detector de humos o de incendios. 

2) 

g) Dispositivos de extincidn de incendios en ccimaras de calderas, etc. 
En todo buque de arqueo bruto igual o superior a LOO0 tmeladas, 10s 

lugares donde estin situadas las calderas principales o auxiliares alimentadas 
con fueloil, o 10s espacios que contengan instalaciones de combustible liquido 
o tanques de decantacih, e s W n  provistos de 10s siguientes dispositivos: 

i) Habri uno cualquiera de 10s sistemas fijos de extinci6n de incendios 
enumerados a continuacibn: 
1) un sistema aspersor de agua a presibn, que cumpla con lo estipu- 

lado en la Regla 11 del prexnte Capitulo; 
2) un sistema de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8 del 

presente Capitulo ; 
3) un sistema de espuma, que cumpla con lo estipulado en la Regla 9 

del presente Capitulo. (La Administracibn podri exigir dispositi- 
vos fijos o mbviles, de agua a presi6n o de espuma, para combatir 
un incendio que se produzca por encima de las planchas del piso.) 

En todos 10s casos, si las csimaras de msiquinas y las de calderas no 
e s t h  cornpletamente separadas entre si, o si el fueloil puede drenar 
desde la ciimara de calderas hasta la sentina de la csimara de mriquinas, 
las ciimaras combinadas de miquinas y de calderas seriin consideradas 
como un solo compartimiento. 

ii) En cada frente de quemadores de cada csimara de calderas y en todo 
espacio en que se halle situada una parte de la instalaci6n de coni- 
bustible liquido habrii por lo menos dos extintores portritiles de tipo 
aprobado que descarguen espuma u otro agente considerado eficiente 
para extinguir incendios de combustible liquido. Ademiis se dispondrh 
por lo menos de un extintor de las mismas caracteristicaq, con capaci- 
dad de 9 litros (2 galones) por quemador, aunque la Wacidad total 
del extintor o de 10s extintores adicionales podri no exceder de 
45 litros (10 galones) por csimara de calderas. 

iii) En cada frente de quemadores habrsi un recipiente que contenga arena, 
serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en la 
cantidad que la Administraci6n pueda prescribir. En lugar de ese 
recipiente podrii haber un extintor porttiti1 aprobado. 

Dispositivos de extincidn de incendios en espacios que conrengan inotoreJ de 
combustibn interna 
Cuando se utilicen motores de combustibn interna como mBquinas prill- 

cipales de propulsi6n o para fines auxiliares, cop una potencia total no inferior 

h) 
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a 746 Kw., todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a LOO0 toneladas 
estarii provisto de 10s siguientes dispositivos: 

i) uno de 10s sistemas fijos prescritos en el plrrafo g) i) de la presente 
Regla; 

ii) en cada espacio de miquinas, un extintor de e'spuma de tip0 aprobado, 
de 45 litros (10 galones) de capacidad mmo minimo, o un modelo 
equivalente, y ademls un extintor podti1 de espuma, de tip0 aprobado, 
por cada 746 Kw. de potencia de motor o fracci6n correspondiente; 
no obstante, el ndmero total de estos extintores portltiles no seri 
inferior a dos y podrh no exceder de seis. 

Dispositivos de extincidn de incendios en 10s espacios que contengan turbinas 
de vapor y que no requieran ningum instalncidn Jja 
La Administracih prestari i.tenci6n especial a 10s dispositivos de extincih 

pe incendios que deban proveerse en 10s espacios que contengan turbinas de 
vapory que estCn separados de las clmaras de calderas por mamparos estancos. 

j ) 
i) Todo buque, sea nuevo o existente, llevara a bordo por lo menos dos 

equipos de bombero que cumplan con lo prescrito en la Regla 14 del 
presente Capitulo. Ademhs, las Administraciones podrln exigir que 
en buques grandes se lleven juegos adicionales de equipo individual y, 
en buques tanque y buques especiales, como 10s buques factoria, 
equipos adicionales de bombero. 

ii) Por cada equipo de bombero que incluya un aparato respiratorio 
aut6nomo acorde con lo estipulado en la Regla 14 b) del presente 
Capitulo se llevarhn cargas de respeto en la cantidad que la Administra- 
ci6n apruebe. 

iii) Los equipos de bombero y 10s juegos de equipo individual se guardartin, 
listos para utilizaci6n inmediata, en sitios ficilmente accesibles, y si 
son mas de uno 10s equipos y juegos que se lleven, irln en posiciones 
ampliamente separadas entre si. 

i) 

Bomberos: equipos y juegos de equipo individual 

Regla 53 

Medios de evacuacih 

a) En todos 10s espacios destinados a pasajeros y a la tripulacidn, y en 10s 
espacios en que normalmente trabaje la tripulacibn, except0 en 10s espacios de 
miquings, se dispondrhn escaleras y escalas que proporcionen medios rdpidos 
de evacuaci6n hacia la cubierta de embarco en 10s botes salvavidas. 

b) En 10s espacios de mhquinas se dispondri de dos medios de evacuacih, 
uno de 10s cuales podra ser una puerta estanca, correspondientes a cada clmara 
de maquinas, tdnel de ejes y cimara de calderas. En 10s espacios de mlquinas 
en que no se disponga de puertas estancas, 10s dos medios de evacuaci6n 
estarin formados por dos juegos-de escalas de acero, tan separadas entre si 
como sea posible, que conduzcan a puertas situadas en el guardacalor, igual- 
mente separadas entre si y desde las que haya acceso a la cubierta de embarco. 
En 10s buques de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas la Administracibn 
podri no exigir el cumplimiento de esta prescripcih, habida cuenta de la 
anchura y la disposici6n que tenga el guardacalor. 



-750- 

Regla 54 

Medidas especiales en 10s espacios de mdquinas 

a) Se proveerin medios para parar 10s ventiladores destinados a 10s espacios 
de miquinas y de carga, y para cerrar todas las aberturas.de paso, conductos 
de ventilaci6n,:espacios anulares que circunden chimeneas y demas aberturas 
de dichos espacios. Estos medios deberan poder ser accionados en cas0 de 
incendio desde fuera de 10s compartimientos afectados. 

b) Los motores que accionan 10s ventiladores de tiro inducido y forzado, las 
bombas de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com- 
bustible liquido y otras bombas similares, tambiin para combustible liquido, 
estarin provistos de mandos a distancia situados fuera de 10s espacios de que 
se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio 
en que estCn emplazados. 

c) Todas las tuberias de aspiracibn de combustible liquido que arranquen de 
10s tanques de almacenamiento, decantaci6n o servicio diario, situadas por 
encima del doble fondo, estarin dotadas de unsrifo o una valvula susceptibles 
de ser cerrados desde fuera del espacio dzque se trate, si se produce un incendio 
en el espacio en que esos tanques estin situados. En el cas0 especial de tanques 
profundos situados en un t6nel de ejes o de tuberias, dichos tanques llevarin 
vilvulas, per0 si se produce un incendio el control necesario podri ser ejercido 
por medio de vilvulas suplementarias instaladas en las tuberias, fuera de 10s 
t6neles en cuesti6n. 

PARTE E - MEDIDAS DE SEGUIUDAD CONTRA INCENDIOS 
EN BUQUES TANQUE 

Regla 55 

Anibito de aplicacidn 

a) La presente Parte sera de aplicaci6n a todos 10s buques tanque nuevos 
que transporten crudos y productos derivados del petrbleo cuyo punto de 
inflamaci6n se d i  a una temperatura que no exceda de 60°C (140°F) (prueba en 
vas0 cerrado), verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacidn 
de tip0 aprobado, y cuya presi6n de vapor Reid est6 por debajo de la presi6n 
atmosfirica, y otros productos liquidos que presenten un riesgo andogo de 
incendio. 

b) Ademis, todos 10s buqueis a 10s que se aplique esta Parte cumpliran con 
10s prescrito en las Reglas 52, 53 y 54 del presente Capitulo, si bien el pirrafo f) 
de la Regla 52 no sera forzosamente aplicable a buques tanque que satisfagan 
lo dispuesto en la Regla 60 del presente Capitulo. 

c) Si se proyecta transportar cargamentos distintos de 10s citados en el 
pirrafo a) de la presente Regla, que entraiien riesgos de incendio adicionales, se 
? -:I- rin las medidas de seguridad complementarias que la Administracibn 
J>y-. r: oportunas. 

3s buques de carga combinados no transportarin productos sblidos a 
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menos que todos 10s tanques de carga se hallen vacios de crudos y de gas 
desprendido o a menos que, en cada caso, las medidas adoptadas Sean satis- 
factorias a juicio de la Administracibn. 

Regla 56 

Ubicacibn y separaci6n de 10s espacios 

a) Los espacios de Categoria A para miquinas estarin situados a popa de 
10s tanques de carp y de decantaci6n y aislados de 10s mismos pot un coferdh, 
una cimara de bombas de carga o un tanque de combustible; estadn situados 
tambiCn a popa de las dmaras de bombas de carga y de 10s coferdanes citados, 
per0 no necesariamente a popa de 10s tanques de combustible. No obstante, la 
parte inferior de la dmara de bombas podd adentrarse en esos espacios para 
alojar bombas, a condici6n de que la altura del nicho asi formado no exceda 
en general de un tercio del puntal de trazado por encima de la quilla. Excep- 
cionalmente, tratindose de buques cuyo peso muerto no pase de 25.000 toneladas 
y si se puede demostrar que razones de acceso y la instalaci6n satisfactoria de 
las tuberias hacen eso imposible, la Administracibn podri permitir un nicho de 
altura superior a la indicada, pero que no exceda de la mitad del puntal de 
trazado por encima de la quilla. 
b) Los espacios de alojamiento, 10s puestos principales de control de la 
carga, 10s puestos de ccntrol y 10s espacios de servicio es&n situados a popa 
de todos 10s tanques de carga, tanques de decantacibn, cimaras de bombas de 
carga y coferdanes que separen 10s tanques de carga o de decantacibn de 10s 
espacios de Categoria A para maquinas,Todo mamparo com6n que sirva de 
separacibn entre una cimara de bombas de carga, incluida la entrada a tal 
camara, y espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, sera de la 
Clase “A-60’’. Cuando se estime necesario se permitiri que 10s espacios de 
alojamiento, 10s puestos de control, 10s espacios de miquinas que no sean de 
Categoria A y 10s espacios de servicio est& a proa de todos 10s tanques de 
carga, tanques de decantacibn, dmaras de bombas de carp y coferdanes, a 
condicibn de que, a juicio de la Administraci6n, las normas de seguridad Sean 
equivalentes y 10s medios provistos para la extinci6n de incendios Sean 
adecuados: 
c) Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto de navegacibn por 
encima de la zona en que est& situados 10s tanques de carga, tal puesto sera 
utilizado exclusivamate a fines de navegacibn y estari separado de la cubierta 
de tanques de carga por un espacio abierto de 2 metros de altura por lo menos. 
Las medidas de prevenci6n de incendios para dicho puesto cumplirhn ademas 
con lo estipulado para 10s puestos de control en 10s pha.fos a) y b) de la 
Regla 57 y con otras disposiciones de la presente Parte que sean aplicables. 
d) Los espacios de alojamiento y de servicio es- protegidos contra cual- 
quier derrame que pueda producirse en cubierta. Est0 puede conseguirse 
instalando una brazola continua permanente, de suficiente altura, que se 
extienda de banda a banda. Se prestari atencibn especial a las instalaciones de 
carga pods popa que pueda haber. 
e) Los mamparos exteriores de las superestructuras y casetas que contengan 
espacios de alojamiento y de servicio, incluidas cualesquiera cubiertas en 
voladiz? que den soporte a dichos espacios, tendran aislamiento de Claw “A-60” 
en la totalidad de las partes que den a 10s tanques de carga y ademis por 

J 
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espacio de 3 metros a popa del limite frontal. En las partes laterales de dichas 
superestructuras y casetas el aislamiento tendri la altura que la Adininistracion 
juzgue necesaria. 
f)  Para 10s mamparos que limiten estructuras y casetas-en las que haya 
espacios de alojamiento y de servicio, y que estCn encarados con tanques de 
carga, regirhn las siguientes prescripciones: 

i) No se permitirhn puertas en ellos, aunque para espacios que carezcan 
de acceso a 10s de alojamiento y de servicio, como son puestos de 
control de la carga, gambuzas y paiioles, la Administracibn podra 
autorizarlas. Cuando se provean esas puertas, 10s mamparos del 
espacio de que se trate llevarhn aislamiento de la Clase “A-60”. En 
dichos mamparos se podrhn instalar planchas empernadas para 
facilitar la extraccibn de maquinaria. 

ii) Los portillos de tales mamparos seran de tip0 fijo (no podrin abrirse). 
En cuanto a las ventanas de la caseta de derrota se permitiri que no 
Sean fijas (es decir, que puedan abrirse). 

iii) Los portillos de la primera planta sobre la cubierta principal tendrin 
tapas ciegas interiores de acero o de otro material equivalente. 

Las prescripciones del presente pirrafo regiran tambiin, en 10s casos en que 
Sean aplicables, per0 exceptuando el del acceso a 10s espacios del puente de 
navegacibn, para una zona situada delante de las superestructuras y casetas que 
mida 5 metros en sentido longitudinal desde 10s extremos mhs a proa de dichas 
estructuras. 

Regla 57 

Construccidn 

a) i) El casco, las superestructuras, 10s mamparos estructurales, las cubiertas 
y las casetas serin de acero o de otro material equivalente. 

ii) Los mamparos que separan las cimaras de bombas, comprendidos sus 
troncos, de 10s espacios de Categoria A para miquinas, serhn de 
Clase “A” y no tendrin ninguna perforacih que 10s haga inferiores 
a 10s de Clase “A-0’’ u otra equivalente, en todos 10s sentidos, aparte 
de las perforaciones practicadas para 10s prensaestopas de 10s ejes de 
bombas de carga y otrus similares. 

iii) Los mamparos y cubiertas que separan 10s espacios de Categoria A 
para miquinas y las chmaras de bombas, comprendidos 10s troncos 
que pasen por unos y otras, respectivamente de 10s espacios de aloja- 
miento y de servicio, serhn de Clase “A-60”. Tales mamparos y 
cubiertas, asi como todo componente de separacibn de 10s espacios de 
Categoria A para miquinas y cimaras de bombas de carga, careceran 
de aberturas para ventanas o portillos. 

iv) Las prescripciones de 10s apartados ii) y iii) del presente phrrafo no 
excluyen sin embargo la instalacibn de nichos de alumbrado per- 
manentes y de un tip0 aprobado que Sean estancos a1 gas, para 
iluminar las dmaras de bombas, a condici6n de que tengan la debida 
resistencia y mantengan la integridad y la estanqueidad a1 gas de 10s 
mamparos de Clase “A”. Tampoco excluyen el us0 de ventanas en un 
puesto de control situado enteramente dentro de un espacio de 
miquinas. 
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Los puestos de control estarrin separados de 10s cspacio\ cerrados 
adyacentcs por mamparos y cubiertas de CIase “A”. El aislaiiiiento de 
10s mamparos limite de estos puestos de control serli el que la 
Administracih juzgue satisfactorio, considerado el riesgo de incendio 
existente en 10s espacios adyacentes. 
Las puertas de guardacalores de 10s espacios de Categoria A para 
mgquinas serin de cierre automhtico y satisfarin las disposiciones 
aplicables del pirrafo b) vii) de la presente Regla. 
La superficie aislante de 10s mamparos interiores de 10s espacios de 
Categoria A para miiquinas sed impenetrable a1 petr6leo y a 10s 
vapores de petr6leo. 
Los revestimientos primarios de cubierta, si 10s hay, sedn de materiales 
aprobados que no se ir Eamen ficilmente.* 
Las escaleras interiores serin de acero o de otro material apropiado. 
Los mamparos de cocinas y de paiioles de pinturas, de IPXS y del 
contramaestre, adyacentes a espacios de alojamiento, seran de ae ro  o 
de otro material esquivalente. 
Las pinturas, 10s barnices y otros productos de acabado utilizados en 
superficies interiores descubiertas serin de un tip0 tal que a juicio de 
la Administracibn no presente excesivo riesgo de incendio ni produzca 
demasiado humo u otras sustancias t6xicas. 
Las tuberias para aceite o liquidos combustibles serin de un material 
aprobado por la Administracih, teniendo en cuenta el peligro de 
incendio. En la construcci6n de imbornales de banda, descargas de 
aguas sucias y demb orificios de evacuaci6n pr6ximos a la linea de 
flotacibn, y donde la destrucci6n del material podria crear en cas0 de 
incendio un peligro de inundacih, no se emplearin materiales que el 
calor pueda inutilizar ripidamente. 
Los aparatos de ventilacibn mednica de 10s espacios de mriquinas 
podran ser parados desde un lugar fkilmente accesible situado fuera 
de dichos espacios. 
Las lumbreras de 10s espacios de Categoria A para miquinas y de las 
cimaras de bombas de carga cumplirhn con lo estipulado en el 
pirrafo a) iii) de la presente Regla respecto de ventanas y portillos, 
y ademis estarin dispuestas de modo que puedan ser fAcilmente 
cerradas desde el exterior de 10s espacios a 10s que dan servicio. 

b) Dentro de 10s espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control 
se observarhn las siguientes prescripciones: 

i) €,os mamparos de 10s pasillos, comprendidas las puertas, serin de 
Clase “A.” o “B’ y se extenderhn de cubierta a cubierta. Cuando a 
ambos lados del mamparo se instalen cielos rasos y/o revestimientos 
contimos de Clase “B”, el mamparo podrh terminar en el cielo raso 
o en el revestimiento continuos. Las puertas de camarotes y espacios 
pfiblicos situadas en dichos mamparos podran tener un respiradero en 
su mitad inferior. 

ii) Las dmaras de aire que haya det& de 10s cielos rasos, empanelados 

* V k  “Ingrucciones provisionales revisadas sobre procdmicnt.pe de prueba para 
revestimientoS primarios de cubierta”, aprobadas por la Orgamm ’6n mcdiante la 
Resoluci6n A.Z14(VII). 
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o revestimientos estarhn divididas por pantallas supresoras de 
corrientes de aire, bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento 
intermedio de no mas de 14 metros. 

iii) Los cielos rasos, revestimientos, mamparos y aislamientos, exceptuados 
10s aislamientos de 10s compartirnientos refrigerados, serin de material 
incombustible. Los acabados anticondensacibn j l  10s adhesivos 
utilizados con el material aislante de 10s sistemas cri6genos y de 10s 
accesorios para tuberias de dichos sistemas no necesitan ser incom- 
bustibles, per0 se aplicarin en la menor cantidad posible y sus super- 
ficies descubiertas ofrecerin una resistencia a la propagaci6n de la 
llama que satisfaga 10s criterios de la Administracihn. 

iv) El armazbn, incluidos 10s rastreles y las piezas de uni6n de 10s 
mamparos, revestimientos, cielos rasos y, si se instalan, pantallas 
supresoras de corrientes de aire, sera de material incombustible. 

v) Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, 
y las superficies que haya en espacios ocultos o inaccesibles, tendrin 
caracteristicas de baja propagaci6n de la llama.* 

vi) Los mamparos, revestimientos y cielos rasos podran ir cubiertos de 
chapa combustible con tal de que el espesor de kste no exceda de 
2 milimetros en ningun espacio; y en 10s pasillos, troncos de escalera 
y puestos de control no excederi de 1,5 milimetro. 

vii) Los troncos de escalera que s610 atraviesen una cubierta estaran 
protegidos, por lo menos a un nivel, por divisiones de Clase “A” o “B’ 
y puertas de cierre automitico, con miras a limitar la rapida pro- 
pagacibn del fuego de una cubierta a otra. Los troncos de ascensores 
de la tripulaci6n estar6n constituidos por divisiones de Clase “A”. 
Los troncos de escalera y de ascensor que atraviesen mis de una 
cubierta estarin rodeados de divisiones de Clase “A” y protegidos 
por puertas de icero de cierre automitico en todos 10s niveles. Las 
puertas de cierre automatico no llevaran ganchos de retenci6n. No 
obstante, podrin utilizarse dispositivos de retenci6n telemandados y a 
prueba de fallos. 

c) Los conductos de ventilacibn de 10s espacios de Categoria A para miquinas 
no atravesarin, en general, espacios de alojamiento o de servicio ni puestos 
de control. No obstante, la Administracih podri atenuar el rigor de esta 
prescripcidn siempre que : 

i) 10s conductos Sean de acero y se ajusten en su aislamiento a la 
Clase “A-60”, o bien 

ii) 10s conductos Sean de acero y lleven un cierre automitico de mariposa 
cerca del mamparo limite que atraviesen y cuenten con aislamiento de 
Clase “A-60” desde el espacio de Categoria A para nihquinas hasta 
un punto situado 5 metros mas all& por 10 menos, de la citada 
vhlvula. 

d) LOS conductos de ventilaci6n de 10s espacios de alojamiento y de servicio 
o de 10s puestos de control no atravesarb, en general, espacios de Categoria A 
para maquinas. No obstante, la Administracibn podra atenuar el rigor de esta 
prescripcibn siempre que 10s conductos Sean de acero y haya un cierre auto- 
lnitico de mariposa situado cerca de 10s mamparos atravesados. 
_. 
* Vease “Directrices sobre la evaluacion de 10s riesgos de incendio tipicos de 10s materiales”, 

aprobadas por la Orgrniiacibn rnediante la Resolucibn A.l66(ES.IV). 
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Ventilacidn 

a) La disposicion y la ubicacidn de las aberturas en la cubierta de tanques de 
carga por las que se pueden producir escapes de gas sersig tales que reduzcan al 
minimo la posibilidad de que el gas penetre en espacios cerrados donde haya 
una causa de ignicidn, o de que se acumule c e r a  de maquinaria y equipo de 
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. En todo cas0 la dtura 
del orificio de salida situado encima de la cubierta y la velocidad de descarga 
del gas se proyectarh en funcidn de la distancia que haya entre dicho d c i o  
y cualquier abertura de caseta o posible causa de ignicidn. 
b) La disposicidn de 10s orificios de admisidn y salida del aire de ventilacidn 
y demas aberturas de 10s mamparos que limitan las casetas y superestructuras, 
complementara lo estipulado en el pirrafo a) de la presente Regla. Dichos 
orificios de ventilacih, especialmente 10s correspondientes a espacios de 
mfiquinas, estarin situados tan a popa como sea posible. A este respecto se 
tomarin las debidas precauciones cuando el buque est6 equipado para cargar 
o descargar por la popa. Todo cuanto encierre una posible causa de ignicidn, 
como ocurre con el equipo elktrico, estara instalado de tal manera que no 
Cree riesgos de explosion. 
c) Las cimaras de bombas de carga tendran ventilacidn mednica y 10s con- 
ductos de descarga de 10s extractores terminarin en un lugar seguro de la 
cubierta alta. La ventilaci6n de estos espacios sera suficiente para reducir a1 
minimo la posible acumulaci6n de vapores inflamables. El nlimero de renova- 
ciones de aire seri cuando menos de 20 por hora, tomando como base el 
volumen bruto del espacio. Los conductos de ventilacih quedarin dispuestos 
de modo que todo el espacio quede eficazmente ventilado. La ventilacih seri 
de tip0 aspirante. 

Regla 59 

Medios de evacuacidn 

Ademas de lo prescrito en la Regla 53 a) del presente Capitulo, la 
Administracidn tendra en cuenta que el personal debe disponer de acceso, desde 
cada camarote, a medios de evacuaci6n de emergencia. 

Regla 60 

Proteccidn de 10s tanques de carga 

a) En buques tanque de 100.0oO toneladas o m& de peso muerto y buques 
de carga combinados de 50.000 toneladas o mhs de peso muerto, a fin de 
proteger la zona de cubierta en que se encuentran 10s tanques de carga, y estos 
mismos tanques, habra un sistema fijo de espuma instalado en cubierta y un 
sistema fijo de gas inerte ajustados a lo dispuesto en las Reglas 61 y 62 de la 
presente Parte. No obstante, en lugar de dichos sistemas, tras examinar la 
disposicidn del buque y su equipo la AMnistracibn podri4 aceptar otras 
combinaciones de sistemas fijos si Cstos ofrecen UM proteccidn equivalente, de 
conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capitulo I del presente Convenio. 
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b) 
del de espuma en cubierta deberA: 

Para ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en sustitucibn 

i) ser capaz de extinguir el fuego prendido en sustancias derramadas y de 
impedir la ignici6n del combustibre derramado que todavia no est6 
qdieado; y 

ii) ser capaz de combatir incendios en tanques averiados. 
Para que pueda ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en 

i) ser capaz de impedir acumulaciones peligrosas de mezclas explosivas 
en 10s tanques de carga intactos durante el servicio normal, a lo largo 
de todo el viaje en lastre y mientras se efectde toda operaci6n necesaria 
en el interior de 10s tanques; y 

ii) haber sido proyectado de modo que el riesgo de ignicibn nacido de 
lageneraci6n de electricidad esthtica en el propio sitema quede reducido 
a1 minimo. 

d) Respecto de buques tanque con peso muerto inferior a 1OO.OOO toneladas 
y buques de carga combinados con peso muerto inferior a 50.000 toneladas la 
Administracibn pod& en lo que concierne a la aplicacibn de lo estipulado 
en la Regla 52 f)  del, presente Capitulo, aceptar un sistema de espuma capaz de 
dir igidfa  a1 interior o a1 exterior de 10s tanques. Los pormenores de esta 
instalacibn deberin ser satisfactorios a juicio de la Administracibn. 

c) 
sustituci6n del fijo de gas inerte deberi: 

Regla 61 

Sistemafijo de espuma instalado en cubierta 

El sistema fijo de espuma instalado en cubierta a que se hace referencia en 
la Regla 60 a) del presente Capitulo respondera a la siguiente concepcibn: 
*a) Los dispositivos destinados a dar espuma podrhn lanzar Csta sobre toda 
la zona de tanques de carga y en el interior de uno cualquiera de &os cuando 
la parte de cubierta que le corresponda haya sufrido averia. 
b) El sistema operard con simplicidad y rapidez. Su puesto principal de 
control ocuparh una posici6n convenientemente situada fuera de la zona de 10s 
tanques de carga, adyacente a 10s espacios de alojamiento, y sera fdcil llegar a 61 
y utilizarlo si se produce un incendio en las zonas protegidas. 
c) El regimen de alimentaci6n de solucibn espumosa no sera inferior a la 
mayor de las dps tasas siguientes: 

i) 0,6 litros por minuto por metro cuadrado de superficie de cubierta de 
carga, entendiendo por superlicie de cubierta de carga la manga 
m&ma del buque multiplicada por la longitud total de 10s espacios 
destinados a tanques de carga, o 

ii) 6 litros por minuto por metro cuadrado de la secci6n horizontal del 
tanque que tenga la mayor iirea de seccibn horizontal. 

Deberh abastecerse concentrado de espuma en cantidad suficiente para 
garantinu par lo menos 20 minutos de generacibn de espuma utilizando la 
mayor de las tasas estipuladas en 10s apiirtados i) y ii) del presente phrrafo. La 
relaci6n de expansi6n de la espuma (es decir, la relacibn entre el volumen de 
espuma generada y el volumen de la mezcla de agua y concentrado espum6geno 
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suministrado) no seri en general de mis de 12 a 1. Cuando 10s sistemas pro- 
duzcan esencialmente espuma de baja expansi6n, per0 segdn una relaci6n de 
expansi6n ligeramente superior a la de 12 a 1, la cantidad de soluci6n espumosa 
disponible se calculari como para 10s sistemas cuya relaci6n de expansibn sea 
de 12 a 1. Si se emplea una relaci6n mediana de expansi6n de espuma (de 
entre 50 a 1 y 150 a l), el rCgimen de aplicaci6n de espuma y la capacidad de la 
instalaci6n de caiiones lanzadores responderin a criterios satisfactorios para la 
Administracibn. 
d) Para la entrega de espuma, el sistema fijo tendd caiiones fijos y lanza- 
espumas m6viles. Cada uno de 10s caiiones fijos podd abastecer el 50 por ciento 
cuando menos del caudal necesario. 
e) i) El n~mero y el emplazamiento de 10s caiiones fijos cumpliri con lo 

dispuesto en el apartado a) de la presente Regla. La capacidad de todo 
d 6 n  fijo, expresada en litros de soluci6n de espuma por minuto, 
sem al menos tres veces la superlicie de cubierta en metros cuadrados 
protegida por el caii6n de que se trate, encontrhndose tal superficie 
delante de 61. 

ii) La distancia desde el caii6n fijo hasta el extremo mas ale~ado de la 
zona protcgida, sitwda delante dd caii611, no seta superior a1 75 por 
ciento clel olcance del mismo con el &re totalmentc en rcposo. 

f)  Se situadn un caii6n fijo y una conexi6n de manguera para lanzaespuma 
m6vil a babor y stribor, en las fachadgs de la toldilla o de 10s esppcios de 
alojamiento e n d o s  con la cubierta de carga. Los lanzaespumas m6viles 
quedarhn dispuestos de modo que den flexibilidad de operaci6n en la extinci6n 
de incendios y cubran las zonas que 10s caiiones fijos no puedan aicanzar. 
g) Se instalarb v4lvulas en el colector de espuma y en el colector contrain- 
cendios inmcdiatamente delante de la posici6n de cada caii6n fijo, para poder 
aislar d q u i e r  seeci6n averiada de dichos colectores. 
h) El funcionamiento, al rPgimen prescrito, del sistema de espuma instalado 
en cubierta, permitirh la utilizaci6n simultanea del nfimero minim0 de chorros 
de agua prescritos, a la presi6n prescrita, proporcionados por el colector 
contraincendios. 

Regla 62 

Sistema de gas inerte 

El sistema de gas inerte a que se hace referencia en la Regla 60 a) del 
presente Capitulo podd suministrar a 10s tanques de carga, en todo momento, 
un gas o una mezcla gaseosa tan faltos de oxigeno que la atm6sfera interior del 
tanque resulte inerte, es decir, incapaz de propagar las llamas. Tal sistema 
satisfari 10s siguientes prescripciones: 
a) No seri necesario que penetre aire fresco en ningh tanque durante las 
operaciones normales, except0 cuando se le est6 preparando para que entre en 
C1 personal. 
b) Seri posible purgar 10s tanques vacios con gas iwr& para reduck su 
contenido de hidrocarburos una vez extdda la carga. 
c) Se podd efectuar la limpieza de 10s tanques en una atm6sfera iwrte. 
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d) Durante la operaci6n de &scarp el sistema permitid disponer del volumen 
de gas especificado en el p M o  f )  de la presente Regla. En todo otro momento 
se dispondd de gas en cantidad suficiente para cumplir con lo estipulado en el 
phrrafo g) 'de la presente Regla. 
e) Habrh medios adecuados para purgar 10s tanques con aire fresco y con 
gas in&. 
f)  El sistema serh capaz de suministrar gas inerte a raz6n de por lo menos 
un 125 por ciento de la capacidad maxima de rkgimen de las bombas de carga. 
g) En condiciones normales de funcionamiento, cuando e s t h  Uenhndose o 
hayan sido llenados 10s tanques con gas inerte se podri mantener en ellos una 
presi6n positiva. 
h) Los orificios de salida para las purgas de gas estarhn situados en posiciones 
convenientes a1 aire libre y se ajustarsn a las mismas prescripciones generales 
que 10s de ventilaci6n de tanques, seiialadas en la Regla 58 a) del presente 
Capitulo. 
i) Habrh una torre de lavado de gases que enfrie eficazmente el gas y elimine 
d i d o s  y productos de la combustibn de azufre. 
j) Habrh por lo menos dos ventiladores impelentes que, juntos, puedan 
suministrar como minimo la cantidad de gas estipulada en*el phrrafo f) de la 
presente Regla. 
k) El volumen de oxigeno del gas inerte abastecido no excederh normalmente 
del 5 por ciento del volumen total. 
1) Se dispondrh de medios que impidan el retorno de gases o emanaciones 
de hidrocarburos desde 10s tanques a espacios de miquinas y conductos de 
humos y eviten la formaci6n de vacio o presi6n excesivos. Ademis se instalarh 
en la torre de lavado o en cubierta un cierre hidriulico eficaz. Las ramificaciones 
de tuberias para el gas inerte llevarhn vilvulas de retenci6n o medios reguladores 
equivalentes en cada tanque. El sistema estarh proyectado de modo que reduzca 
a1 minimo el riesgo de ignici6n debido a la generaci6n de electricidad estitica. 
m) Habri instalados instrumentos que indiquen y registren de modo continuo, 
en todo momento en que se est6 suministrando gas inerte, la presi6n y el con- 
tenido de oxigeno del gas en el colector de suministro del gas inerte, en el lado 
de descarga del ventilador. Cuando 10s citados instrumentos vayan fijos, estarin 
preferiblemente situados en el puesto de control de la carga, y en todo cas0 en 
lugar de acceso ficil para el oficial responsable de las operaciones de carga. Se 
dispondra de instrumentos portitiles para medir el oxigeno y 10s gases o 
emanacioncs de hidrocarburos, y de 10s dispositivos necesarios, instalados en 10s 
tanques, para verificar la naturaleza del contenido de tstos. 
n) Habr5 medios que indiquen la temperatura y la presi6n del colector de 
gas inerte. 
0) Habri dispositivos de alarma para indicar : 

i) contenido excesivo de oxigeno en el gas del colector de gas inerte; 
ii) presi6n insuficiente del gas en el colector de gas inerte; 
iii) presi6n insuficiente en el abastecimiento destinado a1 cierre hidriulico 

de cubierta, dado que este dispositivo haya sido instalado; 
iv) temperatura excesiva del gas en el coiector de gas inerte; y 
v) presibn insuficiente del agua de entrada en la torre de lavado. 
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Se dispondri ademis de medios de parada au omitico del sistema, que actuariri 
cuando se alcancen limites predetermin at? os a1 ocumr lo indicado en 10s 
apartados iii), iv) o v) del presente p i d ~ .  

p) Al capith de todo buque equipado con un sistema de gas iherte-se le 
facilitari un manual de instrucciones que abarque 10s aspctos operacional, de 
seguridad y de riesgos para la salud, caracteristicos del sistema. 

Regla 63 

C&mara de bombas de carga 

Cada una de las charas  de bombas de carga estad provista de su propio 
sistema fijo de extinci6n de incendios, accionado desde un punto de ficil 
acceso situado fuera de la dmara. U t i l i d  agua, que l a n d  por aspersibn, 
o cualquier otro agente extintor que satisfaga 10s criterios de la Administraci6n. 

Regla 64 

Lrmurs de manguera 

Todas las l a m  de manguera para agua serh de un tip0 aprobado de 
doble efecto (aspersi6n y chorro) y llevartin dispositivo de cierre. 

PARTE F - MEDIDAS ESPECIALES DE SEGURJDAD CONTRA 
INCENDIOS EN LOS BUQUES DE PASAJE EXISTENTES 

(Aefectos de aplicaci6n de esta Parte del presente Capitulo se 
entenderi que en toda referencia a Reglas . . . (1948) se alude a Reglas 
del Capitulo I1 del Convenio intemacional para la seguridad de la 
vida humana en el mar, 1948, y que en toda referencia a Reglas . . 
(1960) se alude, salvo que se indique otra cosa, a Reglas del Capitulo 
I1 de la Convenci6n intemacional para la seguridad de la vida 
humana en el mar, 1960.) 

Regla 65 

Ambito de aplicacidn 

Todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros deberi cumplir 
por lo menos con las disposiciones siguientes: 

a) Todo buque cuya quilla fue colocada antes del 19 de noviembre de 1952 
deberti cumplir con las disposiciones de las Reglas 66 a 85, inclusive, de la 
presente Parte. 

b) Todo buque cuya quilla fue colocada el 19 de noviembre de 1952 o despuks 
de esa fecha, per0 antes del 26 de mayo de 1965, deberi cumplir con las dis- 
posiciones del Convenio international para la seguridad de la vi& humana en 
.el ma;; 1948, relativas a las medidas de seguridad contra incendios, aplicables 
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en virtud de ese Convenio a 10s buques nuevos, y tambih con las disposiciones 
de las Reglas 68 b) y c), 75,77 b), 78,80 b), 81 b) hash g), 84 y 85 de la presente 
Parte. 
c) Todo-sbuque cuya quilla fue colocada el 26 de mayo de 1965 o despub de 
esa fecha, per0 antes de la entrada en vigor del presente cdnvenio, deberi 
cumplir, a menos que cumpla con las Partes A y B del presente Capitulo, con 
aquellas disposiciones de la Convencibn internacional para la seguridad de la 
vida humana en el mar, 1960, que guarden relaci6n con las medidas de seguridad 
contra incendios aplicables en virtud de dicha Convenci6n a buques nuevos, 
y tambi6n con lo dispuesto en las Reglas 68 b) y c), 80 b), 81 b), c) y d) y 85 de 
la presente Parte. 

Regla 66 

Estructura 

Los componentes estructurales serin de acero o de otro material apropiado, 
en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 27 (1948), aunque las casetas 
aisladas en que no haya espacios de alojamiento y las cubiertas expuestas a la 
intemperie poddn ser de madera si en el aspect0 estructural se toman medidas 
para la prevenci6n de incendios segh  criterios que satisfagan a la Administra- 
ci6n. 

Regla 67 

Zonas verticales principales .' 

Se dividiri el buque mediante divisiones de Clase "A" en zonas verticales 
principales, en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 28 (1948). Estas 
divisiones tendrin en la medida de lo posible un adecuado valor de aislamiento, 
habida cuenta de la naturaleza de 10s espacios adyacentes, tal como se dispone 
en la Regla 26 c) iv) (1948). 

Regla 68 

Aberturas en 10s mamparos de zonas verticales principales 

a) 
(1 948) 

El buque deberh cumplir en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 29 

b) Las puertas contraincendios deberhn ser de acero o de otro material 
equivalente, con o sin aislamiento incombustible. 
c) Para troncos y conductos de ventilacibn cuya area de seccibn sea de 
0,02 metros cuadrados (31 pulgadas cuadradas) o mayor, y que atraviesen 
divisiones de zonas principales, regirin ademis las siguientes disposiciones : 

i) 10s troncos y conductos cuya Area de secci6n sea de entre 0,02 metros 
cuadrados (31 pulgadas cuadradas) y 0,075 metros cuadrados (116 
pulgadas cuadradas) inclusive, llevarin vhlvulas de mariposa con- 
traincendios, & cierre automitico y a prueba de fallos, o bien tales 
troncos y conductos tendrin un aislamiento de cuando menos 457 
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milimetros (18 pulgadas) a cada lado de la divisibn, de modo que se 
cumpla con las prescripciones aplicables a 10s mamparos; 

ii) 10s troncos y conductos cuya Brea de secci6n sea de mis de 0,075 metros 
cuadrados (1 16 pulgadas cuadradas) Ilevardn vhlvulas de mariposa 
contraincendios, de cierre automitico y a prueba de fallos. 

Regla 69 

Separacidn entre 10s espacios de alojamiento y 10s destinados a ndquirias, 
carga y servicios 

El buque cumplirb con lo dispuesto en la Regla 31 (1948). 

Regla 70 

Aplicacidn relativa a 10s Mktodos I,  ZZ y ZII 

Todos 10s espacios de alojamiento y de servicio satisfaran todas las dis- 
posiciones estipuladas en uno de 10s pgrrafos, a), b), c) o d), de la presente 
Regla : 

a) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con 
el Mttodo I, debera estar provisto de una red de mamparos incombustibles de 
Clase “B” que cumplan en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 30 a) (1948L 
ademds de que, en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 39 a) (1948). se 
haya hecho un us0 miiximo de materiales incombustibles. 

b) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con 
el MCtodo 11: 

i) deberii estar provisto de un sistema automitico de rociadores y de 
alarma contraincendios que en lo esencial cumpla con lo dispuesto en 
las Reglas 42 y 48 (1948), y 

ii) el us0 que en 61 se haga de materiales combustibles de toda indole 
serd tan reducido como resulte razonable y posible. 

c) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con 
el MCtodo 111, deberi tener instalada de cubierta a cubierta una red de mamparos 
pirorretardantes que cumplan en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 30 b) 
(1948), y ademas estar provisto de un sistema automdtico de detecci6n de 
incendios que cumpla en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 43 (1948). Se 
restringid el us0 de materiales combustibles y altamente inflamables de con- 
formidad con lo que prescriben las Reglas 39 b) y 40 g) (1948). Cabra conceder 
una dispensa respecto de lo que prescriben las Reglas 39 b) y 40 g) (1948) si a 
intervalos de no mbs de 20 minutos una patrulla contraincendios efectiia la 
oportuna inspeccih. 

d) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con 
el Mktodo 111: 

i) debera estar provisto de divisiones adicionales de Clase ‘‘4’ dentro 
de 10s espacios de alojamiento, de modo que la longitud media de las 
zonas verticales principales quede reducida en esos espacios a unos 
20 metros (65,5 pies); ademis, 
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ii) &bed estar provisto de un sistema automhtico de deteccibn de 
incendios que cumpla en lo esendal con lo dispuesto en la Regla 43 
( 1 W ;  dd, 

iii) todas las superficies descubierfas, con sus revestimientos, de 10s 
mamparos de padlo y camarote Situados en 10s espacios de aloja- 
miento debedn tener un escaso poder de propagaci6n de la llama; 
adem&, 

iv) el us0 de materiales combustibles estari restringido de acuerdo con 
lo que prescribe la Regla 39 b) (1948). CabrA conceder una dispensa 
respecto de lo que prescribe la Regla 39 b) (1948) si a intervalos de 
no mAs de 20 minutos una patrulla contraincendios efectlia la oportuna 
inspecci6n; y 

v) deberh tener instalada de cubierta a cubierta divisiones adicionales e 
incombustibles de Clase “B” que formen una red de rnamparos 
pirorretardantes, dentro de la cual el Area de cualquier comparti- 
miento, salvo la de espacios pliblicos, no excederti en general de 
300 metros cuadrados (3.200 pies cuadrados). 

Regla 71 

Proteccidn de escaleras verticales 

Las escaleras cumplidn con lo dispuesto en la Regla 33 (1948), aunque en 
casos de dificultad excepcional la Adrninistracibn podrh permitir el uso de 
divisiones y puertas incombustibles de Clase “B” en vez de divisiones y puertas 
de Clase “A” para troncos de escalera. Excepcionalmente, adembs, la Adminis- 
traci6n podri permitir que se conserve una escalera de madera, siempre que 
Csta est6 protegida por rociadores y quede (adecuadamente encerrada en su 
tronco. 

Regla 72 

Proteccibn de ascensores y nzontacargas, trmcos verticales de alumbrado 
y ventilacidn, ei’c. 

El buque cumplira con lo dispuesto en la Regla 34 (1948). 

Regla 13 

Proteccidn de puestos tie control 

El buque cumplira con lo dispuesto en la Regla 35 (19481, aunque si la 
disgosicibn o la construcci6n de 10s puestos de control son tales que le impiden 
el pleno cumplimiento, v.g., si ocurre que la caseta del timbn es de madera, la 
Administracibn podrh permitir el us0 de divisiones incombustibles amovibles 
de Clase “B’ con objeto de proteger las inniediaciones de dichos puestos de 
control. En tales casos, cuando 10s espacios si tuados inmediatamente debajo de 
10s puestos de control constituyan un grave riesgo de incendio, la cubierta que 
separe unos-de otros deberh estar aislada enteramente como si fuese una 
divisi6n de Clase “A”. 
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Regla 74 

Proteccidn de paiioles, etc. 

El buque cumpliri con lo dispuesto en la Regla 36 (1948). 

Regla 75 

Ventanas y portillos 

Las lumbreras de 10s espacios de miquinas y de calderas se podrin cerrar 
desde fuera de dichos espacios. 

Regla 76 

Sistemas de ventilacidn 

a) Toda la ventilaci6n mecinica, salvo la de 10s espacios de carga y de 
miquinas, contari con mandos maestros instalados fuera del espacio de 
miquinas y en lugares de ficil acceso, de manera que para parar todos 10s 
ventiladores de 10s espacios que no Sean de carga y de miquinas baste con 
acudir a no mis de tres posiciones. Para la ventilacibn de 10s espacios de 
miquinas habri un mando maestro que quepa accionar desde un lugar situado 
fuera de ellos. 

b) A 10s conductos de extraccibn de 10s fogones de las cocinas que atraviesen 
espacios de alojamiento se les proveeri de un aislamiento eficaz. 

Regla 77 

Cuestiones diversas 

a) El buque cumpliri con lo dispuesto en 10s pirrafos a), D) y c) de la Regla 40 
(1948), si bien en la Regla 40 a) i) (1948) se podri aplicar una longitud de 
20 metros (65,6 pies) en lugar de la de 13,73 metros (45 pies). 
b) Las bombas de combustible irin provistas de telemandos situados fuera 
del espacio en que estCn instaladas, de manera que sea posible pararlas si en 
dicho espacio se produce un incendio. 

Regla 78 

Peliculas cinematogrdjicas 

No se utilizarin peliculas con soporte de nitrato de celulosa en las instala- 
&ones cinematogrtificas que haya a bordo de 10s buques. 

Regla 79 

Planos 

'se proveerin planos en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 44 (1948). 
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Regla. 80 

Bombas, colectores, b0cas.g tnangiieras contraincendios 

a) Se dara cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 45 (1948). 
b) El agua que haya de suministrar el colector contraincendios estara siempre, 
en la medida de lo posible, disponible para us0 inmediato, ya sea mantenitndola 
a presi6n o por disponer de un telemando para las bombas contraincendios 
fhcilmente accesible y de sencillo accionamiento. 

Regla 81 

Prescripciones para la deteccidn y cut  incidrt de incendios 

Generalidades 
a) Se cumplirli con lo dispuesto en 10s parrafos a) a o) inclusive de la Regla 
50 (1948), a reserva de ]as disposiciones de la presente Regla consignadas a 
continuaci6n. 
Sistemas de patrullas, detecci6n y comunicacih 
b) A todos 10s miembros del servicio de patrullas que prescribe la presente 
Parte se les darli la instruccidn necesaria para familiarizarles con la disposici6n 
del buque y con la ubicaci6n y el manejc de todo dispositivo que puedan tener 
que utilizar. 
c) El buque llevar8, para convwar a la tripulacidn, un dispositivo especial de 
alarma que podrh ser parte de su sistema general de alarma. 
d) Habra un sistema de altavoces o de otros medios eficaces de comunicacidn 
instalado en todos 10s espacios de alojamiento, p6blicos y de servicio. 
Espacios de milquinas y de calderas 

'e) 
dispuesto en 10s pirrafos g) ii), g) iii) y h) ii) de la Regla 64 (1960). 
Conexi6n internacional a tierra 
f )  
Equipo de bomber0 
g) 

El ndmero, el tip0 y la distribuci6n de 10s extintores se ajustarin a lo 

Se dar i  cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 64 d) (1960). 

Se dara cumplimiento a io dispuesto en la Regla 64 j )  (1960). 

Regla 82 

Rhpida disponibilidad de 10s dispositivos contraincendios 

Se dar i  cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 66 (1960). 

Regla 83 

Medios de evacuacion 

Se dara cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 54 (1948). 
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Regla 84 

Fuente de energia elictrica de einergencia 

Se dara cumplimiento a lo dispuesto en 10s phrrafoga), b) y c) de la Regla 22 
(1948), aunque la ubicaci6n de la fuente de energia elkctrica de emergencia se 
ajustarh a lo dispuesto en la Regla 25 a) (1960). 

Regla 85 

Reuniones y ejercicios peribdicos 

En 10s ejercicios para casos de incendio a que hace referencia la Regla 26 
del CapItulo I11 de la Convenci6n internacional para la seguridad de la vi& 
humana en el mar, 1960, se exigiri a cada miembro de la tripuIaci6n que 
demuestre conocer bien la disposici6n y las instalaciones del buque, asi como 
sus propios deberes y el manejo de todo dispositivo que pueda tener que 
utilizar. El capitiin deberi hacer que la tripulaci6n se familiarice con sus obliga- 
ciones e instruirla en este sentido. 



DISPOSITIVOS DE S&VAMENTO, Em. 

Resh 1 

Ambito Cik a p h x d n  

a) Wvo disposici6n expresa en otro sentido, el presente Capitulo se irpli&, 
tal como se indica a continuaci6n, a 10s buques nuevos que realicen viajes 
internacionales: 

Parte A - Buques de pasaje y buques de carga 
Pane B - Buques de pasaje 
Parte C - Buques de carga 

b) En el cas0 de buques existentes dedicados a viajes internacionales, cuya 
quilla fue colocada, o cuya construcci6n se hallaba en una fase equivalente, 
en la fecha de entrada en vigor de la Convenci6n internacional para la seguridad 
de la vida humana en el mar, 1960, o posreriormente, regirin las prescripciones 
del Capitulo III de dicha Convenci6n aplicables a 10s buques nuevos, tal como 
btos se &hen en ella. 

c) En el cas0 de buques existentes dedicados a viajes internacionales, cuya 
quilla fue colocada, o cuya construcci6n se hallaba en una fase equivalente, 
antes de la fecha de entrada en vigor de la Convencibn internacional para la 
seguridad de la vida humma en el mar, 1960, y que no cumplan ya con las 
prescripciones del Capitulo III de esa Convencibn relativas a 10s buques 
nuevos, la Administraci6n examinari las medidas aloptadas en cada buque con 
miras a garantizar, dentro de 10 que sea factible y razonable, y lo antes posible, 
que se cumplan en lo esencial las prescripciones del Capitulo 111 de dicha 
ConvencicSn. No obstante, la excepcibn estipulada en la Regla 27 b) i) del 
presente Capitulo s610 podri ser aplicada a 10s buques existentes mencionados 
en el presente pdrrafo: 

i) si se cumplen las disposiciones de las Reglas 4, 8, 14, 18 y 19 y de 10s 
pirrafos a) y b) de la Regla 27 del presente Capitulo; 

ii) si las balsas salvavidas llevadas de conformidad con las disposiciones 
de la Regla 27 b) cumplen con las prescripciones de la Regla 15 o de 
la Regla 16, y con las de la Regla 17 del presente Capitulo; y 

iii) si el ncmero total de personas a bordo no aumenta como resultado de 
la provisidn de balsas salvavidas, a menos que el buque cumpla in- 
tegramente con las disposiciones de: 
1) la parte B del Capitulo II- 1 ; 
2) 10s phrrafos a) iii) y iv) de la Regla 21 o el pirrafo a) iii) de la 

Regla 48 del Capitulo I1 - 2, seg6n p r d ;  y 
3) 10s pdrrafos a), b), e) y f )  de la Regla 29 del presente Capitulo. 
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PARTE A - GENERALIDADES 

(LaParte A es Wlhble a 10s buques de pasaje y a 10s de cargaj 

Regla 2 

Uefiniciones 

A 10s efectos del presente Capitulo: 
a) Por “viaje internacional corto” se entendera un viaje internacional en el 
curso del cual un buque no se aleja mCs de 200 millas de un puerto o lugar que 
pueda servir de refugio seguro a 10s pasajeros y a la tripulacibn, sin que la 
distancia entre 41 6ltimo puerto de escala del pais donde comienza el viaje y el 
puerto final de destino exceda de 600 millas. 

b) Por “balsa salvavidas” se entender6 una balsa salvavidas que cumpla con 
lo dispuesto en la Regla 15 o en la Regla 16 del presente Capitulo. 

c) Por “dispositivo aprobado de amado” se entenderi un dispositioo 
aprobado por la Administraci6n, capaz de arriar desde el puest6 de embarco 
una balsa salvavidas cargada con el total de personas que est6 autorizada a 
transportar y con su propio equipo. 

d) Por “mariner0 titulado para el manejo de ,bates salvavidas” se entenderh 
todo miembro de la tripulacibn que sea titular de un certificado de competencia 
expedido en virtud de lo dispuesto en la Regla 32 del presente Capitulo. 

e) Por “aparatos flotantes” se eatenderhn objetos que, sin ser botes, balsas, 
aros ni chalecos salvavidas, floten y hayan sido concebidos para sostener a un 
determinado n6mero de personas que se hallen en el agua, y cuya construccih 
les permita mantener su forma y sus propiedades. 

Regla 3 

Exenciones 

a) La Administraci6n, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones 
del viab son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicaci6n de la 
totatidad de las presxipciones del presente Capitulo, podrii e x i d  de algunas 
de &&is, en la medida que estime conveniente, a determinados buques o a clases 
de huques que en el curso de su viaje no SI: alejen mhs de 20 millas de la tierra 
m8s pr6xima. 

b) Fn el cas0 de buques de pasaje utilizados en tracos especiales para 
transportar grandes n6meros de pasajeros incluidos en tdficos de ese tipo, 
como murre con el transporte de peregrinos, la Administracih, si considera 
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es 
priicticamente irpposible, podr6 eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su 
mismo p’s, del cumplimiento de tales prescripciones a condici6n de que 
satisfigan lo dispuesto en: 

i) el kglamento anexo a1 Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan 
sewcios especiales, 1971 ; y 
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i i )  el Reglamento anexo a1 Protocolo sobre espacios habitables en buques 
de pasaje- que prestan servicios especiales, 1973, cuando este entre 
en vigor. 

Regla 3 

Disponibilidad imnediata de 10s botes salvavidos, balsas salvavidas 
y aparatos flotantes 

a) El principio general que rige la provisicin de botes y balsas salvavidas y de 
aparatos flotantes en un buque a1 que sea aplicable el presente Capitulo, es que 
han de estar inmediatamente disponibles en cas0 de emergencia. 
b) Para estar inmediatamente disponibles, 10s botes y balsas salvavidas y 10s 
aparato5 flotantes satisfardn las siguientes condiciones : 

i) podrin ser puestos a flote sin riesgos y con rapidez, incluso cuando el 
buque est6 en condiciones adversas de asiento y con una escora de 
15 grados; 

ii) serli posible efectuar el embarco en 10s botes y balsas salvavidas 
rhpida y ordenadamente; 

iii) la disposicicin de cada bote y balsa salvavidas y de cada uno de 10s 
aparatos flotantes serh tal que no dificulte la utilizacih de 10s demris 
botes, balsas y aparatos flotantes. 

c) Todos 10s dispositivos de salvamentc se mantendrin en buenas condiciones 
de servicio y estarin disponibles para empleo inmediato antes de que el buque 
salga de puerto y en todo momenio durante el viaje. 

Regla 5 

Construccidn de 10s botes salvavidas 

a) Todos 10s botes salvavidas estarin bien construidos y XI forma y sus 
proporciones serin tales que les den una firme estabilidad en mala mar y 
suficiente francobordo cuando lleven su carga completa de personas y equipo. 
Todos 10s botes salvavidas serhn capaces de niantener una estabilidad positiv'i 
estando inundados en comunicaci6n con el mar y Ilevando su carga coinpleta 
de personas y equipo. 
b) i) Todos 10s botes salvavidas tendrin 10s costados rigidos y solo Ilevarlin 

dispositivos de flotabilidad interiores. La Administracibn podri 
aprobar botes salvavidas con capota rigida, a condici6n de que tsta 
pueda abrirse fkilmente tanto desde el interior como desde el exterior 
y no impida el embarco y el desernbarco rlipidos rii el arriado y 
el manejo del bote. 

ii) Los botes salvavidas a motor podrlin ir provistos dc incdios que 
impidan la entrada de agua por la proa, siempre que a juicio de la 
Administracih Sean satisfactorios. 

iii) Todos 10s botes salvavidas tendriin como nlinimo 7,3 metros (24 pies) 
de eslora, except0 cuando, debido a1 tamaiio del buque o por otros 
motivos, la Administracicin considere que no es razonable o posible 
llevar botes de esas dimensiones. Ningirn buque llevari botes salvavidas 
cuya eslora sea inferior a 4,9 metros (16 pies). 
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c) No se aprobari ningh bote salvavidas cuyo peso, con carga completa de 
personas y equipo, ex& de 20.300 kilos (20 toneladas), o cuyo capacidad, 
caldada de conformidad con lo estipulado en la Regla 7 del presenk CapitUlo, 
sea superior a 150 personas. 
d) Todos 10s botes salvavidas autorizados para llevar mzis de 60 personas, 
per0 no mhs de 100, serh  botes a motor que cumplzfn con las prescripciones 
de la Regla 9 del presente Capitulo o botes provistos de medios aprobados de 
propulsih mechnica que cumplan con lo estipulado en la Regla 10 del presente 
Capitulo. Todos 10s botes salvavidas autorizados para llevar mi% de 100 
personas serzin botes a motor que cumplan con las prescripciones de la Regla 9 
del presente Capitulo. 
e) Todos 10s botes salvavidas serhn lo basta3te sdlidos como para que se les 
pueda hacer descender sin ric:~os hasta el agua con su carga completa de 
personas y equipo. La solidez de todos 10s botes salvavidas sed tal que Cstos 
no sufran ninguna deformacidn permanente cuando hayan sido sometidos a 
una sobrecarga del 25 por ciento. 
f) Todos 10s botes salvavidas tendrin un arrufo medio igual, por lo menos, 
al 4 por ciento de su eslora. El arrufo 3rzi de forma aproximadamente 
parab6lica. 
g) En 10s botes salvavidas autorizados para llevar 100 personas o mis se 
aumentarh el volumen de 10s dispxitivos de flotabilidad se&n criterios que 
satisfagan a la Administracidn. 
h) Todos 10s botes salvavidas tendrin flotabilidad propia o llevarh cajas de 
aire estancas u otro material flotante equivalente, resistente a la corrosidn y 
que 10s hidrocarburos y derivados de Cstos no afecten, suficientes para mantener 
a flote el bote con su equipo, aunque est6 inundado en comunicacidn con la mar. 
Se proveerzi asimismo un volumen adicional de cajas de aire estancas o de otro 
material flotante equivalente, resistente a la corrosi6n y que 10s hidrocarburos 
y derivados de Cstos no afecten, a1 menos igual a un dkimo de la capacidad 
chbica del bote. La Administracidn podrzi permitir que las cajas de aire estancas 
vayan llenas de un material flotante resistente a la corrosidn y que 10s hidro- 
carburos y derivados de Cstos no afecten. 
i) Las bancadas transversales y laterales irin en el bote salvavidas a1 
nivel mzis bajo posible. 
j )  El coeficiente de bloque de la capacidad chbica, determinado de conformi- 
dad con lo estipulado en la Regla 6 del presente Capitulo, de todos 10s botes 
salvavidas, salvo 10s construidos con tablas de madera, serh por lo menos igual 
a 0,64, aunque podrzi ser inferior a 0,64 si a juicio de la Administracidn son 
sulicientes la altura metdntrica y el francobordo del bote con su carga 
completa de personas y equipo. 

Regla 6 

Capacidad clibica de 10s Dotes salvavidas 

a) La capacidad cdbica del bote salvavidas vendrzi determinada por la Regla 
de Simpson (Stirling) o por cualquier otro m6todo que ofrezca el mismo grad0 
de precisidn. La capacidad de un bote salvavidas de popa cuadra sed calculada 
del mismo modo que si el bote fuera de popa afilada. 
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b) Por ejemplo, cabrli considerar que la capacidad del bote, en metros clibicos 
(0 en pies cfibicos), calculada con la Regla de Simpson, resultari de aplicar la 
f6rmula siguiente: 

Capacidad = - (4A + 2B + 4C) 

en la que L es la eslora del bote en metros (0 en pies) medida en la cara interior 
del forro, de madera o de metal, desde la roda hasta el codaste; cuando el bote 
sea de popa cuadra se medirii la eslora hasta la cara interior del espejo. 

A, B y C designan las areas de cada una de las tres secciones transversales 
que quedan respectivamente en el cuarto proel, en la parte central y en el 
cuarto popel de la eslora del buque y que corresponden a 10s tres puntos dados 
por la divisi6n de L en cuatro partes iguales. (Las hreas correspondientes a 10s 
dos extremos del bote se consideran despreciables.) 

Las areas A, B y C se consideraran como dadas en metros cuadrados (0 en 
pies cuadrados) por la aplicaci6n sucesiva a cada una de las tres secciones de la 
f6rmula siguiente : 

Area = - (a + 4b + 2c + 4J + e) 

en la que h es el puntal, en metros (0 en pies), medido en la cara interior del 
forro, de madera o de metal, desde la quilla hasta el nivel de la regala 0, en 
ciertos casos, hasta un nivel inferior, segun se determina seguidamente. 

a, b, c, d y e designan las mangas del bote medidas en metros (0 en pies) 
en 10s puntos superior e inferior del puntal y en 10s tres puntos dados por la 
divisi6n de h en cuatro partes iguales (siendo a y e las mangas tomadas en 10s 
extremos del bote y c la manga tomada en el punto medio de h). 

c) Si el arrufo de la regala, medido en dos puntos que respectivamente marquen 
en la eslora un cuarto de Bsta desde proa y un cuarto desde popa, excede del 
1 por ciento de la eslora, se considerara que el puntal utilizado para calcular el 
area de las secciones transversales A o C es el puntal en crujia aumentado en un 
1 por ciento de la eslora. 

d) Si el puntal del bote excede en crujia del 45 por ciento de la manga, se 
considerara que el puntal utilizado para calcular el Area de la secci6n transversal 
B, la del centro, es igual a1 45 por ciento de la manga, y el puntal utilizado para 
calcular las Areas de las secciones transversales A y C ,  correspondientes a 10s 
cuartos proel y popel, se determinara aumentando esa ultima magnitud en una 
fracci6n igual a1 1 por ciento de la eslora del bote salvavidas, pero no se 
admitiri en n ingh  cas0 que el puntal utilizado para este chlculo exceda del 
puntal real en c d a  uno de esos puntos. 

e) Si el puntal del bote salvavidas es de m8s de 1,22 metros (4 pies), el numero 
de personas que resulte de la aplicaci6n de la presente Regla serB reducido en 
proporci6n a la relaci6n existente entre 1,22 metros (4 pies) y el puntal real, en 
tanto el bote no haya sido sometido con ixito a pruebas, flotando con ese 
numero de personas a bordo, todas ellas con chaleco salvavidas. 

f)  Mediante f6rmulas adecuadas, la Administraci6n fijara el limite oportuno 
al numero de personas que puedan llevar 10s botes de extremos afilados y 10s 
de extremos romos. 

g) La Administracibn podrh asignar a un bote salvavidas de tablas de madera 
una capacidad igual a1 valor que resulte de multiplicar por 0,6 el product0 de 

L 
12 

12 
12 
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la esIora por la manga por el puntal, si resulta evidente que esta f6rmula no da 
una upacidad mayor que la determinada por el mCtodo anterior. En tal cas0 
las dimensiones se tamanin del modo siguiente: 

Eslora - Desde la interseccibni de la cara exterior del fmo de madera con 
la roda hasta la intersecci6n Q esa a r a  con el codaste 0, en el cas0 de un 
tote de popa cuadra, hasta la h t e d 6 n  con la cara exterior del espejo. 
Manga - En la cara exterior del farro de madera, donde sea mayor la 
anchura. 
Puntal - En la cara interioridell forro de madera, en crujia, desde la quilla 
hasta el nivel de la regala, per0 no se admitid en n i n g h - m  que el 
puntal utilizado para calcular la capacidad cdbica exceda del 45 por ciento 
de la manga. 
En todo cas0 el armador tendrd derecho a exigir que la capacidad c6bica 

del bote salvavidas sea determinada con arreglo a una medici6n exacta. 

h) La capacidad c~bica de un bote salvavidas a motor o equipado con otro 
medio de propulsi6n mecdnica se determinard restando de la capacidad bruta 
un volumen igual a1 ocupado por el motor y sus accesorios o por la caja de 
engranajes del otro medio de propulsih mecdnica, posiblemente utilizado, mds 
el correspondiente a la instalaci6n radiotelegrifica y al proyector con sus 
accesorios, si el bote lleva este equipo. 

Regla 7 

Niimero de personas autorizadas en 10s botes sa1vavida;r 

El ndmero de personas que un bote salvavidas estard autorizado a llevar 
seri igual a1 mayor n h e r o  entero que resulte de dividir la capacidad del bote, 
expresada en metros cdbicos, por: 

0,283 (0 por 10, si se mide la capacidad 
en pies cdbicos) cuando la eslora sea igual o 

superior a 7,3 metros (24 pies); 

0,396 (0 por 14, si se mide la capacidad 
en pies cdbicos) cuando la eslora sea igual a 

un n6mero comprendido entre 0,396 y 
0,283 (0 por un ndmero comprendido 
entre 14 y 10, si se mide la capacidad 
en pies c6bicos), que se obtendrd por 
interpolacibn 

4,9 metros (16 pies); 

cuando la eslora sea igual o 
superior a 4,9 metros (16 pies) 
per0 inferior a 7,3 metros 
(24 pies); 

a condici6n de que el nhnero asi obtenido no exceda en ningh cas0 del 
n6mero de personas adultas que, con su chaleco salvavidas puesto, puedan ir 
sentadas sin dificultar en forma alguna el manejo de 10s remos o del equipo 
propulsor de que se trate. 
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Regla 8 

N h e r o  de botes salvavidas a motor que debe llevar el buque 

a) Todo buque de pasaje llevarh a cada banda por lo menos u? bote salvavidas 
a motor que cumpla con las prescripciones de la Regla 9 del presente Capitulo. 

No obstante, en 10s buques de pasaje que, de acuerdo con su certificado, 
no est6n autorizados a llevar mhs que un total de personas (incluida la tripula- 
cibn) que no exceda de 30, s610 se exigirh uno de esos botes salvavidas. 

b) Todos 10s buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 1.600 
toneladas, except0 10s buques tanque, 10s utilizados como buques factoria 
balleneros o para la preparaci6n o el enlatado de pescado, y 10s destinados a1 
transporte de las personas empleadas en esas actividades industriales, llevartin 
como minimo un bote salvavidas a motor que cumpla con las prescripciones de 
la Regla 9 del presente Capitulo. 

c) Los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, 
10s utilizados como buques factoria balleneros o para la preparaci6n o el 
enlatado de pescado, y 10s destinados a1 transporte de las personas empleadas 
en esas actividades industriales, llevarhn como minimo a cada banda un bote 
salvavidas a motor que cumpla con las prescripciones de la Regla 9 del presente 
Capitulo. 

Regla 9 

EspeciJicaciones de 10s botes salvavidas a motor 

Todo bote salvavidas a motor se ajustara a las condiciones siguientes: a) 
i) i d  equipado con un motor de encendido por compresibn y se le 

mantendrh de modo que est6 listo para utilizaci6n en todo momento; 
el motor serti susceptible de ser puesto en marcha ripidamente en 
cualquier circunstancia; se llevarh combustible suficiente para 24 horas 
de funcionamiento continuo a la velocidad especificada en el apartado 
iii) del presente parrafo; 

ii) el motor y sus accesorios irhn en una envuelta que asegure su funciona- 
miento en condiciones meteorol6gicas desfavorables y el cap6 del 
motor serti pirorresistente; el motor tendrh mecanismo de ciar; 

iii) la velocidad avante en aguas tranquilas con la carga completa de 
personas y equipo serh: 
1) por lo menos de 6 nudos cuando se trate de 10s botes salvavidas 

a motor prescritos en la Regla 8 del presente Capitulo para 
buques de pasaje, buques tanque, buques utilizados como buques 
factoria balleneros o para la preparaci6n o el enlatado de pescado, 
y 10s destinados a1 transporte de las personas empleadas en esas 
actividades industriales ; 
por lo menos de 4 nudos en el cas0 de cualquier otro bote salva- 
vidas a motor. 

b) El volumen de 10s dispositivos de flotabilidad interiores prescrito en la 
Regla 5 del presente Capitulo para bobs salvavidas a motor s ed  incrementado, 
si este incremento es preciso, en la medida en que el volumen de 10s dispositivos 

2) 
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de flotabilidad interiores iiecesarios para sostener el motor y sus accesorios y, 
si 10s hay, el proyector, la instalacibn radiotelegrhfica y 10s accesorios de ambos, 
exceda del volumen de 10s dispositivos de flotabilidad interiores prescritos, 
a raz6n de 0,0283 metros cubicos (1 pie cubico) por persona, para sostener a las 
personas que ademas cabria admitir si se suprimiesen elmotor y sus accesorios y, 
si 10s hay, el proyector, la instalacih radiotelegrifica y 10s accesorios de ambos. 

Regla 10 

Especijcaciones de 10s botes salvavidas de propulsidn nzecdnica que no 
Sean botes a motor 

Todo bote salvavidas de propulsih mecanica que no sea un bote salvavidas 
a motor satisfar5 las siguientes condiciones: 

a) el medio de propulsi6n sera de tip0 aprobado y tendra potencia suficiente 
para que el bote pueda alejarse ripidamente del costado del buque una vez 
puesto a flote y mantener el ruinbo en condiciones meteorol6gicas adversas. 
Si el medio de propulsi6n es de gobierno manual, sera posible que lo manejen 
personas no preparadas para ello, y hacerlo funcionar aunque el bote est6 
inundado ; 

b) Ilevara un dispositivo que perniita al timonel ciar en cualquier momento 
cuando el medio de propulsi6n este Funcionando; 

c) el volumen de 10s dispositivos de flotabilidad interiores de un bote salvavidas 
con medio de propulsibn nteciinica, que no sea un bote salvavidas a motor, sera 
incrementado de modo que el peso del medio de propulsi6n quede compensado. 

Hegla 11 

Equip0 de 10s botes salvnvidus 

a) El equipo normal de todo bote salvavidas sera el siguiente: 
i) 

i i) 

iii) 
iv) 
v) 

vi) 

vii) 

un juego de remos flotantes por bancada de un solo remero, dos 
remos flotantes de respeto y una espadilla flotante, un juego y 
medio de toletes u horquillas sujetos a1 bote con una piola o una 
cadena, y un bichero; 
dos espiches por cada orificio de desague, sujetos a1 bote con 
piolas o cadenas (10s espiches no se exigihn si el bote tiene 
instaladas vLlvulas de desague automiticas), un acbicador y dos 
baldes de material aprobado; 
un tim6n ya montado en el bote y una &a de tim6n; 
dos hachuelas colocadas una a cada extremo del bote; 
un faro1 con combustible suficiente para 12 horas, dos cajas de 
fbsforos adecuados, en un recipiente estanco ; 
uno o varios palos con estays de cable galvanizado y velas de color 
anaranjado ; 
un comphs de funcionamiento seguro montado en un cubichete, 
lurniniscente o con medios adecuados de iluminaci6n; 



-774- 

viii) 

ix) 
x) 

xi) 

xii) 

xiii) 

xiv) 

xv) 

xvi) 

xvii) 
xviii) 

xix) 
xx) 

xxi) 
xxii) 

xxiii) 

xxiv) 
xxv) 

xxvi) 

xxvii) 

un cab0 salvavidas sujeto de trecho en trecho, que forme una 
guirnalda alrededor del perimetro exterior del bote ; 
un ancla flotante de tamaiio aprobado; 
dos bozas de longitud suficiente, una amarrada a1 extremo de 
proa con gaza y cazonete de modo que sea ficil largarla y la otra 
firmemente sujeta a la roda y lista para ser utiiizada; 
un recipiente con 4,5 litros (1 galbn) de aceite vegetal, de pescado 
o animal; este recipiente estara hecho de modo que resulte facil 
extender el aceite sobre el agua y dispuesto de modo que se pueda 
sujetar al ancla flotante; 
una raci6n de alimentos, que la Administraci6n fijara, para cada 
una de las personas que el bote est6 autorizado a llevar; las raciones 
irBn en receptaculos hermtticos metidos en un envase estanco; 
envases estancos con 3 litros (6 pintas) de agua dulce para cada 
persona que el bote est6 autorizado a Ilevar, o envases estancos 
con 2 litros (4 pintas) de agua dulce para cada persona y un 
aparato desalinizador capaz de suministrar 1 litro (2 pintas) de 
agua potable; un acetre inoxidable con su piola; un vas0 graduado 
inoxidable para beber; 
cuatro seiiales con paracaidas de tipo aprobado, capaces de dar una 
luz roja brillante a gran altitud; seis bengalas de mano de un tip0 
aprobado que den una luz roja brillante; 
dos seiiales fumigenas flotantes de un tipo aprobado (para us0 
diurno), capaces de generar una masa de humo de color anaranjado; 
para el cas0 de vuelco del bote, medios aprobados que permitan 
agarrarse a 61, medios que puedcn ser quillas de pantoque, con- 
tinuas o aligeradas formando asideros, en conjunci6n con cabos 
para asirse amarrados de regala a regala pasando por debajo de 
la quilla, u otros dispositivos aprobados; 
un botiquin de primeros auxilios aprobado, en un estuche estanco; 
una linterna eltctrica adecuada para hacer seiiales del Cbdigo 
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla de recambio, 
todo ello en un estuche estanco; 
un espejo de seiiales diurnas de tip0 aprobado; 
una navaja de bolsillo, que lleve abrelatas, sujeta a1 bote con una 
piola; 
dos guias fiotantes ligeras; 
una bomba de funcionamiento manual, de tipo aprobado ; 
una taquilla adecuada para guardar pequeiios componentes del 
equipo; 
un silbato o medio equivalente para dar seiiales ac6sticas; 
un juego de aparejos de pesca; 
una capota o toldo de tip0 aprobado, de color muy visible, que 
sirva para proteger a 10s ocupantes del bote de la exposici6n a la 
intemperie; y 
un ejemplar de la tabla ilustrada de seiiales de salvamento men- 
cionada en la Regla 16 del Capitulo V. 

b) , Si se trata de buques dedicados a viajes de una duracibn tal que a juicio 
de la Administracibn sea innecesario llevar lo especificado en 10s apartados vi), 
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xii), xix), xx) y xxv) del p h d o  a) de la presente Regla, la Administracibn 
podri permitir que se prescinda de ello. 
c) .No obstante lo dispuesto en el p h a f o  a) de la presente Regla, 10s botes 
salvavidas a motor u otros botes salvavidas de propulsi6n m-ca de un tip0 
aprobado no necesitan llevar palo ni veh, ni m L  de la mitad del juego de 
remos, per0 d e M n  llevar dos bicheros. 
d) Todos 10s botes salvavidas i d n  provistos de medios adecuados para que 
una persona pueda subir a bordo desde el agua. 
e) Todo bate salvavidas a motor Ilevari equipo port6til extintor de incendios, 
de un tip0 aprobado, capaz de d e w g a r  espuma u otra sustancia adecuada 
para apagar incendios debidos a la inflamaci6n de hidrocarburos. 

Regla 12 

Sujecibn del equipo de 10s botes salvavidas 

Todos 10s componentes del equipo del bote salvavidas, exceptuado el 
bichero, que se mantendri listo para abrir el bote del costado del buque, irin 
debidamente sujetos en el interior del bote. El arranchado se har6 de mddo que 
el equipo quede inmovilizado y no entorpezca la maniobra con 10s ganchos de 
izar ni el embarco ripido. Todos 10s componentes del equipo del bote serin 
tan pequeiios y livianos como resulte pnsible e irhn empaquetados de forma 
adecuada y compacta. 

Regla .13 

Aparato radioelkctrico portdtil para eFnbarcacidn de supervivencia 

a) Todos 10s buques, salvo 10s que lleven emplazado a cada banda un bote 
salvavidas a motor con instalacibn radiotelegrifica que cumpla con las dis- 
posiciones de Ia Regla 14 de1 presente Capitulo y de la Regla 13 del Capitulo IV, 
llevarin un aparato radioelktrico portatil de tip0 aprobado para embarcacih 
de supervivencia, que satisfaga las prescripciones de la Regla 14 del Capitulo IV. 
Este equipo se guardar6 en el cuarto de derrota o en otro lugar adecuado, listo 
para ser llevado a uno u otro de 10s botes salvavidas en cas0 de emergencia. 
No obstante, en 10s buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3.000 
toneladas, a bordo de 10s cudes 10s botes salvavidas se lleven en la parte central 
y a popa, este equipo se guardari en un lugar adecuado, pr6ximo a 10s botes 
salvavidas inis alejados del transmisor principal del buque. 
b) Si se trata de buques destinados a viajes de una duraci6n tal que a juicio 
de la Administracih sea innecesario llevar aparatos radioelktricos porttitiles 
para embarcaciones de supervivencia, la Administracih podri permitir que se 
prescinda de este equipo. 

. 

Regla 14 

Instalacibn radioelictrica y proyectores en 10s botes salvavidas a motor 

i) E) Cuando el nlimero total.de personas a bordo de un buque de pasajc 
destinado a viajes internacionales que no sean viajes internacionale 
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cortos o a bordo de un buque utilizado coin0 buque factoria ballenero 
o para la preparaci6n o el enlatado de pescado, o desfinado a1 
transpotte de las personas empleadas en esas actividades industriales, 
sea superior a 199 per0 inferior a 1.500, tal buque llevari montada una 
instalacibn radiotelegraca que cumpla con las pracripciones de la 
presente Regla y de la Regla 13 del Capitulo IV, cuando menos en 
uno de 10s botes salvavidas a motor exigidos en virtud de la Regla 8 
del presente Capitulo. 

ii) Cuando el n6niero total de personas a bordo de uno de esos buques 
sea de 1.500 o mis, habri montada la mencionada instalacibn radio- 
telegrifica en cada uno de 10s botes salvavidas a motor que, en virtud 
de la Regla 8 del presente Capitulo, se exigen en tales buques. 

b) La instalacion radioelictrica estari montada en una cabina que sea lo 
bastantc grande conio para que en ella quepan el equipo y la persona que 10 
uti I ice. 
c) La disposicion sera tal que la eficacia de funcionamiento del transniisor y 
del receptor no disminuya mientras el motor est6 en marcha, ya est6 siendo 
cargada una bateria o no. 
d) La bateria de la instalaci6n radioelectrica no se utilizara para alimentar 
ningim dispositivo de puesta en marcha o sistema de encendido del motor. 
e) El motor del bote salvavidas tendri una dinamo que perniita cargar la 
bateria de radio y realizar otros servicios. 
f )  En cada bote salvavidas a motor que, segun lo prescrito en el pirrafo a) 
de la Regla 8 del presente Capitu'o, haya que llevar en 10s buques de pasaje y, 
segim lo prescrito en el pdrrafo c) de dicha Regla, en 10s utilizados como buques 
factoria balleneros o para la preparacih o el enlatado de pescado, y en 10s 
destinados a1 transporte de las personas empleadas en esas actividades in- 
dustriales, habri montado iin proyector. 

.g) El proyector estara constituido por una lhmpara de por lo menos 80 vatios, 
un reflector eficiente y una fuente de eiiergia que permita iluminar eficazmente 
un objeto de color claro de unos 18 metros (60 pies) de ancho a una distancia de 
180 metros (200 yardas) durante un period0 total de 6 horas, y seri capaz de 
funcionar como minimo durante 3 horas seguidas. 

Regla 15 

Prescripciones para las balsas salvavidas injiables 

a) Toda balsa salvavidas inflable estarli construida de tal manera que, com- 
pletamente inflada y flotando con su capota armada, mantenga su estabilidad 
en mala mar. 
b) La balsa salvavidas estarri construida de tal manera que si se le lanza a1 
agua desde una altura de 18 metros (60 pies), no sufran daiios ni ella ni su 
equipo. Si la balsa ha de ir estibada en el buque a una altura de mis de 18 metros 
(60 pies) por encima del nivel del agua, sera de un tip0 que haya sido sometido 
con Cxito a una prueba de caida desde una altura por lo menos igual a la de 
estiba. 
c) La balsa salvavidas irk provista de una capota que quede automaticamente 
armada una vez inflada aqudlla. La capota serviri para proteger a 10s ocupantes 
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de la balsa de la exposici6n a la intemperie y l l evd  10s medios precisos para 
recoger agua de lluvia. En lo alto de la capota habduna lhpara  cuya luminosi- 
dad provenga de una d l d a  activada por agua de mar, y en el interior de la 
balsa habd instalada una lhpara  sexmjante. LA capota de la balsa salvavidas 
sed de un color muy visible. 
d) La balsa irsl provista de una boza y de UII cab0 salvavidas bien afirmado 
de trecho en trecho, que forme una guimalda alrededor de su perfmetro exterior. 
Tambib tend14 una guirnalda fijada alrededor de su perfmetro interior. 
e) La balsa podd ser adrizada sin dificultad por una sola persona si se i d a  
en posici6n invertida. 
f )  En cada una de sus aberturas la balsa salvavidas ir i  provista de medios que 
permitan subir a ella desde el agua. 
g) La balsa salvavidas iri metida en una funda u otra claw de envuelta, cuya 
fabricaci6n le permita resistir las condiciones de intenso desgaste que impone 
el mar. La balsa salvavidas metida en su funda u otra clase de envuelta tendri 
flotabilidad propia. 
h) La flotabilidad de la balsa estari concebida de modo que mediante la 
divisi6n en un nfimero par de compartimientos separados, la mitad de 10s 
cuales tendrii capacidad para sostener a flote el niimero de personas que la 
balsa est6 autorizada a Ilevar, o bien por otros medios igualmente eficaces, se 
garantice que quedarA un margen m m b l e  de flotabilidad si la balsa sufre 
una averia o parte de ella no llega a inflarse. 
i )  El peso total de la balsa salvavidas con su funda o envuelta y su equipo no 
excederi de 180 kilos (400 libras). 
j )  El ndmero de personas que una balsa salvavidas inflable est6 autorizada 
a llevar seri igual a: 

i) el mayor ndmero entero que se obtenga diviciiendo por 96 el volumen, 
medido en decimetros cGbicos (0 dividiendo por 3,4 el volumen medido 
en pies cGbicos), de 10s tubos de flotabilidad pMcipales (que para 
este fin no incluirin 10s arcos ni la bancada o las bancadas, si las 
hubiere) cuando est& inflados; o 

ii) el mayor ndmero entero que se obtenga dividendo por 3,720 el Area, 
medida en centimetros cuadrados (0 dividiendo por 4 el Brea medida 
en pies cuadrados), del piso (que para dicho fin puede incluit la bancada 
o las bancadas si las hubiere) de la balsa salvavidas una vez inflada, 
si este segundo n6mero es menor que el anterior; 

k) El piso de la balsa salvavidas seri impermeable y podri quedar suficiente- 
mento aisjado contra el frio. 
1) La balsa salvavidas se inflari con un gas que no sea pejudicial para sus 
ocupantes y el idado se efectuari automiticamente, ya sea tirando de un cab0 
o por cualquier otro m6todo igualmente sencillo y eficaz. Se proveerin medios 
que permitan mantener la presi6n de aire utilizando la bomba o el fuelle que 
para completar el inflado prescribe la Regla 17 del presente Capftulo. 
m) La balsa salvavidas seri de material y construcci6n aprobados y estarh 
fabncada de modo que, puesta a flote, sea capaz de resistir 30 dias la exposicidn 
a la intemperie, sea cual fuere el estado de la mar. 
n) No sk aprobarts ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte, 
calculada de conformidad con lo estipulado en el pirrafo j) de la presente 
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Re#& sea de menos de 6 pemonas. La fijadbn del ndmero mhimo de personas 
ad crlculado, pur transportar el cual pu& rprobme una balsa salvavidas 
infiable, uedui 8 diwmdbn de la Administracibn, pen, en ningtin cas0 

0) La balsa salvavidas debar4 poder prsstar ssrvicio en la gama de tempera- 
turn comprendidos entre 66°C y -30°C (1WF y -22'T). 
p) i) La balsa salvavidas it8 estibada de manera que est6 facilmente 

disponible en cas0 de emergencia El proadidento de estiba seta tal 
que la balsa puda soltarse y flotar librcmente, in- y apartarse del 
buque si Cste ss hunde. 

ii) Si IC utilizan trincas, deberd habet tambih un sistema autom4tico de 
destrinca, hidrost8tico o no, pro de caracterfsticas quivalentes, de 
un tip0 aprobado por la Administracibn. 

iii) La balsa salvavidas prescrita en la Regla 35 c) del presente CapItulo 
puede ir sujeta flrmemente. 

q) Las balsas salvavidas i r h  provistas de dispositivos que permitan rcmol- 
carlas con facilidad. 

exadeta a e25pomnss. 

Regla 16 

Prescripciones para las balsas salvavidas rlgidas 

a) Toda balsa salvavidas rl ida estar$ construida de tal manera que si se le 
lanza a1 agua desde su posicitn de estiba no sufran daflos ni ella ni su equipo. 
b) La superficie de cubierta estarh situada en la parte de la balsa que ofrezca 
rotecci6n a sus ocupantes, Esa superflcie de cubierta seri de por lo menos 

1,3720 metros cuadrados (4 pies cuadrados) por cada persona que la balsa est6 
autorizada a llevar. Las caracterlsticas de la cubierta serin tales que im idan, 

a 10s ocupantes hera del agua. 
c) La balsa salvavidas irh provista de una capota o medio equivalente, de 
color muy visible, que pueda proteger a sus ocupantes de la ex osici6n a la 

d) El e uipo de la balsa irh estibado de forma que sea fAcilmente accesible, 

e) El peso total de una balsa salvavidas con su equipo llevada en buques de 
pasa'e no excederh de 180 kilos (400 libras), Las llevadas en bu ues de carga 

ganda del buque o si hay provistos medios para ponerlas a flote mechnicamente. 
f'l La balsa ha de scr un medio eficaz y estable en todo momento, sea cual 
here la cara sobre la que est6 flotando. 
g) La balsa salvavidas tendri cajas de aire con un volumen mfnimo de 
96 deefmetros cibicos (3,4 pies cbbicos), o dispositivos de flotabilidad equiva- 
ientes, 'por cada pnb de las personas que est6 Rutorizada a llevar, cajas o 
dis oSitivos que e$tafAn emplazados lo m4s cerca posible de 10s costados de 

dentro de lo posible, la entrada de agua y permitan mantener de modo e P ectivo 

intemperic, sea cual here la cara sobre la cual est6 flotando la ba P sa. 

sea cual P uere la cara sobre la cual est6 flotando la balsa. 

ue dl en pasar de 180 kilos (400 libras), si es posible lanzarlas des 1 e una u otra 

la I! alsa. 
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h) La balsa llevarh sujeta una boza y un cab0 salvavidas bien afirmado de 
trecho en trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior. 
TambiCn tendrh una guirnalda fijada alrededor de su pen'mktro interior. 

i)  En cada una de sus aberturas la balsa salvavidas irfi provista de medios 
que permitan subir a elIa desde el agua. 

j )  La balsa estarh construida de modo que sea inatacable por 10s hidrocarburos 
y 10s derivados de Cstos. 

k) Habrh una luz flotante alimentada por bateria, sujeta a la balsa mediante 
una guia. 

1) La balsa i d  provista de dispositivos que permitan remolcarla con facilidad. 
m) Las balsas irhn estibadas de modo que queden flotando libremento si el 
buque se hunde. 

Regla 17 

Equip0 de las balsas salvavidas injables y rigidas 

a) El equipo normal de toda balsa salvavidas sera: 
i) un pequeiio aro flotante sujeto a un cabo flotante de por lo menos 

30 metros (100 pies) de longitud; 
ii) si se trata de balsas salvavidas autorizadas a llevar 12 personas coni0 

mhximo: un chuchillo y un achicador; si se trata de balsas autorizadas 
a llevar 13 personas o mas: dos cuchillos y dos achicadores; 

iii) dos esponjas; 
iv) dos anclas flotantes, una de ellas permanentemente sujeta a la balsa 

y la otra de respeto; 
v) dos zaguales; 

vi) un estuche con lo necesario para reparar pinchazos en 10s comparti- 
mientos de flotabilidad; 

vii) una bomba o un fuelle para completar el inflado, a menos que la 
balsa cumpla con lo estipulado en la Regla 16 del presente Capitulo; 

viii) tres abrelatas; 
ix) 
x) 
xi) 

xii) 
xiii) 

XiV) 

XV) 
xvi) 

un botiquin de primeros auxilios aprobado, en un estuche estanco; 
un vas0 graduado inoxidable para beber ; 
una linterna elkctrica adecuada para hacer seiiales del C6digo Morse, 
un juego de pilas de respeto y una bombilla de recambio, todo ello en 
un estuche estanco; 
un espejo de seiiales diurnas y un silbato para dar seiiales; 
dos seiiales de socorro con paracaidas de tipo aprobado, capaces de 
dar una luz roja brillante a gran altitud; 
seis bengalas de mano de un tipo aprobado, capaces de3ar una luz 
roja brillante; 
un juego de aparejos de pesca; 
una raci6n de alimentos, que la Administracibn fijar6, para cada una 
de las personas que la balsa est6 autorizada a Ilevar; 
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xvii) envases estancos con 1,5 litros (3 pintas) de agua dulce para cada 
persona que la balsa est6 autorizada a llevar; de esa cantidad, medio 
litro (una pinta) por persona podra ser sustituido por un aparato 
desalinizador capaz de suministrar un volunien equivalente de agua 
potable; 

xviii) seis pastillas contra el mareo para cada una de las personas que la 
balsa est6 autorizada a llevar; 

xix) instrucciones sobre el modo de comportarse para sobrevivir en una 
balsa; y 

xx) un ejemplar de la tabla ilustrada d: seiiales de salvamento niencionada 
en la Regla 16 del Capitulo V. 

b) Si se trata de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos. 
de una duraci6n tal que a j.,Fo de la Administracibn sea innecesario llevar 
todo lo especificado en el pLrrLfo a) de la presente Regla, la Adininistracibn 
podra permitir que una o m8s de las balsas salvavidas, siempre que su n6mero 
no sea inferior a un sexto del total de balsas emplazadas en cualquiera de 
dichos buques, lleven el equipo especificado en 10s apartados i) a vii) inclusive, 
xi) y xix) del p8rrafo a) de la presente Regla, y la mitad del equipo especificado 
en 10s apartados xiii) y xiv) de dicho pirrafo, y que las restantes balsas vayan 
provistas del equipo especificado en 10s apartados i) a vii) inclusive y xix) del 
mismo pirrafo. 

Regla 18 

Adicstraniimto en el matiejo de Ins balsas sulvavidns 

Dentro de lo posible y razonable la Administracih tomarh medidas para 
garantizar que las tripulaciones de 10s buques que lleven balsas salvavidas estkn 
adiestradas para lanzar y utilizar las balsas. 

Regla 19 

Etilrbnrco en 10s botes salvavidas y balsas Aalvavidas 

a) 
adecuados, que la siguiente enumeracibn recoge: 

Para efectuar el embarco en 10s botes salvavidas se proveeran medios 

i) una escala en cada juego de pescantes que permita llegar hasta 10s 
botes cuando tstos estCn a flote, aunque en 10s buques de pasaje, 10s 
utilizados coin0 buques factoria balleneros o para la preparaci6n o el 
enlatado de pescado, y 10s destinados a1 transporte de las personas 
empleadas en esas actividades industriales, la Administracibn podra 
autorizar la sustitucih de las escalas por otros dispositivos aprobados, 
a condici6n de que siga habiendo como minimo una escala a cada 
costsdo del buque; 

ii) medios para iluininar tanto 10s botes salvavidas y sus dispositivos de 
arriado durante la preparacih y la realizaci6n de esta operacibn, 
como la zona de agua en la cual van a ser puestos a flote, hasta que 
haya terminado el arriado; 

iii) medios para avisar a 10s pasajeros y a la tripulacih de que el buque 
est6 a punto de ser abandonado; y 

iv) medios para evitar toda descarga de agua en 10s botes. 
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b) 
adecuados, que la siguiente enumeracicin recoge : 

Para efectuar ei embarco en las balsas salvavidas se proveerin iiiedio\ 

i) 

iij 

i i i )  

i v) 

suficientes escalas para faci.litar el embarco en Ius balsa.; cuando 
&as estPn a flote, aunque en 10s buques de pasaje. 10s utilizados como 
buques factoria balleneros o para la preparacih o el enlatado de 
pescado, y 10s destinados al transporte de las personas empleadns en 
esas actividades industriales, la Administracion podri autorizlir la 
sustitucion de algunas de las escalas o de la totalidad de Cstns poi- 
dispositivos aprobados ; 
cuando ademas de las balsas salvavidas se hayan provisto dispositisoh 
aprobados de arriado, medios para iluminar tanto las balsas y dichw 
dispositivos durante la preparation y la realizaci6n de esta opernci6n. 
conio la zona de agua en la cual van a ser puestas n flote. hnsta que 
haya terminado el arriado ; 
niedios para. iluminar 10s puestos de ertiba de las balsas salvavidas 
para las que no se hayan provisto dispositivos aprobados de arriado: 
niedios para avisar a 10s pasajeros y a la tripulacih de que el buque 
esta a punto de ser abandonado; y 
niedios para evitar toda descarga de agua en las balsas eniplazadas en 
puestos fijos de lanzaniiento, incluidas las suspendidas de dispositivos 
aprobados de arriado. 

Regla 20 

hlaicado de botes sahr idus ,  balsas salvaridas y aparatos fiofarltcs 

a) Las dimensiones del bote salvavidas y el niimero de personas que est6 
autorizado a llevar se marcaran en el mismo con caracteres claros e indelebles. 
El nombre del buque al que pertenezca el bote salvavidas y el puerto de 
matricula de dicho buque se marcarrin con pintura en ambas aniuras del bote. 
b) Los aparatos tlotantes llevaran tambien marcado el nilniero de personas 
que puedan sostei,:r. 
cj El numero de personas aparecera igualmente niarcado en cada balsa 
salvavidas inflable y en la funda o envuelta que contenga la balsa. Cada balsa 
salvavidas inflable Ilevari asimismo marcados un n6mero de serie y el nombre 
del fabricante, de modo que resulte posible determinar quiCn es el propietario 
de la balsa. 
d)  En cada balsa salvavidas rigida irlin marcados el nombre del buque en que 
\aya la balsa y el puerto de matricula de dicho buque, asi como el n6mero de 
personas que la balsa est6 autorizada a Ilevar. 
e )  En ningun bote o balsa salvavidas y en ninglin aparato flotante se marcari 
u i i  nilmero de perccii;; mayor que el que permitan obtener 10s procedimiento. 
e\pecificados en el presente Capitulo. 

Regla 21 

,k'specificacioncs de 10s avos sulvavidas 

; L J  L O S  aros salvavidas cumplirin con las siguientes prescripciones: 
i )  serin de corcho macizo o de cualquier otro material equivalente; 
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Alcance de la visibilidad 
meteorol6gica (milias) 

___. 

ii) s e r h  capaces de sostener en agua dulce durante 24 horas un peso 
minimo de 14,5 kilos (32 libras), para imponer el cual se emplearin 
pesas de hierro; 

iii) serin inatacables por 10s hidrocarburos y por 10s derivados de Bstos ; 
iv) serin de un color muy visible; 
v) llevarin marcados con letras mayusculas el nombre del buque que 10s 

lleve y el puerto de matricula de dicho buque. 

b) Quedan prohibidos 10s aros salvavidas rellenos de anea, virutas de corcho 
o corcho granulado, o de cualquier otro material grannlado suelto, o aquCllos 
c u y ~  flotabilidad dependa de compartimientos de aire que hayan de inflarse. 

c) Los aros salvavidas hechos de plastico o de otros compuestos sintCticos 
serin capaces de conservar P propiedades de flotabilidad y durabilidad en 
contact0 con el agua de mar o con derivados de hidrocarburos, o a1 sufrir las 
variaciones de temperatura y 10s cambios climiticos tipicos de 10s viajes por 
alta mar. 
d) Cada aro salvavidas ir8 provisto dc una guirnalda sujeta s6lidamente a1 
mismo. A cada banda del buque habr5 por lo menos un aro salvavidas amarrado 
con una rabiza flotante que mida como minimo 27,5 metros (15 brazas) de 
longitud. 
e) En 10s buques de pasaje, no menos de la mitad del numero total de aros 
salvavidas y nunca menos de 6, y en 10s buques de carga la mitad del n6mero 
total de aros salvavidas como minimo, estarin provistos de luces eficientes de 
encendido automitico. 

f) Las luces de encendido automitico exigidas-en el pirrafo e) de la presente 
Regla serdn tales que el agua no las pueda apagar. Podran permanecer 
encendidas durante 45 minutos por lo menos y tendrin una intensidad luminica 
de por lo menos dos candelas en todas las direcciones del hemisferio superior. 
Las luces se conservaran cerca de 10s aros a que pertenezcan, junto con 10s 
medios de sujeci6n necesarios. Las luces de encendido automitico que se 
utilicen en 10s buques tanque serin de un tip0 aprobado que funcione con 
bateria. * 
g) Todos 10s aros salvavidas estaran emplazados de modo que las personas 
a bordo puedan alcanzarlos ficilmente. AI menos dos de 10s aros provistos de 
luces de encendido automitico, de conformidad con lo estipulado en el pirrafo e) 
de la presente Regla, llevarin tambiCn una eficiente seiial fumigena de funciona- 
miento automitico, capaz de producir humo de un color muy visible durante 

* Dadas las condiciones atmosfkricas indicadas a continuacion, cabe esperar 10s siguientes 
valores de visibilidad: 

Distancia a que se vera 
la luz (millas) 

-- 

I 
Factor de trarmisividad 

atmosferica 

0,3 
094 
0.5 

I 0.6 

0.96 
1 ,05 
1,15 
1,24 
1.34 
1,45 
1.57 
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por lo menos 15 minutos; estos dos aros podran ser soltados ripidamente 
desde el puente. 
h) . h s  aros salvavidas no llevaran elementos de fijacibn permanente y siempre 
sed posible soltarlos ripidamente, 

Regla 22 

Chalecos salvavidas 

a) Para cada una de las personas que se encuentren a bordo, todo buque 
llevarh el correspondiente chaleco salvavidas de tip0 aprobado; ademas, si 
estos chalecos salvavidas no pueden ajustarse a las tallas de 10s niiios, el buque 
llevari un n6mero suficiente de chalecos salvavidas especiales para 1 3 0 s .  Cada 
chaleco estari debidamente marcado para mostrar que ha sido aprobado por la 
Administracibn. 
b) Ademas de 10s chalecos salvavidas prescritos en el parrafo a) de :a presente 
Regla, se llevaran chalecos suplementarios en n6mero igual a1 5 por ciento del 
total de personas que se encuentren a bordo Estos chalecos suplementarios 
irin estibados en cubierta en un lugar bien visible. 
c) Para ser aprobado, el chaleco salvavidas deberd reunir las condiciones 
siguientes : 

i) 10s materiales de que est6 hecho y su confecci6n seran de buena calidad; 
ii) estari concebido de modo que, dentro de lo posible, se elimine todo 

riesgo de que el usuario se lo ponga incorrectamente, aunque podra 
llevarse vuelto del rev&; 

iii) podra elevar la cara de una persona exhausta o desvanecida y man- 
tenerla separada del agua, con el cuerpo inclinado hacia atras respecto 
a su posici6n vertical; 

iv) podr6 hacer girar el cuerpo en el agua desde cualquier posici6n hasta 
dejarlo en una posicibn segura que lo haga flotar inclinado hacia 
atras con respecto a su posici6n vertical; 

v) sera inatacable por 10s hidrocarburos y 10s derivados de tstos; 
vi) sera de color muy visible; 
vii) ir i  provisto de un silbato de tip0 aprobado, firmemente sujeto a1 

chaleco por un cord6n; 
viii) la flotabilidad del chaleco prescrita para obtener el rendimiento arriba 

indicado no sufrira reduccibn superior a1 5 por ciento a1 cab0 de 
24 horas de inmersi6n en agua dulce. 

d) Para las tripulaciones de buques que no Sean buques de pasaje ni buques 
tanque podra autorizarse un tip0 de chaleco salvavidas que para flotar haya de 
er inflado, si tal chaleco re6ne las condiciones siguientes: 

i) tener dos compartimientos inflables separadas ; 
ii) poder ser inflado indistintamente con medios mecanicos o con la 

boca; y 
iii) cumplir con lo estipulado en el parrafo c) de la presente Regla aunque 

s610 tenga inflada una de las dos cimaras de aire. 
‘,os chalecos salvavidas irin emplazados de modo que sea ficil llegar a e, 

.ellos y el emplazamiento estara claramente indicado. 
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Regla 23 

Aparatos lanzacabos 

a) Todo buque llevarh un aparato lanzacabos de tipo aprobaao. 

b) El aparato sera capaz de lanzar un cab0 a una distancia no inferior a 
230 metros (250 yardas) con precisi6n aceptable y llevarii como mfnimo cuatro 
cohetes y cuatro cabos. 

Regla 24 

Sefiales dc. rocorro de 10s buques 

Todo buque ira provisto, en condiciones que la Administraci6n considere 
satisfactorias, de medios para hacer eficazmente seiiales de socorro tanto de 
dia como de noche, incluidas, como minimo, 12 seiiales con paracaidas capaces 
de producir una luz roja brillante a gran altitud. 

Regla 25 

Ctradro de obligaciones y consignrrs de la tripulacicin en casos de emergencia 

a) A cada miembro de la tripulacion se le asignarh obligaciones especiales 
que habra de cumplir en cas0 de emergencia. 

b) En el Cuadro de obligaciones constarin todos 10s cometidos especiales y, 
de modo particular, el puesto a que debe acudir cada tripulante y las obligaciones 
que le corresponden. 

5) El Cuadro de obligaciones correspondiente a cada buque de pasaje respon- 
dera a la forma que apruebe la Administraci6n. 

d) El Cuadro de obligaciones sera confeccionado antes de que el buque se 
haga a la mar, Se fijarin copias del mismo en diversos lugares del buque y, en 
particular, en 10s alojamientos de la tripulaci6n. 

e) En el Cuadro de obligaciones constariin 10s cometidos de 10s diversos 
miembros de la tripulacih en lo que concierne a :  

i) el cierre de las puertas estancas, vilvulas y mecanismos de cierre de 
10s imbornales, vertedores de cenizas y puertas contraincendios; 

ii) la colocrcih de equipo en 10s botes salvavidas (incluido e1 aparato 
radioeikctrico pixtatil para embarcaciones de supervivencia) y otros 
dispositivos de salvamento; 

iii) el arriado de 10s botes salvavidas; 
iv) la preparacidn general de otros dispositivos de salvamento; 
v) la tarea de reunir a 10s pasajeros; y 

vi) la extinci6n de inckndios, utilizando 10s planos del buque para 
combatirlos. 
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f )  En el Cuadro de obligociones conrtrrh 10s divaam woaietldos que, en 
relacibn con 108 p&rrJerou, tie tldgnen rl personal d6 fandn pars w o s  de 
emergencia. Butor rometidos ierttn : 

i) avisar a 10s puajeras; 
ii) comprobu que lor paqjeros estrln adecuadmente abrigados y se han 

puesto bien el C ~ ~ C O  8Plvavidas ; 
iii) canducir a lor putljeros n lor puestoh de reunidn; 
iv) mantener el orden en pasillos y escaleras y, en general, vigilar 10s 

movimientos de 10s paeajeros; y 
v) ssegurnr que se lleve una proviei6n de mantaJ a 10s botes salvavidas. 

g) En las consignas indicahs en el Cuadro de obligacionea por lo que se 
refiere a la extincibn de incendios, de acuerdo con el pdrrafo e) Vi) de la presente 
Regla, Agurtrrdn pornenores en cuanto 6:  

i) la composicibn de la8 cudrillas de lucha contra incendios; 
ii) loa cometidos erpeciales sefialdos en relacidn con el manejo del 

equipo e instaladonea rontraincendios. 

h) En el Cuadro de obligadones se especificardn lap seflales precisas para 
llamar a todos 10s tripulantes a BUS respectivos puestoa de botes, balsas y e uipo 

dardn con el pito o la birena y, excepts en 10s buques de pasllfe que efectt'ten 
via'es intemncionalea cartos y en 10s buques de carga con ealora inferior a 
45, metro8 (150 ies), a r h  suplementadas pot otras reflales producidas 
elictricamente. T 

contraincendios, ptecigando 1~ cafacterigticas de dichas @Baler. Lns sef'ia 7 es se 

J' Ir 
s el tu  seAales podrAn efectuarse deade el puente. 

Rqglr 26 

Reuniones y ejercicios periddicos 

a) i) En 10s buques de pasaje se efectuarhn llamadas a la tripulacidn para 
realizar ejercicios relativos a loa botes y de lucha contra incendios, 
a ser osible una vez por semana; una de tales llamadas tendrd efecto 

en la realizacidn de un viaje intemacional que no sea un viaje inter- 
national corto. 

ii) En 10s buques de carga se efectuarh una llamada a la tripulacidn para 
reatizar ejercicios relativos a lea, botes y de lucha contra incendios a 
intervalos no superiores a un mes; no obstante, se efecectuarh una 
llama& a la tripulacidn para la realizacih de tales ejercicios dentro 
de las 24 horas siguientes a la salida de un puerto, si mhs del 25 por 
ciento de 10s tripulantes ha sido reemplazado en dicho puerte, 

iii) Coincidiendo con la llamada mensual a la tri ulaoi6n para e'ercicios 

un examen para comprobar si estd completo. 
iv) Se tmotarhn en el Diario de nave 

cuan B o el buque salga del puerto en que haya hecho la dltima escala 

a bordo de 10s buques de carga, el equipo de P os bote$ serd o iJ jeto de 

las fechas en que se efect6en r as llamadas, con 10s pormenores de 
6n que prescrik la AdrPliaistracibn 
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cualquier actividad de capacitaci6n y ejercicio de lucha contra incendios 
que se lleven a cab0 a bordo. Si en el transcurso de cualquier semana 
Cea 10s buques de pasaje) o mes (en 10s buques de carga) no se efect~a 
ning6n ejercicio o el ejercicio es s610 parcial, se hari constar este 
hecho en el Diario, indicando las razones que lo motivaron y el 
alcance del ejercicio realizado. El informe correspondiente a la 
inspecci6n del equipo de 10s botes que lleven 10s buques de carga 
figurara en el Diario de navegacibn, en el cual tambi6n quedari 
constancia de las ocasiones en que 10s botes salvavidas Sean zallados 
y arriados de conformidad con lo dispuesto en el pirrafo c) de la 
presente Regla. 

b) En 10s buques de pasaje, salvo 10s dedicadns a viajes internacionales cortos, 
10s pasajeros serhn reunidos rteqtro de las 24 horas siguientes a la salida de 
puerto. 

c) Se utilizaran por turno diversos grupos de botes salvavidas para realizar 
con ellos ejercicios sucesivos, de modo que todos 10s botes Sean zallados y, 
si es posible y razonable, arriados, por lo menos una vez cada cuatro meses. 
Las llamadas a reuni6n y las inspecciones se organizarin de modo que 10s 
tripulantes comprendan a fondo 10s cometidos que les corresponden y se 
adiestren en el desempeiio de Cstos, y Sean igualmente instruidos en cuanto a1 
manejo y la utilizaci6n de las balsas salvavidas si se llevan a bordo. 

d) La seiial de alarma para llamar a 10s pasajeros a 10s lugares de reuni6n 
consistiri en una serie de siete o mas pitadas cortas, seguidas de una pitada 
larga, de silbato o sirena. En 10s buques de pasaje, salvo 10s dedicados a viajes 
internacionales cortos, esta setal seri complementada por otras producidas 
elkctricamente, que se oigan en todo el buque y puedan ser dadas desde el 
puente. El significado de todas las seiiales que interesan a 10s pasajeros y las 
instrucciones precisas de lo que Cstos deben hacer en cas0 de emergencia, 
aparecerkn claramente indicados, en 10s idiomas apropiados, en avisos fijados 
en 10s camarotes y en lugares bien visibles de otros espacios destinados a 10s 
pasajeros. 

PARTE B - BUQUES DE PASAJE SOLAMENTE 

Regla 27 

Botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos Jlotantes 

a) Los buques de pasaje llevarin dos botes sujetos a 10s pescantes - uno a 
cada banda del 'Juque - listos para casos de emergencia. Estos botes serin de 
un tip0 aprobado y su eslora no exceder6 de 8,5 metros (28 pies). Podrin ser 
considerados aiines de aplicacih de lo dispuesto en 10s pirrafos b) y c) de 
la presente Regla siempre que cumplan con todas las prescnpciones del presente 
Capitulo respecto de botes salvavidas, y de lo dispuesto en la Regla 8 si ademis 
cumplen con todas las prescripciones de la Regla 9 y, si procede, en la Regla 14 
del presente Capitulo. Se les mantendri listos para empleo inmediato mientras 
el buque est6 en la mar. En 10s buques en que, satisfaciendo lo prescrito en la 
Regla 29 h), haya dispositivos fijados a 10s costados de 10s botes salvavidas, no 
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se exighi que 10s dos botes provistos en cumplimiento de la presente Regla 
lleven tales disposkivos. 

b) Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no Sean 
viajes internacionales cortos llevarhn : 

i) a cada banda, botes salvavidas cuya capacidad conjunta baste para 
dar cabida a la mitad del ncmero total de personas que haya a bordo; 
no obstante, la Administraci6n poc!r6 permitir que se sustituyan botes 
por balsas salvavidas cuya capacidad total sea la misma, siempre que 
a cada banda del buque no haya menos botes que 10s necesarios para 
dar cabida a1 3 7 3  por ciento de todas las personas que se hallen 
a bordo ; 

ii) balsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar cabida a1 
25 por ciento del numero total de personas que haya a bordo, junto 
con aparatos flotantes para el 3 por ciento de dicho nlimero; no 
obstante, a 10s buques con factor de subdivisidn de 0,33 6 inferior se 
les autorizarh a llevar aparatos flotantes para el 25 por ciento de 
todas las personas que haya a bordo, en lugar de balsas salvavidas 
para el 25 por ciento y aparatos flotantes para el 3 por ciento de todas 
esas personas. 

c) i) Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos ira 
provisto de un ndmero de juegos de pescantes que se establecerh en 
funcidn de su eslora, tal como se especifica en la columna A de la 
tabla que figua en la Regla 28 del presente Capitulo. A cada juego 
de pescantes habrh sujeto un bote salvavidas, y la capacidad conjunta 
de 10s botes sex5 a1 menos la minima exigida en la columna C de dicha 
tabla o la capacidad exigida para admitir a todas las personas que 
haya a bordo, si este n6mero es menor. 

No obstante, cuando a juicio de la Administracidn no sea posible 
o razonable emplazar en un buque dedicado a viajes internacionales 
cortos el ndmero dejuegos de pescantes especificados en la columna A 
de la tabla de la Regla 28, la Administracidn podri autorizar en 
circunstancias excepcionales un ndmero menor de pescantes, si bien 
este numero no sera nunca inferior a1 minimo fijado en la columna B 
de la tabla, y la capacidad conjunta de 10s botes salvavidas que lleve 
el buque serh a1 menos igual a la minima seiialada en la columna C 
o a la capacidad exigida para admitir a todas las personas que haya 
a bordo, si este ncmero es menor. 

ii) Si 10s botes salvavidas asi provistos no bastan para dar cabida a todas 
1as personas que haya a bordo, se proveerin mhs botes salvavidas 
sujetos a 10s pescantes, o balsas salvavidas, de modo que el nlimero 
de plazas que proporcionen conjuntamente 10s botes y las balsas 
salvavidas baste para todas las personas que haya a bordo. 

iii) No obstante 10 dispuesto en a1 apartado ii) del presente pirrafo, en 
todo buque destinado a viajes internacionales cortos el ndmero de per- 
sonas transportadas no rebasarh la capacidad total de 10s botes 
salvavidas provistos de conformidad con lo dispuesto en 10s apartados 
i) y ii) del presente phafo,  a menos’que la Administraci6n considere 
que asi lo impone el volumen de trifico y dnicamente si el buque 
cumple con lo dispuesto en la Regla 1 d) del Capitulo I1 - 1. 
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iv) Cuando en virtud de lo dispuesto en el phrrafo iii) del presente pdrraf'o 
la Administracidn haya autorizado el transporte de un n h e r o  de 
personas superior a1 correspondiente ala capacidad conjunta de 10s botes 
salvavidas y estime que no es posible que dicho buque lleve estibadas 
las balsas salvavidas que estipula el apartado ii) del presente pkafo ,  
podrti permitir que se reduzca el ndmero de botes salvavidas, a 
condici6n de que: 

I) si se trata de buques de eslora igual o superior a 58 metros 
(190 pies) el ndmero de botes salvavidas no sea nunca inferior a 
cuatro, dispuestos de modo que haya dos a cada banda del 
buque y, si se trata de buques de eslora inferior a 58 metros 
(I90 pies), dicho ndmero no sea inferior a dos, cada uno de ellos 
situado en una banda; y 

2) el ndmero de botes y balsas salvavidas baste siempre para dar 
cabida a1 n~mero totaSde personas que haya a bordo. 

v) Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos llevarh, 
ademds de 10s botes y balsas salvavidas exigidos en virtud de lo 
dispuesto en el presente pirrafo, balsas suficientes para dar cabida a1 
10 por ciento del ndmero total de personas para las cuales haya 
plazas en 10s botes del buque de que se trate. 

vi) Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos llevard 
tambitn aparatos flotantes para el 5 por ciento, cuando menos, del 
ndmero total de personas que haya a bordo. 

vii) La Administracibn podrti permitir que determinados buques o clases 
de buques con certificados para realizar viajes internacionales cortos 
efectGen viajes de mhs de 600 millas, per0 de no m8s de 1.200 millas, 
si tales buques cumplen con lo dispuesto en la Regla 1 d) del 
Capitulo I1 - 1, a condici6n de que lleven botes salvavidas en 10s que 
quepa el 75 por ciento de las personas que haya a bordo y, por lo 
demhs, satisfagan las disposiciones del presente phrrafo. 

Regla 28 

Tabla relativa a 10s juegos de pescantes y a la capacidad conjunta de los botes 
salvavidas para buques destinados a viajes intemacionales cortos 

La tabla dada a continuacibn establece, en funcibn de la eslora del buque: 

A) el ndmero minimo de juegos de pescantes que habrd en un buque destinado 
a viajes internacionales cortos, a cada uno de cuyos juegos irh sujeto un 
bote salvavidas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 del presente 
Capitul o ; 

B) el nGmero menor de juegos de pescantes que cabrri autorizar excepcional- 
mente en un buque destinado a viajes internacionales cortos, en virtud de 
lo dispuesto en la Regla 27 del presente Capitulo; y 

C) la capacidad conjunta minima de 10s botes salvavidas exigida en un buque 
destinado a viajes internacionales cortos. 



Eslora de regism del buque 

IO 
IO 
!2 
!2 
14 
14 
16 

Metros 

I 
I 
9 
9 

10 
10 
12 

31 y menos de 37 
37 43 
43 
49 
53 
58 

70 
75 
78 
82 

91 
96 

101 
107 
113 
119 
125 
133 
140 
I49 
159 

8 

a7 

.- 
49 
53 
58 
63 
67 
70 
75 
78 
82 
87 
91 
96 

101 
107 
113 
119 
125 
133 
140 
149 
159 
168 

Pies 

l~ymcnosdel20 
120 ,, 140 
140 ,, 160 
160 ,, 175 
175 .. 190 
190 
205 
220 
230 
245 
255 
270 
285 
300 
315 
330 
350 
370 
390 
410 
435 
460 
490 
520 

I 

4 1  4 I 
5 4 

6 ! I  5 5 

7 5 

cowunta +. minima 

de 10s bote 
salvavidas 

Metros 
:ribicos 

11 
18 
26 
33 
38 
44 
50 
52 
61 
68 
76 
85 
94 

102 
110 
122 
135 
146 
157 
171 
185 
202 
221 
238 

- 
Pies 

Abicos 

400 
650 
900 

1.150 
1.350 
1.550 
1.750 
1.850 
2.150 
2.400 
2.700 
3 .Ooo 
3.300 
3.600 
3.900 
4.300 
4.750 
5.150 
5.550 
6.050 
6.550 
7.150 
7.800 
8.400 

Nota relativa a C): Cuando la eslora del buque sea inferior a 31 metros (100 pies) o superior 
a 168 metros (550 pies), el niunero minim0 de juegos de pescantes y la 
capacidad cbbica conjunta de 10s bote serhn fijados por la Administraci6n. 

Regla 29 

Estiba y manejo de 10s botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos fIotantes 

a) 
satisfactorio a juicio de la Administraci6n, permita que: 

Los botes y balsas salvavidas iriin estibados de un modo que, siendo 

i) todcs ellos puedan ser amados lo miis riipidamente posible y desde 
,luego en no mis de 30 minutos; 

ii) ninguno de ellos impida de manera alguna el dpido manejo de 
cualquiera de 10s demis botes y balsas salvavidas o de 10s aparatos 
flotantes, ni la concentracih, en 10s puestos de arriado de 10s botes, 
de las personas que se hallen a bordo, o el embarco de Bstas; 

iii) 10s botes salvavidas y las balsas salvavidas para 10s que se exija 
llevar dispositivos aprobados de arriado puedan ser puestos a flote 
con su carga completa de personas y equipo, incluso cuando el 
buque est6 en condiciones adversas de asiento y con una escora de 
15 grados a cualquiera de ambas bandas; y 

iv) las balsas salvavidas para las que no se exija llevar dispositivos de 
&ado aprobados y 10s aparatos flotantes puedan ser pwstos a flote, 
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incluso cuando el buque est6 en condiciones adversas de asiento y con 
una esdora de 15 grados a cualquiera de ambas bandas. 

b) Cada bote salvavidas s6lo podrh ir sujeto a un juego de pescantes. 

c) S6l0 se permitirh estibar botes sal'vavidas en d s  de una cubferta si se han 
tomado medidas apropiadas para evitar que 10s de una cubierta inferior 
resulten trabados por 10s estibados en otra mhs alta. 

d) Los botes y balsas salvavidas para 10s cuales se exija llevar dispositivos 
aprobados de h a d o  no i r h  colocados em las amuras del buque. Q u e M n  
estibados en emplazamientos desde 10s cuales puedan ser arriados sin riesgos, 
teni6ndose muy en cuenta la distancia que debe separarlos de las h6lices y de 
las partes muy lanzadas del casco a popa. 

e) Los pescantes responderin a un diseiio aprobado y su emplazamiento 
deberi ser satisfactorio a juicio de la Administracibn. Estadn dispuesto en una 
o mhs cubiertas, de modo que 10s botes salvavidas suspendidos de ellos puedan 
ser arriados sin riesgos y sin entorpecimiento provocado por la maniobra de 
otros pescantes. 

f) Los pescantes serin: 
i) del kip0 basculante o de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo 

peso no exceda de 2.300 kilos (24 toneladas) cuando vayan a ser 
zallados ; 

ii) del tipo de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo peso 
exceda de 2.300 kilos (2a toneladas) cuando vayan a ser zallados. 

g) Los pescantes, tiras, motones y demis accesorios serhn de resistencia 
suficiente para que 10s botes puedan ser zallados por 10s tripulantes encargados 
de ponerlos a flote y luego arriados sin riesgos llevando su carga completa de 
personas y equipo, aunque el buque tenga una escora de 15 grados a cualquiera 
de ambas bandas y un asiento de 10 grados. 

h) Se proveeriin deslizaderas u otros medios adecuados para facilitar el 
arriado de 10s botes venciendo una escora de 15 grados. 

i) Se proveeran medios para acercar 10s botes el costado del buque y 
mantenerlos en esa posici6n de modo que se pueda embarcar en ellos sin 
riesgos. 

j )  Para maniobrar 10s botes salvavidas, asi como 10s botes de emergencia 
exigidos en virtud de lo dispuesto en la Regla 27 del presente Capitulo, se 
utilizardn tiras de cable juntamente con chigres de un tipo aprobado que, en 
el cas0 de 10s botes de emergencia, hagan posible la rdpida recuperacibn de 
tstos. Si la Administracih estima que las tiras de abaci o de otro material 
aprobado son adecuadas, en casos excepcionales podri autorizar su empleo 
con o sin chigres (si bien para 10s botes de emergencia se exigiri que haya 
chigres capaces de recuperarlos riipidamente). 

k) Se fijardn a1 menos dos cabos salvavidas a1 nervio tendido entre las cabezas 
de 10s pescantes. Las tiras y 10s cabos salvavidas tendrdn la longitud suficiente 
para llegar a1 agua con el buque a su calado minimo en la mar y escorado 
15 grados a una u otra banda. Los motones inferiores irhn provistos de un 
anillo o eslab6n adecuados para la sujecibn en 10s ganchos de suspensibn, 
a menos que se instale un mecanismo de desenganche de tip0 aprobado. 



- 7 91- 

1) Cuando haya instalados dispositivus mecanizados para recuperar 10s botes 
salvavidas, tambidn se proveera un mecanismo eficiente de funcionamiento 
manual. Si la retracci6n de 10s pescantes se efectda por medio de tiras accionadas 
mechi'camente, se instalarin dispositivos de seguridad que corten automdtica- 
mente el paso de energia antes de que 10s pescantes choquen contra 10s topes, 
para evitar asi esfuerzos excesivos a las tiras metilicas y a 10s pescantes. 

m) Los botes salvavidas que vayan sujetos a pescantes tendrhn las tiras listas 
para ser utilizadas, y se dispondrhn 10s medios nedesarios para que 10s botes se 
suelten con rapidez, aunque no forzosamente a la vez, de las dos tiras. Los 
puntos de enganche de 10s botes a las tiras estaran por encima de la regala, a 
una altura que garantice la estabilidad cuando 10s bot-s Sean arriados. 

n) i) En 10s buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no 
Sean viajes internacionales cortos, dotados de botes y balsas salvavidas 
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 b) i) del presente 
Capitulo, se proveerin dispositivos aprobados de arriado en n~mero 
que la Administracih juzgue suficiente, para que, en no mhs de 
30 minutos con mar calma, sea posible poner a flote, cargadas con el 
total de personas que estCn autorizadas a llevar, las balsas que, junto 
con 10s botes, prescribe el mencionado piirrafo para dar cabida a todas 
]as personas que haya a bordo. Los dispositivos aprobados de arriado 
asi provistos iran distribuidos, dentro de lo posible, por igual a cada 
banda del buque y no habrh nunca menos de un dispositivo por banda. 
Sin embargo, no sera necesario proveer tales dispositivos para las 
balsas salvavidas adicionales prescritas en la Regla 27 b) ii) del presente 
Capitulo para el 25 por ciento de las personas que haya a bordo, per0 
si se ha provisto en el buque un dispositivo aprobado de arriado, 
todas las balsas que se lleven en cumplimiento de la ~l t ima prescripcih 
citada seran de un tipo que permita su puesta a flote con dicho 
dispositivo. 
En 10s buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos, el 
ndmero de dispositivos aprobados de arriado que haya de proveerse 
sera determinado por la Administracih. El ndmero de balsas salvavi- 
das asignadas a cada uno de 10s dispositivos provistos no serh mayor 
que el n6mero que, a juicio de la Administraci6n7 pueda ser puesto 
a flote, con la carga completa de personas que esttn autorizadas a 
llevar, utilizando ese dispositivo, en no mbs de 30 minutos con mar 
calma. 

ii) 

Regla 30 

Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, etc. 

a) Se proveeri un sistema de alumbrado eltctrico o de otro tipo, que sea 
equivalente, suficiente para satisfacer todas las prescripciones de seguridad en 
]as diversas partes de 10s buques de pasaje y especialmente en las cubiertas 
donde vayan emplazados 10s botes y balsas salvavidas. La fuente aut6noma de 
energia eltctrica de emergencia prescrita en la Regla 25 del Capitulo II- 1 
pc Arb alimentar cuando sea necesario este sistema de alumbrado y tambikn 
dar e, alumbrado exigido en 10s pfirrafos a) ii), b) ii) y b) iii) de la Regla 19 del 
presente Capitulo. 
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b) La salida de cada compartiniiento principal ocupado por pasajeros o 
tripulantes estari permanentemente alumbrada por una lampara de emergencia. 
La instalacih destinada a alimentar estas lamparas de emergencia sera tal que 
la fuente de emergencia mencionada en el parrafo a) de la presente Regla 
pueda alimentarlas si la planta generatriz principal falla. 

Regia 31 

Dotacidn de 10s botes salvavidas y de las balsas salvavidas 

a) De cada bote salvavidas estara encargado un oficial de cubierta o un 
mariner0 titulado para el manejo de tales botes; asimismo se nombrari un 
patr6n suplente. El encargado d d  bote tendr5 una lista de 10s tripulantes de 
Cste y se asegurara de que 10s 1 : mbres que se encuentran a sus 6rdenes estCn 
familiarizadvs con las diversas ooligaciones que les correspondan. 
b) A cada bote salvavidas a motor se le asignara un hombre que sepa hacer 
funcionar el motor. 
c) Se asignari uii hombre que sepa hacer funcionar las iiistalaciones radio- 
elCctrica y del proyector a cada bote salvavidas que lleve ese equipo. 
d) Se asignara un hombre diestro en el manejo y el gobierno de balsas 
salvavidas a cada balsa emplazada a bordo, except0 en 10s buques destinados 
a viajes internacionales cortos si 1:. Administracih considera que ello no es 
posi ble. 

Regla 32 

Marineros titulados para el nianejo de botes salvavidas 

a) En 10s buques de pasaje habrii, para cada bote salvavidas que se lleve en 
cuniplimiento de lo dispuesto en el presente Capitulo, un n6mero de marineros 
titulados para el manejo de botes salvavidas igual, como minimo, al especificado 
en la siguiente tabla: 

Total de personas 
fijado para cada botc 

Numero minimo de marineros 
titulados para el manejo 

de botes 

3 
4 

Menos de 41 personas 2 
De 41 a 61 personas 
De 62 a 85 personas 
MAS de 85 personas 5 

b) La asignacih’de marineros titulados para el manejo de botes salvavidas 
a cada bote queda a discrecibn del capitan. 
c) Los certific,dos de coinpetencia serin expedidos con autoridad dimanante 
de la Administracih. Para obtener uno de esos certificados el solicitante 
tendra que demostrar que ha sido adiestrado en todas las operaciones rela- 
cionadas con el arriado de botes salvavidas y otros dispositivos de salvamento 
y en el manejo de 10s remos y medios de propulsi6n mecinica, que est6 fami- 
liarizado con 10s aspectos pricticos del manejo de 10s botes salvavidas y demis 
eqnipo de salvamento y que es asiinismo capaz de comprender las 6rdenes 
relativas a todas las clases de dispositivos de salvamento y de contestar a tales 
6 rdenes . 
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Regla 33 

Aparatos Potantes 

a) 
siguientes condiciones : 

No se pprobari ning6n tipo de aparato flotante que no satisfaga las 

i) ser de un tamaiio y tener una resistencia tales que permitan lanzarlo 
a1 agua desde su lugar de estiba sin sufrir desperfectos; 

ii) no exceder en peso de 180 kilos (400 libras), a menos que se provean 
medios, que la Administracibn considere satisfactorios, para lanzarlo 
sin necesidad de levantarlo a mano; 

iii) ser de material y construcci6n aprobados; 
iv) ser eficaz y estable en el agua, sea cual fuere la cara sobre la cual est6 

flotando; 
v) llevar lo mhs cerca posible de sus costados las cajas de aire o 10s 

dispositivos equivalentes de flotabilidad, para lograr la cual no serd 
necesaria una operaci6n de inflado; 

vi) ir provisto de una boza y de un cab0 firmementc sujeto de trecho en 
trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior. 

El n6mero de personas autorizado para cada aparato flotante sera: 
i) el que resulte de dividir por 14,5 el n6mero de kilos que pese el hierro 

que el aparato sea capaz de mantener a flote en agua dulce (0 de 
dividir por 32 el correspondiente n6mero de libras), o 

ii) un n6mero igual a1 total de milimetros del perimetro dividido por 
305 (0 a1 total de pies del perimetro), tomando de estos dos n6meros 
el que sea menor. 

b) 

Regla 34 

Numero de aros salvavidas que procede proveer 

El n6mero minimo de aros salvavidas que deben llevar 10s buques de 
pasaje sera el fijado en la siguiente tabla: 

Eslora del buque Nhmero minim0 de 
en rnetros en pies aros salvavidas 

Menos de 61 Menos de 200 8 
61 y menos de 122 12 
122 y menos de 183 18 
183 y menos de 244 24 
244 o m;is 800 o mis 30 

200 y menos de 400 
400 y menos de 600 
600 y menos de 800 

PARTE C - BUQUES DE CARGA SOLAMENTE 

Regla 35 

Numero y capacidad de [os botes salvavidas y balsas salvavidas 

i) Los buques de carha, except0 10s utilizados como buques factoria 
balleneros o para la preparacion o el enlatado de pescado, y 10s 

a) 
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destinados al transporte de las personas empleadas en esas actividades 
industriales, llevarin a cada banda botes salvavidas cuya capacidad 
conjunta baste para dar cabida a todas las personas que se hallen a 
bordo y, ademis, Ilevarrin suficientes balsas salvavidas para dar 
cabida a la mitad de ese total. 

No obstante, en el cas0 de buques de carga dedicadgs a viajes 
internacionales entre paises no separados por grandes distancias, la 
Administraci6n podrl, si considera que las condiciones del viaje 
hacen irrazonable o innecesaria la obligacibn de llevar balsas salvavi- 
das, eximir de esta obligacicin a determinados buques o clases de 
buques en la medida que juzgue justa. 

ii) 1) A reserva de lo dispuesto en el apartado ii) 2) del presente 
pirrafo, todo buque tanque de an arqueo bruto igual o superior 
a 3.000 toneladlrz !levari un minimo de cuatro botes salvavidas, 
dos de 10s cuales iiln a popa y dos en la parte central del buque, 
si bien en 10s buques tanque que no tengan superestructura 
central todos 10s botes salvavidas ir6n a popa. 

2) Los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3.000 
toneladas que no tengan superestructura central podrrin ser 
autorizados por la Administracibn para llevar solamente dos 
botes salvavidas siempre que: 
aa) lleven a popa un bote salvavidas a cada banda; 
bb) la eslora de estos botes salvavidas no exceda de 8,5 metros 

(28 pies) ; 
cc) cada uno de estos botes salvavidas vaya emplazado lo mris 

a proa posible y desde luego en posicibn tan avanzada que 
la parte pope1 del bote quede, por delante de la hdice, a una 
distancia igual a una vez y media la eslora del bote; y 

dd) cada uno de estos botes salvavidas vaya emplazado tan 
cerca del nivel del mar como sea prudente y posible. 

i) Cada uno de 10s buques utilizados como buques factoria balleneros o 
para la preparaci6n o el enlatado de pescado, y 10s destinados a1 
transporte de 1as personas empleadas en esas actividades industriales, 
I levara : 
1) a cada banda, botes salvavidas cuya capacidad conjunta baste 

para dar cabida a la mitad del n6mero total de personas que haya 
a bordo; no obstante, la Administracibn podrri permitir que se 
sustituyan botes por balsas salvavidas cuya capacidad total sea la 
misma, siempre que a cada banda del buque no haya menos 
botes que 10s necesarios para dar cabida a1 313 por ciento de 
todas 1as personas que se hallen a bordo; 
balsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar cabida 
i la mitad del n6mero total de personas que haya a bordo; no 
obstante, cuando en buques utilizados como buques factoria para 
la preparacicin o el enlatado de pescado, no sea posible llevar 
botes salvavidas que cumplan con todo lo prescrito en el presente 
Capitulo, la Administraci6n podrh permitir que se lleven otros 
botes, 10s cuales ofreceran' sin embargo un n6mero de plazas no 
inferior a1 prescrito en la presente Regla y tendran a1 menos la 
flotabilidad y el equipo prescrito en el presente Capitulo para 10s 
botes salvavidas. 

b) 

2) 
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ii) Los buques utilizados como buques factoria balleneros o para la 
preparacibn o el enlatado de pescado, y 10s destinados al transporte 
de las personas empleadas en esas actividades industriales, llevardn 
dos botes - uno a cada banda - listos para casos de emergencia. Estos 
botes serin de un tip0 aprobado y su eslora no excederi de 8,5 metros 
(28 pies); podrin ser tenidos en cuenta a fines de. aplicacibn de lo 
dispuesto en el presente pdrrafo siempre que cumplan con todas las 
prescripciones del presente Capitulo respecto de botes salvavidas, y de 
lo dispuesto en la Regla 8 si ademis cumplen con todas las prescrip- 
ciones de la Regla 9 y, si procede, en la Regla 14 del presente 
Capitulo. Se les mantendrh listos para empleo inmediato mientras el 
buque est6 en la mar. En 10s buques en que, satisfaciendo lo prescrito 
en la Regla 36 g) del presente Capitulo, haya dispositivos fijados 
a 10s costados de 10s botes salvavidas, no se exigiri que 10s dos botes 
provistos en cumplimiento de la presente Regla lleven tales dis- 
positivos. 

c) Todo buque de carga cuya eslora de registro sea igual o superior a 
150 metros (492 pies) y que no tenga superestructura central llevard, ademis 
de las balsas salvavidas prescritas en el pdrrafo a) i) de la presente Regla, una 
balsa que pueda dar cabida como minimo a seis personas, la cual iri emplazada 
lo mAs a proa que resulte razonable y posible. 

Regla 36 

Pescantes y dispositivos de arriado 

a) En 10s buques de carga, 10s botes y balsas salvavidas i r h  estibados de un 
modo que sea satisfactorio a juicio de la Administracibn. 
b) Cada bote salvavidas sblo podrd ir sujeto a un juego de pescantes. 
c) Los botes y balsas salvavidas para 10s cuales se exija llevar dispositivos 
aprobados de amado ir6n preferiblemente colocados lo mas cerca posible de 
10s espacios de alojamiento y de servicio. Quedarin estibados en emplaza- 
mientos desde 10s cuales puedan ser arriados sin riesgos, teni6ndose muy en 
cuenta la distancia que debe separarlos de las hdlices y de las partes muy 
lanzadas del casco, con objeto de garantizar que, dentro de lo posible, puedan 
ser arriados por la parte recta del costado del buque. Si van colocados a proa 
se les estibari en la parte posterior del mamparo de colisi6n en un eniplaza- 
miento protegido y, a este respecto, la Administracibn considerarii especialmente 
la resistencia de 10s pescantes. 
d) Los pescantes responderrin a un diseiio aprobado y su emplazamiento 
deberd ser satisfactorio a juicio de la Administracibn. 
e) En 10s buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, 10s 
buques utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacih o el 
enlatado de pescado, y 10s destinados a1 transporte de las personas empleadas 
en esas actividades industriales, todos 10s pescantes s e r h  del tipo de gravedad. 
En 10s demds buques, 10s pescantes serdn: 

del tipo basculante ode gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo 
peso no exceda de 2.300 kilos (2% toneladas) cuando vayan a ser 
zallados ; 
del tip0 de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo peso 
exceda de 2.300 kilos (2$ toneladas) cuando vayan a ser zallados. 

i) 

ii) 
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f )  Los pescantes, tiras, motones y demris accesorios serin de resistencia 
suficiente para que 10s botes puedan ser zallados por 10s tripulantes encargados 
de ponerlos a flote y luego arriados sin riesgos llevando su carga completa de 
personas y’equipo, aunque el buque tenga una escora de 15 grados a cualquiera 
de ambas bandas y un asiento de 10 grados. 

g) Se proveeran deslizaderas u otros medios adecuados para facilitar el arriado 
de 10s botes venciendo una escora de 15 grados. 

h) Se proveeran medios para acercar 10s botes hasta el costado del buque y 
mantenerlos en esa posici6n de modo que se pueda embarcar en ellos sin 
riesgos. 

i) Para maniobrar 10s botes salvavidas, asi como 10s botes de emergencia 
exigidos en virtud de IC ispuesto en la Regla 35 b) ii) del presente Capitulo, 
se utilizarhn tiras de c7 .e juntamente con chigres de un tip0 aprobado que, 
en el cas0 de 10s bote!: de emergencia, hagan posible la rapida recuperacidn de 
Cstos. Si la Administracidn estima que las tiras de aba& o de otro material 
aprobado son adecuadas, en casos excepcionales podri autorizar su empleo 
con o sin chigres (si bien para 10s botes de emergencia se exigirh que haya 
chigres capaces de recuperarlos rapidamente). 

j )  Se fijaran a1 menos dos cabos salvavidas a1 nervio tendido entre las cabezas 
de 10s pescantes. Las tiras y 10s cabos salvavidas tendrin la longitud suficiente 
para llegar a1 agua con el buque a su d a d o  minimo en la mar y escorado 
15 grados a una u otra banda. Los motones inferiores irin provistos de un 
anillo o eslabdn adecuados para la sujecidn en 10s ganchos de suspensihn, 
a menos que se instale un mecanisino de desenganche de tip0 aprobado. 

k) Cuando haya instalados dispositivos mecanizados para recuperar 10s botes 
salvavidas, tambikn se proveera un mecanismo eficiente de funcionamiento 
manual. Si la retracci6n de 10s pescantes se efecttia por medio de tiras accionadas 
mecinicarnente, se instalarln dispositivos de seguridad que corten automitica- 
mente el paso de energia antes de que 10s pescantes choquen contra 10s topes, 
para evitar asi esfuerzos excesivos a las tiras metdicas y a 10s pescantes. 

1) Los botes salvavidas tendran las tiras listas para ser utilizadas, y se 
dispondrin 10s nedios necesarios para que 10s botes se suelten con rapidez, 
aunque no forzosamente a la vez, de las dos tiras. Los puntos de enganche de 
10s botes a las tiras estarln por encima de la regala, a una altura que garantice 
su estabilidad cuando 10s botes Sean arriados. 

m) En 10s buques utilizados como buques factoria balleneros o para la 
preparacidn o el enlatado de pescado, y 10s destinados a1 transporte de las 
personas empleadas en esas actividades industriales, dotados de botes y balsas 
salvavidas de conformidad con 10 dispuesto en la Regla 35 b) i) 2), no sera 
necesario proveer dispositivos de arriado para las balsas; per0 deberan proveerse 
tales dispositivos, de un tip0 aprobado y en nlimero suficiente, determinado por 
la Administracibn, para que, en no mas de 30 minutos con mar calma, sea 
posible poner a flote, cargadas con el total de personas que estCn autorizadas 
a llevar, las balsas salvavidas provistas de conformidad con lo dispuesto en la 
Regla 35 b) i) 1). Los dispositivos de arriado asi provistos iran distribuidos, 
dentro de lo posible, por igual a cada banda del buque. yoda balsa salvavidas 
emplazada en un buque a bordo del cual se e i j a  la provisidn de un dispositivo 
aprobado de arriado, sera de un tipo que permita la puesta a flote con dicho 
dispositiuo, 
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Regla 37 

Nzimero de aros salvavidas que procede proveer 

Se ilevaran a bordo a1 menos ocho aros salvavidas de un tip0 que cumpla 
con lo dispuesto en la Regla 21 del preseate Capitulo. 

Regla 38 

Alumbrado de anergencia 

Para el alumbrado prescrito en 10s parrafos a) ii), b) ii) y b) iii) de la 
Regla 19 del presente Capitulo se debera poder utilizar durante por lo menos 
tres horas la fuente de energia de emergencia prescrita en la Regla 26 del 
Capitulo I1 - 1.  En 10s buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 
1.600 toneladas, la Administracibn dispondra lo necesario para asegurar que 
el alumbrado de 10s pasillos, escaleras y salidas sea tal que todas las personas 
que vayan a bordo puedan llegar facilmente a 10s puestos de arriado y a 10s 
de estiba de 10s botes y balsas salvavidas. 
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CAPITULO IV 

RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA 

PARTE A - AMBIT0 DE APLICACION 1- DEFINICIONES 

Regla 1 

Ambito de aplicacidn 

a) Salvo disposicibn expresa en otro sentido, el presente Capitulo es aplicable 
a todos 10s buques regidos por las presentes Reglas. 

b) El presente Capitulo no es aplicable a buques para 10s que de otro modo 
regirian las presentes Reglas, mientras naveguen por 10s Grandes Lagos de 
AmCrica del Norte y las aguas que comunican a estos entre si y las que les son 
tributarias, hasta el limite Este que marca la salida inferior de la Esclusa de 
St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec, Canad&.* 

c) Ninguna disposicih del presente Capitulo impediri que un buque o una 
embarcaci6n de supervivencia en peligro emplee todos 10s medios de que 
disponga para lograr que se le preste atencibn, sefialar su posici6n y obtener 
ayuda. 

Regla 2 

Expresiones y deJiniciones 

A 10s efectos le1 presente Capitulo, las expresiones dadas a continuacih 
tendr6n el significado que aqui se les asigna. Todas las demis expresiones 
utilizadas en el presente Capitulo que est6n tambiCn definidas en el Reglamento 
de Radiocomunicaciones tendrin el significado que en dicho Reglamento se 
les da. 
a) Por “Reglamento de Radiocornunicaciones” se entenderi el Reglamento de 
Radiocomunicaciones anejo o que se considere anejo al mis reciente Convenio 
Internacional de Telecomunicaciones que est6 en vigor en el momento de que 
se trate. 
b) Por “autoalarma radiotelegrhfico” se entenderi un aparato receptor de 
alarma que responda automiticamente a la seiial de alarma radiotelegrhfica y 
que haya sido aprobado. 
c) Por “autoalarma radiotelef6nico” se entender6 un aparato receptor de 
alarma que responda automiticamente a la seiial de alarma radiotelefbnica y 
que haya sido aprobado. 

* Por razones de seguridad, estos buques esth sujetos a norinas de radiocomuni 
especiaies, que figuran en el acuerdo concertado ai respecto por Canada y 10s 
Unidos de AmMca. 

mes 
ados 
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d) Las expresiones “estacion radiotelefonica”, “icstalacicin radiotelefonica” y 
“servicio de escucha radioteiefbnica” se entenderin referidas a la radiotelefonia 
en ondas hectomttricas, a menos que expresamente se indique otra cosa. 

e) Por “oficial radiotelegrafista” se entendera la persona que tenga por lo 
menos un certificado de operador radiotelegrafista de priinera o segunda clase 
o un certificado general de operador de radioconiunicaciones para el servicio 
m6vil maritimo, ajustados a las disposiciones del Reglamento de Radio- 
comunicaciones, y que desempeiie su cometido en la estacibn radiotelegriifica 
de un buque equipado con dicha estacion en cumplimiento de lo dispuesto en 
la Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo. 

f )  Por “operador radiotelefonista” se entendera la persona que tenga u n  
titulo adecuado, ajustado a las disposiciones del Reglamento de Radio- 
comuiicaciones. 

g) Por “instalacion existente” se entendera: 
i) una instalacibn totalmente montada a bordo de un buque antes de la 

fecha de entrada en vigor del presente Convenio, sea cual fuere 13 

fecha en que se produzca la aceptacion de Cste por parte de la Adminis- 
traci6n correspondiente; y 
una instalacion montada en parte a bordo de un buque antes de la 
fecha de entrada en vigor del presente Convenio y el resto de la cual 
est6 constituido por elementos instalados en sustitucion de otros 
idtnticos, o por elementos que cumplen con las prescripciones del 
presente Capitulo. 

Por “instalacion nueva” se entenderi cualquier instalacion que no sea una 

ii) 

h) 
instalacion existente. 

Regla 3 

Estacidn racliotelegrajcu 

Los buques de pasaje, sea cual fuere su tonelaje, y 10s buques de carga de 
arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, iran equipados con una estacion 
radiotelegrafica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9 y 10 del 
presente Capitulo, a menos que la Regla 5 del mismo 10s exima de la obligation 
de Ilevarla. 

Regla 4 

Est acion radio telejon ica 

Los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, 
pero inferior a 1.600, a menos que vayan equipados con una estacion radio- 
telegrafica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9 y 10 del presente 
C apitulo, iriin provistos de una instalacion radiotelefonica que cumpla con las 
I ’ I posiciones de las Reglas 15 y 16 del presente Capitulo, siempre que en virtud 
de lo dispuesto en la Regla 5 del mismo no estCn exentos de la obligacibn de 
Ilevarla. 
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Regla 5 

Exenciones respecto de las Reglas 3 y 4 

a) Los Gobiernos Contratantes estiman sumamente deseable no apartarse de 
la aplicaci6n de las Reglas 3 y 4 del presente Capitulo. Sin embargo, la Adminis- 
traci6n podd conceder a determinados buques, de pasaje o de carga, exenciones 
de caricter parcial o condicional(0 lo uno y lo otro), o exenci6n total, respecto 
de lo dispuesto en la Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo. 

b) Las exenciones admisibles en virtud del pirrclfo a) de la presente Regla 
se concederhn solamente a buques que efectlien viajes en 10s que la distancia 
maxima a que se alejen de la costa, la durzci6n de la travesia, la ausencia de 
riesgos de navegaci6n en gtv-a1 y las demhs condiciones que d i n  a la 
seguridad Sean tales que hagan lrrazonable o innecesaria la plena aplicaci6n de 
la Regla 3 o de la Regla 4 del presente Capitulo. Para decidir si procede conceder 
o no exenciones a determinados buques, las Administraciones tendrh en cuenta 
el efecto que tales exenciones puedan producir en la eficacia general del servicio 
de socorro para la seguridad de todos 10s buques. Las Administraciones 
tendrhn presente la conveniencia de exigir que 10s buques eximidos de la 
obligaci6n de satisfacer lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo vayan 
provistos, a titulo de condici6n necesaria para la exencibn, de una estaci6n 
radiotelefbnica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 15 y 16 de este 
niismo Capitulo. 

c) Las Administraciones remitiran a la Organizaci6nY lo antes posible a partir 
del 1 de enero de cada aiio, un informe que indique todas 13s exenciones con- 
cedidas en virtud de 10s phrrafos a) y b) de la presente Regla durante el aiio 
civil precedente y las razones por las que fueron concedidas. 

PARTE B - SERVICIOS DE ESCUCHA 

Regla 6 

Servicios de escuclia radiotelegrcijkn 

a) Todo buque que de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3 o en la 
Regla 4 del presente Capitulo estt equipado con una estaci6n radiotelegrhfica, 
Ilevarh, mientras est6 en la mar, un oficial radiotelegralista cuando inenos, y si 
no va provisto de‘un autoalarma radiotelegrhfico mantendrh, a reserva de lo 
dispuesto en el phrrafo d) de la presente Regla, un servicio de escucha continua 
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, desempeiiado por un 
oficial radiot-’”grafista que emplee auriculares o altavoz. 

b) Todo buque de pasaje que de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3 
del presente Capitulo est6 equipado con una estaci6n radiotelegriifica, si va 
provisto de un autoalarma radiotelegrhfico mantendra, a reserva de lo dispuesto 
en el phrrafo (1) de .la presente Regla y mientras est6 en la mar, un servicio de 
escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, desempeiiado 
por un oficial radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoz y realizado 
como a continuaci6n se indica: 
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i) si el buque transporta o esta autorizado para transportar liasta 250 
pasajeros, durante 8 horas diarias, como minimo, de escucha total; 

ii) si transporta o esta autorizado para transportar mas de 250 pasajeros, 
y efecttia un viaje de duraci6n superior a 16 horas entre dos puertos 
consecutivos, durante 16 horas diarias, como minimo, de escucha 
total. En este caso, el buque debera llevar dos oficiales radiotelegrafistas 
cuando menos; 

iii) si transporta o esti autorizado para transportar mas de 250 pasajeros, 
y efect6a un viaje de duraci6n inferior a 16 horas entre dos puertos 
consecutivos, durante 8 horas diarias, C O ~ O  minimo, de escucha total. 

i) Todo buque de carga que de conformidad con lo dispuesto en la 
Regla 3 del presente Capitulo est6 equipado con una estaci6n radio- 
telegriifica, si va provisto de un autoalarma radiotelegrifico mantendra, 
a reserva de lo dispuesto en el parrafo d) de la presente Regla y 
mientras est6 en la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de 
socorro utilizada en radiotelegrafia, desempeiiado por un oficial radio- 
telegrafista que emplee auriculares o altavoz, durante un total de 
8 horas diarias como minimo. 

ii) Todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, 
per0 inferior a 1.600, que est6 equipado con una estaci6n radio- 
telegrhfica en cumplimiento de la dispuesto en la Regla 4 del presente 
Capitulo, si va provisto de un autoalarma radiotelegrifico mantendri, 
a reserva de lo dispuesto en el pdrrafo d) de la presente Regla y 
mientras est6 en la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de 
socorro utilizada en radiotelegrafia, desempeiiado por un oficial 
radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoz, durante 10s periodos 
que determine la Administracibn. Las Administraciones tendran en 
cuenta, sin embargo, la conveniencia de exigir, siempre que sea 
posible, un total de 8 horas diarias de escucha como minimo. 

i) Durante el period0 en que, en cumplimiento de lo dispuesto en la 
presente Regla, un oficial radiotelegrafista deba escuchar en la 
frecuencia de SOCOITO utilizada en radiotelegrafia, dicho oficial podri 
interrumpir la escucha mientras est6 comunicando en otras frecuencias 
o ejecutando otras tareas esenciales relacionadas con el servicio 
radioel6ctrico, per0 solamente en cas0 de que sea imposible realizar 
esa escucha por medio de auriculares de dos lineas o de un altavoz. 
El servicio de escucha sera desempeiiado siempre por un oficial radio- 
telegrafkta que emplee auriculares o altavoz durante 10s periodos de 
silencio determinados por el Reglamento de Radiocomunicaciones. 

, En la expresi6n “tareas esenciales relacionadas con el servicio 
radioeltctrico”, empleada en esta Regla, quedan comprendidas 
reparaciones urgentes de : 
1) equipo de radiocomunicaciones utilizado para fines de seguridad ; 
2) equipo de radionavegacibn, por orden del capitin. 

ii) Ademas de lo dispuesto en el apartado i) del presente piirrafo, en 
buques distintos de 10s de pasaje con varios oficiales radiotelegrafistas 
a bordo, en casos excepcionales, es decir, cuando resulte imposible 
realizar la escucha por medio de auriculares de dos lineas o de un 
altavoz, el oficial radiotelegraikta podri interrumpir la escucha por 
orden del capith a fin de efectuar operaciones de mantenimiento 
neesarias para impedir aven’as inminentes en : 

c) 

d) 
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-el equipo de radiocomunicaciones utilizado para fines de 

- el equipo de radionavegacih; 
- otros aparatos electrhicos de navegacibn, y las reparaciones 

seguridad ; 

necesarias ; 
a condicibn de que: 
1)  

2) 

3) 

a juicio de la Administracih interesada, el oficial radiotelegrafista 
est6 debidamente capacitado para desempeiiar estas funciones ; 
el buque est6 equipado con un selector de recepcibn que satisfaga 
las prescripciones del Reglamento de Radiocomunicaciones ; 
el servicio de escucha est6 desempeiiado siempre por un oficial 
radiotelegrafista que emplee Ruriculares o altavoz durante 10s 
periodos de sib IW o determinados por el Reglamento de Radio- 
comunicaciones. 

e) Todos 10s buques provistos de autoalarma radiotelegrhfico tendrhn Cste 
en funcionamiento mientras se hallen en la mar, siempre que no est& efectuando 
una escucha de conformidad con lo dispuesto en 10s phrrafos b), c) o d) de la 
presente Regla y, a ser posible, durante la realizacih de las operacimes de 
radiogoniometria. 
f )  Los periodos de escucha previstos en la presente Regla, incluidos 10s 
determinados por la Administracibn, habrhn de ser mantenidos preferentemente 
durante 10s prescritos por el Reslamento de Radiocomunicaciones para el 
servicio radiotelegrhfico. 

Regla 7 

Servicios de escucha radiotelefdnica 

a) Todo buque equipado con una estaci6n radiotelefbnica de conformidad 
con lo dispuesto en la Regla 4 del presente Caphlo  Ilevarh, a fines de seguridad, 
cuando menos un operador radiotelefonista (que podrh ser el capithn, un 
oficial o un miembro de la tripulacih que tenga certificado de radiotelefonista) 
y, mientras est6 en la mar, mantendra un servicio de escucha continua en la 
frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar de a bordo desde 
el cual se gobierne normalmente el buque, mediante un receptor de escucha 
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y empleando un altavoz, 
un altavoz con filtro o un autoalarma radiotelefhico. 
b) Todo buque que de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3 o en la 
Regla 4 del presente Capitulo est6 equipado con una estaci6n radiotelegrhfica 
rnailiendr6, mientras est6 en la mar, una escucha continua ea la frecuencia de 
socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar que la Administracibn determine, 
mediante un receptor de escucha que opere en la frecuencia de socorro utilizada 
en radiotelefonh y empleando un altavoz, un altavoz con filtro o un autoalarma 
radiotelefbniio. 

Regla 8 

Servicios de escucha radiotelefdnica en ondas mttricas 

Todo buque equipado con una estaci6n radiotelefbnica de ondas m6tricas 
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 18 del Capitulo V mantendrh un 
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servicio de escucha en el puente durante 10s periodos y en 10s canales que pueda 
determinar el Gobierno Contratante a que se hace referencia en dicha Regla. 

PARTE C - PRESCRIPCIONES TECNICAS 

Regla 9 

Estaciones rndiotelegriificas 

a) La estaci6n radiotelegriiica estarh situada de modo que no haya inter- 
ferencia alguna originada por ruidos exteriores, Sean Cstos mecdnicos o de otra 
indole, perjudicial para la recepci6n de las seiiales radioeltctricas. Irk emplazada 
en el punto mhs alto que quepa asignarle en el buque, con miras a garantizar 
el mayor grado posible de seguridad. 

b) La cabina radiotelegrhfica tendra amplitud suficiente y ventilaci6n adecuada 
para el buen funcionamiento de las instalaciones radiotelegdficas principal y de 
reserva, y no se hark us0 de ella con ning~n fin que pueda entorpecer la utiliza- 
ci6n de la estaci6n radiotelegrhfica. 

c) El dormitorio de uno, a1 menos, de 10s oficiales radiotelegrafistas, estarh 
situado lo mas cerca posible de la cabina radiotelegraca. En 10s buques nuevos 
dicho dormitorio no estark situado dentro de la cabina radiotelegrilica. 

d) Entre la cabina radiotelegr6fica y el puente y, si lo hay, cualquier otro 
lugar desde el que se gobierne el buque, habrk un eficiente sistema de llamada 
y comunicaci6n oral, en ambos sentidos, que sera independiente de la red 
principal de comunicaciones del buque. 

e) La instalaci6n radiotelegrhfica estarii montada en una posicion tal que 
quede protegida contra 10s efectos perjudiciales del agua y de las temperaturas 
extremas. Sera de fhcil acceso, tanto para utilizaci6n inmediata en cas0 de 
peligro como para la realizaci6n de reparaciones. 

f) Se instalara un reloj de funcionamiento seguro cuya esfera mida 12,5 
centimetros (5 pulgadas) de dikmetro como minimo, provisto de segundero 
concdntrico y graduado de modo que indique 10s periodos de silencio prescritos 
por el Reglamento de Radiocomunicaciones para el servicio radiotelegrhfico. 
Jrh firmemente montado en la cabina radiotelegrhfica, en una posici6n tal que 
el oficial radiotelegrafista pueda ver toda la esfera con facilidad y precisi6n 
desde su puesto de trabajo radiotelegrhfico y desde el puesto de prueba del 
receptor del autoalarma radiotelegrkfico. 

g) La cabina radiotelegrhfica contarh con una luz de emergencia de funciona- 
miento seguro constituida por una lhmpara eltctrica permanentemente dispuesta 
para iluminq-r de modo satisfactorio tanto 10s mandos de funcionamiento de las 
instalaciones radiotelegrhficas principal y de reserva como el reloj prescrito en 
e1 phrrafo f) de la presente Regla. En las instaladones nuevas esta Ikmpara, si 
esta aiimentada por la fuente de energia de reserva prescrita en la Regla 10 a) iii) 
del presente Capitulo, funcionara controlada por conmutadores bidireccionales 
colocados cerca de la entrada principal de la cabina radiotelegr&ca y en el 
Guest0 de trabajo radiotelegrhfico, a menos que por la disposici6n de la cabina 
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radiotelegrifica no est6 ello justificado. Dichos conmutadores Ilc\ x i n  las 
indicaciones escritas que muestren claramente su finalidad. 

h) En la cabina radiotelegrhfica se guardari una limpara elictrica de ins- 
pecci6n alimentada por la fuente de energia de reserva prescrita en la Regla 10 
a) iii) del presente Capitulo y provista de un cabie flexible de longithd adecuadn, 
o bien una linterna eldctrica de mano. 

i )  La estaci6n radiotelegrifica estari provista de las piezas de respeto, las 
herramientas y el equipo de pruebas que se precisen para niantener la instalacion 
radiotelegrifica en buenas condiciones de funcionamiento inientras el buque 
est6 en la mar. El equipo de pruebas comprenderi uno o mlis instrumentos 
para la medici6n de voltajes en corriente alterna y continua, y de ohniios. 

j )  Si hay una cabina radioteltgrifica de emergencia habilitada aparte, se le 
aplicariin las prescripciones establecidas en 10s plirrafos d), e), f), g) y h) de la 
presente Regla. 

Regla 10 

Instalaciones radiotelegrdficas 

A menos que en la presente Rezla se disponga expresamente otra cosa: a) 
i) la estaci6n radiotelegrifica comprendera una instalaci6n principal y 

una instalaci6n de reserva, eldctricaniente separadas y elictricamente 
independientes la una de la otra; 

ii)  la instalaci6n principal comprendera un transmisor principal, un 
receptor principal, un receptor de escucha en la frecuencia de socorro 
utilizada en radiotelefonia y una fuente de energh principal; 

iii) la instalacion de reserva comprendera un transmisor de reserva, un 
receptor de reserva y una fuente de energia de reserva; 

iv) se proveerin e instalarin una antena principal y otra de reserva, 
aunque la Administraci6n podra eximir a cualquier buque de la 
obligacibn de llevar aii:ena de reserva si estima que su instalaci6n no 
es factible o que exigirla es irrazonable, pero entonces el buque tendra 
que llevar una antena de respeto apropiada y completamente armada, 
que pueda quedar instalada inmediatamente. Ademis, en todo cas0 
habra a bordo hilo de antena y aisladores suficientes para montar una 
antena adecuada. La antena principal que se halle suspendida entre 
soportes expuestos a vibrar i r i  debidamente protegida contra las 
roturas. 

b) En las instalwiones de 10s buques de carga (salvo las de buques de carga 
de arqueo brute lgual o superior a 1.600 toneladas, efectuadas a partir del dia 
19 de novienibre de 1952), si el transmisor principal cumple con todas las 
prescripciones relativas a1 transmisor de reserva, este ~ l t imo  no seri obligatorio. 

c) i) El transmisor principal y el de reserva podrin quedar conectados y 
sintonizados ripidamente con la antena principal y, si la hubiere, con 
la de reserva. 

ii) El receptor principal y el de reserva podrhn quedar conectados ripida- 
mente a cualquier antena con la que deban ser utilizados. 



d) Todos 10s elementos de la instalacidn de reserva idn emplazados a la 
-ma altura que quepa asignarles, con miras a obtener la mayor seguridad 
posible. 
e) Tanto el transmisor principal cam0 el de reserva seran qpaces de transmitir 
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, empleando una clase de 
emisi6n asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha fre- 
cuencia. Ademas, el transmisor principal tendra capacidad para transmitir por 
lo menos en dos frecuencias de trabajo, en las bandas autorizadas entre 405 kHz. 
y 535 kHz., utilizando las clases de emisi6n asignadas por el Reglamento de 
Radiocomunicaciones a estas frecuencias. El transmisor de reserva pod& ser 
un transmisor de socorro de barco, tal como tste viene definido en el Reglamento 
de Radiocomunicaciones y con 10s limites de utilizacibn que fija dicho Regla- 
mento. 

Alcance normal en 
millas marinas Metros-amperios’ 

200 128 
i 75 102 
150 76 
125 58 
100 45 
75 34 

f) Si el Reglamento de Radiocomunicaciones prescribe una emision modulada, 
10s transmisores principal y de reserva tendrdn una profundidad de modulation 
del 70 por ciento como minimo y una frecuencia de modulaci6n de entre 450 y 
1.350 Hz. 

Potencia total en 
antena (vatios)L 

200 
125 
71 
41 
25 
14 

g) Cuando estCn conectados a la antena principal, 10s transmisores principal 
y de reserva tendran el alcance normal minimo que se especifica a continuacih, 
es decir, deberan ser capaces de transmitir seiiales claramente perceptibles de 
buque a buque durante el dia y en condiciones y circunstancias norinales con 
10s alcances especificados.* (Normalmecte se recibirh seiiales claramente 
perceptibles si el valor eficaz de la intensidad de c a ~ p o  en ci -eceptor es de 
50 microvoltios por metro como mhimo.) 

* Si se carece de una medida directa de la intensidad de caiiipo, 10s datos siguientes podrin 
servir de gufa para determinar aproximadamente el alcance normal; 

l Esta cifra representa el product0 de la altura m&.ima de la antena, expresada en metros, 
sobre la linea de maxima carga, por la corriente d.: la antena expresada en amperios 
(valor eficaz). 
Los valom dados en la segunda columna del cuadro corresponden a uii valor rnedio 
de la r a z h  

Altura efectiva de la antena 
Altura d x i m a  deja  antena = 0,47 

Esta r h n  varfa con las condiciones que en cada cas0 se den de la aiitena y puede 
fluctuar entre 0,3 y 0,7 aproximadmente. 

* Los valores dados en la tercera columna del cuadro corresponden a un valor medio 
de la raz6n _. ... ~ ~ 

Potencia radiada por la antena 
Potencia total en antena = 0,08 

Esta raz6n varia considerablement con 10s valores de la altura efectiva y de la resistencia 
de la antena. 



I .  I Alcance normal @mo en 
millas marinas 

~- 
Todos 10s buques de pasaje, y 10s de carga de 

arqueo bruto igual o superior a 1.600 
toneladas 

Transmisor 
principal 

150 

Transmisor 
de'reserva 

100 
Buques de carga de arqueo bruto inferior a 

1.600 toneladas 

h) i) Los receptores principal y de reserva serin capaces de recibir en la 
frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia y en las clases de 
emision asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha 
frecuencia. 

ii) Ademis, el receptor principal permitiri recibir en las frecuencias y en 
las clases de emisi6n utilizadas para la transmisih de seiiales horarias, 
mensajes meteorologicos y otras comunicaciones relacionadas con la 
seguridad de la navegaci6n que la Administracih pueda considerar 
necesarias. 

' iii) El receptor de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radio- 
telefonia estari presintonizado a esta frecuencia. LLevari un filtro o 
un dispositivo para silenciar e! altaT'oz, si tste se encuentra en el 
puente, en ausencia de una  seiial de aiarma radiotelefbnica. El dis- 
positive silenciador seri ficil de conectzr y desconectar y podri ser 
utilizado cuando, erl opini6n del capitin, las condiciones Sean tales 
que el manteniniiento de la escucha con el altavoz abierto pudiera 
restar seguridad a la navegacion del buque. 

Si se provce transmisor radiotelefonico, tste Ilevar6 un dispositivo 
de generaci6n automitica de la seiial de alarma radiotelefhica, 
proyectado de manera que no pueda ser accionado por error y 
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 16 e) del presente 
Capitulo. Dicho dispositivo podra ser desconectado en cualquier 
inomento para perniitir la transmision inmediata de un mensaje 
de socorro. 
Se proveerin 10s medios necesarios para comprobar peri6dica- 
mente el buen funcionamiento del dispositivo de generacibn 
automatica de la seiial de alarma radiotelefbnica en frecuencias 
distintas de la de socorro utilizada en radiotelefonia, haciendo us0 
para ello de una antena artificial adecuada. 

i) El receptor principal tendri sensibilidad suficiente para producir seiiales 
en 10s auriculares o por medio de un altavoz aun cuando la tensi6n de entrada 
en el receptor no sea mas que de 50 microvoltios. El receptor de reserva tebdri 
sensibilidad suficiente para producir dichas seiiales aun cuando su tensi6n de 
entrada no sea mhs que de 100 microvoltios. 

j )  Mientras el buque est6 en la mar se dispondri en todq momento de un 
suministro de energia elkctrica suficiente para hacer funcionar la instalaci6n 
principal con el alcance normal selialado en el pirrafo g) de la presente Regla 

iv) 1) 

2) 
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y para cargar todas las b a t e d  de acumu4dons que forman parte de la tstaci6n 
radiotelegrilh. En el cas0 de buques nucvos, el voltaje de alimentaci6n de la 
estaci6n principal se mantendra dentro de un A10 por ciento del valor nominal. 
En el c a s 0  de buques existentes se le mantendrii lo m b  cera posible del valor 
nominal y, si es factible, dentro de un &lo por ciento de este valor. 
k) La instalaci6n de reserva 1levA una fuente de energia'independiente de 
la de fuerza propulsora del buque y de la red elktrica de Cste. 
1) i) La fuente de energia de reserva estarii constituida de preferencia por 

baterias de acumuladores que se puedan cargar por medio de la red 
elktrica del buque, y en cualquier circunstancia cabri activarla 
ripidamente y podrfi hacer funcionar el transmisor y el receptor de 
reserva, en condiciones normales de servicio, durante 6 horas seguidas 
por lo menos, ademfis de poder suministrar las cargas suplementarias 
que se mencionan en 10s pirrafos m) y n) de la presente Regla.* 

ii) La fuente de energia de reserva tendrfi capacidad suficiente para hacer 
funcionar simulaneamente el transmisor de reserva y, si la hubiere, la 
instalaci6n de ondas mitricas, durante 6 horas por lo menos, a no ser 
que exista un conmutador que asegure que s610 cabrh el funcionamiento 
alternado de ambas instalaciones. El us0 que la instalaci6n de ondas 
mitricas haga de la fuente de energia de reserva quedari limitado a la 
transmisi6n de comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad. 
Otra posible soluci6n consiste en proveer una fuente de energia de 
reserva distinta para la instalac5h de ondas mbtricas. 

m) La fuente de energia de reserva se utilizarii para alimentar la instalacibn 
de re$erva y el dispositivo de manipulaci6n automhtica emisor de la seiial de 
al a especificado en el pirrafo r) de la presente Regla, si es de axionamiento 

La fuente de energia de reserva tambiCn podri ser utilizada para alimentar: 
i) el autoalarma radiotelegriifico ; 

ii) la luz de emergencia especificada en la Regla 9 g) del presente Capitulo; 
iii) el radiogoni6metro ; 
iv) la instalaci6n radiotelef6nica de ondas mitricas; 
v) el dispositivo generador de la seiial de alarma radiotelef6nica cuando 

lo haya a bordo; 
vi) cualquier dispositivo prescrito por el Reglamento de Radiocomunica- 

ciones que permita pasar de la transmisi6n a la recepci6n y viceversa. 
A reserva de lo dispuesto en el ptirrafo n) de la presente Regla, la fuente de 
energia & reserva no serii utilizada para fines distintos de 10s especificados 
en el presente p M o .  
n) No obstante lo dispuesto en el piirrafo m) de la presente Regla, la Adminis- 
tracidn p& autorizar en 10s buques de carga el us0 de la fuente de energia 
de reserva para alimentar un reducido n h e r o  de circuitos de emergencia de 
baja potencia totalmente situados en la parte superior del buque, como el del 

&&o. 

* Para determinar la cantidad de electricidad que habd de suministrar la fuente de energia 
de man, se mmknda utilizar como guia la f6rmula siguiente: 

+ j del consumo de d a t e  del transmisor, con el manipulador levantado (espacio) 
+ el consumo de corricnte del receptor y de 10s demh circuitos conectados a la fumte de 

del consumo de mrriente del transmisor, con el madpulador bajo (sefial) 

e=@dq-a. 
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alumbrado de emergencia de la cubierta de botes, a condici6n de que dichos 
circuitos puedan ser desconectados facilmente en cas0 necesario y de que la 
fuente de energia tenga capacidad suficiente para suministrar fa carga o las 
cargas adicionales. 
0) La fuente de energia de reserva y su cuadro de distribucibn irin emplazados 
a la altura maxima que quepa asignarles y serln de facil acceso para el oficial 
radiotelegrafista. El cuadro de distribucibn estarh situado, siempre que esto sea 
posible, en una cabina radiotelegrhfica; si no lo estuviere, dispondra de 
jluminaci6n. 
p) Mientras el buque est6 en la mar, las baterias de acumuladores, ya formen 
parte de la instalacibn prhcipal, ya de la de reserva, Serb cargadas todos 10s 
dias hasta su tope maximo normal. 
q) Se t o m a h  todas las medidas convenientes para eliminar en lo posible las 
causas de interferencias radioeltctricas derivadas de aparatos eltctricos y de 
otro tip0 instalados a bordo, y para suprimir dichas interferencias. Si es 
necesario se tomaran medidas que garanticen que las antenas conectadas a 
receptores de radiodifusi6n no entorpeceran con interferencias el buen 
funcionamiento de la estaci6n radiotelegr&a. Se tendri especialmente en 
cuenta esta prescripci6n en el proyecto de buques nuevos. 
r) Para transmitir la seiial de alarma radiotelegr5fica habra, ademis de 10s 
medios de manipulaci6n manual, un dispositivo de manipulaci6n automitica 
capaz de accionar el transmisor principal y el de reserva. Este dispositivo podri 
quedar desconectado en cualquier momento para hacer inmediatamente posible 
la manipulaci6n manual del transmisor. Si es elktrico, debera poder funcionar 
con alimentaci6n de la fuente de energia de reserva. 
s) Mientras el buque est6 en la mar, el transmisor de reserva, si no se le 
utiliza a fines de comunicaci6n, sera sometido a prueba todos 10s dias empleando 
una antena artjficial adecuada, y por lo menos una vez en cada viaje con la 
antena de reserva, si tsta va instalada. Se probari tambiin a diario la fuente 
de energia de reserva. 
t) Todo equipo que forme parte de la instalacibn radiotelegrafica sera de 
funcionamiento seguro y estara construido de modo que resulte facilmente 
accesible a fines de mantenimiento. 
u) No obstante lo dispuesto en la Regla 4 del presente Capitulo, en el cas0 
de buques de carga de arqueo bruto inferior a 1.600 toneladas la Administraci6n 
podrh aceptar una aplicaci6n no rigurosa de lo prescrito en la Regla 9 del 
presente Capitulo, y en la presente Regla, a condici6n de que la calidad de la 
estacidn radiotelegrafica no sea inferior a la exigida efi virtud de las R las 15 y 16 

puedan serle aplicables. En particular, tratandose de buques de carga de arqueo 
bruto igual o superior a 300 toneladas, per0 inferior a 500, la Administracibn 
podrh no exigir: 

del presente Capitulo para estaciones radiotelef6nicasY en la me % a en que 

i) el receptor de reserva; 
I ii) la fuente de energia de reserva en las instalaciones existentes; 

iii) la protecci6n de la antena principal contra roturas por efecto de la 
vibraci6n ; 

iv) que 10s medios de comunicacibn entre la estaci6n radiotelegrafica y 
el puente Sean independientes de la red principal de comunicaciones; 

v) que el alcance del transmisor sea superior a 75 millas. 
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Regla 11 

Autoalarmas radiotelegrdjicos 

a) 
1965 cumpliri como minimo con las siguientes prescripciones : 

Todo autoalarma radiotelegrifico instalado despub-del 26 de mayo de 

i) 

ii) 

iii) 

i v) 

. >  

vi) 

vii) 

viii) 

Dado que no haya interferencias de ninguna clase, habrh de poder ser 
accionado, sin ajuste manual, por cualquier seiial de alarma radio- 
telegrafica transmitida, en la frecuencia de socorro utilizada en radio- 
telegrafia, por cualquier transmisor de estaci6n costera, de socorro de 
barco o de embarcaci6n de supervivencia que funcione de conformidad 
con lo dispuesto en el Reglamento de Radiocomunicaciones, siempre 
que la intecsidad de la seiial en la entrada del receptor sea superior a 
100 microvoltios e inferior a 1 voltio. 
Dado que no haya interferencias de ninguna clase, habrh de poder ser 
accionado bien por tres, bien por cuatro rayas consecutivas, cuando la 
duraci6n de tstas varie entre 3,5 segundos y el valor mhs aproximado 
posible a 6 segundos, y cuando la duraci6n de 10s intervalos oscile 
entre 1,5 segundos y el valor mis pequeiio posible, preferiblemente no 
superior a 10 miltsimas de segundo. 
No podri ser accionado por parhsitos atmosftricos ni por ninguna 
seiial que no sea la de alarma radiotelegrhfica, siempre que las seiiales 
recibidas no constituyan de hecho una seiial comprendida entre 10s 
limites de tolerancia indicados en el precedente apartado ii). 
La selectividad del mtoalarma radiotelegrifico sera tal que pro- 
porcione una sensibilidad prhcticamente uniforme en una banda que 
abarque no menos de 4 kHz. ni miis de 8 kHz. a cada lado de la 
frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia y que fuera de esta 
banda proporcione una sensibilidad que disminuya tan ripidamente 
como permitan las mejores normas tCcnicas. 
Si es posible, el autoalarma radiotelegrifico deberi ajustarse auto- 
mhticamente en presencia de parhsitos atmosftricos o de otras seiiales 
interferentes, de manera que en un lapso razonablemente corto se 
acerque a1 estado en que puede distinguir con facilidad mhxima la 
seiial de alarma radiotelegrifica. 
Cuando lo accione una seiial de alarma radiotelegrifica, o si falla, el 
autoalarma radiotelegrifico harh que suene una seiial de aviso con- 
tinuo en la cabina radiotelegrifica, el dormitorio del oficial radio- 
telegrafista y el puente. Si es posible, el aviso se produciril tambitn en 
cas0 de que falle un elemento cualquiera del sistema receptor de 
alarma. Para cortar la seiial de aviso habri un solo interruptor 
instalado en la cabina radiotelegrifica. 
A fines de comprobaci6n peri6dica del autoalarma radiotelegrhfico, 
tste contari con un generador presintonizado a la frecuencia de 
socorro utilizada en radiotelegrafia y con un dispositivo de manipula- 
ci6n que permita producir una seiial de alarma radiotelegriiica con la 
intensidad minima indicada en i). Habri tambitn medios para conectar 
auriculares que hagan posible escuchar las seiiales recibidas por el 
autoalarma radiotelegrifico. 
El autoalarma radiotelegrifico podri soportar vibraciones, humedad 
y cambios de temperatura equivalentes a 10s registrados en las duras 
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condiciones que se clan a bordo de 10s buques en la mar, y seguir 
funcionando en ellas. 

b) Antes de aprobar un nuevo tip0 de autoalarma radiotelegrifico, la 
Administracibn interesada se cerciorarh, mediante pruebas pricticas realizadas 
en condiciones de funcionamiento equivaleates a las dados en la realidad, de 
que el aparato satisface las normas prescritas en a1 pirrafo a) de la presente 
Regla. 

c) En 10s buques provistos de autoalarma radiotelegrhfico, un oficial radio- 
telegrafista comprobari el buen funcionamiento de este aparato cada 24 horas, 
como minimo, mientras se est6 en la mar. Si no funciona bien, el oficial radio- 
telegrafista dari cuenta del hecho a1 capitin o a1 oficial que est6 de guardia en 
el puente. 
d) Un oficial radiotelegrafista t omprobari peribdicamente el buen funciona- 
miento del receptor del autoalarma radiotelegrhfico, provisto Cste de su antena 
normal, escuchando las seiiales y comparhndolas con otras similares recibidas 
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia por medio de la instala- 
cibn principal. 
e) En la medida de lo posible el autoalarma radiotelegrhfico no debed 
influir, cuando est6 conectado a una antena, en la precisi6n del radiogoni6metro. 

i i) 

iii) 

iv) 

Vi) 

kii) 

Regla 12 

Radiogonidmetros 

El radiogoni6metro que prescribe la Regla 12 del Capitulo V ser6 
eficiente y podrd recibir seiiales con minimo ruido de receptor y 
obtener marcaciones que permitan determinar la demora y la direccibn 
verdaderas. 
Podri recibir seiiales en las frecuencias utilizadas en radiotelegrafia 
asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a fines de 
socorro y de radiogoniometria y a radiofaros maritimos. 
Dado que no haya interferencias, el radiogoni6metro tendrii sensibili- 
dad suficiente para permitir la obtencibn de marcaciones exactas aun 
con una seiial cuya intensidad de campo no exCeda de 50 microvoltios 
por metro. 
Dentro de lo factigle, el radiogonibmetro estari situado de modo que 
la interferencia con que 10s ruidos mecinicos o de otra indole 
dificulten la deterrninacih eficiente de las marcaciones sea la menor 
posible. 
Dentro de lo factible, el sistema de antenas del radiogonibmetro 
estard instalado de modo que la proximidad de otras antenas, plumas 
de cargd, drizas metdlicas u otros objetos methlicos de gran tamaiio 
entorpezcan lo menos posible la determinaci6n eficiente de  la^ 
marcaciones. 
Habra un eficiente sistema de llamada y comunicacibn oral, en ambos 
sentidos, entre el radiogoni6metro y el puente. 
Todos 10s radiogoni6metros deberdn estar calibrados, desde que se les 
instale a bordo, de modo satisfactorio para la Administracibn. Se 
verificark la calibracibn mediante marcaciones de comprobaci6n o 
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efectuando una nueva calibraci6n siempre que la posicibn de cualquiera 
de las antenas-o estructuras de cubierta experimente cambios que 
puedan influir sensiblemente en la exactitud del radiogoni6metro. 
Las caracteristicas de la calibracibn serin comprobadas a intervalos 
de un ai50 o de duracibn lo mis aproximada posible a un aiio. Se 
Ilevarh un registro de las calibraciones y de todas las comprobaciones 
de su exactitud. 

i) El equipo de radio de recalada en la frecuencia de socorro utilizada 
en radiotelefonia permitirh obtener marcaciones radiogoniomCtricas 
en dicha frecuencia sin ambigiiedad de sentido y dentrc de un arc0 
de 30 grados por ambas bandas de la proa. 

ii) A1 instalar y probar el equipo mencionado en el presente pirrafo se 
tendriin en cuenta las recomendaciones pertinentes del ComitC 
Consultivo Intemacional de Radiocomunicaciones (CCIR). 

iii) Se tomarfin todas las medidas que razonablemente quepa adoptar 
para garantizar la capacidad de recalada exigida en este pirrafo. En 
10s casos en que por dificultades tinicas no se pueda conseguir esa 
capacidad de recalada, las Administraciones podrhn eximir a buques 
determinados de cumplir con lo prescrito en el presente pirrafo. 

b) 

Regla 13 

Instalacidn radiotelegrdjica pal 3 botes salvavidas a motor 

a) La instalaci6n radiotelegrhfica prescrita en la Regla 14 del Capitulo I11 
comprenderh un transmisor, un receptor y una fuente de energia. Estari 
concebida de modo que en cas0 de emergencia pueda ser utilizada por una 
persona no capacitada especialmente. 
b) El transmisor tendrh capacidad para transmitir en la frecuencia de socorro 
utilizada en radiotelegrafia empleando una clase de emisibn asignada por el 
Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia. Tendri tambiin 
capacidad para transmitir en la frecuencia y en la clase de emisi6n asignadas 
por el Reglamento de Radiocomunicaciones alas embarcaciones de supervivencia, 
para us0 en las bandas comprendidas entre 4.000 y 27.500 kHz. 
c) Si el Reglamento de Radiocomunicaciones prescribe una emisi6n modulada, 
el transmisor tendrh una profundidad de modulaci6n del 70 por ciento como 
minimo y una frecuencia de modulaci6n de entre 450 y 1.350 Hz. 
d) Ademis de. rnanipulador para transmisiones manuales, el transmisor 
tendri un dispositivo de manipulaci6n automhtica para la transmisi6n de las 
seiiales radiotelegrhficas de alarma y de socorro. 
e) En la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia el transmisor tendri 
un alcance normal minimo (segh se especifica en la Regla 10 g) del presente 
Capitulo) de 25 millas utilizando la antena fija.* 
f )  El receptor seri capaz de recibir en la frecuencia de socorro utilizada en 
radiotelegrafia, y en las clases de emisi6n asignadas por el Reglamento de Radio- 
comunicaciones a dicha frecuencia. 

Si se c a ~  de una medida de la intensidad de campo, cabd admitir que se obtendraeste 
alcance si el product0 de la altura de la antena sobre la linea de flotacih por la comente 
ae la antena (valor dcaz) es de 10 metros-amperios. 
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g) La fuente de energia e s M  constituida por una bateria de acumuladores 
de capacidad suficiente para alimentar el transmisor durante 4 horas seguidas 
en condiciones normdes de servicio. Si la bateria es de un tip0 tal que necesite 
ser cargada, se dispondrti de 10s medios que permitan cargarla con la red 
elktrica del buque. Los habri ademhs para cargarla despuCs 4e que el bote 
salvavidas haya sido puesto a flote. 

h) Cuando la instalaci6n radiotelegrifica y el proyector prescrito en la 
Regla 14 del Capitulo I11 hayan de recibir energia de la misma bateria, Csta 
tendrh capacidad suficiente para suministrar la carga adicional del proyector. 
i)  Se proveerh una antena de tip0 fijo con medios que le den soporte a la 
mayor altura posible. Ademis, si esto es factible, habri una antena sostenida 
por una cometa o un globo. 

j) Mientras el buque est6 en la nary semanalmente un oficial radiotelegraiista 
probarh el transmisor utilizando una antena artificial adecuada y cargari 
completamente la bateria si Csta es de un tip0 que h q e  esto necesario. 

Regla 14 

Aparato radioelkctrico portdtil para embarcaciones de supervivencia 

a) El aparato prescrito por la Rtgla 13 del Capitulo I11 comprenderd un 
transmisor, un receptor, una antena y una fuente de energia. Estari concebido 
de modo que en cas0 de emergencia pueda ser utilizado por una persona no 
capacitada especialmente. 
b) El aparato serh Mcil de trumportar, estanco, capaz de flotar en el mar y 
susceptible de ser lanzado a1 mismo sin sufrir desperfectos. Todo equipo nuevo 
sera lo mhs liviano y compact0 posible y, preferentednte, utilizable tanto en 
10s botes como en las balsas salvavidas. 
c) El transmisor seri capaz de transmitir en la frecuencia de socorro utilizada 
en radiotelegrafia mpleando una clase de emisidn asignada por el Reglamento 
de Radiocomunicac' nes a dicha frecuencia. Podrd asimismo transmitir, en la 
frecuencia utilizaq qadiotelegrafia y empleando una clase de emisidn 

supervivencia, en las andas comprendidas entre 4.000 y 27.500 kHz. Sin 

transmitir en la frecuencia utilizada en radiotelefonia y de emplear una clase 
de emisi6n asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha 
frecuencia, y que esto ocurra en lugar de la posibilidad de transmitir en la 
frecuencia utilizada en radiotelegrafia asignada por el Reglamento de Radio- 
comunicaciones a las embarcaciones de supervivencia, en Ias bandas com- 
prendidas entre 4.000 y 27.500 kHz., o por aiiadidura a esta posibilidad. 

d) Si el Regl?--,ento de Radiocomunicaciones prescribe una emisi6n modulada, 
el transmisor tendri una profundidad de modulaci6n del 70 por ciento como 
minim0 y, en e1,caso de emisi6n radiotelegrifica, una frecuencia de niodulaci6n 
de entre 450 y 1.350 Hz. 
e) Ademis de manipulador para transmisiones manuales, el transmisor 
tendri un dispositivo de manipulacidn automitica para la transmisibn de las 
sefiales radiotelegrhficas de alarma y de socorro. Si el transmisor puede emitir 
en la freouencia de socorro utilizada en radiotelefonia estarh provisto asimismo 

asignada por el Reg \ ento de Radiocomunicaciones a las embarcaciones de 

embargo, la Administrac'kn \ padri permitir que el transmisor sea capaz de 
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de un dispositivo de trans'misibn automdtica de la seiial de alarma radio- 
telefbnica que cumpla con lo prescrito en la Regla 16 e) del presente Capitulo. 
f) El receptor serd capaz de recibir en Iw'frecuencia de socorro utilizada en 
radiotelegrafia 3 en las clases de emisibn asignadas por el Reglamento de 
Radiocomunicaciones a dicha iiecuencia. Si el transmisor puede transmitir 
en la frecueocia de socorro utilizada en radiotelefonia, el receptor podra recibrr 
tambib en dicha frecuencia y en una clase de emisi6n asignada por el Regla- 
mento de Radiocomunicaciones a ella. 
g) La antena contarsi con sus propios medios de sustentaci6n o sera susceptible 
de ir suspendida del palo de un bote salvavidas a la mayor altura posiblc. 
Conviene ademds que, si est0 es factible, haya una antena sostenida por unci 
cometa o un globo. 
h) El transmisor suministrara a la antena prescrita en el pirrafo a) de la' 
presente Regla una potencia adecuada en radiofrecuencia* y estara alimentado 
preferentemente por un generador movido a mano. Si esti alimentado por 
bateria, Csta habrli de cumplir Ias condiciones estipuladas por la Administracibn 
para garantizar que es de tip0 duradero y de capacidad adecuada. 
i)  Mientras el buque est6 en la mar, semanalniente un oficial radiotelegrafisla 
o un operador radiotelefonista, seg6n proceda, probara el transmisor utilizando 
una antena artificial adecuada y cargara completamente la bateria si es de un  
tipo que hace est0 necesario. 
j )  A 10s efectos de la presente Regla, ;quip0 nuevo significa el equipo sumi- 
nistrado a un buque despuis de la fecha de entrada en vigor del presente 
Convenio. 

Regla 15 

Estuciones racliotelefoiiicns 

a) La estacion radiotelefonica ira situada en la parte superior del buque de 
manera que en la mayor medida posible est6 protegida contra todo ruido que 
pueda impedir la debida reception de mensajes y seRales. 

b) Habrd una comunicaci6n eficiente entre la estaci6n radiotelefonica y el 
puente. 

c) Se instalara un reloj de funcionamiento seguro, firmeniente montado en 
una posicibn tal que toda su esfera pueda ser observada fhcilmente desde el 
puesto de. trabajo radiotelefbnico. 

d) Se proveeri una luz de emergencia de funcionamiento seguro, independiente 
de la red del alumbrado normal de la instalacibn radiotelefdnica, permanente- 
mente dispuesta para iluminar de modo adecuado 10s mandos de funcionamiento 
de la instalacibn radiotelefhica, el reloj y el cuadro de instrucciones respectiva- 
mente prescritos en 10s pdrrafos c) y f)  de la presente Regla. 

* Para satisfacer lo dispuesto en la presente Regla cabrri considerar conio siificizntes las 
siguientes caracterkticas de rendimiento: 
Potencia de entrada de 10 vatios por Io menos en el anodo de la etapa final o potencia de 
salida de radiofrecuencia de 2 vatios como rniniino (emision A-2)., a 500 kHz., en una 
antena artificial con resistencia efectiva de 15 ohmios y capacidad de 1 0 0  x faradios 
en seric. La profundidad de rnodulacion serh del 70 pot ciento como rniniino. 
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e) Cuando la fuente de energia est6 constituida por una o varias bate*, la 
estaci6n radiotelefinica estard provista de medios que permitan apreciar su 
estado de carga. 

f)  Habrh un cuandro de instrucciones, colocado de forma que sea perfecta- 
mente visible desde el puesto de trabajo, que resuma claramente el procedi- 
miento radiotelef6nico de socorro. 

Regla-16 

Znstalaciones radiot&lef6nicas 

a) La instalaci6n radiotelefbnica comprenderd equipo de transmisirin y 
recepci6n, asi como fuentes de energia adecuadas (todo ello llamado en 10s 
phrrafos que siguen “el transmisor”, “el receptor”, “el receptor de escucha en 
la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia” y “la fuente de energia”, 
respectivamente). 

b) El transmisor sera capaz de transmitir en la frecuencia de sosorro utilizada 
en radiotelefonia y por lo menos en otra frecuencia, en las bandas comprendidas 
entre 1.605 y 2.850 kHz., empleando las clases de emisi6n asignadas por el 
Reglamento de Radiocomunicaciones a dichas frecuencias. En funcionamiento 
normal, una emisi6n de doble banda lateral o de banda lateral 6nica con onda 
portadbra completa (es decir, A3H) tendri una profundidad be modulacirin de 
por lo menos un 70 por ciento a la intensidad de cresta. La modulaci6n de una 
emisi6n de banda lateral 6nica con portadora reducida o suprimida (A3A, A3J) 
serh tal que 10s productos de intermodulaci6n no excedan de 10s niveles prescritos 
en el Reglamento de Radiocomunicaciones. 

c) En el cas0 de buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 
500 toneladas, per0 inferior a 1.600, el transmisor tendrd un alcance 
normal minim0 de 150 millas, es decir, deberd ser capaz de transmitir 
sefiales claramente perceptibles de buque a buque, durante el &a y en 
condiciones y circunstancias normales, a dkho alcance.* (Normal- 
mente se recibirh se6ales claramente perceptibles si el valor eficaz de la 
intensidad de campo producida en el receptor por la onda portadora 
no modulada es de, por lo menos, 25 microvoltios por mztro.) 

ii) En el c a s 0  de 10s buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 
300 toneladas, per0 inferior a 500: 
1) en las instalaciones existentes el transmisor tendrd un alcance 

,normal minimo de 75 millas; 
2) en las instalaciones nuevas el transmisor suministrard a la antena 

una potencia de 15 vatios como minimo (onda portadora no 
modulada). 

d) El transmisor Ilevarsi,un dispositivo de generaci6n automhtica de la seiial 
de alarma radiotelefhica, proyectado de manera que no pueda set accionado 
por error. Este dispositivo podlzr ser desconectado en cualquier momento para 
permitir la transmisih inmediata de un mensaje de socorro. Se proveerhn 10s 

i) 

* Si se carece de una medidrq de la intensidad de campo, cabh admitir que se obtendrs, eSte 
alcance mediante una pote cia en la antena de 15 vatios (onda portadora no modulada), 
con una eficacia de antenahdel27 por ciento. 
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medios necesarios para compsobar perihdicamente el buen funcionamiento de 
dicho dispositivo en frecuencias distintas de la de socorro utilizada en radio- 
telefonia, empleando una antena artificial adecuada. 

e) El dispositivo prescrito en el pirrafo d) de la presente Regla cumpliri con 
las siguientes prescripciones : 

i) la tolerFcia en la frecuencia de cada tono ser6 de f1,5 por ciento; 
ii) la tolerancia en la duraci6n de cada tono ser6 de f50 milbimas de 

segundg ; 
iii) el interval0 entre tonos sucesivos no exceder6 de 50 mil6simas de 

segundo ; 
iv) la relaci6n entre la amplitud del tono mis fuerte y la del mis d6bil 

estari comprendida entre 1 y 1,2. 

f )  El receptor prescrito en el pirrafo a) de la presente Regla ser6 capaz de 
recibir en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y por lo menos 
en otra frecuencia disponible para las estaciones radiotelefbnicas maritimas en 
las bandas comprendidas entre 1.605 y 2.850 kHz., empleando las clases de 
emisi6n asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dichas 
frecuencias. Ademzis, el receptor permitir6 recibir en aquellas otras frecuencias 
que, utilizando las clases de emisi6n asignadas por el Reglamento de Radio- 
comunicaciones, se emplean para la transmisi6n por radiotelefonia de mensajes 
meteorol6gicos y de las dem6s comunicsciones relativas a la seguridad de la 
navegaci6n que la Administraci6n pueda considerar necesarias. El receptor 
tendrzi sensibilidad suficiente para producir seiiales por medio de un altavoz 
con tensi6n de entrada en el receptor de no mis de 50 microvoltios. 

g) El receptor de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radio-, 
telefonia estar6 presintonizado a esta frecuencia. Llevar6 un filtro o un& 
positivo para silenciar el altavoz en ausencia de una seiial de alarma radio- 
telef6nica. Este dispositivo silenciador sera fiicil de conectar y desconectar y 
podr6 ser utilizado cuando, en opini6n del capitin, las condiciones Sean tales 
que el mantenimiento de la escucha con el altavoz abierto pudiera restar 
seguridad a la navegaci6n del buque. 

h) Para poder pasar ripidamente de la transmisi6n a la recepci6n en el cas0 
de que se emplee conmutaci6n manual, el mando del dispositivo conmutador 
estari situado, a ser posible, en el micr6fono o en el microtel6fono. 

i )  Mientras el buque est6 en la mar, en todo momento habri disponible una 
fuente principal de energia suficiente para hacer funcionar la instalaci6n con el 
alcance normal prescrito en el pirrafo c) de la presente Regla. Si se instalaron 
baterias, &as tendrin en todo cas0 capacidad suficiente para hacer funcionar 
el transmisor y el receptor durante 6 horas seguidas, por lo menos, en con- 
diciones normales de servicio.; En las instalaciones de buques de carga de 
arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas, per0 inferior a 1.600, que esth 

* Para determinar la cantidad de electricidad que habrrIn de sumhistrar las baterias 
prescritas Cop capacidad de reserva para 6 horas, se recomlenda utilizar como guia la 
f6rmula siguiente: 

+ el consumo de corriente del receptor + el consumo de corriente de todas las cargas adicionales para las que las baterias hayan 

4 del consumo de Corriente necesario para la transmisib oral 

de suministrar energia en cas0 de peligro o emergencia. 
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montadas a partir del dia 19 de noviembre de 1952, se proveerii una fuente de 
energh de reset& en la parte superior del buque, a menos que la fuente principal 
de enezgia est6 ya situada alli. 

j) La fuente de energia de reserva, si la hay, s610 sed utilizada para alimentar : 
i) la instalacih radiotelef6nica; 
ii) la luz de emergencia prescrita en la Regla 15 d) del presente Capitulo; 

iii) el dispositivo prescrito en el pirrafo d) de la presente Regla para 
generar la sefial de alarma radiotelefbnica; 

iv) la instalacih radiotelef6nica de ondas m6tricas. 

k) No obstante lo dispuesto en el pirrafo j) de la presente Regla, la Administra- 
ci6n podrii autorizar el us0 de la fuente de energia de reserva, si la hay, para 
alimentar 2" radiogoni6metro, cuando haya sido provisto, y algunos circuitos 
de emergencia de baja potencia totalmente situados en la parte superior del 
buque, como el del alumbrado de emergencia de la cubierta de botes, a con- 
dici6n de que estas cargas adicionales puedan ser desconectadas facilmente y de 
que la fuente de energia tenga capacidad suficiente para surninistrarlas. 

1) Mientras el buque est6 en la mar, todas las baterias instaladas se man- 
tendrhn cargadas de modo que las prescripciones del pirrafo i) de la presente 
Regla queden satisfechas. 

m) Se proveeri y se instalara una antena que, si se halla suspendida entre 
soportes expuestos a vibrar, en 10s buques de carga de arqueo brut0 igual o 
superior a 500 toneladas, per0 inferior a 1.600; irh debidamente protegida 
contra las roturas. Ademds habrd una antena de respeto completamente 
armada que pueda quedar instalada inmediatamente 0, de no ser esto posible, 
hi10 de antena y aisladores sdcientes para montar una antena de respeto. 
Se proveeran tambiCn las herramientas newsarias para montar dicha antena. 

Regla 17 

Estac fones radiotelefinicas de ondas mPtricas 

a) Cuando se instale una estaci6n radiotelefbnica $e ondas mltricas de 
conformidad con lo dispuesto en la Regla 18 del Capitulo V, dicha estaci6n 
i r i  situada en la parte superior del buque y contari con una instalacih radio- 
telef6nica de ondas m6tricas que cumpla con las disposiciones de la presente 
RegIa y comprenda un transmisor y un receptor, una fuente de energia capaz 
de hacer funcionar Cstos a su potencia nominal y una antena adecuada para 
emitir y recibir eficazmente sefiales en todas las frecuencias que se utilicen. 

b) Dicha instalacibn de ondas mbtricas cumpliri con las prescripciones 
establecidas en el Reglamento de Radiocomunicaciones para el equipo utilizado 
en el servicio radiotelefhico mbvil maritimo de ondas metricas y seri capaz de 
funcionar en 10s canales especificados por el Reglamento de Radiocomunica- 
ciones y tal cOmo pueda prescribir el Gobierno Contratacte a que se hace 
referencia en la Regla 18 del Capitulo V. 

c) El Gobierno Contratante no exigirh que la potencia de la onda portadora 
del transmisor sea superior a. 10 vatios. Dentro de lo posible la antena irii 

' A -  
- 
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situada de modo que desde la posicibn que ocupa haya visibilidad sin obsticulos 
para todo el horiuMlte.* - 

d) El mando de control de 10s canales de ondas mttricas destinados a la 
seguridad de la navegacibn estara en el puente y a1 alcanceinmediato del puesto 
de derrota, y si fuere necesario se dispondrin tambiCn 10s medios que hagan 
posibles las radiocomunicaciones desde 10s alerones del punte. 

Regla 18 

Autoalarinas radiotelefhicos 

a) El autoalarnia radiotelefbnico cumplira como minimo con las siguientes 
prescripciones : 

i) las frecuencias de respuesta maxima de 10s circuitos sintonizados y de 
otros dispositivos de seleccibn de tonos estarin sometidas a una 
tolerancia de f1,5 por ciento en cada caso, y la respuesta no sera 
inferior a1 50 por ciento de la respuesta maxima para las frecuencias 
que no se aparten mas del 3 por ciento de la frecuencia en que se obtenga 
dicha respuesta; 

ii) en ausencia de ruidos e interferencias, el equipo de recepcidn auto- 
matica podra funcionar acciona-io por la seiial de alarma en un lapso 
de no menos de cuatro y no mis de seis segundos; 

iii) el equipo de recepcibn automStica respondera a la seiial de alarma en 
condiciones de interferencia intermitente causada por midos atmos- 
ftricos y seiiales fuertes que no Sean la de alarma, preferiblemente sin 
necesidad de ning6n ajuste manual y durante todo period0 de escucha 
que se mantenga con el equipo; 

iv) el equipo de recepcibn automhtica no podrh ser accionado por ruidos 
atmosfericos ni por seiiales fuertes que no Sean la de alarma; 

v) el equipo de recepcidn automitica conservari su efectividad mis all6 
del alcance a1 cual la transmisibn oral resulte satisfactoria; 

vi) el equipo de recepci6n automhtica podra soportar vibraciones, 
humedad, cambios de temperatura y variaciones del voltaje de 
alimentacibn equivalentes a 10s registrados en las duras condiciones 
que se dan a bordo de 10s buques en la mar, y seguir funcionando en 
ellas; 

vii) en la medida de lo posible, el equipo de recepcibn automitica dark 
aviso de 10s fallos que le impidan funcionar normalmente durante las 
horas de escucha. 

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autoalarma radiotelefbnico la Adminis- 
tracidn se cerciorarb, mediante pruebas pricticas realizadas en condiciones de 
funcionamiento equivalentes a las dadas en la realidad, de que el -?arato 
satisface las normas prescritas en el parrafo a) de la presente Regla. 

* A titulo de guia se supone que cada buque Ilevarh una antena de ganancia unitaria 
polarizada verticalmente e instalada a una altura nominal de 9,15 metros (30 pies) sobre 
el nivel del agua, un transmisor con potencia de salida de radiofrecuencia de 10 vatios 
y un receptor con sensibilidad de 2 microvoltios en 10s terminales de entrada, para una 
relacion sefial/ruido de 20 decibelios. 
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PARTE D - REGISTROS MI~ELECTRICOS 

Regla 19 

Registros radioelPctricos 

a) El registro radioelktrico (diario del servicio radioelectrico) que exige el 
Reglamento de Radiocomunicaciones para 10s buques equipados con una 
estaci6n radiotelegdica instalada de conformidad con lo dispuesto en la 
Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo, se guardari en la cabina radio- 
telegrsca durante el viaje. Todo oficial radiotelegrafista anotari en dicho 
registro su nombre, las horas en que empieza y termina su escucha y todos 10s 
incidentes relacionados con el servicio radioelktrico que ocurran durante la 
escucha y parezcan tener importancia para la seguridad de la vida humana en 
el mar. Ademis se consign& en el registro: 

i) 
i i) 

iii) 

iv) 

v) 

vi) 

vii) 

viii) 

las anotaciones prescritas por el Reglamento de Radiocomunicaciones ; 
detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida 
su carga, en la forma que prescriba la Administracih; 
declaraci6n diaria de que se ha cumplido con lo dispuesto en la 
Regla 10 p) del presente Capitulo; 
detalles de las pruebas a que fueren sometidos el transmisor de reserva 
y la fuente de energia de reserva de conformidad con lo dispuesto en 

en 10s buques equipados con autoalarma radiotelegrifico, 10s detalles 
de las pruebas efectuadas de conformidad con lo dispuesto en la 
Regla 11 c) del presente Capitulo; 
detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida 
su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13 j) 
del presente Capitulo, asi como de las pruebas que alli se prescriben 
respecto de 10s transmisores instalados en 10s boks salvavidas a motor; 
detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida 
su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 14 i) 
del presente Capitulo, asi como de Ias pruebas que alli se prescriben 
respecto de 10s aparatos radioelktricos podtiles para las embarca- 
ciones de supervivencia; 
la hora en que se interrumpi6 el servicio de escucha de conformidad 
con lo dispuesto en la Regla 6 d) del presente Capitulo, asi como el 
motivo, y la hora en que se reanud6 la escucha. 

la Regla 10 s) del presente Capitulo; + 

b) El registro radioelktrico (diario del servicio radioelktrico) que prescribe 
el Reglamento de Radiocornunicaciones para 10s buques equipados con una 
estaci6n radiotelefhica de conformdad con lo dispuesto en la Regla 4 del 
presente Capitulo id guardado en el lugar en que se hace la escucha. Todo 
operador debidamente capacitado y todo capith, oficial o miembro de la 

tripulaci6n que efectk una escucha de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 7 
del presente Capitulo, anoh14 en el registro radioelictrico, ademis de su 
nombre, 10s pormenores de todos 10s incidentes relacionados con el servicio 
radioeIt5ctrico que oarran durante su escucha y que parezcan tener importancia 
para la seguridad de la vida humana en el mar, Ademis se anotarh en el 
registro: 
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i) 10s detalles prescritos por el Reglamento de-Radiocomunicaciones; 
ii) la hora en que empieza la escucha al qlir el buque de puerto y la 

hora en que termina al llegar el buque a puerto; 
iii) la hora en que por cualquier motivo se interrumpa la escucha, asi 

como dicho motivo y la hora en que se reanude la escucha; 
iv) detalles de las operaciones de mantenimiento de las batedas (si las 

hubiere), incluida su carp, de conformidad wn lo dispuesto en la 
Regla 16 1) del presente Capitulo; 

v) detalles de las operaciones de mantenimiento de las batedas, incluida 
su carp (si procede), de confofmi&d con'lo dispuesto en la Regla 14 i) 
del present€! Capitulo, asi como de las-pruebas que alli se prescriben 
respecto de 10s aparatos radioeltktricos portstiles para las embarca- 
ciones de supervivencia 

Los registros radioeli.ctricos es- siempre a disposici6n de 10s oficiales c) 
facultados por la Administracih para inspexxionarlos. 
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CAPITULO v 
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION 

Regia 1 

Ambito de-aplicacidn 

El presente Capitulo, salvo disposicih expresa en otro sentido que pueda 
figurar en el mismo, es aplicable a todos 10s buques en la realizaci6n de cual- 
quier viaje, excepci6n hecha de 10s buques de guerra y de 10s buques que s610 
nav'eguen por 10s Grades Lagos de AmCrica del Norte y las aguas que comuni- 
can a Cstos entre si y las que les son tributarias, limitadas al Este por la salida 
inferior (aguas abajo) de la Esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de 
Quebec (Canadii). 

Regla 2 

Mensajes de peligro 

a) El capithn de todo buque que se encuentre con hielos o derrelictos peligrosos 
o con cualquier otra causa que suponga un peligro inmediato para la navegacibn, 
o con una tempestad tropical, o que haya de hacer frente a temperaturas del 
aire inferiores a la de congelaci6n juntamente con vientos duros que ocasionen 
una seria acumulacibn de hielo en las superestructuras, o con vientos de una 
fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de 10s cuales no se haya 
recibido aviso de tempestad, estii obligado a transmitir la informacidn que 
proceda, por todos lo$ medios de que disponga, a 10s buques que se hallen 
cercanos, asi como a las autoridades competentes utilizando el primer punto 
de la costa con el que pueda comunicar. No hay obligaci6n fijada en cuanto a 
la forma de envio de esta informaci6n. La transmisi6n podrh ser efectuada en 
lenguaje coraiente (preferiblemente en ingl6s) o utilizando el C6digo Inter- 
national de Sefiales. Deberi ser difundida entre todos 10s buques cercanos y 
enviada a1 primer punto de la costa con el que quepa establecer comunicaci6n, 
acompafiada de la petici6n de que sea retransmitida a las autoridades 
apropiadas. 
b) Todos 10s Gobiernos Contratantes tomarhn las medidas necesarias para 
garantizar que la informacibn recibida acerca de cualquiera de 10s peligros 
indicados en el piirraf'o a) de la presente Regla serii rhpidamente puesta en 
conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros Gobiernos in- 
teresados. 
c) La transmisih de 10s mensajes relativos a 10s citados peligros serh gratuita 
para 10s buques interesados. 

d) Todos 10s radiomensajes transmitidos de conformidad con el phrrafo a) 
de la presente Regla irhn precedidos de la seiial de seguridad, utilizhndose para 
ello el procedimiento que prescribe el Reglamento de Radiocomunicaciones 
seg6n lo definido en la Regla 2 del Capitulo IV. 
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Regla 3 

lnformacidn que debe figurur en 10s mensajes de peligro 

Los mensajes de peligro deberin contener la siguiente informaci6n : 
Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la navegacibn: 

i) naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados; 
ii) posici6n del hielo, derrelicto o peligro cuando por idtima vez fueron 

observados ; 
iii) fecha y hora (hora media de Greenwich) en que por illtima vez se 

observ6 el peligro. 

Tempestades tropicales (huracanes en Ias Antillas, tifones en el Mar de 
China, ciclones en el Octano Indico y tempestades de naturaleza anhloga 
en otras regiones): 
i) notificacibn de que el buque se ha encontrado con una tempestad 

tropical. Se interpretari esta obligaci6n en un sentido amplio, 
transmitiindose la informaci6n cuando el capithn tenga motivos para 
creer que se est& formando una tempestad tropical o que Csta se 
encuentra en sus cercanias; 

ii) fecha, hora (hora media de Greenwich) y situaci6n del buque cuando 
se efectu6 la observaci6n; 

iii) en el mensaje figurarhn cuantos datos quepa incluir de entre 10s 
siguientes : 
- presibn baromitrica, preferiblemente corregida (expresada en mili- 

bares, milimetros o pulgadas, e indicando si se da corregida o no) ; 
- tendencia baromktrica (cambios registrados en la presi6n baromttrica 

durante las 3 horas filtimas); 
- direcci6n verdadera del viento; 
- fuerza del viento (escala Beaufort); 
- estado de la mar (calma, marejadilla, fuerte marejada o mar 

arbolada) ; 
- mar tendida (pequeiia, regular, grande) y direcci6n verdadera que 

lleva desde su pro dencia. La indicaci6n del period0 o de la longitud 
de la mar tendidayq~a ,  regular, larga) es tambiCn muy positiva; 

a) 

b) 

- rumbo verdadero y velocidad del buque. 
c)  Observaciones ulteriores 

Es wnveniente, aunque no obligatorio, que cuando un capitdn haya 
informado acerca de una tempestad tropical o de otra de caracteristicas peli- 
grosas, se efectden y se transmitan nuevas observaciones, hora a hora, si esto 
es posible, y en todo cas0 a intervalos de no mis de 3 horas, mientras el buque 
siga expuesto a 10s efectos de la tempestad. 

d) Vientos de fuerza igual o superior a IO (escala Beaufort) respecto de 10s 
mules no se haya recibido itinghn aviso de tempestad 
Se hace aqui referencia a tempestades distintas de las tropicales que se 

mencionan en el pirrafo b) de la presente Regla; ante una de estas tempestades 
lo< datos del mensaje serin anblogos a 10s enumerados en dicho pirrafo, ex- 
C ~ L ,  ' 3' 10s relativos a1 estado de la mar y a la mar tendida. 
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e) Temperatwas del aire inferiores a h de congeldnjmtamente con vientos 
duros que ocasionen una aria ammufa& rle hielo en las Strperestructwas: 
i) fecha y hora bora media de Greenwkh); 
ii) temperatura del aim; 

iii) temperatura del mar (si es posible determinarla); 
iv) fuena y direccibn del viento. 

kljemplos 
Hielo 
TTT Hielo. Gran iceberg visto a 4605 N., 4410 W., a las 0800 GMT. 15 mayo. 

Derrelictos 
TTT Derrelicto. Derrelicto observado casi sumergido a 4006 N., 1243 W., a las 
1630 GMT. 21 abril. 

Peligro para la navegacibn 
T I T  Navegacibn. Buque faro Alfa no est& en su posici6n. 1800 GMT. 3 enero. 

Tempestad trop ica I 
TTT Tempestad. 0030 GMT. 18 agosto. 2004 N., 11354 E. Barbmetro corregido 
994 milibares, tendencia a bajar, 6 milibares. Viento NW., fuerza 9, fuertes 
chubascos de agua. Mar +andida, grande, del E. Rumbo 067,5 nudos. 
TTT Tempestad. Parece aproximarse un huracin. 1300 GMT. 14 septiembre. 
2200 N., 7236 W. Barbmetro corregido 29,64 pulgadas, tendencia a bajar, 
0,015 pulgadas. Viento NE., fuerza 8, chubascos frecuentes. Rumbo 035, 
9 nudos. 
TTT Tempestad. Indicios de que se ha formado un intenso ciclbn. 0200 GMT. 
4 mayo. 1620 N., 9203 E. Barbmetro sin corregir 753 milimetros, tendencia 
a pajar, 5 milimetros. Viento S., cuarta a1 SW, fuerza 5. Rumbo 300, 8 nudos. 
TTT Tempestad. Tifbn a1 Sudeste. 0300 GMT. 12 junio. 1812 N., 12605 E. 
Barbmetro bajando rzipidamente. Viento N. aumentando. 
TTT Tempestad. Fuerza del viento 11, sin aviso de tempestad recibido. 
0300 GMT. 4 mayo. 4830 N., 30 W. Barbmetro corregido 983 milibares, 
tendencia a bajar, 4 milibares. Viento SW., fuerza 11, destrbgiro. Rumbo 260, 
6 nudos. 

Hielo 
TTT Seria formacibn de hielo. 1400 GMT. 2 mano. 69 N., 10 W. Temperatura 
del aire, 18. Temperatura del mar, 29. Viento NE., fuerza 8. 

Regla I 

Servicios meteorddgicos 

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a estimular la compilacibn de 
datos meteorolbgicos por parte de 10s buques que se hallen en la mar y a disponer 
el examen, la difui6n y el intercambio de dichos datos como mejor convenga 
a 10s fines de ayuda a la navegacibn. Las Administraciones estimularhn el 
empleo de instrumentos de alta precisibn y facilitarh la comprobacih de 
6stos cuando asi se. les solicite. 
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b) Los Gobiernos Contratantes se obligan a colaborar de modo especial, hasta 
donde les sea posible, en la ejecuci6n de las inedidas que en relaci6n con estos 
fines de orden meteorol6gico se indican a continuaci6n: 

i) prevenir a 10s buques contra vientos duros, tempestades y tempestades 
tropicales, tanto mediante radiomensajes como por el despliegue de 
las seiiales apropiadas en puntos costeros; 

ii) emitir diariamente por radio boletines meteorol6gicos adecuados para 
la navegacibn, en 10s que figuren datos acerca del tiempo reinante, 
oleaje y hielos, pron6sticos y, si es posible, la informacion com- 
plenientaria que permita preparar en alta mar simples mapas meteoro- 
16gicos, asi como estimuiar la transmisi6n de mapas meteorobgicos 
adecuadas por facsimil; 

iii) preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias para la 
eficiente realizaci6n en la mar de las actividades relacionadas con la 
meteorologia y disponer, si ello es posible, la publicacidn y la facilita- 
ci6n de mapas meteorol6gicos diarios para informaci6n de 10s buques 
que se hagan a la mar; 

iv) disponer lo necesario para que ciertos buques seleccionados Sean 
dotados de instrumentos contrastados (tales como un barbmetro, un 
barbgrafo, un sici6metro y aparatos apropiados para determinar la 
teniperatura del mar) destinados a este servicio, y efect6en observa- 
ciones meteorol6gicas en las horas principalcs establecidas para la 
realizaci6n de observaci ones sin6pticas de superficie (cuatro veces a1 
dia por lo menos, siempre que las circunstancias lo permitan), asi 
como alentar a otros buques a que efectlien observaciones de formas 
distintas, sobre todo en zonas de navegaci6n escasa; estos buques 
deberin transmitir sus observaciones por radio, en inter& de 10s 
diversos servicios meteorol6gicos ofi-iales, y repetirlas en interts de 
10s buques que se hallen en sus cercanias. Se alentara a 10s buques a 
que, cuando se hallen cerca de una tempestad tropical o sospechen la 
proximidad de una tal tempestad, efectliea y transmitan sus observa- 
ciones a intervalos mas frecuentes, si esto es posible, teniendo present& 
las tareas niuticas que tienen ocupada a la oficialidad en tiempo 
tempestuoso ; / 

v) organizar la reception y la transmisih, por medio de estaciones 
costeras de radio, de 10s mensajes nieteorol6gicos procedentes de 
buques y destinados a Cstos. Se alentara a 10s buques que no puedan 
comunicar directamente con tierra a que retransmitan sus mensajes 
meteoroldgicos a travts de 10s Barcos Meteorol6gicos Estacionarios 
0, de otros buques que esttn en contact0 con tierra; 

vi) alentar a todos 10s capitanes de buque a que transmitan la oportuna 
informaci6n a 10s buques que se hallen en sus cercanias y a las esta- 
ciones costeras, cuando se encuentren con vientos de una velocidad 
igual o superior a 50 nudos (fuerza 10, en la escala Beaufort); 

vii) esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a 10s 
servicios meteorol6gicos internacionales ya seiialados y, en la medida 
de lo posible, ajustarse a1 Reglamento ttcnico y a, las Recomendaciones 
de la Organizacibn Meteorol6gica Mundial, a la cual 10s Gobiernos 
Contratantes pueden remitir, a fines de estudio y asesoramiento, 
cualquier westi6n de orden meteorol6gico que surja en la aplicaci6n 
del presente Convenio. 
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c) La informaci6n estipulada en la presente Regla serP facilitada en debida 
forma a fines de transmisi6n y transmitida siguiendo el orden de prioridad 
prescrito por el Reglamento de Radiocomunicaciones, y durante la transmisi6n 
de informaci6n meteorol&gica, pron&sticos y advertencias dirigidos ‘‘a todas las 
estaciones”, todas las estaciones de barco se ajustarin a las disposiciones del 
Reglamento de Radiocomunicaciones. 
d) Los pron6sticos, advertencias e informes sin6pticos y meteorol6gicos de 
otro tip0 destinados a buques s e r h  emitidos y difundidos por el servicio 
nacional que se halle en la mejor situaci6n para atender a varias zonas y ireas, 
de conformidad con acuerdos de caracter reciproco concertados por 10s 
Gobiernos Contratantes interesados. 

Regla 5 

Servicio de vigilancia de hielos 

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a mantener un ServiciD de vigilancia 
de hielos y un servicio de estudio y observacibn del rdgimen de hielos en el 
Atlintico Norte. Durante toda la estaci6n de hielos se vigilarin 10s limites 
Sudeste, Sur y Sudoeste de las regiones de icebergs pr6ximas a 10s Grandes 
Bancor, de Terranova, con objeto de informar de la extensi6n de esta peligrosa 
zona a 10s buques que por alli pa5en; para estudiar el rCgimen de hielos en 
general; y a fin de prestar asistencii a 10s buques y a las tripulaciones que la 
necesiten, en la zona de operaciones de 10s buques patrulleros. Durante el resto 
del aiio proseguirin el estudio y la observaci6n de 10s hielos seg6n proceda. 
b) A 10s buques y aeronaves utiiizados para el Servicio de vigilancia de hielos 
y el estudio y observacidn del rtgimen de hielos, el Gobierno que rija estas 
actividades podra asignarles otros cometidos, siempre y cuando Bstos no 
entorpezcan la misi6n primordial de dichos buques y aeronaves ni aumenten 
el costo del servicio. 

Regla 6 

Vigilancia de hielos. Administracidn y gastos 

a) El Gobierno de 10s Estados Unidos de Amirica conviene en seguir adminis- 
trando el Servicio de vigilancia de hielos y continuar el estudio y la observaci6n 
de 10s hielos, junto con la difusi6n de la informaci6n asi obtenida. Los Gobiernos 
Contratantes especialmente interesados en estos servicios se obligan a contribuir 
a 10s gastos de mantenimiento y desempeiio de 10s mismos; las contribuciones 
estariin basadas respectivamente en el tonelaje bruto total de 10s buques de 
cada Gobierno contribuyente que pasen por las regiones de icebergs patrulladas 
por el Servicio de vigilancia de hielos; cada Gobierno Contratante especial- 
mente interesah se obliga en particular a aportar anualmente, para 10s gastos 
de mantenimiento y desempeiio de estos servicios, una suma determinada por la 
relaci6n existente entre el tonelaje bruto total de 10s buques suyos que pasen 
durante la estaci6n de hielos por las regiones de icebergs patrulladas por el 
Servicio de vigilancia de hielos y el tonelaje bruto total tiel conjunto de buques 
de todos 10s Gobiernos contribuyentes que pasen durante la es2aci6n de hielos 
por las regiones de icebergs patrulladas por el Servicio de vigilancia de hielos. 
Los Gobiernos no Contratantes especialmente interesados .$xlrPn contribuir 
a 10s gastos de mantenimiento y desempeiio de dichos servicios aportando sumas 



-825 - 

determinadas sobre la misma base. El Gobiern.0 administrador facilitara 
anualmente a cada Gobierno contribuyente un estado de cuentas en el que 

.figuren 10s gastos totales de mantepimiento y desempeiio del Servicio de 
vigilancia de hielos y la parte proporcional correspondiente a cada Gobierno 
contribuyente. 
b) Cada uno de 10s Gobiernos contribuyentes tiene derecho a modificar su 
contribuci6n o a cesar de aportarla, y otros Gobiernos interesados pueden 
contraer la obligaci6n de contribuir a 10s gastos. El Gobierno contribuyente 
que haga us0 de ese derecho seguiri respondiendo de la contribuci6n que le 
corresponda hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha en que haya notificado 
el propbito de modificar su contribuclh o de cesar de aportarla. Para poder 
ejercitar ese derecho deberh notificar a1 Gobierno administrador su prop6sito 
seis meses antes, por lo menos, de dicho 1 de septiembre. 
c) Si en un momento dado el Gobierno de 10s Estados Unidos de Amlrica 
desea dejar de prestar estos servicios, o si uno de 10s Gobiernos contribuyentes 
manifiesta el deseo de poner fin a su obligacih de contribuir pecuniariamente 
o de modificar su contribucicjn, o si otro Gobierno Contratante desea obligarse 
a contribuir a 10s gastos, 10s Gobiernos contribuyentes zanjaran la cuesti6n 
en armonia con sus intereses comunes. 
d) Los Gobiernos contribuyentes tienen derecho a introducir, de comun 
acuerdo y cuando sea oportuno, las modificaciones que se juzguen convenientes 
en las disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5 del presente Capitulo. 
e) En 10s casos en que la presente Regla prevea la posibilidad de que se 
tome una medida previo acuerdo de 10s Gobiernos contribuyentes, las pro- 
puestas formuladas por cualquiera de 10s Gobiernos Contratantes para la 
adopci6n de tal medida serin puestas en conocimiento del Gobierno administra- 
dor, el cual se dirigiri a 10s demis Gobiernos contribuyentes con miras a 
esclarecer si &os aceptan tales propuestas, y 10s resultados de estas indagaciones 
serin notificados a 10s demis Gobiernos contribuyentes y a1 Gobierno Con- 
tratante que haya formulado las propuestas. De modo especial, las disposiciones 
relativas a las aportaciones con que se contribuya al cost0 de 10s servicios serin 
revisadas por 10s Gobiernos contribuyentes a intervalos no mayores de tres 
aiios. El Gobierno administrador sera el primero en actuar como proceda para 
lograr este fin. 

Regla 7 

Velocidad en las proximidades de hielos 

El capith de todo buque a1 que se le hay- 'nformado de la presencia de 
hielos en la derrota que el buque sigue o cerca de 6sta, est6 obligado durante 
la noche a navegar a una velocidad moderada o a modificar su derrota para 
distanciarse de la zona peligrosa. 

Regla 8 

Organizacidn del trdjco 

-) La costumbre de seguir, sobre todo en zonas de convergencia, derrotas 
;>robadas con objeto de separar el trifico y de evitar el paso por zonas designa- 
das como zonas que 10s buques en general o ciertas clases de buques deban 
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eludir, o con objeto de evitar situaciones que entrailen un riesgo, ha contribuido 
a la seguridad de la navegaci6n y se recomienda que todos 10s buques interesados 
la observen. 

b) La Organizaci6n es el h i c o  organism0 internacional Mliocido para 
establecer y adoptar en el plano internacional medidas relativas a la organizaci6n 
del trifico maritimo y zonas que 10s buques en general o ciertas clases de 
buques deban eludir. Es incumbencia suya recopilar y difundir entre 10s 
Gobiernos Contratantes toda la informacibn pertinente en este sentido. 

c) La selecci6n de derrotas y la iniciativa en la adopci6n de medidas a1 
respecto, asi como la delimitacih de Io  que cons t i t uyaws  de convergencia, 
incumbirhn primordialmente a 10s Gobiernos interesados. Los cuales, en la 
creaci6n de dispositivos de separacih del trifico que afecten a aguas inter- 
nacionales, o de otros dispositi-os cuya adopcion por parte de la Organizacibn 
deseen, tendrhn presente la inforrnd ci6n pertinente publicada por la Organizacibn. 

d) Los Gobiernos Contratantes ejercerin su influencia para garantizar la 
utilizaci6n correcta de las derrotas adoptadas y harhn cuanto est6 en su mano 
para que las medidas tomadas por la Organizaci6n en relaci6n con la organiza- 
ci6n del trifico maritimo Sean observadas. 

e) Los Gobiernos Contratantes instaran tambiCn a todos 10s buques que 
realicen travesias en las proximidades de 10s Grandes Bancos de Terranova a 
que, en la medida de lo posible, eviten 10s caladeros de Terranova situados a1 
Norte del paralelo 43 y a que sigan derrotas que queden fuera de las regiones 
manifiesta o supuestamente peligrosas por la presencia de hielos. 

Kegla 9 

Einpleo inipropio de sefiales de socorro 

En todos 10s buques y aeronaves estli prohibido el empleo de seiiales 
internacionales de socorro, salvo para indicar que un buque o una aeronave 
estan en peligro, y el empleo de cualquier seiial que pudiera ser confundida 
con una seiial internacional de socorro. 

Regla 10 

lllensajes cle socorro. Obligaciones J’ procedimientos 

a) El capithn de todo buque que, hallhndose Cste en la mar, reciba una seiial, 
de la fuente que sea, a1 efecto de que un buque, una aeronave o una embarcaci6n 
de supervivencia se hallan en peligro, esti obligado a acudir a toda mhquina 
en auxilio de las personas siniestradas, informando a &as, si le es posible, de 
que scude a auyiiiarlas. Si no puede acudir a prestar ese auxilio o si, dadas las 
drcvstancias especiales del cas0 de que se trate, estima que es irrazonable o 
innecesario hacerlo, anotarh en el Diario de navegaci6n las razones por las 
cuaics no acudi6 en auxilio de 13s personas siniestradas. 

b) El capitan de un buque que se halle en peligro tiene derecho, previas las 
consultas que pueda efectuar con 10s capitanes de 10s buques que respondan 
a su ilamada de socorro, a requerir auxilio del buque o de 10s buques que eh su 
opini6n mejor puedan prestarlo, y el capithn del buque o 10s capitanes de 10s 
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buques requeridos estarh obligados ir satisfacer el requenmiento acudiendo 
a toda mlquina en auxllio de las personas siniestradas. 

c) El capitan de un buque queaara relevado de la obligacibn impuesta por 
el pirrafo a) de la presente Regla cuando tenga conocimiento de que uno o 
mas buques que no Sean el suyo han sido requeridos y est& satisfaciendo el 
requerimien to. 

d) El capith de un buque quedari relevado de la obligaci6n impuesta por 
el pirrafo a) de la presente Regla, y, si su buque ha sido requerido, de la 
obligaci6n impuesta por el pirrafo b) de la presente Regla, si las personas 
siniestradas o el capitin de otro buque que haya llegado ya a1 lugar en que se 
encuentran dichas personas le idorman de que el auxilio ya no es necesario. 

e) Las disposiciones de la presente Regla se entienden sin pejuicio de lo 
dispuesto en el Convenio internacional para la unificacibn de ciertas reglas 
relativas a1 auxilio y salvamento en la mar, firmado en Bruselas el 23 de 
septiembre de 1910, especialmente por lo que respecta a la obligaci6n de prestar 
auxilio impuesta por el Articulo 11 de dicho Convenio. 

Regla 11 

Ldmparas de seiiales 

Todos 10s buques de arqueo bruto superior a 130 toneladas Ilevarin a 
bordo, cuando efect~en viajes internacionales, una eficiente lampara de seiiales 
diurnas que no dependa exclusivamente de la fuente de energia elktrica principal 
del buque. 

Regla 12 

Aparatos nduticos de a bordo 

a) Todos 10s buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas 
llevarin radar de un tip0 aprobado por la Administracih. En el puente de 
estos buques habra medios que perniitan efectuar el punteo con 10s datos 
proporcionados por el radar. 

b) Todos 10s buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas irin 
provistos, cuando efect6en viajes internacionales, de un radiogoni6metro que 
satisfaga las disposiciones de la Regla 12 del Capitulo IV. La Administracibn 
podri, en zonas en que considere irrazonable o innecesario que se lleve tal 
instrumento, eximir del cumplimiento de esta prescripcih a buques cuyo 
arqueo bruto sea inferior a 5.000 toneladas, dando la debida consideracih a1 
hecho de que el radiogoni6metro es valioso no s610 como instrumento niutico, 
sino tambiCn como ayuda para la localizaci6n de buques, aeronaves y embarca- 
ciones de supervivencia. 

c) Todos 10s buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas iran 
provistos, cuando efectden viajes internacionales, de un girocompis, ademis de 
la aguja magndtica. La Administracihn podrk, si considera irrazonable o in- 
necesario exigir el girocompis, eximir del cumplimiento de esta prescripci6n 
a buques cuyo arqueo bruto sea inferior a 5.000 toneladas. 
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d) Todos 10s buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas 
i d n  provistos, cuando efecthen viajes internacionales, de un ecosonda. 

e) Si bien se tomarin todas las medidas convenientes para mantener 10s 
aparatos en condiciones de operar con eficiencia, no se considerari que el 
funcionamiento defectuoso del equipo de radar, del girocompis o del ecosonda 
incapacitan a1 buque para navegar o que es raz6n suficiente para demorarlo 
en puertos en que no se disponga fhcilmente de medios de reparaci6n. 

f )  Todos 10s buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas 
i d ?  provistos, cuando efect6en viajes internacionales, del equipo de radio 
nemario para operaciones de recalada empleando la frecuencia de socorro 
utilizada en radiotelefonia, de conformidad con las disposiciones pertinentes 
de la Regla 12 b) del Capituk IV. 

Regia 13 

Dotacibn 

Los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacibn con 10s buques de sus 
respectivos paises, a mantener 0, si es necesario, adoptar medidas que garanticen 
que desde el punto de vista de seguridad de la vida humana en el mar dichos 
buques llevarhn dotaci6n suficieme y competente. 

Regla 14 

Ayudas a la iiavegacion 

Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para el 
establecimiento y el mantenimiento de las ayudas a la navegacibn, incluidos 
radiofaros y ayudas electrbnicas, que, a juicio suyo, justifique el volumen de 
trhfico y exija el grad0 del riesgo, y a hacer que la informaci6n relativa a estas 
ayudas sea puesta a disposici6n de todos 10s interesados. 

Regla 15 

Brisqueda y salvamento 

a) Cada uno de 10s Gobiernos Contratantes se obliga a garantizar la adopci6n 
de las medidas que exija la vigilancia de costas y el salvamento de personas que 
se hallen en peligro cerca de las costas, en el mar. Dichas medidas comprenderin 
el establecimicnto, la utilizaci6n y el mantenimiento de las instalaciones de 
seguridad maritima que se juzguen necesarias y de posible empleo, considerados 
la densidad del trtifico maritimo y 10s peligros existentes para ;a navegacibn, 
y proporcionarhn, en la medida de lo posible, medios para la localizaci6n y el 
salvamento de las citadas personas. 

b) Ca& uno de 10s Gobiernos Contratantes se obliga facilitar la informacibn 
correspondiente a 10s medios de salvamento de que disponga y, si procede, 10s 
planes qve pueda tener pa- modificar 10s mismos. 
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Regla 16 

Seiiales de salvamento 

A continuaci6n se indican las seiiales que deberan ser utilizadas por 
estaciones de embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento mantimo 
cuando comuniquen con buques o con personas que estin en peligro, y por 
buques o personas que estin en peligro cuando comuniquen con estaciones de 
embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento maritimo. Las seiiales que 
utilizarrin las aeronaves afectas a operaciones de blisqueda y salvamento para 
orientar a 10s buques vienen indicadas miis adelante, en el piirrafo d). En todo 
buque a1 que sea aplicable el presente Capitulo habra una tabla ilustrada y 
fiicilmente accesible para el oficial de guardia, en la que se describan las siguientes 
seiiales : 

a) Respuestas de estaciones de embarcaciones safvavidas o de unidades de 
salvamento maritimo a seiiales de socorro emitidas por un buque o por personas: 

Seiial 
De dia - Seiial de humo anaranjado o com- 
binacibn de luz y sonido (luz detonante) 
constituida por tres seiiales simples que se 
dispararh a intervalos de un minuto aproxi- 
madamente. 
De noche - Cohete de estrellas blancas consti- 
tuido por tres seiiales simples que se dispararhn 
a intervalos de un minuto aproximadamente. 

Signiji cad0 

“Les vemos. Se Ies prestarri 
auxilio lo antes posible.” 
(La repeticibn de estas seiiales 
tendri el mismo significado.) 

En cas0 necesario las seiiales diurnas podriin ser emitidas de noche y las 
seiiales nocturnas, de dia. 

b) 
u otras personas en peligro: 

Seiiales de desembarco para guia de embarcaciones menores con tripulantes 

Seiial 
De dia - Movimiento vertical de una bandera 
blanca o de 10s brazos, o disparo de una seiial 
de estrellas verdes, o transmisibn de la letra 
“K” del C6digo (-.-) por medio de UII 
aparato emisor de seiiales luminosas o 
acds ticas. 
De noche-Movimiento vertical de una luz 
o tsngala blancas, o disparo de una seiial de 
estrellas verdes, o transmisi6n de la letra “K” 
del Cbdigo (-e-) mediante un aparato 
emisor de seiiales luminosas o acdsticas. Cabe 
dar una alineaci6n (indicacibn de direcci6n) 
colocando una luz inmdvil o una 
bengala del mismo‘ nivel bas bajo 
que el del observad ireccidn que se 
quiera indicar. 

Signijicado 

“Este es el mejor lugar para 
’desembarcar.” 



Seiial 
De diu - Movimiento horizontal de una ban-. 
dera blanca o de 10s brazos extendidos 
horizontalmente, o disparo de una seiial de es- 
trellas rojas, o transmisi6n de la letra “S’ del 
C6digo (. - .) con un aparato emisor de seiiales 
luminosas o actisticas. 
De noclie - Movimiento horizontal de una luz 
o una bengala blancas, o disparo de una seiial 
de estrellas rojas, o transmisi6n de 1a.letra “S:’ 
del C6digo (. * e) con un aparato emisor de 
seiiales luminosas o aclisticas. J 
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-“Desembarco aqui sumamente 
peligroso.” 

Signijcado 

Dc dia - Movimiento horizontal de una ban- 
dera blanca seguido de la colocaci6n de Csta 
en el suelo y de la traslaci6n de otra bandera 
blanca en la direcci6n que se desee seiialar, 
o disparo de una seiial de estrellas rojas 
verticalmente y de una seiial de estrellas 
blancas dirigida hacia el lugar que ofrece un 
mejor desembarco, o transmisi6n de la letra 
“S” del C6digo (- - -) y 8 continuaci6n de la 
letra “R” del C6digo (.--.) si a la derecha de 
Ja direcci6n que lleve la embarcaci6n en 
peligro hay un lugar mejor para desembarcar, 
o de la letra “L” del C6digo (--) si ese mejor 
lugar de desembarco estfi a la izquierda de la 
direcci6n que lleve la embarcacibn en peligro. 

De noche - Movimiento horizontal de una luz 
o una bengala blancas seguido de la coloca- 
ci6n en el suelo de la luz o bengala blancas y de 
la traslaci6n de otra luz o bengala blancas en la 
direcci6n que $e desee seiialar, o disparo de 
una seiial de estrellas rojas verticalmente y de 
una seiial de estrellas blancas dirigida hacia 
el lugar que ofrece un mejor desembarco, o 
transmisi6n de lr ietra “S” del C6digo (. .) 
y a continuach de la letra “R” del C6digo 
(e--.) si a la derecha de la direcci6n que lleve 
la embarcaci6n en peligro hay un lugar mejor 
para desembarcar, ode la letra “L” del C6digo 
(---..) si ese mejor lugar de desembarco esd a 
la izquierda de la direcci6n que lleve la embar- 
caci6n en peligro. 

“Desembarco aqui sumamente 
peligroso. En la direcci6n indi- 
’cada hay un lugar mfis propicio 
para el desembarco.” 
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dera blanca, o de 10s brazos extendidos 
horizontalmente, o disparo de una seiial de 
estrellas rojas. 
De noche - Movimientcr horizontal de una luz 
o una bengala blanfas o disparo de una seiial 

c) 
costero: 

Sefiales que procede utilizar en relaci6n con el empleo de equipo salvavidas 

Senlal Sigitijicado 

En cellera1 : "Negative." 
CoCcretamente: 

* “Larguen amarras.” 
‘‘BuenO, aguanten” (basta de 
cobrar). 

De diu - Movimiento vertical de una bandera 
bianca o de 10s brazos o disparo de una seRal 
de estrellas verdes. 
De noche - Movimiento vertical de una luz o 
una bengala blancas o disparo de una sefial de 
estrellas verdes. 

En general: “Afirmativo.” 
Concretamente : 
“Sujetamos la guia” (lanzada 
con cohete). 
“El m o t h  de rabiza ha sido 
-hecho firme.” 
“La guindaleza ha sido hecha 
firme.” 
“Hombre en la canasta salvavi- 
das.” 
“Cobren.” 

d) Seiiales que utilrzardn las aeronaves afectas a operaciones de blisqueda y 
salvamento para orientar a buques hacia una aeronave, un buque o personas 
en peligro (vkasc Nota a1 final del presente apartado): 

i )  Las maniobras enumeradas a continuacih, realizadas por una 
aeronave en el orden que se indica, significan que la aeronave esta 
dirigiendo a una embarcaci6n de superficie hacia una aeronave o una 
embarcacibn dt: superficie en peligro: 
1)  descripci6n de un circulo, cuando menos, alrededor de la em- 

barcacibn de supeficie; 
3 )  cruce a escasa altitud de la derrota estimada de la embarcaci6n 

de superficie, cerca de la proa de Csta, acelerando y decelerando 
el motor o variando el paso de hklice; 

3) vuelo en la direccibn que la embarcacibn de superficie deba seguir. 
La repetici6n de estas maniobras tendra el mismo significado. 

ill La maniobra indicada a continuacibn, realizada por una aepnave, 
significa que ya no se necesita la ayuda de la embarcacibn de superficie 
destinataria de la seiial: 
-cruce a escasa altitud de la estela de la embarca n de superficie, 

cerca de la popa de esta, aelerando y decd k““ rando el motor o 
variando el paso de hClice. 

Nota: La Organizacibn notificara por anticippdo y seglin proceda 10s 
cambios que puedan producirse en estas seiiales. 
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Regla 17 

Escalas de prcictico y escalas meuinicas de prciciico 

Los buques que realicen viajes en el curso de 10s cuales exista la posibilidad 
de que hayan de tomar prictico cumplirin con las prescnpciones siguientes: 

a) Escalas de prcictico 
i) La escala estari concebida de modo que 10s pnictims puedan embnrcar 

y desembarcar con seguridad, se le mantend& limpia y en buen 
estado y podri ser utilizada por las autoridades y otras personas 
cuando el buque arribe a puerto o se haga a la mar. 

ii) La escala se fijari en una posici6n tal que quede a resguardo de 
cualquier posible descarga del buque, con cada peldaiio asentado 
firmemente contra el costado, y lo mbs apartada posible de 10s finos 
del buque, de modo que el practico pueda pasar al buque con seguridad 
y comodidad sin trepar menos de 1,50 metros (5 pies) ni mas de 
9 metros (30 pies). La escala, de un solo tramo, bastari para alcanzar 
el agua desde el lugar de acceso al buque; se tomarin las medidas 
necesarias a fin de que esta condici6n se cumpla en cualquier estado 
de carga y asiento del buque y para una escora a la banda contraria 
de 15 grados. Cuando la distancia desde el nivel del mar hasta el 
lugar de acceso a1 buque sea superior a 9 metros (30 pies), el acceso 
a bordo desde la escala del prhctico se efectuara con la ayuda de una 
escala real o de otro medio igualmente seguro y c6modo. 

9%). Los peldaiios de la escala de prhctico reunirin las siguientes carac- 
teristicas : 
1) serrin de madera dura o de otro material de propiedades equiva- 

lentes, y de una sola pieza y sin nudos, con una superficie real- 
mente antirresbaladiza; 10s cuatro peldaiios infen'ores podran ser 
de goma de la consistencia y rigidez necesarias o de otro material 
adecuado de caracteristicas equivalentes ; 
mediran por lo menos 480 milimetros (19 pulgadzs) de largo, 
115 milimetros (43 pulgadas) de ancho y 25 milimetros (1 pulgada) 
de grosor sin contar el material antirresbaladizo; 
estaran dispuestos uniformemente con espaciamiento in ermedio 

metros (15 pulgadas) y hechos firmes de tal modo que permanezcan 
en posicih horizontal. 

iv) Las escalas de prictico no tendrin nunca m6s de dos peldaiios 
reemplazados y sujetos por un mttodo distinto del empleado en la 
construcci6n de la escala, y cualquier peldaiio asi fijado debera ser 
sustituido lo antes posible por otro fijado de acuerdo con el mitodo 
de construccih de la escala. Cuando un pel&o reemplazado sea 
afirmado a 10s cabos laterales de la escala por medio de ranuras 
hechas en 10s bordes del peldaiio, tales ranuras serin practicadas en 
10s lados de mayor longitud del peldaiio. 

I 

2) 

3) 
no inferior a 300 milimetros (12 pulgadas) ni superior a ,  5 80 mili- 



-833- 

v) Los cabos laterales de la escala serhn de abaci sin forro, de una mena 
no inferior a 60 milimetros (24 pulgadas). Ambos serin continuos, sin 
ayustes, hasta el peldaiio superior. Se tendr6n listos para ser utilizados 
en cas0 necesario dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, 
de mena no inferior a 65 milimetros (23 pulgadas), y un cab0 de 
seguridad. 

vi) Se colocarin travesaiios de madera dura o de otro material de pro- 
piedades equivalentes, hechos de una pieza y de longitud no inferior 
a 1,80 metros (5 pies, 10 pulgadas), a intervalos tales que impidan el 
reviro de la escala. El travesaiio mis bajo estarh situado sobre el 
quinto peldaiio contando a partir del pie de la escala, y el interval0 
entre travesaiios no sera superior a 9 peldaiios. 

vii) Se dispondrhn 10s medios necesarios para garantizar el paso seguro y 
c6modo, a fines de acceso a1 buque o de salida desde tste, entre la 
parte alta de la escala de practico o escala real, u otro medio provisto, 
y el buque. Cuando tal paso se efectt5e a traves de una porta abierta 
en la barandilla o amurada, se colocarhn asideros convenientemente 
situados. Si el acceso se cumple por medio de una escala de amurada, 
dicha escala se afirmari de modo seguro en el pasamanos de la amurada 
o en la meseta, colocandose dos candeleros en el lugar de acceso o de 
salida, a distancias intermedias de no menos de 0,70 metros (2 pies, 
3 pulgadas) ni mis de 0,80 metros (2 pies, 7 pulgadas). Cada candelero 
se fijari rigidamente a la estruc.i!ra del buque por su base o por un 
punto pr6ximo a tsta, y tambitn por un punto superior, y tendrri un 
difimetro de no menos de 40 milimetros (1% pulgada), elevhdosc por 
encima del gal6n de la amurada no menos de 1,20 metros (3 pies, 
11 pulgadas). 

viii) Por la nocle se tendrB listo aluinbrado para iluminar adecuadainen te . 
la escala por el exterior y la parte de la cubierta por donde se efectiie 
el acceso del prictico a1 buque. Se tendri a mano, listo para enipleo, 
Lin aro salvavidas provisto de luz de encendido automhtico. TambiCn 
liabra a mano una guia, lista para ser ~tilizada si fuera preciso. 

ix) Se dispondrin 10s medios necesarios p x a  que la escala de practico 
pueda ser utilizada en ambos costados del huque. 

x) La colocacibn de la escain y el embarco y deseinbnrco del prlictico 
ser6n Yigilados por un oficial del buque. 

xi) Cuando haya elementos estructurales del buque, tales como cintoncs, 
que impidan el cumplimiento de una cualquierli de esias prescripcionrs, 
se arbitrarin 10s medios necesarios para conseguir a satisfacci6n de la 
Administracibn el embarco y desembarco del personal con la con- 
veniente seguridad. 

b) Escalus tilechicas de prcictico 
i) Si existe una escala mecinica de prictico, tanto dicha escala como su 

equipo auxiliar seran de un tipo aprobado por la Administraci6n. 
Estari proyectada y construida de tal modo que asegure que el 
prrictico puede embarcar y desembarcar, y pasar cl.e la escala a la 
cubierta y viceversa, todo ello de manera segura. 

ii) Pr6xima a la escala mecinica se tendra lista para empleo inmediato 
una escala de prhctico que cumpla con las disposiciones del pirrafo a) 
de la presente Regla. 
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Regla 18 

Estaciones radiotelefbnicas de ondas indtricas 

Cuando un Gobierno Contratante prescriba para 10s buques que naveguen 
en una zona sometida a su soberania que vayan provistos de una estaci6n 
radiotelefbnica de ondas mCtricas, destinada a ser utilizada en combinacih 
con el sistema que ha sido establecido para fomentar la seguridad de la navega- 
ci6n, dicha estaci6n cumplirh con las disposiciones de la Regla 17 del Capitulo IV 
y serj utilizada de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 8 del Capitulo TV. 

Regla 19 

Einplei, del piloto automdtico 

a) En zonas de gran densidad de trifico o cuando la visibilidad sea Iitnitada 
y en to+ otra situaci6n de navegaci6n peligrosa en que se utilice el piloto 
automitico, deberi ser posible restablecer en todo momento el control manual 
sobre el gobierno del buque. 

b) En las circunstancias que se.acaban de enumerar debera ser posible para 
el oficial de guardia disponer en el acto de 10s servicios de un timonel calificado, 
que en todo momento estari preparado para hacerse cargo del gobierno del 
buque. 

c) El cambio del gobierno automitico a1 gobierno manual y viceversa sera 
efectuado por un oficial o bajo la vigilancia de Cste. 

Regla 20 

Publicaciones nduticas 

A bordo de todo buque deberi haber 10s adecuados derroteros, ins- 
trucciones para la navegacibn, libros de faros, avisos a navegantes, tablas de 
mareas y cualquier otra publicacibn niutica necesaria para el viaje proyectado, 
todo ello debidamente actualizado. 

Regla 21 

Cddigo internacional de seiiales 

Todo buque que en virtud del presente Convenio deba contar con una 
instalaci6n radir telegrifica o radiotelefbnica, llevari el C6digo internacional de 
sefiales, pub1: ,dci6n que tambiCn Ilevarh cualquier otro buque que a juicio de la 
Adniinistracibn necesite utilizarla. 
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CAPITULO VI 

TRANSPORTE DE GRANO 

PARTE A - DISPOSICIONES GENERALES 

Regla 1 

Ainbito de aplicacidn 

Salvo disposici6n expresa en otro sentido, el presente Capitulo, constituido 
por las Partes A, B y Cy regiri el transporte de grano en todos aqurllos buques 
a 10s que scan de aplicaci6n las presentes Reglas. 

Regia 2 

Dejiniciones 

a) El tirmino “grano” hace referencia a trigo, maiz, avena, centeno, cebada, 
arroz, legumbres secas, semillas y derivados correspondientes de caracteristicas 
anhlogas a las del grano en estado natural. 

b) La expresi6n “compartimiento lleno” indica cualquier compartimiento en 
el que el grano a granel, despuis de cargado y enrasado de acuerdo con lo 
dispuesto en la Regla 3, alcanza el nivel mBs alto posible. 

c) La expresi6n “compartimiento parcialmente Ileno” indica cualquier com- 
partimiento en el que el gano a granel no ha sido cargado tal como se indica 
en el pirrafo b) de la presente Regla. 

d) Por “ingulo de inundaci6n” (Of) se entenderi el Bngulo de escora a partir 
del cual quedan sumergidas las aberturas del casco, las superestructuras o las 
casetas,que no pueden quedar cerradas de forma estanca a la intemperie. En la 
aplicaa6n de esta defmici6n no sera necesario tener en cuenta las pequeiias 
aberturas a travis de las cuales no puede producirse una inundaci6n progresiva. 

Regla 3 

Eitrasado del grano 

Se tomardn todas las precauciones necesarias y razonables para nivelar 
las superEcies libres del grano y reducir a1 minimo 10s efectos del corrimiento 
de la carga. 

a) En todo “compartimiento lleno” el grano a granel se enrasar6 en forma 
tal que, en la mbima medida posible, queden rellenos todos 10s espacios 
situados bajo las cubiertas y tapas de las escotillas. 
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b) Terminada la operaci6n de carga, todas las superlicies libres de 10s 
“compartimientos parcialinente llenos” deberdn ser niveladas. 

c) La Administracibn expedidora del documento de autorizaci6n podrii, de 
conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 del presente Capitulo, dispensar de 
la obligaci6n de enrasar en aquellos casos en que la disposiCi+n geom6trica de 
10s vacios que queden bajo cubierta a cohsecuencia de la penetracih del grano 
suelto en un cornpartimiento, el cual puede estar dotado de conductos de 
alimentacibn, aberturas en cubierta u otros medios similares, haya sido tenida 
en cuenta de una manera que resulte satisfactoria a dicha Administraci6n al 
calcular la altura de tales vacios. 

Regla 4 

Prescripciones relativas a la estabilidad a1 estah intacto 

a) Los cdlculos prescritos por la presente Regla se basarh en la informaci6n 
sobre estabilidad provista de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 19 del 
Capitulo I1 - 1 del presente Convenio o con las prescripciones acordadas por 
la Administraci6n que haya expedido el documento de autorizaci6n en virtud 
de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Capitulo. 

b) Todo buque que transporte grano a granel cumplird, durante todo el 
viaje, por lo menos las condiciones de estabilidad al estado intacto que se 
indican a continuacih, determinadas tras haber tenido en cuenta 10s momentos 
de escora debidos a1 corrimiento del grano, tal como se indica en la Parte B: 

i) el Bngulo de escora debido a un corrimiento de grano no excederd 
de 12 grados; no obstante, a1 dar la autorizacih de acuerdo con la 
Regla 10 del presente Capitulo, la Administracibn podrfi exigir un 
ingulo de escora menor si considera que la experiencia muestra que 
tal medida es necesaria* ; 

ii) en el diagrama de estabilidad estAtica, el drea neta o residual com- 
prendida entre las curvas de brazo escorante y brazo adrizante hasta 
el Bngulo de escora de diferencia maxima entre las ordenadas de 
ambas curvas, b un Bngulo de 40” o el “angulo de inundacibn” ((Or), 
el que de Cstos sea menor, no sera inferior en ninguna condici6n de 
carga a 0,075 metro-radian; y 

iii) la altura metachtrica inicial, desputs de corregida en cuanto a 10s 
efectos de superficie libre de 10s liquidos contenidos en 10s tanques, 
no sera inferior a 0,30 metros. 

c) Antes de cargar el grano a granel, el Capithn deberh demostrar, si asi lo 
exige el Gobierno Contratante del psis en que se halle el puerto de carga, que 
el buque puede cumplir, en todas las etapas del viaje, las condiciones de estabili- 
dad indicadas en el pdrrafo b) de la presente Regla, utilizando la informacibn 
aprobada y expedida de conformidad con lo dispuesto en las Reglas 10 y 11 del 
presente Capitulo. 

d) DespuCs de cargar, el Capitdn se asegurarh de que el buque esti adrizado 
antes de hacerse a la mar. 

~ 

* Por ejemplo el dngulo de escora admisible podria limitarse a1 hngulo de escora en que 
el agua llegaria a1 borde de la cubierta de intemperie en condiciones de mar Iland. 

-_ I  I 31- 
_ _  - 
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Regla 5 

Divisiones longitudiitales y cubetas 

a) Tanto en 10s “compartimienws llenos” como en 10s “compartimentos 
parcialmente Ilenos” podrh  instalarse divisiones longitudinales, bien para 
reducir el efecto desfavorable de I la e w r a  que produce el commiento del 
grano, bien para limitar la altura de la w g a  utilizada para asentar la superficie 
del grano. Tales divisiones serin estancas a1 grano y se construirin de acuerdo 
con las disposiciones de la Secci6n I de la Parte C del presente Capitulo. 

b) En un “cornpartimiento Ileno“., toda divisi6n que se instale con el fin de 
reducit 10s efectos desfavorables de un corrimiento del grano deberi: 

i) en un compartimiento de entrepuente, extenderse de cubierta a 
cubierta; y 

ii) en una bodega, extenderse hacia abajo a partir de la cara inferior de 
la cubierta o de las tapas de escotilla, tal como se describe en la 
Secci6n II de la Parte B del presente Capitulo. 

Except0 en el cas0 de linaza y otras semillas de propiedades anilogas, toda 
divisi6n longitudinal situada bajo una escotilla podrb ser reemplazada por 
una cubeta formada del modo descrito en la Secci6n I de la Parte C del presente 
Capitulo. 

c) En un “compartimiento parcialmen.2 Ileno” toda divisi6n que se instale 
rebasari el nivel del grano en una distancia igual a un octavo de la manga 
mixima del compartimiento y penetrari otro tanto por debajo de la superficie 
del grano. Cuando su objeto sea limitar la altura de la carga einpleada para 
cubrir la superiieie del grano, la altura de una divisi6n central no rebasari en 
menos de 0,60 metros el nivel del grano. 

d) Ademis, 10s efectos desfavorables de la escora debida a corrimiento del 
grano podran reducirse estibando en forma apretada 10s costados y partes 
extremas a proa y popa del compartimiento con grano ensacado u otra carga 
cuyo corrimiento quede convenientemente impedido. 

Regla 6 

Sujecidn 

a) Salvo que, de acuerdo con lo dispuesto en estas Reglas, se tengan en cuenta 
10s efectos desfavorables de escora debida a corfimiento del grano, la superficie 
del grano a granel en cualguier “compartimiento parcialmente Ileno” se 
nivelari y cubriri con grano ensacado, apretadamente estibado, que alcance 
una altura no inferior a un dieciseisavo de la anchura mixima, desde la superfkie 
libre del grano, o a 1,20 metros si esta dimensibn fuese mayor. En lugar del 
grano ensacado podri emplearse otra carga adecuada que ejerza al menos la 
misma presi6n. 

b) El grano ensacado o la otra carga adecuada de que se trate se afianzarin 
del modo descrito en la Secci6n I1 de la Parte C del presente Capitulo. TambiCn 
podd asegurarse la superficie del grano a granel trinchndola mediante 10s 
sistemas descritos en dicha Secci6n. 
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Regla 7 

Alimentadores y troncos 

buque lleva instalados alimentadores o troncos, se tendrin en cuenta 
10s efecto % &os a1 calcular 10s momentos escorantes como indica la Secci6n 
I11 de la Parte B del presente Capitulo. La resistencia de 10s mamparos divisorios 
que limitan dichos <mentadores se ajustar6 a lo dispuesto en la Secci6n I de la 
parte C del presente Capitulo. 

S' 

Regla 8 

Carga en coniun 

Las bodegas inferiores y 10s espacios de entrepuente situados por encima 
de ellas podrin cargarse como si se tratara de un solo compartimiento, siempre 
que al calcular 10s momentos escorantes tranversales se tenga en cuenta el paso 
del grano a 10s espacios inferiores. 

Regla 9 

Aplicacidn de las Partes B y  C 

Una Administraci6n, o un Gobierno Contratante en nombre de la 
Administracih, podran autorizar que no se observen 10s supuestos de !as 
Partes B y C del presente Capitulo en casos en que esto se considere justificado, 
teniendo en cuenta las disposiciones relativas a la carga o la distribuci6n de 10s 
elementos estructurales, y a condici6n de que se satisfagan las condiciones de 
estabilidad sentadas en la Regla 4 b) del presente Capitulo. Cuando se conceda 
la autorizacibn prevista en la presente Regla, 10s pormenores correspondientes 
figurarin en el documento de autonzacih o entre 10s datos de carga de grano. 

Regla 10 

Autorizacibn 

a) A todo buque cargado de conformidad con las Reglas del presente Capitulo 
le sera expedido un documento de autorizacih, ya sea por la Administracih 
o por una organjzaci6n que aqutlla reconozca, ya sea por un Gobierno COQ- 
tratante en nombre de la Administracihn. Este documento debera ser aceptado 
como prueba de que el buque puede satisfacer las prescripciones de las presentes 
Reglas. 
b) El docur-ato i r i  unido a1 cuadernillo de estabilidad con carga de grano, 
provisto para que el Capitan pueda cumplir con las disposiciones de la Regla 4 c) 
del presente Capitulo, y harh referencia a dicho cuadernillo. Este satisfari lo 
prescrito en la Regla 11 del presente Capitulo. 
c) El citado documento, 10s datos de estabilidad relativos a la carga de 
grano y 10s planos correspondientes podran redactarse en el idioma o idiomas 
oficiales del pais que 10s expida. Si el idioma utilizado no es el inglts o el franc&, 
en el texto figurark una traducci6n a uno de estos dos idiomas. 
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d) Con objeto de que, si as1 se :e solicita, el Capitan 10s exhiba a fines de 
inspecci6n por parte del Gobierno Contratante del pais en que se halle el 
puerto de carga, habd a bordo una copia del documento, 10s datos de estabilidad 
con carga de grano y 10s planos correspondientes. 

e) No se procederti a cargar grano en nindn buque que no posea dicho 
documento de autorizaci6n hasta que el Capith demuestre de modo satis- 
factorio a juicio de la Administracibn o del Gobierno Contratante en cuyo 
territorio se halle el puerto de carga y que actde en nombre de aquilla, que en 
las wndiciones de carga propuestas el buque cumple con las prescripciones de 
las presentes Reglas. 

Regla 11 

Informacibn sobre carga de grano 

Esta informaci6n debed bastar para permitir al Capitdn determinar en 
cualquier condici6n normal de carga 10s momentos de escora debidos a 
commiento del grano, calculados de acuerdo con la Parte B del presente 
Capitulo. Figurarti en ella lo siguiente: 

a) Informaci6n aprobada por la Adniinistracih o por un Gobierno Con- 
tratante en nombre de la Administracih : 

i) curvas o tablas de momentos escorantes en cada compartimiento lleno 
o parcialmente lleno o combinacih de ellos, incluyendo 10s efectos 
de dispositivos temporales ; 

ii) tablas de 10s momentos escorantes mdximos permisibles u otra 
informacih que baste a1 Capitin para demostrar que se cumple con 
lo prescrito en la Regla 4 c) del presente Capitulo: 

iii) detalles de 10s escantillones de cualesquiera dispositivos temporales 
utilizados y, cuando sea preciso, de las medidas que se hayan juzgado 
necesarias para cumplir con las prescripciones de la Secci6n I E) de la 
Parte C del presente Capitulo; 

iv) condiciones tipicas de carga a1 salir de puerto y a1 rendir viaje y, 
cuando sea preciso, condiciones intermedias de servicio mis des- 
favorables ; 

v) un ejemplo calculado que sirva de modelo al Capittin; 
vi) instrucciones de carga, en forma de notas, que resuman las prescrip- 

ciones del presente Capitulo. 

b) Informaci6n destinada a ser aceptada por la Administraci6n o un Gobierno 
Contratante en nombre de la Administracih: 

i) caracteristicas del buque; 

ii) desplazamiento en lastre y distancia vertical desde la intersecci6n de 
la linea de base de trazado y la secci6n media, a1 centro de gravedad 
(KG) ; 

iii) tabla de correcciones respecto de superficies libres; 
iv) capacidades y centros de gravedad. 
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Regla 12 
Eguivalencias 

Cuando se aplique una equivdencia aceptada por Ia Administracih de 
conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capitulo I del presente Convenio, 
10s pormenores ’correspondientes figurarhn en el documento de autorizaci6n 
o entre 10s datos relativos a la care de grano. 

Regla 13 

Exenciones para determinaa’os viajes 
La Administraci6n, o un Gobierno Contratante en nombre de la Ad- 

ministracibn, si consideran que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje 
son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicaci6n de cualquiera de las 
prescripciones que figuran en las Reglas 3 a 12 del presente Capitulo, podriin 
eximir de su cumplimiento a determinados buques o clases de buques. 

PARTE B-CALCULO DE LOS MOMENTOS ESCORANTES 
SUPUESTOS 

SECCION I -DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO 
DE C A L W  DE LA ESTABILIDAD AL ESTADO 
INTACT0 

SECCION I1 -MOMENTO VOLUMETRIC0 ESCORANTE SUPUESTO FN 
UN COMPARTIMIENTO LLENO \ 

SECCION I11 - MOMENT0 VOLUMETRIC0 ESCORANTE SUPUESTO EN 
ALIMENTADORES Y TRONCOS 

SECCION IV - MOMENTO VOLUMETRIC0 ESCORANTE SUPUESTO EN 
COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS 

SECCION v - - o w  FORMAS 
EXISTENTES 

DE CARGA PARA BUQUES 

SECCION I - DESCRIPCION 
CALCULO DE LA 

DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO 
JBTABILIDAD AL ESTADO JNTACXO 

DE 

A) GENERALIDADES 

a) A 10s fines de chlculo del momento escorante debido a corrimiento de la 
superficie de carga en buques que transportan grsulo a granel, se admitinin las 
siguientes hip6tesis: 

i) En 10s “compartimientos llenos” que han sido enrasados de acuerdo 
con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo, bajo todas las 
superficies limitadores que tengan una inclinacibn, con respecto a la 
horizontal, de menos de 30 grados, existen vacios paralelos a la 
superficie limitadora, con una altura media calculada de acuerdo con 
la f6rmula: 

Vd = Vdl + 0,75(d - 600) mm. 
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donde : 
Vd = altura media del vacio, en mm.; 

Vd, = altura normal del vacio tomada de la Tabla I (dada a 
continuacih) ; 

d = altura real de la eslora de refuerzq, en mm. 
En ning6n cas0 se tomar6 Vd como inferior a 100 mm. 

TABLA I 
Distancia desde el extremo o el 

costado de la escotilla rl 
limite del compartimiento 

Altura normal del vacio Vdl 

metros mm. 
03 570 
1 ,o 530 
1,5 500 
2,o 480 
295 450 
390 440 
395 430 
490 430 
495 430 
590 430 
525 450 
690 470 
6 5  490 
790 520 
795 550 
8,O 590 

Notas relativas a In Tabla I: 
Para distancias supenores a 8 mctros la altura normal del vscio se extrapolara 

linealmente con un incremento de 80 mm. por cada metro de incremento en 
distancia. Cuando haya diferencia de altura entre las esloras de refuerzo de la 
escotilla o sus prolongaciones y 10s baos de la escotilla, se utilizanila altura mayor, 
salvo que: 

1) cuando las esloras de refuerzo de escotilla o sus prolokwaciones e s t h  
mfis bajas que 10s baos de ewotilla, 10s vacios a amba$ bandas de la 
escotilla pueden calcularse utilizando la menor de estas alturas; 
cuando 10s baos est& mas bajos que las esloras o sus prolongaciones, 
10s vacios a proa y a popa de la escotilla que est& situados en el interior 
de la prolongaci6n de las esloras pueden calcularse utilizando la menor 
de estas alturas; 
cuando exista una cubiertn sobrealzada, per0 no en el lugar en que est6 
situada la escotilla, la altura media del vacio, medida desde la cara 
inferior de la cubierta sobrealzadn, se calcularfi utilizando la altura 
normal de1 vacio combinada con la altura del bao del extremo de la 
escotilla m8s la altura de la cubierta sobrealzada. 

ii) En “compartimientos Ilenos” que no han sido enrasados de acuerdo 
con lo  dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo y cuyas superficies 
limitadoras tienen una inclinacibn, con respecto a la horizontal, de 
menos de 30 grados, la supeficie de la carga tiene una inclinaci6n 
de 30 grados con respecto a la horizontal, ya efectuada la operaci6n 
de carga. 

iii) En las escotillas Ilenas, ademas de cualquier rebaje practicado en la 
tapa de las mismas existe un vacio de una altura media de 150 mm., 

2) 

3) 
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medida desde la parte m8s baja de dicha tapa o desde la parte alta de 
la brazola a la superficie del grano, tomhdose de estas dos distancias 
la menor. 

b) El Psquema descriptivo del comportamiento de la supedicie del grano que 
debe suponerse en 10s “compartirnientos parcialrnente Ilenos” figura en la 
Secci6n IV de la presente Parte. 
c) A fin de deystrar  que se cumplen las condiciones de estabilidad de la 
Regla 4 b) del presente Capitulo (vtase Figura l), 10s cdculos de etitabilidad del 
buque se b a s a h  normalmente en el supuesto de que el centro de gravedad de 
la carga .en un “compartimiento IlenoY7 coincide con el centro volumktrico del 
espacio total de carga. En 10s casos en que la Administracih autorice a tener 
en cuenta el efecto de vacios supuestos bajo cubierta e n  la posici6n vertical del 
centro de gravedad de la car,a en “compartimientos llenos”, sera preciso 
compensar el efebto desfavorable del corrimiento vertical de la superticie del 
grano, incremedando el momento escorante supuesto debido a1 commiento 
transversal del grano, del modo siguiente: 
momento escorante total = 1,06 x momento escorante transversal calculado. 
En todos 10s casos el peso de la carga de un “compartimiento Ileno” sed igual 
a1 volumen del espacio total de carga dividido por el factor de estiba. 

Figura 1 

Notas relativas a la Figura 1: 
1) Donde: 

’ ,omel0 escorante volum6trico supuesto debido a1 Corrimiento transversal 
Factor de estiba x Desplazamiento b =  

Factor de estiba = Volumen por unidad de peso de la carga de -0 

Desplazamiento = Peso del buque, combustible, agua potable, pertrechos, etc., y 

2) La curva de brazos adn’yntes se deducir6 de curvas transversales de estabilidad 
tomadas en n h e r o  suficiente para definir aquklla con precisih y entre las cuales 
figurar6n las compondientes a 12 y a 40 grad-. 

A,, = 0,so x A, 

carga. 
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d) En ‘*compartimientos parcialmente Ilenos” el efecto desfavorable del 
corrimiento vertical de la supedcie del grano se tendri en cuenta asi: 
momento escorante total = 1,12 x mqmento escorante transversal calculado. 

e) Puede seguirse cualquier otro mCtodo de igual efectividad para hacer las 
compensaciones requeridas en 10s precedentes p6rrafos c) y d). 

SECCION I1 - MOMENT0 VOLUMETRIC0 ZSCORANTE SUPUESTO EN 
UN COMPARTIMIENTO LLENO 

A) GENERALIDADES 

a) El movimiento de la superficie del grano es funci6n de la secci6n transversal 
de la parte de compartimiento considerado, y el momento escorante resultante 
debe ser multi$icado por la longitud para obtener el momento total de dicha 
parte. 

b) El momento escorante transversal supuesto, debido a1 corrimiento del 
grano, es consecuencia de 10s cambios finzles de forma y posici6n de 10s vacios, 
una vez que el grano se ha desplazado GZI lado alto a1 lado bajo. 

c) Se supone que la superficie de grano que resulte del corrimiento formari 
un ingulo de 15 grados con la horizontal. 

d) A1 calcular el Area vacia mixima que puede formarse contra un elemento 
estructural longitudinal no se tendran en cuenta 10s efectos de ninguna de las 
superficies horizontales, como, por ejemplo, bordes o caras de refuerzo. 

e) Las Qreas totales de 10s vacios iniciales y finales serin iguales. 

f) Una divisi6n longitudinal discontinua se considerari efectiva en toda su 
longitud. 

B) HIPOTESIS 

En 10s pirrafos que siguen se supone que el momento escorante total de 
un compartimiento se obtiene sumando 10s resultados logrados a1 considerar 
por separado las siguientes partes: 

a) A proa y a popa de las escotillas 

i) Si un compartimiento tiene dos o mAs escotillas principales por las 
cuales pueda ser cargada, para determinar la altura del vacio situado 
bajo cubierta, correspondiente a la parte o a las partes que queden 
comprendidas entre dichas escotillas, se utilizari la distancia que haya 
a proa y a popa hasta el punto medio de la distancia que haya entre 
escotillas . 

ii) Desputs del supuesto corrimiento del grano la disposici6n final del 
vacio seri la que rnuestra la Figura 2: 
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I 
Vd 
T 

lado bajo 

Figura 2 

Notas relativas a la Figura 2: 
1) Si el area vacia &ima que se puede formar contra la eslora en B es menor 

que el Area inicial del vacio bajo AB, es decir AB x Vd, se supondrA.que el 
exceso de Area se transfiere a1 vacio final que quede en el lado alto. 
Si el mamparo longitudinal situado en C est& instalado de acuerdo con lo 
dispuesto en la Regla 5 b) ii) del presente Capitulo, se extended a1 menos 
0,6 m. por debajo de D o E, tomiindose de ambas distancias la que d6 mayor 
profundidad. 

2) 

b) En la zona de la escotilla y a1 nivel de &a 
DespuBs del supuesto commiento del grano la disposicibn final de 10s 

vacios sed  la que muestran las Figuras 3 y 4. 

1- 
Vd 
T' 

lado bajo 

150 mm. mis todo rebaje que haya en la 
cam inferior de la tapa de escotilla C 

D 

B E 

------ 

t 
. I  

Figura 3 

lado alto 

Notas relativas a la Figura 3: 
1) 

2) 

AB Toda Area que exceda de la que pueda formarse contra la eslora en B se 
transferirA a1 Area final vacia que haya en la escotilla. 

CD Toda Area que exceda de la que pueda formarse contra la eslora en E se 
transferird a1 area final vacia que haya en el lado alto. 
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lado 

I L 

Figura 4 

I 

Noias relu!ivus a la Figirru 4: 

1) Si la division central longitudinal esti instaiada de acuerdo con lo dispuesto 
en la Regla 5 b) ii) del presente Capitulo, se extendera al niencs 0,CO metros 
por debajo de H o 1, toniindose de ambas distancias la que de mayor pro- 
fundidad. 

2) El exceso de ilea vacia de AB se transferird a la niitad del lzdo baio de la 
escotilla en la que se habrhn forniado dos areas finales vacias separadas, una 
contra la divisicin central y la otra contra la brazola y la eslora del lado alto. 

3) Si se forma una cubeta de grano ensacado o un fardo de grano dentro de una 
escotilla, se supondri, para calcular el momento transversal escorante. que tal 
dispositivo es al nienos ,:quival w e  a una divisibn central longitudinal. 

C) COblPARTIhlIENTOS CriRGADOS EN COMUN 

En 10s psrrafos que  siguen se describe el comportamiento de 10s vacios 
supuestos cuando 10s compartimientos se carzan en com6n: 

a) Sin divisiones centroles eficnces 

i) Bajo la cubierta superior - igual coniportamiento que con el dispositivo 
para una sola cubierta, descrito en la Secci6n I1 B) de la presente 
Parte. 

ii) Bajo la segunda cubierta-se supondrri que la z o ~ a  de vacio que 
puede desplazarse desde el lado bajo, es decir, la zona de vacio inicial 
menos el rirea situada contra la eslora lateral de la escotilla, se desplaza 
del modo siguiente: 

una mitad hacia la escotilla de !a cubierta superior y 10s dos 
cuartos restantes hacia el lado m5s alto, uno bajo la cubierta 
superior y otro bajo la segunda cubierta. 

iii) Bajo las 'cubiertas tercera e inferiores - se supondr5 que las zonas de 
vacio que pueden desplazarse desde el lado bajo de cada una de estas 
cubiertas lo hacen en cantidades iguales hacia todos 10s vacios situados 
bajo las cubiertas, en el lado alto. y hacia el vacio en la escotilla de la 
cubierta superior. 
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b) Can &vision& centra&s e)?caces que se extiendan hasta la esmtilla de la 
cubierta superior 
i) En todos 10s niveles de cubierta, a ambos lados de la division, se 

supondt.8 que las mnas de Vacfo que pueden desplazarse desde el lado 
bajo lo hacen hacia el vado situado bajo la mitad del lado inferior de 
la escotilla de la cubierta superior. 

ii) Al nivel de la cubierta situada inmediatamente debajo de la base de la 
divisicin, se supondrh que la zona de vacio que puede desplazarse 
desde el lado bajo lo hace del modo siguiente: 

una mitad hacia el vacio situada bajo la mitad del lado inferior 
de la escotilla de la cubierta superior, ye1 resto, en cantidades 
iguales, hacia lo: vwios situados bajo las cubiertas en el lado 
alto. 

iii) A 10s niveles de las cubiertas inferiores a las descritas en 10s apartados 
i) y ii) del presente phrrafo se supondrh que la zona de vacio que 
puede desplazarse desde el lado bajo de cada una de las cubiertas lo 
hace en cantidades iguales hacia 10s vacios situados en cada una de 
las dos mitades de la escotilla de la cubierta superior y hacia 10s 
vados situados bajo 1as.cubiertas en el lado alto. 

Con divisiones centrales eficaces que no se extiendan hasta la escotilla de la 
cubierta superior 
Dado que no cabe suponer que se produzca un desplazamiento horizontal 

de 10s vacios aI mismo nivel de cubierta que la divisi6n, se supondrh que la 
zona de vacio que puede desplazarse desde el lado bajo a este nivel lo hace por 
encima de la divisi6n hacia 10s vacios situados sobre 10s lados altos, en armonia 
con 10s principios enunciados en 10s p W o s  a) y b) precedentes. 

c) 

SECCION III-MOMENT0 VOLUMETRIC0 EscoRANTE: 
ALIMENTADORES Y TRONCOS 

suPuEsTo EN 

SITUADOS 

Puede supp;erse que a causa del movimiento del buque 10s vacios situados 
bajo cubierta se llenarh considerablemente por el grano que pase desde un par 
de alimentadores longitudinales, siempre que: 
a) 10s alimentadores se extiendan a lo largo de toda la eslora de cubierta y 
que las aberturos practicadas en ellos esth adecuadamente espaciadas; 
b) el volumen de cada alimentador sea igual al volumen del espacio vacio 
situado bajo cubierta, por fuera de la eslora lateral de la escotilla y de su 
prolmgaci6n. 
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I I  i I 

I 
I 

J escotiua principal c 
J 
t 

Figura 5 

Bj TRONCOS SITUADOS SOBRE LA5 ESCOfILI.XS PRINCIPALES 

Despuks del supuesto cm-iz;k3:cj dc! gra:,~ !a disposicih final de los 
vacios sera la que muestra la Figura 5. 

lado bajo 

I 
Figura 6 

lado alto 

Nota rehtiva a la Figura 6: 
Si 10s espacios laterales que hay en fa zona del tron,> no pueden ser adecuadamente 

enrasados de conformidad con lo dispuesto en la Kqia 3 del presente Capitulo, se 
supondd que se produce un desplazamienio de la supdcie  de 25 grados. 

SECCION N - MOMENT0 VOLUMEIXICO ESGORANTE SUPUESTO EIK 
COMPARTMENTOS PARCIALMEhTE LLENOS 

A) GENERALIDADES 

Cuando la superiicie libre del grano a granel no haya sido sujetada de 
acuerdo con lo dispuesto en la Regla 6 del presente Capitulo se supondri que, 
desputs del corrimiento, forma un Bngulo de 25 grados con la horizontal. 
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€0 DIMSIONFS LONGITUDINALES D I S C O W M  

En un cmnpartimiento en el que las divisiones longitudinales no Sean 
continuas entre 10s limites transversales, la longitud sobre la que cualquiera de 
tales divisiones es eficaz como medio de$tjnado a evitar corrimientos de la 
superficie del grano en toda la anchura, .sed considerada como igual a la 
longitud real de la parte de la divisi6n de que se trate, menos dos sdptimos de la 
mayor de las dos distancias transversales si@-: la que medie entre dicha 
divisi6n y la que sea adyacente a la misma, y lkque medic entre dicha divisi6n 
y el costado del buque. 

Esta correcci6n no regirb para compqimientos inPeao~~  en n i n e  cas0 
de carga en comb en que el compartimiento superior 508 u11 “compartimiento 
lleno” o un “compartimiento parcialmente Ueno” 

SECCION V - OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BSQUES EXISTENTES 

A) GEh’=,F-ALIDADES 

Se considerarii que todo buque cargado de conformidad con lo dispuestc 
en las Subsecciones B) o C) expuestas a continuacibn time mas caracteristcas 
de estabilidad a1 estado intact0 equivalentes, m d o  menos, a las prescritas en 
la Regla 4 b) del presente Capitulo. Los Gocumentos de autorizaciidn necesarios 
para permitir que se efecthen tales carggs deberhn ser aceptados de conformidad 
con lo dispuesto en la Regla 10 e) del presente Capitulo. 

A 10s efectos de la presente Parte, por “buque existente” se entenderk todo 
buque cuya quilla haya sido colocada en fecha anterior a la entrada en vigor 
del presente Capftulo. 

B) ESTIBA EN BUQUES ESPECIALMENTE APROPIADOS 

a) No obstante lo dispuesto en la Parte B del presente Capftulo, podriin 
transportar grano a granel sin tener en cuenta las prescripciones alli consignadas 
10s buques provistos de dos o mbs divisiones longitudinales vertides o inclina- 
das, y estancas a1 grano, adecuadamente dispuestas para limitar 10s efectos de 
cualquier corrimiento del grano en sentido transversal, siempre que se cumplan 
las siguientes condiciones: 

i) se llenarb el mayor n b e r o  posible de bodegas y compartimientos, 
enrasbndolos de modo que no presenten vacfos; 

ii) sea cual fuere la disposicih de estiba adoptada, el buque no experi- 
mentarb una e w r a  de mAs de 5 grados en ninguna fase del viaje, 
contando con que: 
1) en bodegas o compartimientos que hayan sido enrasados de 

modo que no presenten vacios, la superficle del grano experimente 
un asentamiento que suponga una reducdidn del 2 por ciento en 
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volumen con respecto al nivel de la supedcie inicial, y un corri- 
miento que origine un lngulo de 12 grados con respecto a dicha 
superlicie, bajo todos 10s componentes liinite de estos com- 
partimientos y bodegas que tengan una inclinaci6n de menos de 
30 grados con respecto a la \orizontal; 

2) en 10s “compartidentos o bodegas parcialhente llenos” las 
superli5es libres del grano experimenten el asentamiento y el 
wmmiento indicados en el apartado ii) 1) del presente prirrafo, 
o un hgulo de emra  tanto mayor cuanto considere necesario la 
Administraci611, o un Gobierno Contratante en nombre de la 
Administraci6n, y las superficies del grano, si han sido sobre- 
estibadas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del 
presente Capitulo, adquieran un hgulo de 8 grados con respecto 
a las superficies niveladas inicialmente. A 10s efectos del 
apartado ii) del presente phafo,  10s tablones amovibles* que se 
instalen se considerarln como limitadores del corrimiento trans- 
versal de la superficie del grano; 

iii) se facilitarl al Capith un plan para w g a  del grano que abarque las 
disposiciones correspondientes a la estiba y un cuadernillo de estabili- 
dad, aprobados ambos por la Administraci6n o por un Gobierno 
Contratante en nombre de la Administraci6n7 con indicacibn de las 
condiciones de estabilidad en que se basen 10s chlculos citados en el 
apartado ii) del presente phrrafo. 

b) La Administraci6n o un Gobierno Contratante en nombre de la Administra- 
ci6n dicta& las precauciones que se hayan de tomar para impedir el com- 
miento en todas las demhs condiciones de carga de buques proyectados de 
conformidad con lo dispuesto en la SubsecCi6n B) a) de la presente Secci6n, 
que se ajusten a las prescripciones alli dadas en 10s apartados ii) y iii). 

C) BUQUES SIN DOCUMENTOS DE AUTORIZACION 

Al buque que no lleve a bordo documentos de autorizacih expedidos de 
conformidad con lo dispuesto en las Reglas 4 y 10 del presente Capitulo se le 
podrl permitir que cargue grano a granel si cumple con lo prescrito en la 
Subsecci6n B de la presente Seccibn, o bien si: 
a) todos 10s “compartimientos llenos” esthn dotados de divisiohes centrales 
que se extiendan a lo largo de su eslora y hacia abajo, a partir de la cara inferior 
de la cubierta o de las tapas de escotilla, a una distancia pod debajo de la 
linea de c bierta igual por lo menos a un octavo de la manga mhxima del 
cornpartianto o a 540 metros, si esta segunda distancia es mayor, aunque en 
lugar de la divisi6n central podrhn aceptarse cubetas construidas de acuerdo 
con lo dispuesto en la Secci6n II de la Parte C, en el interior y debajo de una 
escotilla ; 
b) todas las escowlas que den a “compartimibptos Ilenos” esthn cerradas y 
las tapas trabadas en posici6n; 
c) en 10s “compartimientos parcialmente llenos” todas las superficies libres 
del grano se nivelan y se aseguran de acuerdo con lo dispuesto en la Secci6n 11 
de la Parte C; 

* Que en Espafia constituyen las llamadas “arcadas” y en algunos paises latinoamericanos 
10s llamados “mamparos frcnantes”. 
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d) durante todo el viaje la altura metachtrica, despues de corregida en 
cuanto a 10s efectos de las superlicies libres de 10s iiquidos qpe haya en 10s 
tanques, es de 0,30 metros o la dada por la f6rmula siguiente, si este segundo 
valor es mayor: 

L B Vd (0,25 B - 0,645 dvd) 
SF x A x 0,0875 GMR = 

donde: 
L 4 longitud total conjunta de todos 10s compartimientos llenos; 
B = manga del buque fuera de miembros; 

SF = factor de estiba; 
Vd = altura media del vacio calculada segh  se indica en el phrrafo a) i) 

de la Secci6n I A) de la presente Parte; 
A = desplazamiento. 

PARTE C - DISPOSITIVOS INMO~ILIZADORES DE LA CARGA 
DE GRANO Y SUJECION DE ESTA 

SECCION I - RESISTENCIA DE LOS DTSPOSITIVOS INMOVILIZADORES 
DE LA CARGA DE GRANO 

Generalidades (con inclusibn de carps de trabajo) 
Divisiones con carga en ambos lados 
Divisiones con carga en un solo lado 
Cubetas 
Enfardado de la carga a granel 
Sujecibn de las tapas de escotilla de 10s compartimientos 
lienos 

SECCION 11-SUJECION DE LA CARGA DE GRANO EN LOS 
COMPARTIMIENTOS PARCIALkENTE LLENOS 

A) Trincas de diversas modalidades 
B) Dispositivos de sobreestiba 
C) Grano ensacado 

I 
SECCION I - RESISTENCIA DE LOS DISPOSITIVOS INMOvILizADoRES 

DE LA CARGA DE GRtLlTO 

A) GENERALIDADES 

a) Madera 
Toda la madera utilizada en 10s dispositivos destinados a inmovilizar el 

grano sera de buena calidad y de un tip0 y una clase de 10s que se haya 
demostrado que son satisfactorios para ese fin. Las dimensiones reales de la 
pieza de madera coincidirhn con las indicadas a continuaci6n en la presente 
Parte. PodrL emplearse madera contrachapada de un tip0 utilizado para 
exteriores, pegada con cola impermeable e instalada de modo que la direcci6n 
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ue la fibra de su cara exterior sea perpendicular a 10s pies derechos o ligaduras 
de soporte, siempre que su resistencia sea equivalente a la de 10s tablones de 
madera normal de un escantill6n apropiado. 
b) Cargas de trrfbajo 

Al calcular las dimensiones de las divisiones con carga en un solo lado, 
utilizando las Tablas que figuran en 10s phrrdos a) y b) de la Subsecci6n C) 
de la presente Seccibn, se adoptardn las siguientes cargas de trabajo: 

Divisiones de acero. . . . . . . . .  .2OOO Kg. por cm2. 
Divisiones de madera. . . . . . . .  .160 Kg. por cm2. 

c) Otros materiales 
Se podri aprobar el empleo de otros materiales, distintos de la madera y el 

acero, para la construcci6n de las divisiones indicadas, si se han tenido en 
cuenta sus propiedades mednicas. 
d) Pies derechos 

i) A menos que se provean 10s medios necesarios para impedir que 10s 
extremos de 10s pies derechos se salgan de sus tinteros, la profundidad 
del alojamiento correspondiente a cada extremo de cada pie derecho 
serd como minimo de 75 mm. Si un pie derecho no est6 sujeto por su 
extremo superior; la escora o el estay mds altos irdn colocados lo 
mds cerca posible de dicho extremo. 

ii) Cuando para el acoplamiento de tablones amovibles haya que retirar 
una parte de la secci6n transversal de un pie derecho, 10s dispositivos 
provistos a1 efecto serin tales que el nivel de esfuerzos resultante no 
sea excesivo. 

iii) El momento flector miximo a que est6 sometido un pie derecho que 
soporte una divisi6n con carga en un solo lado se calcularh normal- 
mente suponiendo que sus extremos estdn apoyados libremente. Sin 
embargo, podri aceptarse una reducci6n del momento flector miurimo 
que se derive del grado de fijaci6n de dichos extremos, siempre que la 
Administraci6n compruebe que el grado de rigidez supuesto es igual 
al real. 

e) Elementos resistentes compuestos 
Cuando un pie derecho, una ligadura o cualquier otro miembro de 

resistencia est6 formado por dos secciones distintas, cada una de ellas instalada 
a un lado de un mamparo y ambas interconectadas por pasadores espaciados 
convenientemente, se entenderii que el m6dulo resistente efectivo es igual a la 
zuma de 10s dos m6dulos de dichas secciones. 
f)  Divis?ones parciales 

Cuando las divisiones no lleguen a tener toda la altura de la bodega, 
tanto ellas como sus pies derechos irin soportados o amostrados con estayes, 
de modo que su eficacia sea la misma que si tuviesen toda esa altura. 

E 

ai Tablones amovibles 
DIVISIONES CON CARGA EN AMBOS LADOS 

i) Estos tablones tendrin un espesor minim0 de 50 mm., i r h  montados 
de modo que resulten estancos al grano y, si es preciso, l l e v d n  el 
soporte de pies derechos. 
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ii) La maxima iuz entre puntos de apoyo de 10s tablones sera, ea relaci6n 
con su espesor, la siguiente: 
Espesor 
50 mm. 550 metros 
60 mm. 3,OO metros 
70 mm. 3,50 metros 
80 mm. 4,OO metros 
Para espesores mayores que 10s indicadss, la mhxima luz entre puntos 
de apoyo variarh ed proporcibn directa con el incremento del espesor. 

iii) Los extremos de todos estos tablones quedarin firmemeate alojados, 
con un soporte minimo de 75 mm. 

Mdxima luz entre puntos de apoyo 

b) Otros materiales 
Las 'divisiones construidas no con madera, sino con otros materiales, 

tendrln una resistencia eqilivalente a la indicada para tablones amovibles en el 
plrrafo a) de la presente Subsecci6n. 

e) Pies derechos 
i) Los pies derechos de acero utilizados para soportar divisiones con 

carga en ambos lados tendrhn el mbdulo resistente de secci6n que dC 
la f6rmula 

W = a x W ,  
donde : 

W = m6dulo resistente en cm3. ; 
a = separacibn horizontal entre pies derechos, en metros. 

El m6dulo resistente de seccibn por metro de separacibn entre pies 
derechos W, no sera inferior a1 valor dado por la fbrmula 

W, = 14,s (h, - 1,2) cm3. por metro; 

donde : 
h, es la distancia vertical no soportada, en metros, que habrsi que 
considerar como la mayor de las distancias que medien entre cuales- 
quiera dos estayes adyacentes o entre un estay y cualquiera de ambos 
extremos del pie derecho correspondiente. Cuando la distancia sea de 
menos de 2,40 metros, el m6dulo correspondiente seri calculado corn0 
si el valor real fuese de 2,40 metros. 

ii) Los mbdulos de 10s pies derechos de madera serin determinados 
multiplicand0 el m6dulo correspondiente al pie derecho de acero por 
12,5. Si se emplean otros materiqes, el m6dulo de cada uno de 6stos 
serh por lo menos igual 31 del acero, incrementado en proporci6n 
a la relacibn existente entre 10s esfuems admisibles para el w r o  y 10s 
del material empleado. En estos cyos habd que tener en menta 
tambiCn la rigidez de cada uno de! 10s pies derechos, para hacer seguro 
que la f lexih no k a  excesiva. 

iii) La distancia horizontal entre 19, pies &rechos s e d  t i l  que l a . 1 ~  
entre 10s puntos de apoyo de 10s tablones amovibles no exoedgede la 
mixima especificada en el ptlsrafo a) ii) de la prcsente SubsacCi6n. 



-853- 

d) Escoras 
i) Las cscoras de madera que se utilicen d n  de una sola pieza e i d n  

a6rmadas por cada extremo,.apoyhdoSt en la estructura permanente 
del buque per0 no directamen te en las planchas del costado. 

ii) A reserva de lo dispuesto en 10s apartados iii) y iv) dgl presente 
p W o ,  las $scorn de~madera se ajustadn a 10s siguientes escan- 
tillones : 

Secc' &'/Lo de la 
en metros rectangular seccibn circular 

/mm.z mm. 

450 x 150 165 
150 x 150 180 
200 x 150 190 
200 x 150 200 
200 x 150 

Longitud & las escoras 

No superior a 3 m. (50 x 100 140 
Superior a 3 m. y no superior a 5 m. 
Superior a 5 m. y no superior a 6 m. 
Superior a 6 m. y no superior a 7 m. 
Superior a 7 m. y no superior a 8 m. 
Superior a 8 m. 
Las escoras de 7 metros o mis de longitud-irh apuntaladas con >' 

firmeza en su punto medio aproximadamente.' 
iii) Cuando la distancia horizontal entre pies derkhos se aparte con- 

siderablemente de un valor de 4 metros, 10s momentos de inercia de 
las escoras podran ser variados proporcionalmente. 

iv) Cuando el dngulo formado por la escora con la horizontal exceda de 
10 grados, se einplearii la escora de escantillones innediatamente 
superiores a 10s que le correspondan por su longitud segdn lo prescrito 
en el apartado ii) del presente phrrafo, teniindose presente que el 
Bngulo formado por cualquier escora con la horizontal no excederii 
nunca de 45 grados. 

215 2 

e) Estayes 
Cuando se utilicen estayes para sujetar divisiones con carga en ambos 

lados, se les instalarii horizontalmente o en la posici6n m8s cercana posible a la 
horizontal, fijandolos firmemente por sus extremos, y serin de cable de acero. 
Para determinar la mena de estos cables se supondri que la divisi6n y el pie 
derecho arriostrado por el estay soportan una carga uniforme de 500 Kg./m2. 
La carga de trabajo asi supuesta en el estay no sera superior a un tercio de su 
carga de rotura. 
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C) 
a) Divisiones longitudinales 

continuacibn : 

DIVISIONES CON CARGA EN UN SOLO LAD0 

La carga en Kg. por metro de longitud de la divisi6n sera la indicada a 

TABLA 1' 
B (m) 

h 2 3 4 5 6 7 8 10 

1,5 850 900 1010 1225 1.500 1770 2060 2645 
(m) 

2,O 1390 1505 1710 1985 2295 2605 2930 3590 
2,s 1985 2160 2455 2740 3090 3435 3800 4535 
3,O 2615 2845 3150 3500 3885 4270 4670 5480 
3,5 3245 3525 3870 4255 4680 5100 5540 6425 
4,O 3890 4210 4590 5015 5475 5935 6410 7370 
4.5 4535 4890 5310 5770 6270 6765 7280 8315 
5,0 5185 5570 6030 6530 7065 7600 8150 9260 
6,O 6475 6935 7470 8045 8655 9265 9890 11150 
7,O 7765 8300 8910 9560 10245 10930 11630 13040 
8,O 9055 9665 10350 11075 11835 12595 13370 14930 
9,0 10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 16820 
10,O 11635 12395 13230 14105 15015 15925 16850 18710 

h = altura del grano, en metros, a partir de la parte inferior de la divisi6n' 
B = extensi6n transversal de la carga de grano a granel, en metros 

Para valores distintos de h o B, la carga se determinard por interpolacibn 
o extrapolaci6n lineal, seg6n proceda. 

Para convertir est& -gas en unidades inglesas (tonlpie), se considem& que 1 Kg. por 
metro de longitud equivale a 0,0003 tonelada por pie de longitud. 

* Cuando la distancia de una divisi6n a un alimentador o a una escotilla sea de 1 metro 
o menor, se considerarh que la altura h llega a1 nivel del grano dentro de dichos escotilla o 
alimentador. En 10s demhs casos la altura se tomarh hasta la cubierta situada encima, 
a1 nivel de la divisi6n. 
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b) Divisiones transversales 

continuaci6n : 
La carga en Kg. por metro de longitud de la divisi6n serk la indicada a 

TABLA 11' 
L (m) 

1,s 670 
5 0  1040 
5 5  1460 
3,O 1925 
3.5 2425 
4,O 2950 
4.5 3495 
5,o 4050 
6.0 5175 
7,O 6u)o 
8.0 7425 
9,O 8550 

10.0 9680 

3 

690 
1100 
1565 
2065 
2605 
3160 
3725 
4305 
5465 
6620 
7780 
8935 

10095 

4 5 6 7 8 10 12 14 16 

730 
1170 
1675 
2205 
2770 
3355 
3940 
4535 
5720 
6905 
8090 
9215 

10460 

780 
1245 
1780 
2340 
2930 
3535 
41 30 
4735 
5945 
7150 
8360 
9565 

10770 

835 
1325 
1880 
2470 
3075 
3690 
4295 
4910 
6135 
7365 
8590 
9820 

11045 

890 

1980 
2590 
3205 
3830 
4440 
5060 
6300 
7445 
8685 
9930 

11270 

ih 
935 

1470 
207.5 
2695 
3320 
3950 
4565 
5190 
6445 
7700 
8950 

10205 
11460 

lo00 
1575 
2210 
2845 
3480 
4120 
4750 
5385 
6655 
7930 
9 m  

10475 
11745 

1040 
1640 
2285 
2925 
3570 
4210 
4850 
5490 
6775 
8055 
9340 

10620 
11905 

1050 
1660 
2305 
2950 
3595 
4235 
4880 
5525 
6815 
8105 
9395 

10685 
11975 

h = altura del grano, en metros, a partir de la parte inferior de la divisi6n2 
L = extensibn longitudinal de la carga de grano a granel, en metros 

1050 
1660 
2305 
2950 
3595 
4240 
4885 
5530 
6825 
8115 
9410 

10705 
11997 

Para valores distintos de h o L, la carga se determinari por interpolaci6n 
o extrapolaci6n lineal, se&n proceda. 

Para convertir a t a s  cargas en unidades ing':sas (tonlpie), se considema que 1 Kg. por 
metro de longitud equivale a 0,0003 tonelad; por pie de l o  giitud. 

? Chiando la distancia de una divisibn a un alimentador o uIla escotilla sea de 1 metro 
'enor, se considerard que la altura h llega a1 nivel del gn ?o denFo de dichos escgfilla o 

a,&..,atador. En 10s demh casos '1 F iura se tomard haste la cubierta situada enama, a1 
nivel de la divisi6n. 
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4 Futribucidn vertical de ttis cargm 
Si & estima necesario puede suponerse que la carga total por unidad de 

longitud de divisi6n. segh lo indialdo en las Tablas I y II, tiene una distribu- 
ci6n,ttapezoidal en funci6n de la altura. En tale casos las cargas de reacci6n 
en 10s extrcmos superior e inferior’de un elemento vertical o pie derecho no son 
igualea. La carga de reacci6n en el exitremo superior, expresada wmo porcentaje 
de la carga total soportada por el elemento vertical o pie derecho, sed la que 
indican las Tablas IIJ y IV, dadas a continuaci6n. 

ThBLA III 
DIVISIONIS IDNGITUDINALES CON CARGA EN UN SOLO LAD0 

Cargas de reacci6n en el extremo superior del pie derecho wmo porcentaje de 
la carga (Tabla I) 

B (m) 

h 2 3 4 5 6 7 8 10 

1,5 43,3 45.1 45,9 46,2 46.2 46.2 46.2 46.2 
2 443 46.7 47.6 47.8 473 47,s 41,s 47.8 
2,s 45,4 47,6 48,6 48.8 48.8 48,s 48.8 48.8 
3 46,O 48.3 49.2 49.4 49,4 49.4 49.4 49,4 
3,j 46.5 483 49.7 49,8 49.8 49.8 49.8 498 
4 47,O 49.1 49.9 50.1 50,l 50,l 50,l 50,l 
4.5 47.4 49.4 N,l 50,2 50,2 50.2 N.2 50.2 
5 47.1 49,4 50,l 50.2 50.2 502 50.2 50.2 
6 47,9 49,5 50,l 50,2 50,2 502 50.2 50.2 
7 47,9 49,5 50,l 542 50.2 50,2 50.2 50,2 
8 47,9 49,5 50,l 50,2 50,2 50.2 502 50.2 
9 47.9 49,5 50,l 50,2 50,2 50.2 50.2 50.2 
10 47,9 493 50,l 50,2 50,2 50,2 50.2 50,2 

B = Extension transversal del grano a gtanel, en metros 

(m) 

Para valofes distintos de h o B, las &gas de reacci6n se determinarhn por 
interpolaci6n o extrapolacibn lineal, seghn proceda. 
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TABLA IV 

DIvLmoNEs TRANSVERSALES CON CARGA E& UN SOLO LAD0 

Cargas de reaccibn en el extremo superiat del pie derecho como porcentaje de 
la carga (Tabla II) 

L (m) 

h 2 3 4 5 6 7 8 1 0 1 2 1 4 1 6  

1,5 37,3 38,7 39,7 40.6 41,4 42.1 42,6 43.6 44.3 44,8 45,O 
2 39,6 40,6 41,4 42,l 42.7 43,l 43,6 44,3 44.7 45,O 45.2 
2,s 41,O 413 42,5 43,O 43,s 43,8 442- 44,l 45.0 45,2 45,2 
3 42.1 42,8 43,3 433 44,2 44,s 44,l 45,O 45,2 45,3 45,3 
3.5 42,s 43,5 43,9 44,3 44.6 44,8 45,O 45,2 45,3 45,3 45,3 
4 43,5 44,O 44,4 44,7 44,9 45.0 45,2 4 5 4  45.4 45,4 45,4 
5 43,9 4-43 44.6 44.8 45.0 45.2 45,3 453 453 45,s 45.5 
6 44,2 44,5 44,8 45,O 45,2 45,3 45,4 45.6 45,6 45,6 45.6 
7 44,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,4 45,s 45,6 45,6 45,6 45,6 
8 44.3 44,6 44,9 45,l 45,3 45,4 45.5 45,6 45,6 45,6 45,6 
9 44,3 44,6 44.9 45,l 453 454 453  45,6 45,6 45,6 45,6 
10 4 4 3  44,6 44,9 45,l 45,3 45,4 453 45,6 45,6 45,6 45.6 

- 

(m) 

L = Extension longitudinal del grano a granel. en metros 

Para valores distintos de h o L, las cargas de reacci6n se determinarhn por 
interpolacih o extrapolacibn lineal, segiin proceda. 

La resistencia en las uniones de 10s extremos de estos elementos verticales 
o pies derechos puede calcularse basindola en la mixima carga que se supone 
actlia en cada extremo. Estas cargas son las siguientes: 

Mamparos longitudinales: 
Carga mixima en la parte superior. . . . . .SOY0 de la carga tots 

Carga mhima en la parte inferior . . . . . .55% de la carga total 
correspondiente de la Tabla I 

correspondiente de la Tabla I 

Mamparos transversales : . 
Carga miurima en la parte superior. . . . . .45 76 de la carga total 

Carga rndxina en la parte inferior . . . . . .@Yo de la carga total 
correspondiente de la Tabla II 

,orrespondiente de la Tabla I1 
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El espesor de 10s tablones de madera horizontales puede calcularse 
asimismo considerandwla distribucidn vertical de cargas indicadas en las 
Tablas 111 y IVY y en tales casos 

. J h p x k  x 213,3 t = 1 0 a  
donde: 

t = espesor del tabldn, en mm.; 
a = luz horizontal del tabldn, es decir, distancia entre pies derechos, en 

h = altura del grano desde la parte inferior de la divisi6n, en metros; 
p = carga total por unidad de longitud tomada de las Tablas I o 11, en 

k = factor dependiente de la distribucidn vertical de la carga. 

metros; 

kilos; 

Si se supone que la distribucidn vertical de cargas es uniforme, es decir, 
rectangular, se considerari que k es igual a la unidad. Para una distribucibn 
trapezoidal 

dmde: 
R = carga de reaccidn en el extremo superior, tomada de las Tablas I11 o IV. 

k = 1,0 + 0,06 (50 - R) 

d) Estayes o escoras 
Los escantillones de 10s estayes o escoras se calcularan de forma que sus 

cargas, obtenidas en las Tablas I y 11, que figuran en 10s precedentes pirrafos 
a) y b), no excedan de un tercio de las cargas de rotura. 

D) CUBETAS 

Cuando se utilice una cubeta para reducir 10s momentos de escora en un 
“compartimiento lleno”, la altura de dicha cubeta, medida desde su base hasta 
la linea de cubierta, sera la siguiente: 

para buques con una manga de trazado que no sobrepase 10s 9,lO metros, 
no menos de 1,20 metros; 
para buques con una manga de trazado de 18,30 metros o mas, no menos 
de 1,80 metros; 
para buques cuya manga de trazado est6 comprendida entre 9,lO y 18,30 
metros, la altura minima de la cubeta sera calculada por interpolacidn. 
La parte superior (boca) de la cubeta estari formada por la estructura que 

quede por debajo de la cubierta en la zona de la escotilla, es decir, por ]as 
esloras laterales o brazolas y 10s baos de refuerzo de la escotilla. La cubeta y la 
escotilla situada encima se Ilenarin completamente con sacos de grano o con 
otra mercancia apropiada, colocados en lonas de separacidn o en piezas de un 
material semejante y estibados de modo que queden firmemente asentados 
contra las estructuras adyacentes y las galeotas, si Cstas esthn colocadas. 

E) 

En lugar de llenar la cubeta con grano ensacado o con otras mercancias 
apropiadas se podrd utilizar un fatdo de grano a granel, con sujecidn a las 
siguientes condiciones : 

ENFARDADO DE LA CARGA A GRANEL 
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a) La cubeta ira revestida de un material que, siendo aceptable para la 
Administrad6n, tenga una resistencia a la tracci6n widerior a 274 Kg. por 
banda de 5 cm. y est6 provisto de 10s medios necesarios para sujetarlo con 
iirmeza en la parte superior. 

b) En lugar del material citado en el precedente apartado a) cabrh utilizar 
otro, igualmente aceptable para la Administraci6n, que tenga uua resistencia 
a la tracci6n no inferior a 137 Kg. por banda de 5 cm., siempre que la cubeta 
esG construida del modo siguiente: 

A intervalos que no excedan de 2,40 metros se dispondrhn trincas trans- 
versales, que la Administraci6n halle aceptables, colocadas dentro de la 
cubeta formada en el grano a granel. Estas trincas tendrhn la longitud que 
permita tesarlas y azocarlas en la parte superior de la cubeta. 
Se colocarb tablas de estiba, de un espesor no inferior a 25 mm., de madera 
o de otro material apropjado cuya resistencia sea equivalente, y de 150 a 
300 mm. de ancho, en sentido longitudinal y recubriendo las trincas, a fin de 
evitar que &tas corten o desgasten el material utilizado para revestir la 
cubeta. 

c) L a  cubeta se l l e n d  con grano a granel y quedarh asegurada por su parte 
superior; no obstante, cuando, en virtud de lo dispuesto en el precedente 
plrrafo b), se haga us0 del material aprobado a que alli se alude, antes de 
tesar las trincas para asegurar la cubeta se afiadirhn tablas de estiba en la 
parte alta despuis de que el material haya quedado bien solapado. 

d) Si son varias las capas de material utilizadas para revestir la cubeta, se 
les unirh por la parte inferior mediante una costura o un doble solape. 

e) La parte superior de la cubeta coincidirh con la inferior de 10s baos cuando 
Cstos esth emplazados en posici6n, y se podrA colocar carga general apropiada 
o grano a granel entre 10s baos situados en la parte superior de la cubeta. 

F) SUJECION DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE LOS COMPARTIMIENTOS 
LLENOS 

Si no hay grano a granel ni carga de otro tip0 encima de un “comparti- 
miento lleno”, las tapas de las escotillas se asegurarhn siguiendo un procedi- 
miento aprobado y teniendo en cuenta el peso y 10s dispositivos permanentes 
provistos para la sujeci6n de &has tapas. 

En 10s documentos de autorizaci6n extendidos en virtud de la Regla 10 del 
presente Capitulo se indicarA el procedimiento de sujeci6n que la Administraci6n 
que expida dichos documentos haya juzgado necesario. 

SECCION II - SUJECION DE LA CARGA DE GRANO EN LOS C0MPAR”hlENTOS 
PrnclALlUENTE LLENOS 

A) TRINCAS DE DIVERSAS MODALIDADES 

a) Cuando, con miras a eliminar 10s momentos escorantes en “comparti- 
mientos parcialmente llenos”, se empleen trincas, la sujeci6n se lograrh del 
modo siguiente : 

i) Se cargarh y se nivelara el grano hasta que su superficie quede ligera- 
mente abpmbada, y-entonces se le recubrid con tejidos de arpillera, 
lonas o un material similar. 
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ii) Esas arpilleras, lonas, etc., estaran solapadas en una distancia minima 
de 1,80 metros. 

iii) Se colocarin dos s6lidas coberturas de piso, de tablones bastos de 
25 X 150 a 300 mm., con la superior de ellas extendida en sentido 
longitudinal y clavada a la inferior, dispuesta transversalmente. En 
lugar de esta disposici6n cabri que una cobertura s6lida de tablones 
de 50 mm. se extienda longitudinalmente y quede clavada a la cara 
superior de una base inferior, de soportes de 50 por no menos de 
150 mm. de anchura. Estos soportes ocuparhn la manga completa del 
compartimiento e irin dispuestos con separaci6n intermedia de no 
mis de 2,40 metros. Se aceptarhn otras disposiciones, en las que se 
haga us0 de materiales diferentes, siempre que a juicio de la Adminis- 
traci6n equivalgan en eficacia a la que se acaba de describir. 

iv) Las trincas podrin ser de cable de a e r o  (diimetro de 19 mm. o 
equivalente), de doble fleje de acero (50 x 1,30 mm., con una carga 
de rotura de 5.000 Kg. como minimo) o de cadena de una resistencia 
equivalente, utilizhndose en todo cas0 para lograr la tensi6n necesaria 
un acollador de 32 mm. Cuando se utilice fleje de acero, el acollador 
puede quedar sustituido por un tensor tip0 chigre provisto de pzlanca 
de bloqueo, siempre que se disponga de llaves adecuadas para regular 
la tensi6n. Y, tambiCn cuando se utilice este fleje, 10s extremos irin 
sujetos por no menos de tres cierres indeslizables. Cuando las trincas 
Sean de cable se utilizaran 1.0 menos de cuatro mordazas para formar 
las gazas. 

v) Antes de terminar la operacih de carga se sujetarin firmemente las 
trincas a las cuadernas a una distancia de unos 450 mm. por debajo 
de la superficie que se calcule por anticipado como definitiva para el 
grano, mediante un grillete de 25 mm. o una abrazadera de resistencia 
equivalente. 

vi) Las trincas quedarhn dispuestas con espaciamiento intermedio de 
2,40 metros como mbimo y cada una de ellas se apoyara en un 
larguero de soporte clavado en la cara superior de Ia cdbertura 
longitudinal de piso. Estos largueros serhn tablones de madera o de 
un material equivalente de 25 x 150 mm. como minimo, e irdn 
dispuestos de modo que ocupen toda la manga del compartimiento. 

vii) Durante el viaje se inspeccionarin con regularidad 10s flejes de acero, 
teshdolos cuando sea necesario. 

B) DlSPOSITIVOS DE SOBREESTIBA 

Cuando se utilice grano ensacado u otra carga apropiada para sujetar la 
carga en 10s “compartimientos parcialmente Ilenos”, se cubrira la superficie 
libre del grano con una lona de separaci6n o con otro medio equivalente, 
o bien con un entarimado adecuado. Este entarimado estarh constituido por 
largueros de so;lorte, de madera, dispuestos con espaciamiento intermedio 
mdxirno de 1,20 metros, y por tableros de 25 mm. de espesor, dispuestos sobre 
aquClios con espaciamiento intermedio m6ximo de 100 mm. Se podrin construir 
entarimados con otros materiales que a juicio de la Administracih Sean 
equivalentes. 

C) GRANO ENSACADO 
Se utilizarin sacos que se hallen en buen estado, 10s d e s  se ljFnarrb 

bien e irdn cerrados con seguridad. 
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CAPITULO VI1 

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS 

Regla 1 

Anibiro de aplicacidn 

a) Salvo disposicidn expresa en otro sentido, este Capitulo es de aplicacion 
a1 transporte de mercancias peligrosas en todos 10s buques que esttn sujetos 
a las presentes Reglas. 

b) Las disposiciones del presente Capitulo no son aplicables a Ias provisiones 
ni a1 equipo de a bordo, ni a cargamentos cuyo transporte haya que efectuar 
en buques especialmente construidos o enteramente transformados a tal efecto, 
como en el cas0 de buques tanque. 

c) El transporte de mercancias peligrosas esta prohibido, a menos que se 
efect6e de conformidad con las disposiciones del presente Capitulo. 

d) Como corn plemento de las disposiciones del presente Capitulo, cada 
Gobierno Contratante publicarri o hari publicar instrucciones detalladas que 
indiquen la forma de embslar y estibar con seguridad ciertas mercancias 
peligrosas o categorias de mercancias peligrosas, con las precauciones que 
proceda tomar para transportarlas a la vez que otras mercancias. 

Regla 2 

Clasijicacidn 

Las mercancias peligrosas se dividen en las siguientes clases: 
Clase 1 - Explosivos. 
Clase 2 - Gases: comprimidos, licuados o disueitos a presidn. 
Clase 3 - Liquidos inflamables. 
Clase 4.1 - S6lidos inflamables. 
Clase 4.2 - S6lidos inflamables y otras sustancias susceptibles de experi- 

Clase 4.3 - S6lidos inflamables y otras sustancias que en contact0 con el 

Clase 5.1 - Sustancias oxidantes. 
Clase 5.2 - Perdxidos orghnicos. 
Cl,,>e 6.1 - Sustancias venenosas (toxicaq). 
Clcse 6.2 - Sustancins infecciosas. 
C'l:iic 7 - Sustancias radiactivas. 
+\ iLL\e 8 - Sustancias corrosivas. 

mentar combusti6n espontinea. 

agua desprenden gases inflamables. 



-862- 

Clase9 -Sustancias peligrosas varias, es decir, cualcsquiera otras 
sustancias que de acuerdo con Io que la experiencia haya 
demostrado, o pueda demostrar, sean de indole lo bastante 
peligrosir como para aplicarles las disposiciones del presente 
Capitulo. 

Regla 3 

Edakzje 

a) El embalaje de Ias mercancias peligrosas debera: 
i) estar bien hecho y hallarse en buen estado ; 
ii) ser de tales caractedsticas que ninguna de sus superficies interiores 

expuesta a entrar en wntacto con el contenido pueda ser atacada por 
hte de forma peligrosa; y 

iii) ser cap= de resistir 10s riesgos normales de la manipulacih y del 
transporte por mar. 

b) Cuando en el embalaje de recipientes que contengan liquidos se utilice un 
~ material absorbente o amortiguador, este material debed: 

i) ser capaz de reducir a1 minimo 10s riesgos que el liquido pueda 
ocasionar ; 

ii) estar dispuesto de maneia que impida todo movimiento y asegure 
que el recipiente permanecerh envuelto; y 

iii) ser utilizado, siempre que sea posible, en cantidad suficiente para 
absorber el liquido en cas0 de rotura del recipiente. 

c) En 10s recipientes que contengan liquidos peligrosos habrh que dejar a la 
temperatura de llenado un espacio vacio suficiente para admitir la mhs alta 
temperatura que pueda darse durante un transporte normal. 
d) Los cilindros o 10s recipientes para gases a presi6n habrhn de ser cons- 
truidos, probados y mantenidos adecuadamente, y llenados en las debidas 
condiciones. 
e) Los recipientes vacios que hayan sido previamente utilizados para trans- 
portar mercancias peligrosas serin tratados a su vez como mercancias peligrosas, 
a menos que hayan sido limpiados y secados 0, cuando la naturaleza de las 
mercancias que hayan contenido permita hacer esto sin riesgos, h e m e n t e  
cerrados. 

Regla 4 

Marcado y etiquetado 

Todo recipiente que contenga mercancias peligrosas irk marcado con el 
nombre tkcnico correct0 de Cstas (no se admitirhn denominaciones comerciales) 
e identificado mediante una etiqueta distintiva, o un estarcido de la etiqueta, 
que indique claramente la naturaleza peligrosa de las mercancias. Irkn etiqueta- 
dos de este modo todos esos recipientes, exceptuhndose 10s que contengan 
productos quimicos peligrosos embalados en cantidades limitadas y 10s carga- 
mentos grand-puedan -_I ser estibados, manipulados e identificados como 
un solo lote. 
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Regla 5 

Documentos 

a) En todos 10s documentos relativos a1 transporte de mercancia$ peligrosas 
por mar en 10s que haya que nombrar las merctancias, Cstasserin designadas 
por su nombre tCcnico correct0 (no se admitirin denominaciones comerciales) 
y estarin debidamente descritas de acuerdo con la clasificacibn establecida en 
la Regla 2 del presente Capitulo. 
b) Entre 10s documentos de embarque preparados por el expedidor figurara, 
ya incluida en ellos, ya acompaiiindolos, una certificacibn o declaracibn que 
haga constar que el cargamento que se desea transportar ha sido adecuadamente 
embalado, marcado y etiquetado y se halla en condiciones de ser transportado. 
c) Todo buque que transporte mercancias peligrosas llevari una lista o un 
manifiesto especial que, ajustindose a la clasificacibn de la Regla 2 del presente 
Capitulo, indique las mercancias peligrosas embarcadas y el lugar en que van 
estibadas. En lugar de tal lista o manifiesto cabri utilizar un plalio detallado de 
estiba que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas 
y su emplazamiento a bordo. 

Regla 6 

Prescripciones de estiba 

a) Las mercancias peligrosas serin estibadas de forma segura y apropiada, 
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles no irAn 
juntas. 
b) Los explosivos (a excepcibn de las municiones) que entraiien graves riesgos 
serin estibados en paiioles que habrin de permanecer firmemente cerrados 
mientras el buque est6 en la mar. Dichos explosivos i r i n  separados de sus 
detonadores. Los aparatos y 10s cables elktricos de cualquier compartimiento 
en que se transporten explosivos habrin de ser concebidos y utilizados de 
forma que el riesgo de incendio o explosi6n quede reducido a un minimo. 
c) Las mercancias que desprendan vapores peligrosos i r i n  estibadas en un 
espacio bien ventilado o en cubierta. 
d) En 10s buques que transporten liquidos o gases inflainables se tomarin 
las precauciones especiales que puedan hacerse necesarias contra incendios o 
explosiones. 
e) No se transportaran sustancias que espontaneamente puedan experimentar 
calentamiento o combustibn, a menos que se hayan tomado precauciones 
adecuadas para impedir que se produzcan incendios. 

Regla 7 

Transporte de explosivos en buques de pasaje 

a) 
explosivos: 

En 10s buques de ?asaje solo podrin ser transportados 10s siguientes 

i) czrtuchos cl ; seguridad y mechas de seguridad ; 
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ii) pequeiias cantidades de explosivos cuyo peso net0 total no exceda de 
9 kilogramos (20 libras); 

iii) artificios para seiiales de socorro, destinados a buques o aeronaves, 
siempre que su peso total no exceda de 1.016 kilogramos (2.240 libras); 

iv) salvo en buques que transporten pasajeros sin litera, artificios piro- 
tCcnicos cuya explosi6n violenta sea improbable. 

b) No obstante lo dispuesto en el pirrafo a) de la presente Regla, se podrh  
transportar otras cantidades y otros tipos de explosivos, adem& de 10s enumera- 
dos, en buques de pasaje en que se hayan tomado medidas especiales de seguridad 
aprobadas por la Administracih. 
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BUQUES NUCLEARES 

Regla 1 

Ambito de aplicacibn 

El presente Capitulo es aplicable a todos 10s buques nucleares, excepci6n 
hecha de 10s buques de guerra. 

Regla 2 

Ambito de aplicacibn de 10s demh Capitulos 

Las Reglas que figuran en 10s demis Capitulos del presente Convenio son 
aplicables a 10s buques nucleares, salvo en la medida en que el presente Capitulo 
las modifique. 

Regla 3 

Exenciones 

ninguna de las Reglas del presente Convenio. 
En ningim cas0 quedari un buque nuclear eximido del cumplimiento de 

Regla 4 

Aprobacibn de la instalacibn del reactor 

El diseiio, la construccibn y las normas de inspeccibn y montaje de la 
instalacibn del reactor deberin satisfacer a la Administracih y estarin sujetos 
a la aprobaci6n de Csta, y en ellos se tendrin presentes las limitaciones que la 
presencia de radiaciones impondri a 10s reconocimientos. 

Regla 5 

Idoneidad dt? la instalacidn del reactor para las condiciones de servicio a bordo 

La ibstalacih del reactor seri concebida de modo que responda a las 
especialed condiciones de servicio imperantes a bordo del buque en circuns- 
tancias tanto normales como excepcionales de navegaci6n. 

L 

Regla 6 

Proteccibn contra las radiaciones 

La Administracibn tomari las medidas necesarias para garantizar que no 
habri riesgos inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de 
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indole nuclear, en la mar o en puerto, para la tripulacibn, 10s pasajeros u otra 
gente, las. vias de navegaci6n y 10s recursos alimenticios o acuiticos. 

Regla 7 

Expediente de seguridad 

a) Se preparara un Expediente de seguridad que permita evaluar la instalacibn 
nuclear y la seguridad del buque a fin de garantizar que no habrh riesgos 
inamptables originados por radiaciones o por otras causas de indole nuclear, 
en la mar o en puerto, para la tripulaci6n, 10s pasajeros u otra gente, las vias 
de navegacibn y 10s recursos alimenticios o acuhticos. Cuando lo halle satisfacto- 
rio, la Administracibn aprobad el Expediente de seguridad, que se mantendrh 
siempre actualizado. 

b) El Expediente de seguridad serh facilitado con antelaci6n suticiente a 10s 
Gobiernos Contratantes de 10s paises que un determinado buque nuclear se 
proponga visitar, de modo que aqudllos puedan evaluar la seguridad de dicho 
buque. 

Regla 8 

Manual de imtrucciones 

Se prepararh un Manual de instrucciones perfectamente detallado que 
proporcione al personal encargado de la instalaci6n nuclear informacidn y 
gda para la realizaci6n de su cometido en todas las cuestiones relacionadas con 
el funcionamiento de dicha instalacibn, y que dd una importancia especial a1 
aspect0 de la seguridad. Cuando lo halle satisfactorio, la Administracibn 
aprobarh dicho Manual, del que habrti un ejemplar a bordo y el cual se 
mantendrh siempre actualizado. 

Regla 9 

Reconocimientos 

En 10s reconocimientos de buques nucleares se satisfarhn las prescripciones 
que les Sean aplicables de la Regla 7 del Capitulo I o de las Reglas 8, y 10 del 
Capitulo I, salvo en la medida en que la presencia de radiaciones 1 90 s limite. 
Ademhs se satisfar6 en dichos reconocimientos toda prescripci6n especial 
que figure en el Expediente de seguridad. En todo caso, no obstante lo dispuesto 
en las Reglas 8 y 10 del Capitulo I, se realizarhn estos reconocimientos una vez a1 
aao, cuando menos. 

Regla 10 

Certijicados 

a) 
del Capitulo I no serh aplicable a 10s buques nucleares. 

Lo dispuesto en el phrrafo a) de la Regla 12 del Capftulo I y de la Regla 14 
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b) A todo buque nuclear de pasaje que cumpla con las prescripciones de 10s 
Capitulos II - 1, II - 2, III, IV y WI, y con cualquier otra prescripci6n perti- 
nente de las pnsentes Reglas se le expedid, tras la inspecci6n y el reconoci- 
miento wmpondientcs, un certificado llaariado Certificado de seguridad para 
buque nuclear de pasaje. 

c) A todo buque nuclear de carga que, sometido a inspecci6n y reconoci- 
miento, satisfaga lo estipulado a fines de reconocimiento para buques de carga 
en la Regla 10 del Capitulo I, ademas de las p d p c i o n e s  aplicables de 10s 
Capftulos XI - 1, I[ - 2, m, IV y MII y de cualquier otra prescripci6n pertinente 
de las presentes Reglas, se le expedinl un certifido llamado Certificado de 
seguridad para buque nuclear de carga. 

d) En 10s CertiGcados de seguridad para buques nucleares de pasaje y en 10s 
Certificados de seguridad para buques nucleares de carga se rtificarh “Que 

WI del Convenio y responde a1 Expediente de seguridad aprobado para el 
buque”. 

e) Los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y 10s 
CertScados de seguridad para buques nucleares de carga tendnln un period0 
de validez no superior a 12 meses. 

f) Los Certilicados de seguridad para buques nucleares de pasaje y 10s 
certificados de seguridad para buques n u c h  de wga serh expedidos por 
la Administraci6n o por cualquier persona u organizaci6n debidamente 
autorizadas por la Administraci6n. En todos 10s casos la Administraci6n 
asumid la plena responsabitidad del certificado. 

este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo prescrit T em el Capftulo 

Regh 11 

Control especial 

Ademh de estar sometidos al  control establecido por la Regla 19 del 
Capitulo I, 10s buques nucleares serhn objeto de un control especial antes de 
en- en 10s puertos de 10s Gobiemos Contratantes y ya en el interior de 
dichos puertos, a fin de comprobar que llevan un Certificado de seguridad para 
buque nuclear, vzilido, y que no presentan riesgos inaceptables originados por 
radiaciones o por otras causas de indole nuclear, en la mar o en puerto, para 
la tripulaci6n, 10s pasajeros u otra gente, las vias de navegaci6n y 10s m r s o s  
alimenticios o acuhtiws. 

Regla 12 

Smiestros 

Si se produce un siniestro que pueda originar un riesgo para el medio 
ambiente, el capith de todo buque nuclear deberh informar inmexliatamcnte 
a la Administraci6n. Inmediatamente tambih, informad a la autoridad 
gubemamentd competente del pais en cuyas aguas pueda encontrarse el buquc 
o a cuyas aguas se aproxime el buqw estando averiado. 
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Nombre 
del buque 

APENDICE 

Modelo de Certijicado de seguridad para buques de pasaje 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE 
(Sell0 o$cial> (Nacionalidad) 

Para un viaje intemacional 
viaje intemacional corto 

Expedido en virtud de las disposiciones del 
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGTJRIDAD DE LA VIDA HUMANA 

EN EL MAR, 1974 
~~ 

N ~ m e r o  
o letras 

distintivos 

Arqueo 
bruto 

El Gobierno 
El abajo firmante 

Pormenores, si 
procede darlos, 

de viajes coloc6 la 

-- 
Puerto 

de 
matricula 

previstos en la quilla 
Regla 27 c) vii) 1 (vtase 1 
del Capitulo I11 NOTA) 

de (nombre del puis) certifica 
(nombre) certifica 

I. Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de 
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio. 

11. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satisface las 
prescripciones de las Reglas anexas a dicho Convenio en lo que respecta a: 

1) la estructura, las calderas principales y auxiliares y otros recipientes 
a presibn, y las mhquinas; 

2) la disposicih del compartimentado estanco y 10s detalles corres- 
pondientes ; 

3) las lineas de carga de compartimentado siguientes: 

Lineas de carga de compartimentado 
asignadas y marcadas en el costado, 

en la parte media del buque 
(Regla 11 del Capitulo I1 - 1 del 

Cmvenio) 

Francobordo Utilicese cuando 10s espacios 
destinados a 10s pasajeros 

comprendan 10s espacios que se 
indican, suxeptibles de ser 

ocupados por pasajeros o por 
mercancfas 

1 A 1 :::::: 1 ...... 

~~~~~~~~ 

c. 1 . . . . . .  ...... 
c.2 
c.3 

...... 
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PreSrripciones 
de las Reglas 

III. Que 10s dispositivos de salvamento bmtan para un total, que no podrh ser 

capacidad para acomodar . a  ...... personas, y ...... botes 
salvavidas a motor provigtos de instalacibn radiotelegrhfica y 
proyector (comprendidos en el total de botes-salvavidas que se 
acaba de indicar) y .... , . botes salvavidas a motor provistos 
solamente de proyector (tambien comprendidos en el citado total 
de botes salvavidas), que requieren ...... marineros titulados para 
el rnanejo de botes salvavidas; 

. . . . . .  balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados 
de arriado, con capacidad para acomodar a ...... personas; 

...... balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados 
de arriado, con capacidad para acomodar a ...... personas ; 

...... aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte a 
personas ; 

...... aros salvavidas; 

...... chalecos salvavidas. 

,excedido, de ...... personas; dichos dispositivos son: 
...... botes salvavidas (incluidos ...... botes salvavidas a motor) con 

...... 

IV. Que 10s botes y las balsas salvavidas van equipados de conformidad con lo 
dispuesto en las Reglas. 

V. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioelkctrico 
porthtil para embarcaci6n de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto 
en las Reglas. 

VI. Que respecto de las instalaciones radiotelegrificas el buque cumple con lo 
prescrito em las Reglas del modo siguiente: 

DisposiFiones 
y eqwpos 
existentes 
a bordo 

Horas de escucha por operador. ...................... 
Niunero de operadores ............................. 
iHay autoalarma?. ................................ 
i Hay instalaci6n principal?. ........................ 
i Hay instfilaci6n de reserva?. ....................... 
El transrmsor principal y el de reserva, iestkn elktrica- 

mentk separados o combinados?. .................. 
LHay I;adiogoni6metro? ............................ 
iHay equip0 de radio de recalada en la frecuencia de 

socorro utilizada en radiotelefonia?. ............... 
L Hay radar?. ..................................... 
N h e r o  de pasajeros respecto del cual se extiende el 

presente certificado ............................... 

...... 

...... ...... 

...... 

...... 

. . . . . .  

. . . . . .  

... 

...... 

...... 

...... 

...... 

. . . . . .  

...... 

. . . . . .  
... 
. . .  

. . . . . .  

VII. Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegrificas para botes 
salvavidas a motor y/o del aparato radic lelkctrico portitil para embarcacih de 
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas. 

V1I.I. Que el buque cumple con las prescripciones de las Reglas en cuanto a 10s 
dispositivos de deteccibn y extinci6n de incendios, radar, ecosonda y girocompis, 
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y que estb provisto de luces y marcas de navegaci6n y de una escala de pdctico, 
asi como de medios emisores de seiiales ac6sticas y de socorro, de conformidad 
con lo dispuesto en las Reglas y en el vigente Reglamento intemacional para 
prevenir 10s pbordajes en el mar. 

IX. Que en todos 10s dembs aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de 
las Reglas en la medida en que le son aplicables. 

El presente certiflcado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de Serh vblido hasta 

Expedido en a de de 19 

Estdmpese aqui el sell0 o la firma de la autoridad ca l i j i cd  para expedir el 

(Sello) 
certiJcado 

Si este documento va firmado, afidhse lo siguiente: 

El infrascrito declara que estb debidamente autorizado por el expresado 
Gobierno para expedir el presente certificado. 

(Firma) 

NOTA - Bastara con indicar el aiio en que la quilla fue colocada o en que la construccibn del 
buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el aiio de 
entrada en vigor del Convenio intemacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 
1974, casos en 10s que se debera consignar la fecha completa. 

Respecto de 10s buques transformados de conformidad con lo dispuesto en la Regla 1 b) i) 
del Capitulo I1 - 1 o en la Regla 1 a) i) del Capitulo I1 - 2 del Convenio, habrk que consignar 
la fecha en que comenzaron 10s trabajos de transformaci6n. 
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Modelo de Certijcah de seguridad de construccidn para buques de carga 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCXON PARA 
BUQUB DE CARGA 

(Sello oficiul) (Nacionalidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR, 1974 

Nornbre del Puerto de Arqueo Fecha en que se 
buque o letras matrfcula bruto colocb la quilla 

distintivos (vkase NOTA) 

El Gobierno 
El abajo firmante 

de (nombre del pais) certifica 
(nombre) certifica 

Que el buque arriba mencionado hz sido objeto de reconocimiento, de 
conformidad con lo dispuesto en la Regla io del Capitulo I del citado Convenio, 
y que dicho reconocimiento ha revelado que el estado del casco, de las mhquinas 
y del equipo, s egh  lo definido en la expresada Regla, es satisfactorio en todos 
10s sentidos, y que el buque cumple con las- prescripciones aplicables de 10s 
Capitulos I1 - 1 y TI - 2 (sin que entren aqui las relativas a dispositivos de 
extincih de incendios y a planos de 10s sistemas de lucha contra incendios). 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de Sera valid0 hasta 

Expedido en a de de 19 

Estcimpese aqui el sell0 o la jirma de la autoridad calijkada para expedir el 

( Sello) 
certijicado. 

Si este documento va firmado, aiiridase lo siguiente: 
El infrascrito declara que est& debidamente autorizado por el expresado 

(Firma) 
Gobierno para expedir el presente certificado. 

NOTA - Baskmi con indicar el ail0 en que la quilla fue colocada o en que la construcci6n 
del buque se hal lah en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el a50 
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el 
mar. 1974, casos en 10s que se deberfi consignar la fecha completa. 
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Modelo de Certijicado de seguridad del equipo para b q s  de carga 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL .EQUIP0 PARA 
BUQUE DE CAR& 

(Sell0 oficial) (Nacionalidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR, 1974 

Nombre del Ntimero Puerto de Atqueo Fecha en que se 1 buque 1 o letras 1 matricula 1 bruto 1 c o l d  la quilla 
distintivos ( v h e  NOTA) 

El Gobierno 
El abajo firmante 

de (nombre del pais) certifica 
(nombre) certifica 

I. 
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio. 

Que el, buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de 

11. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que 10s dispositivos de 
salvamento bastan para un total, que no p& ser excedido, de . . . . . .  personas; 
dichos dispositivos son : 

...... botes salvavidas situados a babor, con capacidad para acomodar 

...... botes salvavidas situadas a estribor, con capacidad para acomodar 

...... botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de botes 

a ...... personas; 

a . . . . . .  personas; 

salvavidas que se acaba de indicar), incluidos ...... botes 
salvavidas a motor provistos de instalaci6n radiotelegrlfica y 
proyector, y . . . . . .  botes salvavidas a motor provistos solamente 
de proyector ; 

...... balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados 
de arriado, con capacidad para acomodar a -. ..... personas; 

...... balsas s'alvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados 
de arriado, con capacidad para acomodar a ...... personas; 

...... aros salvavidas; 

...... chalecos salvavidas. 

111. Que 10s botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo prescrito en 
las Reglas anexas a1 Convenio. 

IV. Que el buque va Rrovisto de aparato lanzacabos y de aparato radioelCctrico 
podti1 para embarcacih de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto 
en las Reglas. 
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V. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque curnple con 
las prescripciones del convenio citado en cuanto a 10s dispositivos de extincih 
de incendios y a 10s planos de 10s sistemas de lucha contra incendios, ecosonda 
y girocompis, y que est5 provisto de luces y marcas de navegaci6n y de una 
escaia de prictico, a d  como de mrdios emisores de sesales acilsticas y de 
socorro, de conformidad coo lo , i !~~w>?a  en las Reg!as I; en el vigente Regla- 
mento internacioi?aI para p e i  er,.r lo. ah3rdajes c n  c! niar. 

1'1. Que en todos 10s demk aspecrx e: b q u e  se ajusta a ias presciipciones de 
las Reglas en la medida en que le son aplicables. 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de . Sera valido hasta 

Expedido en a de de 19 

Estcimpese aqui el sello o la firma de la autoridad cal$cada para expedir el 

(Sello) 
certificado 

Si este docunzento va firmado, akidase lo siguiente: 

El infrascrito declara que' esti debidamente autorizado por el expresado 

(Firnia) 

NOTA - BastarA con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccion 
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio 
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el 
mar, 1974, casos en 10s que se debera consignar la fecha completa. 

Gobierno para expedir el presente certificado. 
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Nombre del 
buque 

Modelo de Certijcado de seguridad radiotelegrtiifica para buques de carga 

Numero Puerto de 1 %zr 1 Fechaenquese 
o letras matricula colod la quilla 

distintivos (vbse NOTA) 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA PARA 
BUQUEDECARGA 

(Sell0 oficial) (Nacionalidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR, 1974 

I I I r-I 
El Gobierno de (nombre del pais) certifica 

El abajo firmante (nombre) certifica 

I. Que el buque arriba mencionado cumple con lo prescrito en las Reglas 
anexas a1 citado Convenio, en lo que respecta a radiotelegrafia y radar, del 
modo siguiente : 

Horas de escucha por operador. ..................... 
NSlmero de operadores ............................. 
LHay instalacion principal?. ........................ 

Hay instalacion de reserva? ........................ 
El transmisor principal y el de reserva, i esthn elkctrica- 

mente separados o combinados?. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
i Hay radiogoni6metro ? ............................ 
LHay equipo de radio de recalada en la frecuencia de 

socorro utilizada en radiotplefonia?. . . . . . . . . . . . . . . .  
Hay radar? . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

i Hay autoalarma?. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Resrripciones 
de las Reglas 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

Disposi$iones 
Y eq~pos  
existents 
a bordo 

...... ...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

...... 

11. Que el funcionainiento de la instalacidn radiotelegrhfica para botes 
salvavidas a motor y/o del aparato radioelkctrico podti1 para embarcaci6n de 
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las citadas Re@. 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de . Serb vblido hasta 

Expedido en a de de 19 
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Esthpese aqui el sell0 o la f i r m  de la autoridad calificada para expedir el 

(Sello) 
certificado 

Si'este documento va firmado, aiicidase lo siguiente: 
El infrascrito declara que esth debidamente autoriado por el expresado 

Gobierno para expedir el presente certificado. 
(Firma) 

NOTA - Bastarii con indicar el aiio en que la quilla fue 'mlocada o en que la construccion 
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el aiio 
de entrada en vigor del Convenio intemacional para la seguridad de la vida humana en el 
mar, 1974, casos en 10s que se deberii consignar la fecha completa. 
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Modelo de Certificado de seguridad radiotetefdnica para buques de carga 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEFONICA PARA 
BUQUE DE CARGA 

(Sello oficial) (Nacionalidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR, 1974 

Nombre del 

( v h e  NOTA) 

El Gobierno 
El abajo firmante 

de (nombre delpais) certifica 
(nombre) certifica 

I. Que el buque arriba mencionaio cumple con lo prescrito en las Reglas 
anexas a1 citado Convenio, en lo que respecta a radiotrlefonia, del modo 
siguiente : 

Prescripciones 
de las Reglas 

~~ 

Horas de escucha.. ................................ ... 
NMero de operadores ............................. ... 

Disposiciones 

existents 
a bordo 

Y equipos 

.... 

11. Que el funcionamiento del aparato radioeltctrico porthtil para embarcaci6n 
de supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las citadas Reglas. 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de Seri v6lido hasta 

Expedido en a de de 19 

Est&mpese aqui'el sell0 o la jirma de la autoridad calijicada para expedir el 

(Sello) 

Si este documento va firmado, aiiddase lo siguiente: 
El infrascrito declara que estP debidamente autorizado por el expresado 

Gobierno para expedir e1 presente certificado. 
(Firma) 

NOTA - BastarA con indicar el aiio en que la quilla fue colocada o en que la construcci6n 
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el aHo 
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el 
mar. 1974, casos en 10s que se deberA consignar la fecha completa. 

certiJcado 
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N6mero o letras 
distintivos 

Modelo de Certificado de exencidn 

CERTIFICADO DE EXENCION 

(Sello oficial) (Nacioiialidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

Ptierto de matricula Arqueo bruto 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR. 1974 

Nom bre del buque 

El Gobierno 
El abajo firmante 

de ( m i i i h e  del puis) certifica 
(nombre) certifica 

Que, por aplicacion de lo dispuestn en la Jiegla . . . . . .  del Capitulo ...... 
de las Reglas anexas a1 citado Convenio, el buque amba mencionado queda 

exento de las prescripciones de? ........................................ 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  del Convenio 

en 10s viajes de ........................................................ 
a ................................................................... 
* Indiquense aqui las condiciones, * 
si las hay, en que se otorga el 
Certificado de exencion. 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 

Expedido en a de de 19 

Estcimpese aqui el sello o la j r m n  de la autoridad calijcada para expedir el 

de . Serl vllido hasta 

certijcado 
(Sello) 

Si este documento va firinado, aiicidase lo siguiente: 
El infrascrito declara aue est5 debidamente autxizado Dor el expresado 

G )bierno para expedir el piesente certificado. 
( Firina) 

- 
t i iganse las oportunas referencias a Capitul, 3 y Reglas, concretando 10s parrafos precisos 

de que se trate. 
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Puerto 
de 

matricula 

Modelo de Certficado de seguridad para buques nucleares de pasaje 

Arqueo 
bruto 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR 
DE PASAJE 

Lineas de carga de compartimentado 
asignadas y marcadas en el costado, 

en la parte media del buque 
(Regla 11 del Capitulo I1 - 1 del 

Convenio) 

(Sell0 ojicial) (Facisnulidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR, 1974 

Francobordo 

Nombre 
del buque 

Numero 
o letras 

distintivos 

El Gobierno 
El abajo firmante 

Pormenores, si 
procede darlos, 

de viajes 
previstos en la 
Regla 27 c) vii) 
del Capitulo I11 

Fecha en 
que se 

coloco la 
quilla 
(vtase 

NOTA) 

de (nombre del ppis) certifica 
(nombre) certifica 

I. Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de 
conformidad con lo prescrito en el citado Convenio. 

II. Que este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo prescrito 
en el Capitulo VI11 del Convenio yresponde a1 Expediente de seguridad aprobado 
para el buque. 

111. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satisface las 
prescripciones de las Reglas anexas a dicho Convenio en lo que respecta a: 

la estructura, las calderas principales y auxiliares y otros recipientes a 
presibn, y las miquinas; 
la disposicibn del compartimentado estanco y 10s detalles corres- 
pondientes ; 
las lineas de carga de compartimentado siguientes : 

1) 

2) 

3) 

c. 1 
c.2 
c.3 

. . . . . .  

...... 

...... 

Utilicese cuando 10s espacios 
destinados a 10s pasajeros 

comprendan 10s espacios que se 
indican, susceptibles de ser 

ocupados por pasajeros o por 
mer c a n c i as 

..... 

. . . . . .  

. . . . . .  
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Prescripciones 
de las Reglas 

IV. Que 10s dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podrb 
ser excedido, de ...... personas; dichos dispositivos son 10s siguientes: 

...... botes salvavidas (incluidos ...... botes salvavidas a motor) con 
capacidad para acomodar a . . . . . .  personas, y ...... botes 
salvavidas a motor provistos de instalaciitn radiotelegrifica y 
proyector (comprendidos en el total de botes salvavidas que se 
acaba de indicar), y . . . . . .  botes salvavidas a motor provistos 
solamente de proyector (tambitn comprendidos en el citado total 
de botes salvavidas), que requieren . . . . . .  marineros titulados para 
el manejo de botes salvavidas; 

...... balsas salvavidas para las que. se necesitan dispositivos aprobados 
de arriado, con capacidad para acomodar a . . . . . .  personas; 

...... balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos apro- 
bados de arriado, con capacidad para acomodar a . . . . . .  personas ; 

...... aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte a . . . . . .  
personas ; 

...... aros salvavidas; 

...... chalecos salvavidas. 

V. Que 10s botes y las balsas salvavidas van equipados de conformidad con lo 
dispuesto en las Reglas. 

VI. Que el buque va previsto de aparato hnzacabos y de aparato radioelkctriws 
portitil para embarcaci6n de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto 
en las Reglas. 

VII. Que respecto de las instalaciones radiotelegrhficas el buque cumple con lo 
prescrito en las Reglas del modo siguiente: 

Disposiciones 
y equipos 
existentes 
a bordo 

Horas de escucha por operador . . 
Nimero de operadores . . . . . . . . . . .  
i Hay autoalarma?. . . . . . . . . . . . . . .  
iHay instalacion principal?. ........................ 
i Hay instalacion de reserva? ........................ 
El transmisor principal y el de reserva, lestan elktrica- 

mente separados o combinados? . . . . . . . . . . .  
LHay radiogoni6metro? ............................ 
&Hay equipo de radio de recalada en la frecuencia de 

socorro utilizada en radiotelefonia?. . . . . . . . . . . . . . . .  
i Hay radar? . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Niimero de pasajeros respecto del ciial s 

presente certificado . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . .  

. . . . . .  

...... 

. . . . . .  

. . . . . .  

...... 

. . . . . .  

...... 

. . . . . .  ...... 

...... 

. . . . . .  

. .  

.. 

. . . . . .  

. . . . . .  

. .  

VIII. Que el funcionamiento de las instalaciones rartiotelegrificas para botes 
salvavidas a motor y/o del aparato radioelkctrico porthtil para embarcacih de 
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas. 

IX. Que el buque cumple con las prescripciones de las Reglas en cuanto a 10s 
dispositivos de detecci6n y extinciitn de incendios, radar, ecosonda y giro- 
compbs, y que estB provisto de luces y marcas de navegaci6n y de una escala 
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de prhctico, asi como de medios emisores de seiiales achticas y’de socorro, de 
conformidad con lo dispuesto en las Reglas y en el vigente Reglamento inter- 
national para prevenir 10s abordajes en el mar. 

X. Que en todos 10s demhs aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de 
las Reglas en la medida en que le son aplicables. 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de . SerL vLlido hasta 

Expedido en a de de 19 

Estdnipese aqui el sello o la firma de la autoridad calr5cada parn expedir el 

(Selo) 
certificado 

Si este documento va firmado, aiicidase lo siguiente: 
El infrascrito declara que est6 debidamente autorizado por el expresado 

(Firma) 

NOTA - Bastara con indicar el ail0 en que la quilla fue colocada o en que la construccion 
del bique se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1965 y al aiio de 
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 
1974, casos en 10s que se debera consignar la fecha completa. 

Respecto de 10s buques transformados de conformidad con lo dispuesto en la Regla 1 b) i) 
del Capitulo I1 - 1 o en la Regla 1 a) i )  del Capitulo TI - 2, habra que consignar la fecha en 
que comenzaron 10s trabajos de transforrnacicjn. 

Gobierno para expedir el presente certificado. 
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Modelo de Certijicado de seguridad para buques nucleares de carga 

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR 
DE CARGA 

(Sell0 ofcial) (Nacionalidad) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
EN EL MAR, 1974 

Nombre del 
matricula coloc6 la quilla 

distintivos (vbase NOTA) 

El Gobierno 
El abajo firmante 

de (nombre del pais) certifica 
(nombre) certifica 

I. Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimientd, de 
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio. 

11. Que este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo presqito en 
el Capitulo VI11 del Convenio y responde a1 Expediente de seguridad aprobado 
para el buque. 

ITI. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satishce las 
prescripciones de la Regla 10 del Capitulo I del Convenio en lo que respecta a1 
casco, mhquinas y equipo, y que cumple con las prescripciones que le son 
aplicables de 10s Capitulos I1 - 1 y IT - 2. 
IV. Que 10s dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podrh 
ser excedido, de . . . . . .  personas; dichos dispositivos son: 

...... botes salvavidas situados a babor, con capacidad para acomodar 

. . . . . .  botes salvavidas situadas a estribor, con capacidad para acomodar 

. . . . . .  botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de botes 

a . . . . . .  personas; 

a . . . . . .  personas; 

salvavidas que se acaba de indicar), incluidos . . . . . .  botes salvavi- 
das a motor provistos de instalacicin radiotelegrhfica y proyector, 
y . . . . . .  botes salvavidas B motor provistos solamente de proyector; 

de arriado, con capacidad para acomodar a . . . . . .  personas; 

de arriado, con capacidad para acomodar a . . . . . .  personas; 

. . . . . .  balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados 

. . . . . .  balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados 

. . . . . .  aros salvavidas; 

. . . . . .  chalecos salvavidas. 
V. Que 10s botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo prescrito en 
las Reglas anexas a1 Convenio. 
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Hords de escucha por operador.. .................... 
Ncmero de operadores ............................ 
j Hay autoalarma?. ............................. 
j Hay instalaci6n principal?. ........................ 
iHay instalacibn de reserva?. ....................... 
El transmisor principal y el de reserva, jestan elktrica- 

mente separados o combinados? . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Hay radiogoniometro ? ............................ 

LHay equipo de radio de recalada en la frecuencia de 
socorro utilizada en radiotelefonia? . . . . . . . . . . . . . . . .  

LHayradar? ...................................... 

VI. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioeldctrico 
porttiti1 para embarcaci6n de supervivencia, de conformidad con Io prescrito 
en las Reglas. 

VII. Que respecto de las instalaciones radiotelegrhficas el buque cumple con lo 
prescrito en las Reglas del modo siguiente: 

Prescripciones 
de las Reglas I 

...... 

. . . . . .  

. . . . . .  

. . . . . .  

. . . . . .  

. . . . . .  

...... 

Disposiciones 

existentes 
a bordo 

Y eqUiP0S 

. . . . . .  

. . . . . .  

...... 

. . . . . .  

. . . . . .  

. . . . . .  

...... 

...... 

...... 

VIII. Que el funcionamiento de la3 instalaciones radiotelegrhficas para botes 
salvavidas a motor y/o del aparato radioelCctrico porthtil para embarcacibn de 
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas. 

IX. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple con 
las prescripciones del citado Cmvenio en lo que respecta a 10s dispositivos de 
extincibn de incendios, radar, ecosonda y girocomphs, y que est& provisto de 
luces y marcas de navegacibn y de una escala de prictico, asi como de medios 
emisores de seiiales ac6sticas y de socorro, de conformidad con lo dispuesto 
en las Reglas y en el vigente Reglamento internacional para prevenir 10s 
abordajes en el mar. 

X. Que en todos 10s demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de 
]as Reglas en la medida en que le son aplicables. 

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno 
de , Sera valid0 hasta 

Expedido en a de de 19 

Estdmpese aqui el sello o la jirma de la autoridad ca l i jhdc  para expedir el 
cert8cado 

(Sello) 

Si este documento va firmado, aiiddase lo siguiente: 

El infrascrito declara que esti debidamente autorizado por el expresado 

(Firma) 
Gobierno para expedir el presente certificado. 

NOTA - Bastara con indica el aiio en que la quilla fue colocada o en que la construcci6n 
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por Io que respecta a 1965 y a1 aiio de 
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 
1974, casos en 10s que se debera consignar la fecha completa. 
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DOCUMENT0 ADJUNTO 2 

*BEsoLucIONES APROBAD@ POR LA CONF'ERENCIA 
IN'IERNACIONAL BOBRE SEG AD DE LA VIDA HUMANA 

EN EL 1974 

Resoluci6n 1 

Revisi6n completa del Convenio intemacional para 
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO que ha dejado concluido el Convenio internacional 

p a la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, destinado a reemplazar 
a a Convenci6n itltemacional para la seguridacl de la vida humana en el mar, 

CONSIDERANDO que 10s cambios de fondo introducidos en relaci6n 
con las disposiciones de orden tCcnico de la Convenci6n de 1960, y ahora 
incorporados kn el Convenio de 1974, han quedado reducidos a: 

a) las enmiendas a la Convenci6n de 1960 que habian sido aprobadas por 
la Asamblea de la Organizaci6n Consultiva Maritima Interguberna- 
mental; y 

b) las nuevas Reglas recomendadas por la Asamblea para inclusi6n en el 
Convenio de 1974, 

CONSIDERANDO necesario llevar a cab0 la revisi6n completa de las 
disposiciones de orden tCcnico del Convenia de 1974, de modo que el progreso 
tecnol6gico tenga en ellas el debido reflejo, 

CONSIDERANDO asimismo que en su Articulo VI11 el Convellio de 1974 
establece procedimientos de enmienda perfaionados para h a m  posible que 
tales disposiciones tknicas revisadas Sean aprobadas y entren en vigor de un 
modo expeditivo, 

CONSIDERANDO la labor que el Comitb de Seguridad Maritima de la 
Organizaci6n est6 efectuando y la que se propone efectuar con miras a revisar 
ampliamente el Convenio de Seguridad, 

INVITA a la Organizacion a que prosiga su labor en esta esfera, dandole 
gran preferencia, de modo que las disposiciones de orden tCcnico del Convenio 
de 1974 puedan ser revisadas segcn resulte necesario, especialmente en relaci6n 
con 10s puntos que tocan las recomendaciones del Apendice de la presente 
Resoluci6n. 

APENDICE 

1 ,  I o  

Recomendaciones formuladas con objeto de seguir perfeccionando 
las Reelas internacionales relativas a la seguridad " 

de la vida humana en el mar 

1. Estabilidad de 10s buques a1 estado intacto 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO : 
a) que la "Recomendaci6n sobre estabilidad 

buques de pasa.je y de carga de menos de 
al estado intacto para 
100 metros de eslora", 
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aprobada por la Asamblea de la Organizaci6n mediante la Resoluci6n 
A. 167(ES.IV), enmendada por la Resolucibn A.206(VII), puede no 
ser adecuada en todos 10s casos, especialmente respecto de nuevos 
tipos de buque que respondan a un pmyecto y una construccibn de 
cariicter innovador, y 
que en algunos casos pueden necesitarse disposiciones especiales 
respecto de la estabilidad a1 estado intacto de buques de 100 metros 
o miis de eslora, 

RECOMIENDA que se tomen las medidas necesarias para poder formular 
normas internacionales perfeccionadas acerca de la estabilidad a1 estado intacto 
de 10s buques, habida cuenta, entre otras cosas, de  las fuerzas exteriores que, 
afectando a 10s mismos en una situaci6n de mar gruesa, puedan ser causa de 
zozobra o de angulos inaceptables de escora. 

2. 

b) 

Compartimentado de buques distintos de 10s de pasaje 

CONSIDERANDO las diversas prkcticas que se siguen en distintos paises, asi 
como las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, 
y las del Convenio internacional para prevenir la contaminacibn por 10s buques, 
1973, en la medida en que guardan relaci6n con el compartimentado de buques 
distintos de 10s de pasaje, 

CONS~DERANDO que por lo que hace a seguridad de la vida humana en el 
mar procede adoptar, en la medida de lo posible, un mismo enfoque funda- 
mental respecto de todas las personas que se hallen a bordo de buques, ya se 
trate de pasajeros o de tripulantes, 

RECOMIENDA la realizaci6n de 10s necesarios esfuerzos para formular 
prescripciones internacionales aCerca del compartimentado de buques distintos 
de 10s de pasaje, habida cuenta, entre otras cosas, de la compatibilidad de tales 
prescripciones con las condiciones prkcticas del servicio. 

3. 

LA CONFERENCIA, 

Medidas de seguridad contra incendios para buques 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO : 
a) que las medidas de seguridad contra incendios destinadas a buques de 

carga, excepci6n hecha de 10s buques tanque, y a buques de pasaje que 
transporten no mis de 36 pasajeros, siguen siendo insatisfactonas en 
muchos aspectos, y que deberian ser mejoradas, y, 
que las medidas de seguridad contra incendios destinadas a embarca- 
ciones nowdosas y buques para fines especiales son aiin objeto de 
estudio. 

RECOMIENDA que se siga actuando con miras a adoptar completas medidas 

b) 

de seguridad contra incendios para 10s citados tipos de buque. 

4. Dispositivos de salvamento 
LA CONFERENCIA, 

CONSIDERANDO que el Comitt de Seguridad Maritima de la Organizaci6n 
ha decidido que, como cuesti6n preferente, se debe llevar a cab0 una revisi6n 
total del Capitulo I11 del Convenio, y que el trabajo preparatorio de tal revisi6n 
ha comenzado ya, 
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CONSIDB~UNDO que 8c halla de acuerdo con las dedsiones tomadas por el 

RBCOMIENDA que eta  labor quede concluida lo antes @Ne. 
Coxnit& de Segwidad MarStima al respecto, 

5. Maqdnaria de propdsih principal 
LA CONFBRBNCU, 

CONSIDERANDO 10s inmmentos registrados tanto en las dimensiones y en 
la potencia de 10s buques como en la complejidad y en la potencia de la 
maquinaria, 

CONSIDBRANDO d n  importante es, para garantizar la seguridad de la 
navegacidn, especialmente en la realizacbn de maniobras, que la maquinaria 
de propulsidn principal sea de funcionamiento seguro, 

racoMmm,d\que prosiga la labor de elaboraci6n de las reglas necesarias en 
este sentido, respecto de la construccih, el control y el mantenimiento de la 
maquinaria de propulsidn principal. 

6. Espacios de mhquinas sin dotacih permanente 

CONS:DBRANDO la creciente utilizacion de la automatizaci6n en 10s buques, 
CONSIDERANDO hasta qut punto la seguridad del buque depende de la 

eficienci? y seguridad funcional del equip0 utilizado, ad como la reducci6n 
experimcntada en el n h e r o  d: tripulantes a consecuencia de la automatizacih 
iniroducida en 10s buques, 

R E C O ~ N D A  la elaboracidn de medidas de seguridad en relacidn con todos 
10s aspectos de las instaladones automatizadas y telemandadas, y que se 
dedique una atencidn especial a la determinacih de la dotaci6n minima 
necesaria para hacer frente a situaciones de emergencia. 

7. Bque8 nucleares 

LA CONFERENCIA, 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO el progreso registrado en el campo de la energia nuclear, 

la expenencia adquirida por varios pdses en la explotacidn de buques provistos 
de unidades propulsoras nucleares y el aumento que, se@n lo previsto, se data 
en la aplicacidn de la propulsi6n nuclear a 10s buques, 

RXOMIENDA la revisi6n de las pertinentes disposiciones del Convenio 
respecto de buques nucleares. 

8. Medidaa de seguridad para ciertos tips de buques 
LA CONFERENCIA, 

CONSLDJBANDO la creacidn de ciertos tipos de buques a 10s que las disposi- 
ciones del Convenio destinadas a buques de pasaje o de carga no son aplicabies, 
o para 10s que dichas disposiciones no son adecuadas o idheas, 

CONSIDERANDO la necesidad de que el Convenio experimente modificaciones 
en este sentido, 

RECOMIENDA que prosigan la elaboracih y el perfedonamiento de medidas 
de seguridad concretas destinadas a buques para h e s  especiales, embarcaciones 
novedom, buques transportadores de productos quimicos y de gases licuados 
a granel, y otros nuevos tipos de buques. 
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9. Armonizaci6n de definiciones y disposieiones de distintos Convenios y CBdigos 

CONSIDFANDO que en el Convenio intemacional para la seguridad de la 
vida humana en el mar, 1974, y en otros Convenios y U g o s  preparados 
bajo 10s auspicios de la Organizaci6n hay definiciones y disposiciones que 
estando relacionadas con un mismo asunto difieren entre si, 

RECOMENDA que prosiga la realizaci6n de esfuerzos encaminados a 
armonizar las definiciones y las disposiciones que, en un mismo contexto, 

10. Fusi6n de Convenios 

LA CONFERENCIA, 

- aparecen en documentos diferentes. 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO la comunidad de objetivos del Convenio intemacional para 

la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y el Convenio intemacional 
sobre lineas de carga, 1966, por lo que res- a la seguridad en el mar, 

RECOMIENDA se realicen 10s esfuerzos necesarios para lograr la fusi6n de 
ambos Convenios. 

1 1. Transporte de mercancias peligrosas 

CONSIDERANDO el rhpido incremento experimentado en el transporte de 
mercancias peligrosas con 10s distintos modos de transpork, 

CONSIDERANDO la necesidad de garantizar un transporte de mercancias 
peligrosas exento de riesgos y econdmico mediante la urdicacidn de las regla- 
mentaciones nacionales, regionales e internacionales que regulan el transporte, 
el almacenamiento y la manipulaci6n de mercanch peligrosas realizados con 
cualquiera de 10s modos de transporte, 

RECOMIENDA que la Organizaci6n prosiga su labor en colaboracidn con 
otros organismos internacionales y especialmente con el Comitd de Expertos 
de las Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias Peligrosas, con miras 
a adoptar a la mayor brevedad posible un convenio intemacional independiente 
sobre el transporte multimodal de mercancias peligrosas. 

LA CONFERENCIA, 

Procedimiento de enmiendas y entrada en vigor rkpidos 
del Convenio intemacional para la seguridad 

de la vida humana en el mar, I974 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO sus objetivos pnncipales, s e g b  la exposicidn que de 

Cstos se ham en la Resoluci6n A.304(VIII) de la Asamblea de la Organizaci6n 
Consultiva Maritima Intergubernamental, 

CONSIDERANDO el pirrafo a) del Articulo I del Convenio intemacional 
para la seguridad de la vida humana en el mar,.1974, en virtud del cual 10s 
Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivaslasdisposicionesdel Convenio 
y del Anexo de Cste, 

TOMA NOTA con especial inter& del Articulo VIII del Convenio, que 
establece un procedimiento simplificado para hacer que entren en vigor las 
futuras enmiendas a las disposiciones de orden t h i c o  del Anexo de! Convenio, 
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ENTIENDE que la eficacia del procedimiento de enmiendas depende en 
gran medida de la existencia de procedimientos nacionales que hagan posible 
la rhpida aceptaci6n de las enmiendas, 

INSTA a 10s Estados a que cuanto antes se constituyan en Partes en 
el Convenio y a que hagan efectivas las enmiendas ulteriores a1 mismo con la 
menor tardanza posible. 

Resolution 3 

Derechos de voto en el ComitC de Seguridad Maritima 
para la aprobacih de enmiendas 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO que uno de sus principales objetivos fue incorporar 

procedimientos de enmienda perfeccionados a un Convenio destinado a sustituir 
a la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 
1960, 

CONSIDERAND,O que ha dejado concluido el Convenio internacional 
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en sustitucibn de la 
Convenci6n de 1960, 

CONSIDERANDO que las disposiciones del Articulo VI11 del Convenio 
de 1974 hacen que las enmiendas a Cste pxdan ser aprobadas por una mayoria 
de dos tercios de 10s Gobiernas Contratantes presents y votantes en el Comitt 
de Seguridad Maritima de la Organizaci6n Consultiva Maritima Inter- 
gubernamental, Sean o no Miembros de dicha Organizacidn, 

CONSIDERANDO que la Asamblea de la Organizacidn decidi6, por 
Resoluci6n A.317(ES.V), que la Organizaci6n estudiase la posible enniienda 
de la Convencion constitutiva de la inisma con mirab a conseguir, entre otras 
cosas, que el ComitC de Seguridad Maritima de la Crganizaci6n pudiese aplicar 
10s proccdimientos de votacih estipulados cn otros Convenios cuando se 
hallase ejerciendo funciones que le hubiesen sido asignadas por estos Convenios, 

CONSIDERANDO que cs prerrogativa de la 4 I .nEleri de la Organizacidn 
dar la interpretaci6n pertinente de la Cmvenci6n COT htutivn de la Organizacih, 
de conformidad con lo dispucsto en el Articalc S5 i: dic!ia Convenci6n, 

RECOMIENDA que LL ik.amblea hags ir.2 de esa prerrogatica a1 
interpretar la Convencion cmstit3tiva de 13 O;,,cizaci6n de modo que el 
Comit6 de Seguridad Maritima pueda seguir, para 13 adopci6n de enmiendas 
a1 Convenio de 1974, 10s procedimientos de. e;.ii-iienda estipulados en el 
Articulo VI11 de Cste. 

Kesolucion 4 

Recomendaciones de la Coilferencia s b r e  Seguridad, 1960, y Resoluciones 
de la Asamblea de la Orgaiiizaci6n relacicnadas c m  Reglas is ,I Convenio 

internaGiona1 para la seguridad de la vidt. humana en el mar, 1974 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO la breve revisi6n que ha efectuado de las Recomenda- 

&ones de la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana en 
el mar, 1960, 
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SERALA a la atenci6n de 10s Gobiernos Contratantes las Recomendaciones 
que siguen siendo aplicabfeo, 

REGOMIENDA que en el sen0 de la Organizacion o en colaboraci6n con 
otras Organizaciones, seg6n proceda, prosiga el estudio de las Recomendaciones 
que hasta aqui solo en parte han sido llevadas a la prictica, y que en la aplicacih 
de dichas Recomendaciones se tenga en cuenta la evoluci6n que se haya podido 
operar desde la Conferencia de 1960, 

RECOMIENDA asimismo que, a1 dar aplicacion a1 Convenio internacional 
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,Ios Gobiernos Contratantes 
tengan presentes todas las Resoluciones pertinentes aprobadas por la Asamblea 
de la Organizacion y especialmente las que explican, complementan o amplian 
ias disposiciones de orden tecnico de la Convencidn de 1960 que siguen siendo 
aplicables, tales como las Resoluciones kl23(V), A. 163(ES.IV), A.166(ES.IV), 
A.167(ES.IV), A.206(VII), A.210(VII), A.21 I(VII), A.214(VII), A.215(VII), 
A.266(VIII) y A.270(VITJ), respecto de 10s Capitulos TI - 1 y I1 - 2, 

INSTA a 10s Gobiernos Contratantes interesados a que acepten, como 
equivalente a la Parte B del Capitulo I1 - 1 del Convenio de 1974, las “Reglas 
de compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes a la 
Parte B del Capitulo I1 de la Convention internacional para la seguridad de la 
vida humana en el mar, 1960”, aprobadas por la Asamblea de la Organizaci6n 
mediante la Resolucih A.265(VITI), cuando Sean aplicadas en su totalidad. 

Resoluci6n 5 

Recomendaciones acerca de ia utilizacih de un solo sistema de unidades 
en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana 

en el mar, 1974 

LA CONFERENCIA, 
CONSIDERANDO que en el futuro solo se deberia utilizar un sistema de 

unidades en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana 
en el mar, 

CONSIDERANDO que actualmente no es posible, en la prtictica, eliminar 
del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 
1974, Ias unidades del sistema brithnico, 

RECOMIENDA que en su futura labor la Organizacion tenga presente la 
conveniencia de expresar 10s valores en unidades del sistema mttrico decimal 
solamente, y en ndmeros redondos cuando quepa hacer esto sin perjuicio para 
normas ya existentes o prkticas comerciales utilizadas habitualmente, 

JNVITA a la Organizacidn a que estudie asimismo el “Systkme Jnter- 
national d’UnitCs” con miras a hacer us0 de 61 en el Convenio internacional 
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, cuando esto proceda. 
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DOCUMENT0 A D J U a O  

RECOMENDACIONES APLICABLES A LOS BUQUES 
NUCLEARES 

NOTA: En to& las Recomendaciones que figuran a continuaci6n la expresi6n “el 
presente Convenio” indica el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana 
en el mar, 1974. 
Habni que tener en menta las Reglas que en relaci6n con 10s buques nucleares aparecen 
en el Capitdo VIII del presente Convenio. 

1. Seguridad de 10s buques nucleares: consideraciones generales 
a) Toda vez que un accidente que afecte a las partes no nucleares de un buque 
nuclear, como cuando se produce una averia en el aparato de gobierno, un 
incendio, un abordaje, etc., puede poner en peligro la instalaci6n nuclear, 
interesa que dichas partes ofrezcan la maxima seguridad posible. Todo buque 
nuclear deberh satisfacer las prescripciones que le Sean aplicables, tanto del 
presente Convenio como de la Administraci6n interesada y de una sociedad 
de clasificacidn reconocida. Los elementos y sistemas tales como el comparti- 
mentado estanco, dispositivos de prevenci6n de incendios, la disposici6n del 
circuit0 de achique, la de 10s extintores de incendios, las instalaciones elktricas, 
el aparato de gobierno, 10s dispositivos de ciar, 10s de estabilidad y las ayudas 
a la navegaci6n serhn objeto de una especial atenci6n a fin de asegurar que se 
da a1 buque la protecci6n necesaria para reducir a1 minimo 10s riesgos de 
accidentes caracteristicos de la instalaci6n nuclear. Se tendrhn presentes las 
consecuencias de siniestros maritimos que afectaron a buques de parecidas 
dimensiones, para evitar el peligro de escape no regulado de materias radiactivas 
9 t6xicas si se producen siniestros ansilogos. 

b) Se prestarb especial atenci6n a la resistencia general de las estructuras de 
10s buques nucleares, asi como a la resistencia de las estructuras situadas en el 
interior del compartimiento del reactor o alrededor de este compartimiento. 

c) Todo buque nuclear estarb proyectado de modo que permanezca a flote y 
conserve estabiliqad suficiente cuando no menos de dos compartimientos 
estancos principales cualesquiera, adyacentes entre si, est6n inundados en todas 
las condiciones previstas de carga. 

d) El sistema de prevenci6n de incendios y la integridad de estanqueidad 
responderan a normas equivalentes cuando menos a las mas rigurosas de las 
exigidas en el presente Convenio. 

2. Prescripciones generaies reiativas a la instalacih nuclear 
a) Mediante dlculos y experimentos se demostrari que las propiedades de la 
instalaci6n y la naturaleza de la envuelta de 6sta dan la mhxima protecci6n 
posible contra accidentes o anomalias que originen radiaciones excesivas, en la 
mar o en puerto, para la tripulacidn, 10s pasajeros u otra gente, las vias de 
navegaci6n y 10s recursos alimenticios o acuhticos. 

U) La instalaci6n del reactor habra sido proyectada de manera que impida 
una reacci6n en cadena incontrolable en cualquier condici6n previsible, opera- 
cional y de accidente, incluido el cas0 de hundimiento del buque. 
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c) Todo buque nuclear equipado con una instalacion propulsora nuclear de' 
un solo reactor cuya seguridad de funcionamiento no haya sido probada, 
contard tambiCn con una instalacion propulsora de emergencia capaz de hacer 
marchar a1 buque a velocidad de maniobra. Esta instalaci6n propulsora de 
emergencia estarh en condiciones de poder funcionar en cualquier momento 
dado cuando el buque navegue por aguas territoriales. 

d) La instalacion de propulsion nuclear sera tal.que garantice una capacidad 
de maniobra equivalente a la de un buque ordinario anllogo. 

e) Las prescripciones relativas a 10s elementos de respeto que, para casos de 
emergencia, haya asignados a las partes clbicas de la instalacibn nuclear, 
guardarhn armonia con las de un buque ordinario anilogo. Los elementos 
nucleares de emergencia y de respeto serin estkdiados y preparados de acuerdo 
con el tipo de instalaci6n nuclea- utilizada. 

f) Cuando 10s sistemas de respeto Sean indispensables para hacer uso, sin 
riesgos, de la instalacion del reactor, estarhn separados de 10s sistemas prin- 
cipales de manera que en cas0 de accidente haya una protection mhxima. 

g) Se dispondri de una fuente de energia de emergencia capaz de alimentar 
10s elementos necesarios para parar sin riesgos la instalacion del reactor y 
conservarla en condiciones que tampoco encierren peligro. 

h) El compartimiento del reactor no contendri otros materiales inflamables 
que 10s que sea necesario utilizar en la instalacion del reactor. 

i) No se utilizarin para el reactor materiales que reaccioneii quiniicamente 
con el aire o con el agua en una medida peligrosa, a no ser que se pueda 
demostrar que se ha provisto tie salvaguardias adecuadas a1 sistema de que se 
trate. 

j )  La maquinaria y la instalaci6n del reactor habriin sido proyectadas de 
modo que puedan funcionar satisfactoriamente en rkgimen de mar, teniendo en 
cupta  el equilibrio hidrodinhmico, las aceleraciones y las vibraciones del 
buque. 

k) Los sistemas de refrigeracion del reactor haran posible la elimination, sin 
peligro, del calor de 10s productos de desintegraci6n e impedirin que se alcancen 
temperaturas excesivas en cualquier condicidn previsible, operacional y de 
accidente, dados todos 10s gngulos de inclinaci6n longitudinal y transvsrsal 
con 10s cuales el buque permanece estable. La posible avena de 10s medios 
provistos para eliminar el calor de desintegracion no deberi ocasionar el 
escape de sustancias radiactivas o toxicas en cantidades peligrosas desde la 
envuelta de la instalacion del reactor. 

1) Se contarh con 10s mandos, dispositivos protectores e instrunientos 
necesarios para el reactor. 

m) Se contara con 10s mandos e instrumentos necesarios para poder controlar 
la instalacih del reactor desde el exterior de su envuelta. 

3. Proteccion y envueltns de la instalacidn del reactor 
a) La instalacion del reactor estari dispuesta, protegida y asegurada con tal 
firmeza que las probabilidades de que sufra daiios en cas0 de accidente del 
buc . minimas. 
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b) La instalaci6n del reactor estari provista de envueltas, sistemas o medios 
que, en cas0 de averia de 10s componentes de aqutlla, impidan que escapen 
sustancias radiactivas o tdxicas, en cantidades peligrosas, al interior de 10s 
espacios de servicio y de alojamiento y a las inmediaciones del buque. Tales 
envueltas, sistemas o medios, exteriores, seran sometidos a pruebas que 
demuestren su funcionamiento satisfactorio en todas las condiciones previsibles 
de accidente. 

c) Las envueltas y 10s sistemas o medios de que se trate estarin situados de 
modo que en cas0 de abordaje o varada 10s daiios resultantes queden reducidos 
a un minimo. Si es factible, en la fase de construcci6n se adoptarjn medidas que 
faciliten el posible salvamento del reactor o de sus partes esenciales en cas0 de 
naufragio del buque, sin que ello menoscabe la seguridad de la instalaci6n del 
reactor en circunstancias normales. 

d) Se dispondri lo necesario para asegurar que u n  incendio declarado dentro 
o fuera de la instalaci6n del reactor no afecte la integridad de las envueltas o de 
10s sistemas o medios provistos, ni las medidas adoptadas para parar sin riesgos 
la instalaci6n del reactor y conservarla en condiciones que tampoco encierren 
peligro. 

4: Blindaje y pmteccion contra radiaciones 

a) Toda instalaci6n nuclear estari provista de un blindaje seguro para'que 
las personas que se hallen a bordo del buque o en las inmediaciones de este 
gocen de protecci6n en el aspect0 biologico frente a 10s efectos de radiaciones 
peligrosos. tanto en circunstancias normales como en cas0 de accidente. Los 
niveles permisibles miximos de radiaci6n en 10s espacios de alojamiento y de 
servicio estaran en consonancia con las normas internacionales cuando estas 
hayan sido fijadas. 

b) Para cada buque nuclear se estableceran las instrucciones de manteni- 
miento y manejo que exija una protecci6n adecuada contra las radiaciones. La 
Administraci6n verificarj peri6dicamente que el personal de la instalaci6n 
nuclear conoce dichas instrucciones. 

c) En posiciones apropiadas se instalarin aparatos comprobadores de las 
radiaciones, 10s cuaIes darlin la oportuna alarma si alguna de ellas rebasa un 
nivel de seguridad predeterminado. 

5. Desechos radiactivos 

a) Se instalarin dispositivos especiafes que en cas0 necesario perniitaii 
almaceriar temporalmente y sin peligro desechos radiactivos sdidos, liquidos y 
gaseosos, y, tainbiin sin peligro, eliminarlos. 

b) Habri dispositivos comprobadores para loc sistemas de eliminaci6n de 
desechos, 10s cuales darin la oportuna alarma si hag radiaciones que rebasen 
un nivel de seguridad predeterminado y, si es preciso, actuarjn contra ellas. 

c) Los niveles permisibles mhximos de radiacicin para la eliminaci6n de 
desechos radiactivos en alta .mar estarhn en consonancia con las normas 
internacionales cuando &as hayan sido fijadas. 
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6 .  Carga de combustible y mantcniniiento 

a) Se cargarri de combustible el reacror exclusivamente en lugares adecuada- 
mente equipados para este fin. 

b) Se toinarrin medidas que aseguren que las operaciones de descarga 1 
recarga de combustible, de servicio y de niantcnimiento podrin ser llevadas a 
cabo sin exponer a1 personal a radiaciones que entraiien i i n  riesgo y sin que se 
eniitan sustancias radiactii as o t6xicas peligrosns para las inmediaciancs. 

7. Dotacion 

El capitin, 10s oficialcs J 10s mienibros de In tripulaci6n de todo buquc 
nuclear tendrin la competei>-ia ncccsaria y liabrhii recibido la t'(orinaci6n 
especial q.ie convenga a <us res,.onsabilidadcc 4 deberes, de conformidad con 
las disposiciones adoptados por la i\dniinistracicin. Tambiin se instruirri ;L 
dicho personal en CLI nto a las precauciones que proceda toniar a fines dc 
proteccidn contra la I '  4 dinctividad. 

8. hlanual de instruccimics 

En el Manual de instruccioncs figurar8n procediniientos detallaclos para 
efectuar las operaciones relativas a 10s diferentes equipos y sistemns, tanto cn 
condiciones operacionales normales conio en cas0 de accidente, y se indicarli 
la manera de llevar registros adecuados en relacion con el funcionamiento, 10s 
niveles de radiaci6n y !a eliminacidn de desechos, y de realizar las pruebas e 
inspecciones pertinentes a la seguridad de la instalaci6n del reactor. 

9. Expedirnte de seguridad 
a) El Expedicnte de seguridad contendri informacicin lo suiicientementc 
detallada conio para permitir al personal calificado evaluar el grado de seguridad 
del* buque y de su instalacion nuclear, con indicacion de las normas y 10s 
procedimientos seguidos, y determinar si la puesta en servicio y el funciona- 
niiento posterior continuo serin seguros. Entre 10s puntos caracteristicos que 
deben figurar en el Expediente de seguridad se cuentan: una descripcion del 
buque; una descripcion de 10s sistemas de propulsicin y del reactor; un estudio 
del funcionainiento en la mar y en puerto, en condiciones norinales y en casos 
de emergencia; una descripcion del sistema de control y de la protecci6n y 
envuelta del reactor, proteccion contra radiaciones, eliniinacidn de desechos 
radiactivos, carga de combustible, elementos de respeto y de emergencia, 
procedimientos de prueba, y prescripciones relativas a la dotacidn, y a SLI 
formacion profesional, y una estimacion de 10s accideiites verosimiles que 
indiquen que 10s riesgos han quedado reducidos a un minimo. En el Expediente 
de seguridad se harli constar que la instalacidn del reactor no constituye u n  
peligro inaceptatie para la tripulacibn, 10s pasajeros u otra gente. las vias de 
navepci6n ni 10s recursos alinienticios o acuiticos. 

b) El contenido del Expediente deseguridad no estara limitado a la informaci6n 
sugerida en este texto; cuantos datos concretos complernentarios se consideren 
iiecesarios deberin ser facilitados. Este Expediente de seguridad, completo, 
deberi estar preparado para la primera instalacion del tipo de reactor de que 
se trate en un buque de tipo determinado. Para 10s tipos siguiente y posteriores 
de reactor y de buque respecto de 10s cuales se haya demostrado el buen 
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funcionamiento y la seguridad, la aceptacion podra estar basada en un anilisis 
de las alteraciones que haya en relaci6n con la concepci6n de 10s modelos 
anteriores. 

10. Publicacion de las prescripciones 
Los Gobiernos Contratantes publicarin todas las prescripciones especiales 

que puedan establecer en relaci6n con la aproximaci6n de buques nucleares a 
sus puertos y la entrada o permanencia de aquCllos en Cstos. 

1 I .  Fiscalizacibn especial 
Una vez la seguridad del buque nuclear y de su instaiacion nuclear haye 

quedado demostrada, para determinar si las condiciones de servicio de ambos 
ofrecen tambikn seguridad, bastari en general con efectuar las siguientes 
operaciones : 

a) examen del registro diario relativo a1 comportamiento de la instalacih y 
del equipo nucleares durante un periodo razonable, de entre una semana y un 
mes, incluida la permanencia en el Cltimo puerto; 

S) comprobacion de que para la instalaci6n nuclear se ha extendido el debido 
certificado y de que todas las inspecciones peri6dicas exigidas en el Manual de 
instrucciones han sido llevadas a cabo; 

c) comprobaci6n de que 10s niveles de radiacion, en el buque y en las zonas 
inmediatas a tste que Sean accesibles a1 personal de tierra, no rebasan 10s 
niveles permisibles miximos especificados en el Manual de instrucciones, 
comprobaci6n que se efectuarh mediante el examen de 10s registros del buque 
o recurriendo a una medici6n independiente; 

d) determinacibn de la cantidad y del grado de actividad de 10s desechos 
radiactivos almacenados a bordo del buque, mediante el examen de 10s registros 
del buque o por medicibn independiente, y determinaci6n de 10s procedimientos 
y planes de eliminaci6.n de tales desechos; 

e) comprobacidn de que 10s dispositivos de protecci6n y la envuelta de la 
instalaci6n del reactor estin intactos y de que todo programa que suponga una 
perturbation en su integridad se ajusta a lo prescrito en el Manual de ins- 
trucciones ; 

f )  comprobaci6n de que 10s dispositivos y el eqwpo convencionales y de 
emergencia, cuya seguridad funcional es esencial cuando el buque navega por 
pasos angostos, estin en perfectas condiciones de funcionamiento. 
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LISTA DE ASISTENTES A LA CONFERENCIA 

El Gobierno de la Repfiblica Federal de Alemania 
Sr. W. H. Lampe 
Sr. U. E. Oppel 
Sr. P. Hiibschmann 
Sr. E, Schulze-Rauschenbach 
Sr. W. Hausler 
S-. C. Sass 

El Gobierno de la Repdblica Argelina DemocrQtica y Popular 
Sr. M. S. Tighilt 
Sr. A. Laidi 

El Gobierno de la Repdblica Argentina 
Excmo. Sr. M. de Anchorena. 
Sr. C. N. A. Guevara 
Sr. A. P. A. Mancinelli 
Sr. A. P. Majas 
Srta. G. L. Grandi 
Sr. H. R. Basso 
Sr. E. J. Sorianello 

El Gobierno de la Commonwealth de Australia 
Sr. G. Unkles 
Sr. P. R. Holmes 
Sr. P. G. Bassett 

El Gobierno de la Repcblica de Austria 
Sr. A. Rohan 

El Gobierno del Reino de Btlgica 
Sr. R. Vancraeynest 
Sr. L. Van de Vel 
Sr. J. H. Kadijk 
Sr. P. Ronveaux 
Srta. J. Dustin 

El Gobierno de la Repdblica Socialista de la Uni6n Birmana 
Sr. Maung Maung Lay 
Sr. Tun M,at 

El Gobierno de la Repdblica Federativa del Brad 
Sr. M. Raffaelli 
Sr. L. C. Veiga do Amaral 
Srta. V. A. Cleaver 
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El Gobierno de la RepSblica Popular de Bulgaria 
Excmo. Sr. A. Yankov 
Sr. S. Simeonov 
Sr. A. Valkanov 

El Gobierno del Canada 
Sr. W. A. ONeil 
Sr. G. W. R. Graves 
Sr. J. H. Birtwhistle 
Sra. M. Temple 
Sr. V. Browne 
Sr. B. M. Mawhinney 

El Gobierno de la Republica Popular del Congo 
Sr. A. Bayonne 

El Gobierno de la Republica de Cuba 
Sr, R. Mesa Crespo 
Sr. D. Kernhndez Armas 
Sr. S. Calves Cancio 
Sr. A. Gnovas Martinez 
Sr. A. Moreno Sinchez 
Sr. R. Perez Miranda 
Sr. A. Forrellat Planas 
Sr. 0. A. Aguirre 

El Gobierno de la Republica Socialista Checoslovaca 
Sr. F. TeliEka 
Sr. J. Stdnskp 
Sr. P. Kadldik 

El Gobierno de la Repliblica de Chile 
Sr. J. Sepulveda 
Sr. C. De Costa-Nora 
Sr. J. 0. Oliva 

El Gobierno de la Rep6blica Popular de China 
Excmo. Sr. Sung Chih-kuang 
Sr. Ting Chi-chung 
Sr. Yin Yi 
Sr. Shen Chao-chi 
Sr. An Tze-yu 
Sr. Tong Po-yi 

El Gobierno de la Republica de Chipre 
Sr. M. V. Vassiliades 
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El Gobierno del Reino de Dinainarca 
Sr. S .  M. Lunddahl 
Sr. P. Fribert 
Sr. K. W. Linnemann 
Sr. T. Holmstrsni 
Sr. J. J. Jensen 

El Gobierno de la Republica Arabe de Egipto 
Sr. M. A. El-Sainmak 
Sr. M. M. Fawzi 
Sr. A. F. Hosny 

El Gobierno del Estado Espacol 
Sr. L. Mayins 
Sr. J. Cuenca 
Sr. L. Saiitoma 
Sr. A. Mato 
Sr. A. Prego 
Sr. R. Masip 
Sr. A. Pintor 

El Gobierno de 10s Estados Unidos de AmCrica 
Sr. 0. W. Siler 
Sr. W. M. Benkert 
Sr. R. Y. Edwards 
Sr. Paul N. McCloskey, Jr. 
Sr. Leonore Sullivan 
Sr. R. K. Bank 
Sr. W. C. Broadhead 
Sr. W. P. Clappin 
Sr. J. B. Ellis 
Sr. L. W. Goddu, Jr. 
Sr. C .  J. Grip 
Sr. E. H. Middleton 
Sra. C. Ode11 
Sr. J. Robertson 
Sr. S. F. Sammis 
Sr. D. F. Sheehan 

El Gobierno de la Republica de Fir landia 
Sr. E. Helaniemi 
Sr. A. Aspelin 
Sr. A. Kuusela 
Sr. H. Soderholm 
Sr. P. S. GrunCr 
Sr. R. Nerdin 

F.1 Gobierno de la Rep6blica Franceca 
Si-. M. Jacquiei 
Sr. F. PClerin 
Sr. F. Mourot 
Sr. G.  Y. Marinet 
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Sr. P. Hubert 
Sr. R. J. Thirion 
Sr. Lalitte 

El Gobierno de la Repdblica Gabonesa 
Sr. M. Nombo 

El Gobierno de la Repfiblica de Ghana 
Excmo. Sr. H. V. H. Sekyi 
Sr. Y. K. Quartey 
Sr. J. Jones 
Sr. K. B. S. Simpson 

El Gobierno de la Rep6blica Helena 
Sr. S. Stratigis 
Sr. V. Tzavaras 
Sr. D. Vavouris 
Sr. E. Mitropoulos 
Sr. J. Kulukundis 
Sr. B. Hanidis 

iSr. A. Chandris 
Sr. E. Photiadis 
Sr. Th. Loukakis 
Sr. J. Dimitrakopoulos 
Sr. E. Saitis 
Sr. C. Philippou 
Sr. G. Kolymvas 

El Gobierno de Hong Kong 
Sr. R. Blacklock 
Sr. F. C. Lingwood 

El Gobierno de la Repdblica Popular Hhgara 
Sr. I. K6r6sz 
Sr. A. Kovhcs 
Sr. F. Bores 

El Gobierno de la Rep6blica de la India 
Sr. R. C. Mohan 
Sr. D. A. Kamat 
Sr. S. Banaerjee 

El Gobierno de la RepGblica de Indonesia 
Sr. Tardana Surahardja 
Sr. F. Latumeten 
Sr. R. Robbani 
Sr. Nazif 
Sr. B. Rosandi 
Sr. A. Soerja Djanegara 
Sr. J. Sutantio 
Sr. C. B. Tauran 
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El Gobierno del Imperio del Iran 
Sr. H. Afshar 
Sr. M. Forootan 
Sr. K. Mahyar 
Sr. H. H. Mazhari 

El Gobierno de Irlanda 
Sr. S. Gaynor 

El Gobierno de la Rep6blica de Islandia 
‘3. H. R. Birdarson 

El Gobierno del Estado de IsraJ 
Sr. P. Muench 
Sr. 0. Eran 

El Gobierno de la Republica Italiana 
Sr. N. D’Angelo 
Sr. E. Belardinelli 
Sr. P. Giannella 
Sr. A. Basso 
Sr. F. Vignali 
Sr. C. Franchini 

El Gobierno de Jamaica 
Sr. P. W. C. Burke 
Srta. V. Owen 

El Gobierno del Japcin 
Excmo. Sr. H. Mori 
Sr. M. Uchida 
Sr. H. Hashimoto 
Sr. A. Kunibe 
Sr. M. Iwata 
Sr. S .  Kudo 
Sr. S. Matsuzawa 
Sr. Y. Miyamoto 
Sr. M. Nishioka 
Sr. K. Miyazaki 
Sr. S. Iwata 
Sr. Y. Shudo 
Sr. M. Ono 
Sr. T. Yamada 
Sr. T. Morikawa 
Sr. Y. Masuda 

El Gobierno del Estado de Kuwait 
Sr. A. R. Al-Yagout 
Sr. S. N. S. Awadh Ali 
Sr. A. W. Banks 
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El Gobierno de la Rephblica de Liberia 
Sr. G. F. B. Cooper 
Sr. J. C. Montgomery 
Sr. F. L. Wiswall, Jr. 
Sr. F. T. Lininger 
Sr. H. N. Conway, Jr. 
Sr. A. Crombie 
Sr. J. M. Bates 
Sr. A. P. Ritola 
Sr. C. H. A. Marshall 
Sr. J. Tiratto 

El Gobierno de la Repdblica Malgache 
Sr. F. Rakotomavo 
Sr. F. Manandaza 

El Gobierno de 10s Estados Unidos Mexicanos 
Sr. H. Morales Acosta 
Sr. G. Orozco 
Sr. F. Mugica Ramos 
Sr. A. Rozental 
Sr. C. Maroto Gaxiola 
Sr. L. A. Amado Castro 

El Gobierno del Principado de M6naco 
Sr. Y. Caruso 
Sr. 1. S. Ivanovic 

El Gobierno de la Repdblica Federal de Nigeria 
Sr. G. A. E. Longe 
Sr. S. S. A. Ojomo 
Sr. A. 0, Okafor 
Sr. M. M. Aliyu 
Sr. S. 0. Kadiri 
Sr. H. A. Agate 

El Gobierno del Reino de Noruega 
Sr. M. Hareide 
Sr. E. J. Salvesen 
Sr. C. Fleischer 
Sr. I. A. Manum 
Sr. F. Bsrsum 
Sr. A. Wiig 
Sr. C. W. Mosgren 

El Gobierno de Nueva Zelandia 
Sr. H. D. M. Jones 
Sr. E. Boyack 
Sr. E. Galloway 
Sr. C. R. Keating 
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El Gobierno del Reino de 10s Paises Bajos 
Sr. A. van der Wouden 
Sr. L. H. Remmerswaal 
Sr. H. A. J. Kruijssen 
Sr. J. Schoen 
Sr. S. van Heemstra 
Sr. J. N. F. Lameyer 

La Repliblica islamica del 
Sr. M. A. Ghaffar 
Sr. S. A. H. Kazmi 

Pakistan 

El Gobierno de la Republica de Panama 
Excmo. Sr. A. Bissot, Jr. 

El Gobierno de la Repitblica del Peru 
Sr. A. Rivero 
Sr. R. A. Forsyth 

El Gobierno de la Repitblica Popular Polaca 
Sr. R. Pietraszek 
Sr. W. Ertel 
Sr. S. Z. Szymanski 
Sr. S. Geryszewski 
Sr. L. G6recki 
Sr. W. Milenuszkin 
Sr. M. Zienkiewicz 
Sr. J. G6my 
Sr. S. Nowicki 

El Gobierno de la Republica Portuguesa 
Sr. B. Cadete 

El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte 
Sr. J. N. Archer 
Sr. S. N. Burbridge 
Sr. J. A. Hampton 
Sr. G. Victory 
Sr. N. Bell 
Sr. J. G. Waimsley 
Sr. J. H. Shone 
Sr. J. Cowley 
Sr. C. Bell 
Sr. G. W. Thompson 
Sr. J. S. Parker, OBE 
Sra. J. M. Wicks 
Sr. P. E. Kent 
Sr. G. A. Preston 
Sr. J. R. Mallinson 
Sr. D. J. Wiseman 
Sr. 0. M. Hills 
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Sr. S. C. Pride 
Sr. F. Berman 
Sr. P. R. Pendleton 
Sr. W. T. Cairns 
Sr. J. Irvine 

Sr. W. Mateer 
Sr. G. E. Smith 
Sr. H. M. Collier 
Sr. J. T. Gibson, MBE 
Sr. M. Squires 
Sr. R. Crawley 
Sr. M. Anthony 
Sr. D. Seaman 
Sr. A. R. Begg 

Sr. G. B. Shakespeare . a  

El Gobierno de la Republica Arabe Libia 
Sr. M. Nuri 
Sr. A. AI-Oujali 
Sr. S. S. Tarmissi 

El Gobierno de la Republica de Corea 
Sr. J. I. Choi 
Sr. C .  W. Yoon 
Sr. T. K. Han 

El Gobierno de la Republica Democrzitica Alemana 
Sr. H. Rentner 
Sr. A. Maul 
Sr. E. Kloss 
Sr. G. Bossow 
Sr. W. Grund 
Sr. R. Kunst 

El Gobierno de la Republica de Viet-Nam 
Sr. T. M. Ngoc 
Sr. P. H. Bach 

El Gobierno, de la Republica Socialista SoviCtica de Bielorrusia 
Sr. V. Pershkov 
Sr. G. Maslyko 

El Gobierno de la Republica Socialista de Ucrania 
Sr. A. Tretiak 
Sr. M. Belousov 

E' Gobierno de la Republica Unida de Tanzania 
Sr. S. E. N. Ihema 
Sr. G. Rutihinda 
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El Gobierno de la RepGbka del Senegal 

Sr. J. M. Lhm 7 
* 

El Gob*kmo de la Repfiblica de Singapur 
Sr. C. C. de Cruz 
Sr. Wong Lm Poh 

El Gobierno de la Repliblica de Sri Lank 
Sr. P. B. Karandawela 
Sra. M. V. Aranwela 

El Gobierno del Rein0 de Suecia 
Sr. G. Steen 
Sr. P. Eriksson 
Sr. L. Sjostedt 
Sr. U. Jahnke 

El Gobierno de la Confederacion Suiza 
Excmo. Sr. A. Weitnauer 
Sr. R. Serex 

El Gobierno-e la Reptiblica de Turquia 
sr. A. dim 
Sr. N. Dumlu 
Sr. Z. Turan 
Sr. G. Caner 

El Gobierno de la Uni6n de Repfiblicas Socialistas Sovi6ticas 
Sr. A. Kolesnitchenko 
Sr. V. K. Dubchak 
Sr. V. Dorin 
Sr. A. Andreev 
Sr. B. Antipov 
Sr. Y. Atserov 
Sr. N. I. Glukhov 
Sr. V. A. Zabrodsky 
Sr. Y. Ilin 
Sr. L. Kowhegov 
Sr. E. LS,mov 
Sr. M. Ovancsov 
Sr, D. Sakolov 

El Gobitrno de la RcpGbfica Oriental del IJruguaV 
W o .  Sr. J. D. Del Campo 
Sra. N. Maccoll de Ula 
Sr. A. Gazes 
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El Gobierno de la Repriblica de Venezuela 
Excmo. Sr. C. PCrez de la Cova 
Sr. C .  A. Porras 
Sr. R. Hernindez 
Sr. G. Nout 

El Gobierno de la Republica Democratica Popular del Yemen 
Sr. S. A. H. Yafai 

El Gobierno de la Repcblica Federativa Socialista de Yugoslavia 
Sr. H. TonciC 
Sr. P. NikoliC 
Sr. V. Stalio 
Sr. M. Mihaljevid 
Sr. M. Bui 

OrgamLaci6n Internacional del Trabajo 
Sr. H. F. Rossetti 

Union.Internaciona1 de Teleconiunicacioncs 
Sr. R. Petit 

Chmara Naviera I nternacio nal 
Sr. P. W. W. Graham 
Sr. B. G. H. M. Baynham 
Sr. W. Welch 
Sr. R. A. Hall 

Cornision Electrotecnica Internacional 
Sr. G. 0. Watson 
Sr. W. Croon 

Confederacion Internacional de Organizaciones Sindicales Libres 
Sr. A. G. Selander 

Asociacion Internacional de Faros y Balizas 
Sr. D. A. G. Dickens 
Sr. P. F. Mason 
Sr. N. F. Matthews 

Comitb Internacional Radiomaritinlo 
Sr. J. D. Parker 
Sr. R. G. Swallow 

Asociacih Internacional de Sociedades de Clasificacih 
Sr. A. Tsybulin 
Sr. R. P. Harrison 
Sr. H. Hormann 

. . 
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Foro Maritimo Internacional de las Compaiiias Petroleras 
Sr. C. A. Walder 
Sr. I. E. Le Cocq 
Sr.' A. Thompson 

Asociaci6n Internacional de PiIotos Maritimos 
Sr. J. A. Edmondson 
Sr. C. A. Rhodes 
Sr. E. Eden 

Comitd de la Mecanica de 10s Recursos Oceanicos 
Sr. M. B. F. Ranken 

Asociaci6n del Transporte Aheo Internacional 
Sr. L. Lee 

Invitados especiales: 
Sr. Gilmour Jenkins, KCB, KBE, MC 
Presidente de la Conferencia SOLAS 1960 

Sr. William Graham, CB, CBE 
Secretario General de la Conferencia SOLAS 1960 

Sr. Dennis C. Haselgrove 
Presidente de la Comisi6n de Redaccion 
de la Conferencia SOLAS 1960 

Sr. P. S. Pagonis 
Presidente de la Cornision de transporte de grano, mineral 
y mercancias a granel de la Conferencia SOLAS 1960 

Sr. A. W. Clarke, OBE 
Presidente de la Comisi6n de transporte de mercancias 
peligrosas de la Conferencia SOLAS 1960 
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SECRETARIA DE LA CONFERENCIA 

Secretario General 
Secrehrio General Adjunto 
Secretario Ejecutivo 
Asesor Juridic0 
Secretario Ejecutivo Adjunto 
Secretario de Comisi6n 
Secretario de Comisidn 
Secretario de Comisi6n 
Secretario de ComisiBn 
Secretario de Comisi6n 
Secretario Ejecutivo (Suplente) 
Secretario de Comisidn (Suplente) 
Secretario Ejecutivo (Suplente) 
Secretario de Comisicin (Suplente) 
Secretario Ejecutivo (Suplente) 
Secretario de Comisicin (Suplente) 
Director, Divisi6n de Conferencias 
Oficial de Prensa e Informaci6n 
Oficial de Documentacicin 
Oficial de Conferencias 

Sr. C. P. Srivastava 
Sr. J. Qukguiner 
Sr. A. Saveliev 
Sr. T. Mensah 
Sr. Z. Sdougos 
Sr. Y. Sasamura 
Sr. T. Busha 
Sr. J. Jens 
Sr. L. Go11 
Sr. W. de Goede 
Sr. G. Cipolla 
Sr. B. Okamura 
Sr. A. Spassky 
Sr. H. Wardelmann 
Sr. C. Zimmerli 
Sr. J. Thompson 
Sr. H. Mallet 
Sra. A. Meldrum 
Srta. R. Heard 
Srta. R. Cadet 
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DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso 
Nacional, en Santo Domingo de Guz in, Distrito Nacional, 
Capital de la Repdblica Dominicana, dr os veintidos dias del mes 
de m a n o  del aiio mil novecientos setenta y nueve; aiios 1360 de 
la Independencia y 1160 de la Restauraci6n: (Firmados) Juan 
Rafael Peralta PCrez, Presidente; Florehtino Carvajal Suero, Se- 
cretario; Luz Haydee Rivas de Carrasco, Secretaria. 

DADA en la Sala de Sesiones de la Cimara de Diputados, 
Palacio del Congreso Nacional, en Santo Domingo de Guzmin, 
Distrito Nacional, Capital de la Repdblica Dominicana, a 10s cin- 
co dfas del mes de diciembre del aiio mil novecientos setenta y 
nueve; afios 1360 de la Independencia y 1170 de la i Restaura- 
ci6n. 

Hatuey De Camps, 
Presidente 

Emilio Art6 Canalda 
Secretario 

Maria Antonieta Bello de Guerrero 
Secretaria Ad-Hoc 

ANTONIO GUZMAN 
Presidente de la Repdblica Dominicana 

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 5 5  
de la Constitucibn de la RepGblica; 

PROMULGO la presente Resoluci6q y mando que sea publica- 
da en la Gaceta Oficial, para su conocimiento y cumplimiento. 

DADA en Santo Domingo de Guzmin, Distrito Nacional, 
Capital de la l?epGblica Dominicana, a 10s diez (1 0) dias del 'mes 
de diciembre del aiio mil novecientos setenta y nueve; aiios 1360 
de la Independencia y 1 170 de la Restauraci6n. 

ANTONIO GUZMAN 


