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Resoluci6n No. 81, que aprueba {a adhesién al Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, 1974.

(G. 0. No, 9516, del 12 de diciembre de 1979}

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica

NUMERO: 81

VISTOS los Incisos 14 y 19 del Articulo 37 de la Constitucion
de la Repiblica;

VISTA la adhesién al Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, 1974, aprobado por la Organiza-
cion Consultiva Maritima Internacional, en Londres, ei 1ro. de
noviembre de 1974;

RESUELVE:

UNICO: APROBAR la adhesion al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, y aproba-
do por la Organizacién Consultiva Maritima Internacional, en
Londres, el 1ro. de noviembre de 1974, el cual reemplaza la Con-
vencién Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1960, y tiende a acrecentar los principios y reglas unifor-
mes conducentes a garantizar que, desde el punto de vista de la
seguridad de la vida humana, todo buque sea id6éneo al servicio a
que se le destine; que copiado a la letra dice asf:
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ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

1. Por Resolucién A.304(VIII) de 23 de noviembre de 1973, la Asamblea de
la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental decidié convocar en
1974 una Conferencia internacional para concertar un nuevo convenio destinado
4 reemplazar la Convencién internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar firmada en Londres el 17 de junio de 1960.

2. Porinvitacién de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
la Conferencia se celebré en Londres del 21 de octubre al 1 de noviembre de
1974. Los siguientes Estados estuvieron representados en la Conferencia por
delegaciones:

Alemania, Reptblica Federal de Madagascar

Argelia México

Argentina Moénaco

Australia Nigeria

Bélgica Noruega

Birmania Nueva Zelandia

Brasil Paises Bajos

Bulgaria Pakistdn

Canada Panama

Congo Peri

Cuba Polonia

Checoslovaguia Portugal

Chile, Reino Unido de Gran Bretafia
China e Irlanda del Norte

Chipre Republica Arabe Libia
Dinamarca Repiiblica de Corea

Egipto Republica de Viet-Nam
Espafia Reptiblica Democritica Alemana

Estados Unidas de América
Finlandia

Liberia

Reptiblica Socialista Soviética
de Bielorrusia

Francia ‘Repiiblica Socialista Soviética

Gabon de Ucrania

Ghana Repiiblica Unida de Tanzania

Grecia Senegal

Hungria Singapur

India Sri Lanka

Indonesi: Suecia

Irdn Suiza

Irlanda Turquia

Islandia Unidn de Republicas Socialistas
“Israel Soviéticas

Italia Uruguay

Jamaica Venezuela ,

Japén Yemen Democrdtico -
- Kuwait Yugoslavia
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Austria estuvo representada en la Conferencia por un observador.

Hong Kong, Miembro asociado de la Organizacién, envié un observador

a la Conferencia.

5.

Por mvntacnén de Ia Organizacidn las siguientes Organizaciones del sistema

de las Naciones Unidas enviaron representantes & la Conferencia:

6.

Organizacién Internacional del Trabajo (OIT)
Uni6n Internacional de Telecomunicaciones (UIT)

Las siguientes organizaciones no gubernamentales enviaron también

observadores a la Conferencia:

7.

Cémara Naviera Internacional (ICS)

Comisién Electrotécnica Internacional (CEI)

Confederacién Internacional de Organizaciones Sindicales Libres (CIOSL)
Asociacion Internacional de Faros y Balizas (IALA)

Comité Internacional Radiomaritimo (CIRM)

Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacién (IACS)

Foro Maritimo Internacional de las Compaiiias Petroleras (OCIMF)
Asociacién Internacional de Pilotos Maritimos (IMPA)

Comité de la Mecdnica de los Recursos Oceanicos (ECOR)

Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

El Sr. R. Y. Edwards, de la delegacién de los Estados Unidos de América,

fue elegido Presidente de la Conferencia. Como Vicepresidentes fueron elegidas
las siguientes personas:

Sr. M. de Anchorena (Argentina)

St. M. A. El-Sammak (Egipto)

Sr. H. Rentner (Republica Democritica Alemana)
Sr. S. Tardana (Indonesia)

Sr. J. G. Senghor (Senegal)

La Mesa de la Conferencia quedé constituida como sigue:

Secretario General Sr. C. P. Srivastava
Secretario General de la Organizacién
Secretario General Adjunto Sr. J. Quéguiner
: Secretario General Adjunto de la
Organizacién
Secretario Ejecutivo Sr. A. Saveliev
Secretario del Comité de Seguridad
Maritima
Secretario Ejecutivo Adjunto  Sr. Z. N. Sdougos
Director de la Divisién de Seguridad
Maritima

La Conferencia constituyo las siguientes Comisiones:

Comisién Coordinadora
Presidente: Sr. R. Y. Edwards
(Estados Unidos de América)
Presidente de la Conferencia

vi
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Comision I

Presidente: Sr. G. A. E. Longe (Nigeria)

Vicepresidente: Sr. E. Mitropoulos (Gygein)
Comisién 11

Presidente: Sr. P. Eriksson (Suecia)

Vicepresidente: Sr. M. A. Ghaffar (Pakistan)
Comisién de Verificacion de Poderes

Presidente: Sr. A. Rozental (México)
Comisidn de Redaccion

Presidente: Sr. G. Unkles (Australia)

10. Como base para sus delibe-iciones la Conferencia utilizé:

—la Convencién internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1960

- erimiendas a la misma aprobadas por la Asamblea de la Organizacién en
1966, 1967, 1968, 1969, 1971 y 1973 de conformidad con la Convencién

— propuestas de enmiendas a ciertos Articvios de la Convencién de 1960,
preparadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién

- respecto de ciertas Reglas, cambios de redaccién impuestos por las
precitadas enmiendas

- propuestas y comentarios sometidos a la consideracién de la Conferencia
por Gobiernos y organizaciones interesados, acerca de los Articulos y
Reglas.

11. Como resultado de sus deliberaciones, que constan en los informes de las
respectivas Comisiones y en las Actas de las sesiones plenarias, la Conferencia
adopté el CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, que constituye el Documento
adjunto 1 de la presente Acta final.

12. La Conferencia aprobd también Resoluciones cuyos textos constituyen
el Documento adjunto 2 de la presente Acta final.

13. La Conferencia adoptd un conjunto de Recomendaciones referentes a los
buques nucleares con el fin de facilitar a los Gobiernos una orientacién en la
aplicacién-de las Reglas que figuran en el Convenio para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, y de sefialar a su atencién los principales problemas
que en el estado actual de la evolucién de la técnica requieren estudio. Estas
gecomendaciones constituyen €l Documento adjunto 3 de la presente Acta
inal.

14. El texto de la presente Acta final con sus documentos adjuntos queda
depositado ante el Secretaric General de la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental. Estd redactado en un solo original, en los idiomas chino,
espafiol, francés, inglés y ruso. Se hardn traducciones oficiales del Convenio a
los idiomas alemén, 4rabe e italiano, las cuales serdn depositadas junto con la
presente Acta final.
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15. El Secretario General de la Organizacién Consultiva Maritima Inter-
gubernamental hard llegar a los Gobiernos que estuvieron invitados a enviar
representantes a la Conferencia copias certificadas de la presente Acta final con
las Resoluciones de la Conferencia, copias certificadas de los textos auténticos
del Convenio y, cuando hayan sido efectuadas, traducciones oficiales del
Convenio, respondiendo a los pedidos formulados por dichos Gobiernos.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos firman la presente
Acta final,

HECHO EN LONDRES el dia primero de noviembre de mil novecientos
setenta y cuatro.
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President
Président
llpencenareas
Presidente
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BZRFEEFHEHLERF K
Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime
Consultative Orgenization

Secrétaire général de 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime

T'eHepaabHuit Cexperapsh MexnpaBuTenbcTBeHHOH Mopckof
KoncyasraTHBHOM! OpraHusauuu

Secretario General de la Organizacién Consultiva
Marf{tima Intergubernamental
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Deputy Secretary-General of the Inter-Governmental M;fitime
Consultative Organization

Secrétaire génfral adjoint de 1'Organisation intergouvernementale
consultetive de la navigation maritime,

3amecTnrens TeHepaibHoro Cexperapd MexnpasETenncrBeHHo# Mopexoft
KoHcyarraruBHolf Opraxuzandanr

Secretario General Adjunto de la COrganizacién Consultiva
Mar{tima Intergubernamental

£ W #’ T R F
Executive Secretary of the Conference
Secrétaire exBcutif de la Conférence

YicnoanuTeabHu#t Cexperaph KoHfepeHuHH

Secretario Ejecutivo de la Conferencia

Sonselic/
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Deputy Executive Secretary of the Conference
Secrétaire exécutif adjoint de la Conférence
3amectHTens HenonruTenproro Cexperaps KoHbepeRumM

Secretario Ejecutivo Adjunto d= la Conferencia

= N Sd gy



B

594~
—10— L
MRRAERFTARZXMERE
For the Government of the Democratic and Popular Republic of Algesaa
Pour le Gouvernement de lp République algérienne démocratique el populaine.

Or nuenmn lIpaBarexncrsa Aasxwpcko Hapogmolt Jemokparmuepxgft Pecwyowmiti
Por el Gobierno de la Repiblica Argeliga Democrdtica y Popular '

FRIE S f B B
For the Government of the Argentine Republic
Pour le Gouvernement de la République Argentine

Or nuenn lpaBmgesncrBa ApreHrTHnckoi PecnyGamrn
Por el Goblerno la Repiiblica Argentina
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For the Government of the Commonwealth of Australia
Pour le Gouvernement du Commonwealth d'Australie
Or umenn IIpaBaTeabcrBa AmcTpanmitcxoro Comaza

Por el Gobierno del Commonwealth de Australia
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For the Government of the Kingdom of Belgium
four le Gouvernement du Royaume de Belgique
Ct umexnu [Ipasureadcrea Koposercrsa Eeabruu

For el Gobierno del Reino de Bélgica
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Yor the Sorerument of the Feferstive Repubiic of Bresil
Pour le Courermesent de Is Néputlique résfrative du Présil

02 suemx Fpsszresscrss Dexepazsssofl PecnyCanxs Bpamasanx
Por el Gubierns de Ia Nepiblics Fedsrativs del Prasil

Lazl'""‘“t

i ME A K5 R B
For the Guwerxmext of the Pecple’s Bepublic of Bulgsris

Four le Gouswrnenext de 1s Répblique populsire de Bulgarie

0r uuesm Hyesmressorsa Hapeawoll PecuyCanxy Boarspex
Por el Gobferne de 1a Bepdblics Popular de Pulgaris

L ya‘»uv(/
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For the Government of the Socialist Republic of the Union of Burma

Pour’ 1e Gouvernement de la République socialiste de 1'Union birmene

Or mmeng lipasnTearcrTma Connaxrcraveckol Pecnybamxu Bupsmanckoro Copsa
Por el Gobierno de la Repiblica Socialista de la Unién Birmana
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For the Government of the Byelorussian Soviet Socialist Republic
Pour le GCouvernement de la République socialiste soviétique de Biflorussie

Or umenyu Iipamnzexscrsa Fexopyccxoft ConmazmcrrwecxoR Comercxol PecuyGauxu
Por el Gobierno de la Repiblica Socialista Soviética de Bielorrusia

Maup—»ﬂé—
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For the Government of Canada
Pour le Gouvernement du Canada

Or mxenx Nlpasarexscrsa Kamaxw
Por el Goblerno del Canadé

At
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EHNFARERRF

For the Government of the Republic of Chile
Pour le Gouvernement de la Réputlique du Chili
OT EMeHH H‘panure.ucr'na PoenyBanxe Unau
Por el Goblerno de la Repiblica de Chile

4

J. SePovEadA
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For the Government of the People's Republic of China

Pour ie Gouvernement de la République populaire de Chine

Or mmenx [pamxreascraas Kuralicxof Hapoauott PecnySauxn
Por el Oobierno de la Repiblica Popular de China
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RMRARAREBR

For the Covernment of the People's Republic of the Congo
Pour le Gouvernement de la République populaire au Congo

Or mueny lpapureancrnsa Hapoanoft PecnyGamxy Konro
Por el Gobierno de la Repiblica
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For the Governmeat of the Republic of Cuba
Pour le.Gouvernement de la 'REpublique de Cuba

Or umenx Ipasnreyscrsa PecnySamxu KyGa
Por el Ggbierno de Repdblica dg Cuba

E BN A B B
For the Government of the Republic of Cyprus
Pour le Gouvernement de la République de Chypre

Or muenn [IpasprTeascrsa PecnySimkx Kmnp
Por el Gobilerno de la Repdblica de Chipre

Midat V. Vssibrades.



-601—

BEEEREAS X LA E R

For the Government of the Czechoslovak Socialist Republic

Pour le Gouvernement de la République socialiste tchécoslovaque

Or =menm [IpaBETexbcTBa Yexocaomauxoff ConmaamcTEReckoft PecnySzmrn
Por el Gobierno de la Repiblica Soclalista Checoslovaca
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For the Government of the People’s Democratic Republic of Yemen

Pour le Gouvernement de la République démocratique populaire du Yémen

Or uuenm [Ipamnreancrsa Hapoxuo#t lIemoxparnweckoft PecnyGaumxu Hemen
Por el Gobierno de la Repblica Democrdtica Popular del Yemen
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For the Government of the Kingdom of Denmark
Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark

Or wuenn Mpammrexscrsa Kopoaescrsa Jlaumm
Por el Gobierno del Reino de Dinamarca

Hnstiapdett
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For the Government of the Arab Republic of Egypt
Pour le Gouvernement de la République arabe d'Egypte

Or umerm npASHrelscrna ApabBcko#t PecnyGamxm Eruner
Por el Gobierno de la Repdblica Arabe de Egipto
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For the Government of the Republic of Finland
Pour le Gouvernement de la République de Finlande

Or mmenn IlpamureascTsa PecnySiExx ONEIZHINE
Por el Gobiernoc de la Repdblica de Finlandia

B2 A E B

For the Government of the French Republ'c

Pour le Gouvernement de'la République frangaise
Or uwenn [lpasnreascrra Ppanuysckol Pecnybzuxu
Por el Gobierno de la Repiblica Francesa
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For the Government of the Gsbonese Republic
Pour le Gouvernement de la République gabonaise

Or nuenx Tpasxzexncrsa 'aGoucxol PecnySauxx
Por el Gébierno de la Repdblica Gabonesa
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RESZRE#APERRF
For the Government of the German Democratic Republic
Pour le Gouvernement de la République démocratique allemande

Or muenx [Ipasureascrsa epuancxoft Hemoxparmzecxoft PecnyGanxu

Por el Gobiemod;a Repipflica Democrdtica .l'\lem&na.
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For the GCovernment of the Federal Repudblic of Germany

Pour le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne

Or muemx Ilpasnrexscrsa dezeparusnoft PecnySzmxm Tepmanxsm
Por el Gobie de 1la Reptblica Federal de Alemania

An Gy 3% %o B 3k FF

For the Government of the Republic of Chana
Pour le Gouvernement de la République du Chana
Or mmenr [IpapHTexscrsa PecnySaumkr TaHa
Por el Gobierno de la Repiblica de Ghaha
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For the Government of the Hellenic Republic
Pour le Gouvernement de la République hellénique

Or nuenH [parurearcrsa DIAHHCKOY PecnyBamxy
Por el Gobierno de la Replblica Helena

FARFAPEH R

For the Government of the Hungarian People's Republic

Pour le Gouvernement de la République pcpulaire hongroise

Ot mueHH [IpaBHTeascrsa Beurepcxoift Hapoamo# PecnySamxa
Por el Gobierno de la Repiblica Popular Hingara
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For the Government of the Republic of Iceland

Pour le Gouvernement de la République d'Islande

Or HMORE ﬂpaan!exserna PecnyGanxu Hexauxmu
Por el Gobierno de la Repliblica de Islandia

f s L orr,
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For the Government of the Republic of Indiz
Pour le Gouvernement de la République de 1'Inde
Or umeHn [lpaBHTeascTsa PecnyGamkw VEIun
Por el Gobiernc de la Repdblica de la India

5&»»57“_
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THEREEAMERN
For the Government of the Republic of Indonesia
Pour le Gouvernement de la République d'Indonésie
Or muenx lIpasnrTexscrsa PecnyCimxx Huxouesm:
Por el Goblerno de la Repiblica de Indonesia

# 8 EE &K

For the Government of the Empire of Iran

Pour le Gouvernement de 1'Empire d'Iran

Otr umenn IIpaBxTeanrcThPa Mpancxoft Humepms
Por el Gobierno del Imperio del Irén

. pfotar
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For the Government of Ireland

Pour le Gouvernement de 1'Irlande

Or wxemx [lpasxrexscrsa Hpaamxuw
Por el Goblerno de Irlanda

DRI F: g
For the Government of the State of Israel
Pour le Gouvernement de 1'Etat d'Isragl

Or nmexu llpamurexncrsa Tocyxapcrea Hapamxs
Por el Gobierno del Estado de Israel

i
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For the Government of the Italian Republiq

Pour le Gouvernement de la République italienne

Ot umenm IipasErexncTaa HraassHcxolfh PecnySamxx
For el Gobierno de la Repiblica Italiana

AIPS
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For the Government of Jamaica
Pour le Gouvernement de la Jamalque
Or uMeHm [IpaBmreascrsa fiwaitxe

Por el Gobierrio de Jamaica

(.
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For the Government of Japan

Pour 1e. Gouvernement du Japon

Or muern [lpamxrexacrea SinoRER
Por el Gobierno del Japén
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For the Government of the State of Kuww.it
Pour: le Gouvernement de 1'Etat du Kowelt

Or HMeHH npanniexsctna Tocyrapcrea Kymefit
Por el Gobierno del Estado de Kuwait
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For the Government of the Republic-of Liberia
Pour le Gouvernement de la République du Libéria
Or mwenx IIpasEreancrsa PecnySauxx JixGepxx
Por el Gobierno de la Repiblica de Liberia

422&4%%%275‘
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For the Government of the Libyan Arab Republic

Pour le GCouvernement de la République arabe libyenne

Or mMenr IIpamurexzscrma Jamniicxo#t ApaGexofft PecnySamkx
Por el Gecbierno de la Repiblice Arabe Libia
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For the Government of the Malagasy Republic
Pour le Gouvernement de la République malgache

Or muenm [Ipasxrexscrsa Maxaracmiicxoft PecnySamxx
Por el Gobierno de la Repiblica Malgache

—

FHAARELRF
For the Government of the United Mexican States

Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique

Or muenm [lpasrrexscrsa CoexmHeHHMX lITATOP MeKCHKY
Por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos
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For the, Government of the Principality of Monaco
Pour le Gouvernement de la Principauté de Monaco
Or EMenm [IpaBnrexncrsa Knaxecrma Momaxo
Por el Gobiermo del Principado de Ménaco
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For the Govermnment of the Kingdom of the Netherlands

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

Or umenu I[Ipasareascrna\Huzepianzcxoro Kopoiescrsa
Por el Gobierno del Reino d  10s Pafses Bajos
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For the Government of New Zealand

Pour le Gouvernement de la Nouvelle-Z€lande
O? mwemx [Ipamxreascrsa Hosolt 3exarxxn

Por el Gobierno de Nueva Zelandia

POSD
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For the Government of the Federal Repihlic of Nigeris
Pour le Gouvernement de la République fédérele du Nigéria
O nuerx [lpaBuTexsCcTBA deneparTnBroft PecnyCarkn Harepnu

Por el Gobjerno de la Republica Federal de Nigeria
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For the Government of the Kingdom of Norway
Pour le Gouvernement du Roysume de Norvége
Or Emeur [lpapareancrsa Hopmexcxkoro Kopozemcraa

Per el Goblerno del Reino de loruega
)’L«MW
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For the Government of the Islamic Republic of Pakistan
FPour le Gouvernement de la République islamique du Pakistan

Or mMeHr llpasmreascrsa Hcaamckolft PecnySamxm [lakmcran
For el Goblerno de la ﬁep\iblica Islémica del Pakistén
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For the Govermment of the Republic of Panama
Pour le Gouvernement de 1la Répu‘blique‘ du Panama
Or mMenx Npasmrexascrsa PecnySxuxx lamama
Por el Gobierno de 1a Repidblica de Panamé

X FoX ol

For the Govermnment of the Republic of Peru
Pour le Gouvernement de 1a Répuhlique du Pérou
Or mmenx [pamaresscrra PecnyGauxm [llepy
Por el Gobierno de la Repdblica del Perd
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HEAR#SMERH

For the Government of the Polish People's Republic

Pour le Gouvernement de la République populaire de Polognw

Or wmemz lpasnrexascrsa loxscxolt Hapoxmolt PecnyGakxi.
Poi el Gobierno de la Repiblica Popular Polaca

¥k E R

For the Government of the Portuguese Republic

Pour le Gouvernement de la République portugaise

Or umennm lpasurexscrsa lopryraxscxoft P'ecnyd.unm
Por el Gobierno de la Repiblica Portuguesa
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For the ‘Government of the Republic of Koréa
Pour le Gouvernement de la REpublique ide Corfe

Or muenx [pasarexscrsa Kopeftonoft PecnySauxx
Por el Gobierno de la Repdblica de Corea

V| 57
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For the Government of the Republic of Viet~Nam
Pour le Gouvernement de la République du Viet-Nam
Or umenx [lpa@xreascrsa PecnySauxu BbreTHam
Por el Gobierno de la Repiiblica de Viet-Nam
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For the Government of the Republic of Senegal
Pour le Gouvernement de la République du Sénfgal
Or userm IpasETeancrea PecuySamxm CeHerax
Por el Gobierno de la Repidblica del Senegal

# A 3 A B B R

For the Government of the Republic. of Singapore
Pour le Gouvernement de la République de Singapour
Or unenE [IpapurenrcTra PecnyGxuxr CHRranyp
Por el Gobierno de la Repiblica de Singapur

WA 7
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BHEFEER

For the Government of the Spanish State

Pour le Gouvernement de 1'Etat espagnol

Cr emenm [Ipaprrexscrsa Hcmavcexoro locyzapcraa
Por el Goblerno del Estado Espafiol
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For the Government of the Republic of Sri Lanka

Pour ie Gouvernement de la République de Sri Lanka

Or umeun Npaparexscrea PecnyCxuxu [ipn Jauxa
Por el Gobierno de la Repiblica de Sri Larka
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HEFELH
For the chernment of the Kingdom of Sweden

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde
Or mMeunx [IpaprTexncrBa Kopoxzemcrrea llmenmu

For el Goblerno del Reino de Suecia

-
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For the Government of the Swiss Confederation
Pour le Gouvernement de la Confédérstion suisse
0T HEwmenn [lpasurerscria llpelinapcko#f Koudenepanun

Tor el Goblerno de la Confederacién Suize

D (don
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For the Government of the Republic of Turkey’
Pour le Gouvernement de la République turque

Or EmeHr [IpamrTeanscrsa PecunySamxm Typnax
Por el Goblerno de la Repudblica de Turﬁuia
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LRt ik oeEXAMERRN
For the Government of the Ukrainian Soviet Socialist Republic

Pour le Gouvernement de la République socialiste soviétique d'Ukraine

Or umeHn llpapHTexbcrBa YxkpamHcko# Comerckolt Copuarscrrueckoff PecnyGanku

Por el Sobierno de la Replblica Sccialista Soviética de Ucranla
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For the Government of the Union of Soviet Socialist Republits

Pour le Gouvernement de 1'Union des Républiques socialisted soviétiques

Or mmens [IpamETeancrsa Copsza CoBerckEx ConEaIEcrryeckax PecnySyux
Por el Gobierno de la Unién de Repiblicas Socialistas Soviétices
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AXAFRLEREFRAFZHEH

For the Government of the 'nited Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne e* d'Irlande du Nord
Or mweunm [paBmrenscrsa CoexuHeHHoTo KopozemcTsa BensxoSPHTAHER H
CesepHoit Hprarnzun

Per el Goblermos del Relro Unido de Cran Bretafia e Irlanda del Nertie
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For the Covernment of the United Republic of Tanzania

Pour le Gouvernement de 1a République<Unie de Tanzanie

Or mmenr [IpaBETexbcTPa OOvexmmernoft PecnyOxrxu TaHsaHmx
Por el Gobilerno de la Republica Unida de Tanzania
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ZARAKEBRKF
For the Government of the United States of America

Pour le Gouvernement des Etrts-Unis d'Amérique

Or mmeHu [IpaBrTeascrea CoezrHeHHNx [lraToB AMepHKH
Por el Gobierno de los Estados Unidos de América
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For the Government of the Eastern Republic of Uruguay

Pour le Gouvernement de la République orientale de 1'Uruguay
Ot mueHE lpaparexncrTea Bocrouwmoft PecnySamxe Ypyimalt
Por el Gobierno de la Repiblica Oriental del Uruguay
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ZABRIFEMELN

For the Government of the Republic of Venezuela

Pour le Gouvernement le République du Venezuela
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For the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia

Pour le Gouvernement de 1la République fédfrative socisliste de Yougoslavie

Or xwenx nwuexscrna Conmaxzcragscxoll dexeparwsHolt Pecnybamxx Krocxasmx
Por el Cobierno de la Repiblica Federativa Socialista de Yugoslévia
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DOCUMENTO ADJUNTO 1

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

LOS GOBIERNOS CONTRATANTES,

CONSIDERANDO que es deseable acrecentar la seguridad de la vida
humana en el mar estableciendo de comin acuerdo principios y reglas uniformes
conducentes a ese fin,

CONSIDERANDO que i 120do mas eficaz de lograr ese propdsito es la
conclusion de un convenio destinado a reemplazar la Convencién internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, teniendo en cuenta los
cambios ocurridos desde que ésta fue concertada,

CONVIENEN:

ARTICULO 1
Obligaciones generales contraidas en virtud del Convenio

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivas las disposiciones
del presente Convenio y de su Anexo, el cual serd una parte integrante de
aqt/xfl. Toda referencia al presente Convenio supondrd también una referencia
al Anexo.

b) Los Gobiernos Contratantes se obligan a promulgar todas las leyes,
decretos, ordenes y reglamentos y a tomar todas las medidas que se precisen
para dar al Convenio plena efectividad y asi garantizar que, desde ¢l punto de
vista de la seguridad de la vida humana, todo buque ser4 idéneo para el servicio
a que se le destine.

ARTICULO I
Ambito de aplicacion

El presente Convenio serd aplicable a los buques que tengan derecho a
enarbolar el pabellon de los Estados cuyos Gobiernos sean Gobiernos
Contratantes.

ARTICULO III
Leyes, reglamentaciones

Los Gobiernos Contratantes se obligan a facilitar al Secretario General de
la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante llamada
“la Organizacién®) y a depositar ante €él:

a) una lista de los organismos no gubernamentales con autoridad para actuar
en su nombre por lo que hace a la aplicacién de las medidas relativas a la
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seguridad de la vida humana en el mar, a fines de distribucion entre los Gobiernos
Contratantes para conocimiento de sus funcionarios;

b) el texto de las leyes, decretos, ordenes y reglamentos que hayan promulgado
acerca de las distintas cuestiones regidas por el presente Convenio;

¢) un nimero suficiente de modelos de los certificados que libren de acuerdo
con las disposiciones del presente Convenio, a fines de distribucion entre los
Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus funcionarios.

ARTICULO 1V
~ Casos de fuerza mayor

a) Los buques no sujetos a las disposiciones del presente Convenio al
emprender un viaje determinado no quedarin sometidos a ellas si, por mal
tiempo o en cualquier otrq ¢aso de fuerza mayor, se ven obligados a desviarse
de la derrota prevista.

b) Las personas que se encuentren a bordo de un buque en un caso de fuerza
mayor o a consecuencia de la obligacion impuesta al Capitin de transportar
naufragos u otras personas, no serin tenidas en cuenta cuando se trate de
determinar si a ese buque le son de aplicacion las disposiciones del presente
Convenio. .

ARTICULO V
Transporte de personas en caso de emergencia

a) Cuando se trate de evacuar a personas en evitacidn de un peligro para la
seguridad de sus vidas, todo Gobierno Contratante podri autorizar el
transporte en sus buques de un nimero de personas superior al que en otras
circunstancias permitiria el presente Convenio.

b) Tal autorizacién no privard a los otros Gobiernos Contratantes del
ejercicio de ninglin derecho de inspeccion que les corresponda en virtud del
presente Convenio, respecto de los buques asi utilizados que entren en sus
puertos.

c) El Gobierno Contratante que concediere cualquiera de estas autorizaciones
hari legar al Secretario General de la Organizacion la notificacién correspon-
diente acompaiiada de una exposicién de las circunstancias del caso.

ARTICULO V1
Tratados y convenios anteriores

a) El presente Convenio reemplaza y deja sin efecto entre los Gobiernos
Contratantes la Convencidn internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, firmada en Londres el 17 de junio de 1960.

b) Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos referentes a la seguridad
je la vida humana en el mar o a materias afines, actualmente vigentes entre
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los Gobiernos que son Partes en el presente Convenio, seguirdn teniendo plena
y completa vigencia durante los plazos convenidos respecto de:

i) buques a los que no sea de aplicacién el presente Convenio;

ii) buques a los que sea de aplicacién el presente Convenio, en lo con-
cerniente a cuestiones que no estén expresamente regidas por él.

¢) No obstante; en los casos en que dichos tratados, convenios o conciertos
estén en pugna con las disposiciones del presente Convenio, prevalecera lo
dispuesto en este ultimo.

d) Las cuestiones que no sean objeto de prescripciones expresas en el presente
Convenio continuaran sometidas a la legislacion de los Gobiernos Contratantes.

ARTICULO VI1
Reglas especiales establecidas por acuerdo

Cuando de conformidad con el presente Convenio sean establecidas reglas
especiales por acuerdo entre todos o algunos de los Gobiernos Contratantes,
tales reglas seran facilitadas al Secretario General de la Organizacion a fines de
distribucion entre todos los Gobiernos Contratantes.

ARTICULO VIII
Enmiendas

a) El presente Convenio podra ser enmendado por uno de los dos procedi-
mientos expuestos a continuacion.

b) Enmienda previo examen en el seno de la Organizacion:

i) Toda enmienda propuesta por un Gobierno Contratante serd sometida
a la consideracién del Secretario General de la Organizacién y.
distribuida por éste entre todos los Miembros de la Organizacién y
todos los Gobiernos Contratantes, por lo menos seis meses antes de
que proceda examinarla.

ii) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar serd
remitida al Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién para
que éste la examine.

iii) Los Gobiernos Contratantes de los Estados, sean éstos Miembros o no
de la Organizacién, tendran derecho a participar en las deliberaciones
del Comité de Seguridad Maritima para el examen y la aprobacién de
las enmiendas.

iv) Para la aprobacion de las enmiendas se necesitard una mayoria de dos
tercios de los Gobiernos Contratantes presentes y votantes en el
Comité de Seguridad Maritima, ampliado de acuerdo con lo estipulado
en el apartado iii) del presente parrafo (y en adelante llamado “el
Comité de Seguridad Maritima ampliado™), a condicién de que un
tercio cuando menos de los Gobiernos Contratantes esté presente al
efectuarse la votacion.

v) Las enmiendas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en el
apartado iv) del presente parrafo serdn enviadas por el Secretario
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General de la Organizacién a todos los Gobiernos Contratantes a
fines de aceptacion.

vi) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio o al Capitulo I de su

Anexo se considerara aceptada a partir de la fecha en que la
hayan aceptado dos tercios de los Gobierngs Contratantes.

2) Toda enmienda al Anexo no referida al Capitulo I se considerard
aceptada:

aa) al término de los dos afios siguientes a la fecha en que fue
enviada a los Gobiernos Contratantes a fines de aceptacién; o

bb) al término de un plazo diferente, que no serd inferior a un
afio, si asi lo determina en el momento de su aprobacion una
mayoria de dos tercios de los Gobiernos Contratantes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima
ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya mas de un tercio de
los Gobiernos Contratantes, ya un numero de Gobiernos Con-
tratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, notifican al Secretario General de la Organiza-
cién que recusan la enmienda, se considerara que ésta no ha sido
aceptada.

vii) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio o al Capitulo 1 de su

Anexo entrard en vigor, con respecto a los Gobiernos Contratantes
que la hayan aceptado, seis meses después de la fecha en que se
considere que fue aceptada y, con respecto a cada Gobierno
Contratante que la acepte después de esa fecha, seis meses después
de la fecha en que la hubiere aceptado el Gobierno Contratante
de que se trate. '

2) Toda enmienda al Anexo no referida al Capitulo I entrard en
vigor, con respecto a todos los Gobiernos Contratantes, ex-
ceptuados los que la hayan recusado en virtud de lo previsto en
el apartado vi) 2) del presente parrafo y que no hayan retirado
su recusacion, seis meses después de la fecha en que se considere
que fue aceptada. No obstante, antes de la fecha fijada para la
entrada en vigor de la enmienda cualquier Gobierno Contratante
podra notificar al Secretario General de la Organizacion que se
exime de la obligacion de darle efectividad durante un periodo
no superior a un afto, contando desde la fecha de entrada en
vigor de la enmienda, o durante el periodo, mas largo_que ése,
que en el momento de la aprobacion de tal enmienda pueda fijar
una mayoria de dos tercios de los Gobiernos Contratantes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima
ampliado.

¢) Enmienda a cargo de una Conferencia:
i) A solicitud de cualquier Gobierno Contratantie con la que se muestre

ii)

conforme un tercio cuando mencs de los Gobiernos Contratantes, la
Organizacién convocard una Conferencia de Gobiernos Contratantes
para examinar posibles enmiendas al presente Convenio.

Toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia por una
mayoria de dos tercios de los* Gobiernos Contratantes presentes y
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votantes serd enviada por el Secretario General de la Organizacion
a todos los Gobiernos Contratantes a fines de aceptacion.

iti) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerard que la
enmienda ha sido aceptada, y entrard en vigor de conformidad con
los procedimientos estipulados en los apartados vi) y vii) del parrafo b)
del presente Articulo, a condicién de que las referencias que en dichos
apartados se hacen al Comité de Seguridad Maritima ampliado se
entiendan como referencias a la Conferencia.

d) i) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmienda al Anexo
cuando ya aquélla haya entrado en vigor, no estard obligado a hacer
extensivos los privilegios del presente Convenio a los certificados
librados en favor de buques con derecho a enarbolar el pabellon de
un Estado cuyo Gcehierno, acogiéndose a lo dispuesto en el parrafo
b) vi) 2) del presente /.rticulo, haya recusado la enmienda y ne haya
retirado su recvsacion, excepto por cuanto tales certificados guarden
relacién con asuntos cubiertos por la enmienda en cuestion.

ii) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmienda al Ancxo
cuando ya dquélla haya entrado en vigor, hara extensivos los privilegios
del presente Convenio a los certificados librados en favor de buques
con derecho a enarbolar el pabelién de un Estado cuyo Gobierno,
acogiéndose a lo dispuesto en el parrafo b) vii) 2) del presente Articulo,
haya notificado al Secretario General de la Organizacion que se exime
de la obligacidn de dar ef:ctividad a dicha enmienda.

e) Salvo disposicién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente
Convenio efectuada de conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo,
que guarde relacién con la estructura del buque, serd aplicable solamente a
buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccidn se halle en una fase
equivalente, en la fecha de entrada en vigor de la enmienda o posteriormente.

f) Toda declaracién de aceptacién o recusacion de una enmienda y cualquiera
de las notificaciones previstas en el parrafo b) vii) 2) del presente Articulo,
seran dirigidas por escrito al Secretario General de la Organizacion, quien
informara a todos los Gobiernos Contratantes de que se recibieron tales
comunicaciones y: de la fecha en que fueron recibidas.

g) El Secretario General de la Organizacién informard a todos los Gobiernos
Contratantes de la existencia de cualesquiera enmiendas que entren en vigor
de conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo, asi como de la fecha
de entrada en vigor de cada una.

ARTICULO IX
Firma ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

a) El presente Convenio estara abierto a la firma en la Sede de la Organizacion
desde el 1 de noviembre de 1974 hasta el 1 de julio de 1975 y, después de ese
plazo, seguiré abierto a la adhesién. Los Estados podrin constituirse en Partes
del presente Convenio mediante:
i) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacién o aprobacion; o
ii) firma a reserva de ratificacién, aceptacion o aprobacion, ‘seguida de
ratificacién, aceptacion o aprobacién; o
iii) adhesion.
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b) La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién se efectuaran deposi-
tando ante el Secretario General de la Organizacién el instrumento que proceda.

c) El Secretario General de la Organizacién informaréd a los Gobiernos de
todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan
adherido al mismo, de toda firma producida o del depdsito que se haya efectuado
de cualquier instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion y
de la fecha de tal depésito.

ARTICULO X
Entrada en vigor

a) El presente Convenio entrard en vigor doce meses después de la fecha en
que por lo menos veinticinco Estados cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan constituido en Partes conforme a lo prescrito en
el Articulo IX.

b) Todo instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacion o. adhesion
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue
depositado.

¢) Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacidon o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada
una enmienda al presente Convenio en virtud del Articulo VI1II, se considerara
referido al Convenio en su forma enmendada.

ARTICULO XI
Denuncia

a) El presente Convenio podréd ser denunciado por un Gobierno Contratante
en cualquier momento posterior a la expiracion de un plazo de cinco afios a contar
de la fecha en que el Convenio haya entrado en vigor para dicho Gobierno.

b) La denuncia se efectuara depositando un instrumento de denuncia ante el
Secretario General de la Organizacidn, el cual notificard a los demds Gobiernos
Contratantes que ha recibido tal instrumento de denuncia, la fecha en que lo
recibid y la fecha en que surte efecto tal denuncia.

¢) La denuncia surtira efecto transcurrido un afio a partir de la recepcidn,
por parte del Secretario General de la Organizacidn, del instrumento de
denuncia, o cualquier otro plazo mis largo que pueda ser fijado en dicho
instrumento.

ARTICULO XII
Depdsito y registro

a) El presente Convenio serd depositado ante el Secretario General de la
Organizacidn, el cual remitird ejemplares auténticos certificados de aquél a los
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Gobiernos de todos los Estados que hayan firmado el Convenio o se hayan
adherido -al mismo.

b) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General
de la Organizacion remitird el texto del mismo al Secretario General de las
Naciones Unidas a fines de registro y publicacion, de conformidad con el
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO XIII
Idiomas
El presente Convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
chino, espafiol, francés, ingl*s y ruso, y cada uno de estos textos tendra la
misma autenticidad. Se harap traducciones oficiales a los idiomas aleman,

Arabe e italiano, las cuales serdn depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL les infrascritos, debidamente autorizados al efecto
por sus respectivos Gobiernos, firman el presente Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia primero de noviembre de mil novecientos
setenta y cuatro.
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ANEXO

CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

PARTE A - AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, ETC.

Regla 1
Ambito de aplicacién
a) Salvo disposicion expresa en otro sentido, las presentes Reglas son
aplicables solamente a buques dedicados a viajes internacionales.

b) En cada Capitulo se definen con mayor precisién las clases de buques a las
que el mismo es aplicable y se indica el alcance de su aplicacion.

Regla 2
Definiciones
A los efectos de las presentes Reglas, y salvo disposicion expresa en otro
sentido se entendera:
a) por “Reglas”, las contenidas en el Anexo del presente Convenio;

b) por “Administracién”, el Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga
derecho a enarbolar el buque;

¢) por “aprobado”, aprobado por la Administracion;

d) por “viaje internacional”, un viaje desde un pais al que sea aplicable el
presente Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pals, o viceversa;
€) por “pasajero”, toda persona que no sea:

i) el capitdn, un miembro de la tripulacién u otra persona empleada u
ocupada a bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las
actividades del mismo; y

ii} un nifio de menos de un afio;
f) por “buque de pasaje”, un buque que transporte a mis de 12 pasajeros;
g) por “buque de carga”, todo buque que no sea buque de pasaje;

h) por “buque tanque”, un buque de carga construido o adaptado para el
transporte a granel de cargamentos liquidos de naturaleza mj?mable;

., por “buque pesquero”, un buque utilizado para la‘cdaptura de peces,
balienas, focas, morsas u otras especies vivas de la faunq y flora marinas;
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j) por “buque nuclear”, un buque provisto de una instalacion de energia
nuclear; '

k) por “buque nuevo”, todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccién se halle en una fase equivalente, en la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio o posteriormente;

1) por “buque existente”, todo buque que no es un buque nuevo;
m) por milla, una longitud igual a 1.852 metros 6 6.080 pies.

Regla 3
Excepciones

a) Salvo disposicion expresa en otro sentido, las presentes Reglas no serdn
aplicables a:

i) buques de guerra y buques para el transporte de tropas;
i) buques de carga de menos de 500 toneladas de arqueo bruto;
iii) buques carentes de propulsién mecdnica;
iv) buques de madera de construccién primitiva;
v) yates de recreo no dedicados al trifico comercial;
vi) buques pesqueros.

b) Exceptuando lo expresamente prescrito en el Capitulo V, ninguna de las

presentes disposiciones se aplicara a los buques que naveguen exclusivamente

por los Grandes Lagos de América del Norte y en el rio San Lorenzo, en los

parajes limitados al Este por una linea recta trazada desde el Cabo de Rosiers

gaséa West Point, en la Isla Anticosti y, al Norte de dicha Isla, por el Meridiano
e 63°.

Regla 4
Exenciones

a) Todo buque que no esté normalmente dedicado a realizar viajes inter-
nacionales pero que en circunstancias excepcionales haya de emprender un
viaje internacional aislado, podrd ser eximido por la Administracion del
cumplimiento de cualquiera de las disposiciones estipuladas en las presentes
Reglas, a condicién de que cumpla con las prescripciones de seguridad que en
opinién de la Administracion sean adecuadas para el viaje que haya de
emprender.

b) La Administracién podrd eximir a cualquier buque que presente carac-
teristicas de indole innovadora del cumplimiento de cualquiera de las disposi-
ciones incluidas en los Capitulos II - 1, II - 2, III y IV de las presentes Reglas,
si su aplicacién pudiera dificultar seriamente la investigacion encaminada a
perfeccionar las mencionadas caracteristicas y su incorporacion a buques
dedicados a viajes internacionales. No obstante, ¢l buque que se halle en ese
caso habra de cumplir con las prescripciones de seguridad que en opinion d¢ la
Administracion resulten adecuadas para el servicio a que esté destinado y que
por su indole garanticen la seguridad general del buque, ademds de ser
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aceptables para los Gobiernos de los Estados que el buque haya % visitar. La
Administracion que conceda cualquiera de las exenciones adui previstas
comunicard pormenores de las mismas y las razones que las motivaron a la
Organizacidn, la cual transmitird estos datos a los Gobiernos Contratantes a
fines de informacion.

Regla 5§
Egquivalencias

a) Cuando las presentes Reglas estipulen la instalacion o el emplazamiento
en un buque de algin accesorio, material, dispositivo o aparatg, o de cierto
tipo de éstos, 0 que se tome alguna disposicién particular, la Administracion
podra permitir la instalacion o el emplazamiento de cualquier otro accesorio,
material, dispositivo o aparato, o de otro tipo de éstos, o que se tome cualquier
otra disposicion en dighe-buque, si, después de haber realizado pruebas o
utilizado otro procedimiento conveniente, estima que los mencionadosx::ccsorio,
material, dispositivo o aparato, o tipos de éstos, o las disposiciones de que se
trat&le, resultardn al menos tan eficaces como los prescritos por fas presentes
Reglas.

b) Toda Administraciéon que, en concepto de sustitucion, autorice el uso de
algin accesorio, material, dispositivo o aparato, o de un tipo de éstos, o la
adopcidn de una disposicion, comundicar< a la Organizacion los correspondientes
pormenores junto con un-informe acerca de las pruebas que se hayan podido
efectuar, y la Organizacién transmitird egtos datos a los demds Gobiernos
Contratantes para conocimiento de sus funcionarios.

PARTE B - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICADOS
Regla 6
Inspeccion y reconocimiento

La inspeccion y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a la
aplicacidn de lo dispuesto en las presentes Reglas y a la concesién de exenciones
respecto de las mismas, seran realizados por funcionarios del pais en que esté
matriculado el buque, si bien el Gobierno de cada pais podra confiar la ins-
peccion y el reconocimiento ya sea a inspectores nombrados al efecto, ya a
organizaciones reconocidas por él. En todo caso, el Gobierno interesado
garantizard incondicionalmente la integridad y eficacia de la inspecgion o del
reconocimiento efectuados.

Regla 7

Reconocimientos en buqueside pasaje

a) Los buques de pasaje serdn objeto de los reconocimientos .indicados a
continuacién:

. . . . L)
i) un reconocimiento antes de que el buque entre en servicio;
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ii) un reconocimiento periédico, realizado cada 12 meses;

iii) reconocimientos adicionales, segtin convenga.

b) Los citados reconocimientos se realizardn del modo siguiente:

i)

i)

El reconocimiento previo a la entrada en servicio del buque com-
portard una inspeccion completa de su estructura, maquinaria y
equipo, incluidos el exterior de los fondos del buque y el interior y el
exterior de las calderas. Este reconocimiento se realizard de modo que
garantice que la disposicidn, les materiales y los escantillones de la
estructura, las calderas y otros recipientes a presién y sus accesorios,
las maquinas principales y auxiliares, la instalacién eléctrica, la
instalacion radioeléctrica, las instalaciones radiotelegraficas de los
botes salvavidas a mot~r, los aparatos radioeléctricos portatiles de las
embarcaciones de super ivencia, los dispositivos de salvamento, los
dispositivos de prevencién, deteccién y extincién de incendios, el
radar, el esosonda, el girocompds, las escalas de practico, las escalas
mecanicas de prictico y demas equipo, cumplen con todas las prescrip-
ciones del presente Convenio y con las leyes, decretos, érdenes y
reglamentaciones promulgados en relacion con el mismo por la
Administracion para los buques que realicen el servicio a que el buque
en cuestion esté destinado. El reconocimiento serd también de tal
indole que garantice que la calidad y la terminacién de todas las
partes del buque y de su equipo son satisfactorias en todo respecto
y que el buque estd provisto de luces, marcas y medios de dar sefiales
acusticas y sefiales de socorro, tal como se prescribe en las disposiciones
del presente Cnnvenio y en el Reglamento internacional para prevenir
los abordajes que esté en vigor. .

El reconocimiento periddico comportard una inspeccion de la
estructura, las calderas y otros recipientes a presion, las maquinas y el
equipo, incluido el exterior de los fondos del buque. El reconocimiento
se realizard de modo que garantice que, por lo que se refiere a la
estructura, las calderas y otros recipientes a presién y sus accesorios,
las maquinas principales y auxiliares, la instalaciéon eléctrica, la
instalacion radioeléctrica, las instalaciones radiotelegraficas de los
botes salvavidas a motor, los aparatos radioeléctricos portétiles de las
embarcaciones de supervivencia, los dispositivos de salvamento, los
dispositivos de prevencion, deteccidn y extincidn de incendios, el radar,
el ecosonda, el girocompds, las escalas de préctico, las escalas
mecanicas de practico y demas equipo, el buque se encuentra en estado
satisfactorio y es adecuado para el servicio a que esta destinado, y que
cumple con las prescripciones del presente Convenio y con las leyes,
decretos, 6rdenes y reglamentaciones promulgados en relacion con el
mismo por la Administraciéon. Las luces, marcas y medios de dar
sefiales acusticas y sefiales de socorro que lleve el buque serdn también
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que cumplen
con las prescripciones del presente Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor.

También se efectuard un reconocimiento general o parcial, segun
dicten las circunstancias, cada vez que se haya producido un accidente
o que se descubra algiin defecto que afecte a la seguridad del buque
o a la eficacia o integridad de sus dispositivos de salvamento y
elementos anélogos, y siempre que se efectien a bordo reparaciones
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o renovaciones importantes. El reconocmncnto serd tal que garantlce
que se realizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones
necesarias, que los materiales utilizados en tales reparaciones o
renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el buque cumple totalmente con' las disposiciones del
presente Convenio y con el Reglamento internacional para prevenir
los abordajes que esté en vigor, y con las leyes, decretos, 6rdenes y
reglamentaciones promulgados en relacion con los mismos por la
Administracién.

c¢) i) Las leyes, decretos, 6rdenes y reglamentaciones mencionados en el
pérrafo b) de la presente Regla seran tales que, desde el punto de vista
de la seguridad de la vida humana, garanticen en todos los sentidos
que el buque es idoneo para realizar el servicio a que se le destina.

ii) Entre otras cosas, tales leyes, decretos, ordenes y reglamentaciones
sentardn las prescripciones que procederi observar en las pruebas
hidraulicas iniciales y ulteriores, 0 en otras pruebas aceptables, a que
habré que someter las calderas principales y auxiliares, las conexiones,
las tuberias de vapor, los recipientes de alta presion y los tanques de
combustible de los motores de combustién interna, asi como los
procedimientos de prueba que hayan de seguirse y los intervalos que
mediardn entre pruebas consecutivas.

Reg2 8

Reconocimientos de los dispositivos de salvamento
» otro equipo de los buques de carga

Los dispositivos de salvamento, exceptuados la instalacion radiotelegrifica
de los botes salvavidas a motor y el aparato radioeléctrico portdtil de las
embarcaciones de supervivencia, el ecosonda, el girocompds y los dispositivos
de extincion de incendios de los buques de carga a los que sean aplicables los
Capitulos 11 -1, 11-2, Il y V serdn objeto de reconocimientos iniciales y
ulteriores, tal como se estipula para buques de pasaje en la Regla 7 del presente
Capitulo sustituyendo los 12 meses que figuren en el pirrafo a) ii) de dicha
Regla por 24 meses. En estos reconocimientos se incluiran los planos del
sistema de lucha contraincendios en los buques nuevos, y las escalas de practico,
las escalas mecdnicas de practico, las luces, las marcas y los medios de dar
sefiales acisticas que lleven los buques nuevos y los buques existentes, a fin de
garantizar que los buques cumplen con todas las prescripciones del presente
Convenio y, cuando proceda, con el Reglamento internacional para prevenir
los abordajes que esté en vigor.

Regla 9

Reconocimientos de las instalaciones radioeléctricas
y de radar en los buques de carga

Las instalacsones radioeléctricas y de radar de los buques de carga a los
que sean aplicables los Capitulos IV y V, y cualquier instalacion radiotelegrafica
de bote salvavidas a motor o aparato radioeléctrico portétil de embarcacién de
supervivencia, que se lleven en cumplimiento de lo prescrito en el Capitulo 111,
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seran objeto de reconocimientos iniciales y ulteriores, tal como se estipula para
buques de pasaje.en la Regla 7 del presente Capitulo.

Regla 10

Reconocimientos del casco, las mdquinas
y el equipo de los buques de carga

El casco, las maquinas y el equipo (sin 'que entren aqui los componentes en
relaciéon con los cuales se expidan Certificados de seguridad del equipo para
buques de carga, Certificados de seguridad radiotelegrafica para buques de
carga o Certificados de seguridad radiotelefénica para buques de carga) de todo
buque de carga serdn reconocidos al término de su construccién o instalacion,
y a partir de entonces con arreglo a los procedimientos y a la periodicidad
que la Administracion pueda considerar necesarios para garantizar que el
estado de los mismos es satisfactorio en todos los sentidos. Los reconocimientos
seran de tal indole que garanticen que la disposicion, los materiales y los
escantillones de la estructura, las calderas y otros recipientes a presién y sus
accesorios, las maquinas principales y auxiliares, las instalaciones eléctricas y
demads equipo son satisfactorios en todos los sentidos para el servicio a que se
destine el buque.

Regla 11
Mantenimiento de las condiciones comprobadas en el reconocimiento

Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque previstos en las
Reglas 7,:8, 9 y 10 del presente Capitulo, no se efectuara ningiin cambio en las
disposiciones estructurales, maquinas, equipo, etc., que fueron objeto del
reconocimiento, sin previa sancion de la Administracién.

Regla 12
Expedicion de certificados

a) i) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones de los
Capitulos 11 -1, II-2, IIT y IV y con cualquier otra prescripcion
pertinente de las presentes Reglas se le expedira, tras la inspeccion y el
reconocimiento correspondientes, un certificado llamado “Certificado
de seguridad para buque de pasaje”.

ii) A todo buque de carga que, sometido a reconocimiento, satisfaga lo
estipulado a este fin para buques de carga en la Regla 10 del presente
Capitulo, ademds de las prescripciones aplicables de los Capitulos
II-1 y II1-2, sin que entren aqui las relativas a dispositivos de
extincion de incendios y a planos de los sistemas de lucha contrain-
cendios, se le expedird, terminado ese reconocimiento, un- certificado
llamado “Certificado de seguridad de construcciéon para buque de
carga’.

ni) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes
de los Capitulos II -1, II-2 y IIl y con cualquier otra prescripcion
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pertinente de las presentes Reglas se le expedird, tras la oportund
mspeccion, un certificado Hamado “Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga”.

iv) A todo buque de carga con instalacion radiotelegrifica, que cumpla
con las prescripciones del Capitulo 1V y con cualquier.otra prescripcion
pertinente de las presentes Reglas se le expediri,-tras la oportuna
inspeccion, un certificado llamado “Certificado de - seguridad radio-
telegrifica para buque de carga”.

v) A todo buque de carga con instalacion radiotelefonica, que cumpla
con las prescripciones del Capitulo 1V y con cualquier otra prescripcion
pertinente de las presentes Reglas se le expedira, tras la oportuna
tnspeccidn, un certificado llamado “Certificado de seguridad radio-
telefonica para buque de carga”.

viv Cuando a un buque e sea concedida una exencidon acorde con o
dispuesto en las presentes Reglas se le expedird un certificado llamado
“Certificado de exencion”, ademds de los Certificados prescritos en ¢l
presentesparrafo.

vil) Los Certificados de seguridad para buque de pasaje, de seguridad de
construccion para buque de carga, de seguridad del cquipo para
buque de carga. de seguridad radiotelegrifica para buque de carga,
de seguridad radioteletdnica para buque de carga v de exencion, serin
expedidos por la Administracion o por cualquier persona u organizacion
debidamente autorizadas por aquélla. En todo caso la Administracion
serd pienamente responsable del Certificado.

by No obstante lo estipulado en cualquier otra disposicion del presente
Comvenio, todo certificado que Rava sido expedido en virtud de las disposiciones.
de fa Convencion para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, v de
conformidad con ellas, v que sea vilido cuando el presente Convenio entre en
vigor respecto de la Administracion que hubiere expedido el certificado, con-
servard su validez hasta la fecha en que caduque de acuerdo con lo estipulado
en ta Regla 14 del Capitulo | de aquella Convencion.

¢) Los Gobiernos Contratantes no expediran certificados en virtud de las
disposiciones de los Convenios o Convenciones para la seguridad de la vida
humana en el mar de 1960, 1948 6 1929, v de conformidad con ellas. despuds
de la fecha en que adquiera efectividad la aceptacion del presente Conveniao
por parte del Gobierno interesado.

i{egla 13

Fxpedicion de certificado por el Gohierno de un pals
distinto del de matricula del bugue

Todo Gobierno Contratante podrd, a peticion de la Administracion.
hacer que un buque sea objeto de reconocimiento v, st estima que satisface las
prescripciones de las presentes Reglas, expedir a este buque los certilicados
pertinentes de conformidad con las presentes Reglas. Entodo certificado asi
expedido constard que o fue a peticion del Gobierno del pais em que el buque
¢sté matriculado o vava a ser matriculado. Dicho ceitificado tendrd la misma
luerza v gozard del mismo reconocimiento que otro expedido en virtud de lu
Regla 12 delipresente Capitulo.
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Regla 14
Validez de los certificados

a) Con excepcion del Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga, el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado
de exenci6n, los certificados se expedirdn para un periodo que no exceda de 12
meses. Los Certificados de seguridad del equipo para buques de carga se
expedirdn para un periodo que no exceda de 24 meses. El periodo de validez
def u_r(ll Certificado de exencidn no rebasard el del certificado al que vaya
referido.

b) Cuando se realice un reconocimiento dentro de los dos meses que precedan
al vencimiento del periodo de validez inicialmente asignado a un certificado,
ya sea éste un Certificado de seguridad radiotelegrafica para buque de carga o
un Certificado de seguridad radiotelefénica para buque de carga, expedido para
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, pero inferior
a 500 toneladas, dicho certificado podra ser anulado y sustituido por otro
nuevo que caducard 12 meses después de la fecha de vencimiento del periodo
de validez inicialmente asignado.

¢) Sien la fecha de vencimiento de su certificado, un buque no se encuentra
en un puerto del pais en que esté matriculado, la Administracién podra prorrogar
la validez del certificado, pero esta prdrroga sélo serd concedida con el fin de
que el buque pueda proseguir su viaje hasta el pais en que esté matriculado
o en el que haya de ser objeto de un reconocimiento, y aun asi inicamente en
los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo.

d) Ningun certificado podra ser prorrogado con el citado fin por un periodo
superior a 5 meses y el buque al que se le haya concedido la prérroga no quedara
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al pais en que esté matriculado o
al puerto en el que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dichos
puerto o pais sin haber obtenido previamente un certificado nuevo.

e) Todo certificado que no haya sido prorrogado en virtud de las precedentes
disposiciones de la presente Regla podra ser prorrogado por la Administracion
para un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de venci-
miento indicada en el mismo.

Regla 15
Modelos de los certificados

‘a) Todos los certificados serdn extendidos en el idioma o en los idiomas
oficiales del pais que los expida.

b) En su forma los certificados se ajustaran a los modelos que se dan en el
Apéndice de las presentes Reglas. La disposicién tipografica de los modelos de
certificados serd reproducida exactamente en los certificados que se expidan:
o en las copias.certificadas de los mismos, y los pormenores consignados tanto
en los certificados como en las copias certificadas irdn en caracteres romanos
_y-con numeracion arébiga.
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Regla 16
FExhibicion de los certificados

Todos los certificados o copias certificadas de los mismos que se expidan
en virtud de las presentes Reglas quedardn exhibidos en un lugar del buque
bien visible y de facil acceso.

Regla 17
Aceptacion de los certificados

Los certificados expediao~ con la autoridad dimanante de un Gobierno
Contratante serdn aceptados por los demas Gobiernos Contratantes para todos
los efectos previstos en el presente Convenio. Los demds Gobiernos Contratantes
considerardn dichos certificados como dotados de la misma validez que los
expedidos por ellos.

Regla 18
Circunstancias no previstas en los certificados

a) Sien el curso de un viaje determinado un buque lleva a bordo un niimero
de personas inferior al total declarado en el Certificado de seguridad para
buque de pasaje y, en consecuencia, de conformidad con lo dispuesto en las
presentes Reglas, puede llevar un numero de botes salvavidas y de otros
dispositivos de salvamento inferior al declarado en el certificado, el Gobierno,
la persona o la organizacion a que se hace referencia en las Reglas 12 y 13 del
presente Capitulo podrin expedir el oportuno anexo.

b) En este anexo se hard constar que, dadas las circunstancias de que se
trate, no se infringe o dispuesto en las presentes Reglas. El anexo ird unido al
certificado, al que sustituira en lo referente a los dispositivos de salvamento, y su
validez quedara limitada exclusivamente a la duracién del viaje concreto para
el cual fue expedido.

Regla 19
Visitas de inspeccion

Todo buque al que le haya sido expedido un certificado en virtud de las
Reglas 12 6 13 del presente Capitulo estara sujeto en los puertos de los demas
Gobiernos Con‘ratantes a las visitas de funcionarios debidamente autorizados
por tales G- uternos, en tanto que el objeto de esas visitas sea comprobar la
existencia a bordo de un certificado véalido. Tal certificado serd aceptado a
menos que haya claros indicios para sospechar que el estado del buque o de su
equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado. En este
caso, el funcionario que realice la visita tomara las medidas necesarias para
garantizar que ¢l buque no salga de puerto hasta que pueda hacerse a la mar
sin peligro para el pasaje ni la tripulacién. Cuando la visita origine una interven-
cién de la indole que sea, el funcionario que realice aquélla informara inmediata-
mente por escrito al Cénsul del pais en que el buque esté matriculado de todas
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las circunstancias que dieron lugar a que la intervencién fuese considerada
necesaria, y se pondra en conocimiento de la Organizacién lo ocurrido.

Regla 20
Privilegios

No se podran recabar los privilegios del presente Convenio en favor de
ningin buque que no sea titular de los pertinentes certificados vélidos.

PARTE C - SINIESTROS
Regla 21
‘ Siniestros

a) Cada Administracién se obliga a investigar todo siniestro sufrido por
cualquier buque suyo sujeto a las disposiciones del presente Convenio cuando
considere que la investigacién puede contribuir a determinar cambios que
convendria introducir en las presentes Reglas.

b) Cada Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizacion la
informacidn que sea pertinente en relacion con las conclusiones a que se legue
en estas investigaciones. Ningtn informe o recomendacion de la Organizacion
basados en esa informacion revelardn la identidad ni la nacionalidad de los
buques afectados, ni atribuirdn expresa o implicitamente responsabilidad alguna
a ningun buque o persona.



a)

—645—

CAPITULO 11 -1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,

i)
ii)

iii)

MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacién

Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo se
aplica a los buques nugvos.

Los buques de pasaje y los buques de carga existentes deberdn cumplir
con las disposiciones siguientes:

1) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construc-
cion se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor de la Convencion internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1960, o posteriormente, la Administracion
asegurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
Capitulo II de dicha Convencion a los buques nuevos, tal como se
definen éstos en ese Capitulo;

2) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construc-
cién se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1948, o posteriormente, pero antes de la fecha
de entrada en vigor de la Convencién internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1960, la Administracion
asegurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
Capitulo II del Convenio de 1948 a los buques nuevos, tal como
se definen éstos en ese Capitulo;

3) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construc-
cién se hallaba en una fase equivalente, antes de la fecha de
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1948, la Administraciéon asegurara el
cumplimiento de las prescripciones exigidas en el Capitulo II de
dicho Convenio a los buques existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitalo;

4) en cuanto a las prescripciones del Capitulo II -1 del presente
Convenio no exigidas en virtud del Capitulo II de la Convencién
de 1960 y del Convenio de 1948, la Administracién decidira
cudles de ellas seran de aplicacion a los buques existentes, tal
como se definen éstos en el presente Capitulo.

Todo buque en que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones

y la consiguiente instalacion de equipo, seguira satisfaciendo cuando

menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla

general, todo buque existente que se encuentre en ese caso no satisfara
en menor medida que antes las prescripciones aplicables a un buque
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nuevo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran im-
portancia y la consiguiente instalacion de equipo satisfardn las
prescripciones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administra-
cion juzgue razonable y factible.

b) A los efectos del presente Capitulo:

i) Por buque de pasaje nuevo se entenderd todo buque de pasaje cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, en la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o
posteriormente, y todo buque de carga que sea transformado en buque
de pasaje en dicha fecha o posteriormente. Todos los demdas buques de
pasaje seran considerados buques de pasaje existentes.

ii) Por buque de carga nuevo se entenderd todo buque de carga cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, después de la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio.

¢) Sila Administracion considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cuales-
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podra eximir de ellas a
determinados buques o clases de buques que pertenezcan al mismo pais que la
Administracién y que en el curso de su viaje no se alejen mds de 20 millas de la
tierra mas proxima.

d) Todo buque de pasaje que de conforr:idad con la Regla 27 ¢) del Capitulo I1I
esté autorizado para llevar a bordo un niimero de personas que exceda de la
capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, deberd cumplir con las
normas especiales de compartimentado establecidas en la Regla 5 ¢) del presente
Capitulo y con las disposiciones especiales conexas que acerca de la permeabili-
dad se dan en la Regla 4 d) del presente Capitulo, a menos que, considerando
la naturaleza y las condiciones del viaje, la Administracién estime que basta
con dar cumplimiento a lo estipulado en las demas disposiciones de las Reglas
del presente ‘Capitulo y del Capitulo II - 2 del presente Convenio.

e) En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para
transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo,
como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion, si considera
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es
practicamente imposible, podra eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condicion de que
satisfagan lo dispuesto en:

i) el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971, y

ii) el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques
de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre en
vigor.

Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente Capitulo, salvo disposicion expresa en otro
sentido: /

a) i) Linea de'carga de compartimentado es la linea de flotacién utilizada
para determinar el compdrtimentado del buque.
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if) Linea de maxima carga de compartimentado es la linea de flotacidn
correspondiente al calado maximo permitido por las normas de com-
partimentado aplicables.

b) Eslora del buqie es la longitud de éste, medida entre las perpendiculares
trazadas en los extremos de la linea de maxima carga Je compartimentado.

c) Manga del buque es la anchura maxima de éste fuera de miembros, medida
en la linea de mdxima carga de compartimentado o por debajo de ella.

d) Calado es la distancia vertical que media entre Ia linea base de trazado,
en el centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate.

e) Cubierta de cierre es la cublerta mas elevada a que llegan los mamparos
estancos transversales.

f) Linea de margen es una linea trazada en el costado a 76 mm. (3 pulgadas)
cuando menos por debajo de la cara superior de la cubierta de cierre.

g) La permeabilidad de vn espacio viene indicada por la proporciéon del
volumen de ese espacio que el agna puede ocupar.

El volumen de un espacio que se extiende por encima de la linea de margen
se medira solamente hasta la altura de esta linea.

h) Por espacio de maquinas se entiende el que, extendiéndose desde la linea
base de trazado hasta la linea de margen, queda comprendido entre los
mamparos estancos transversales principales que, situados en los extremos,
limitan los espacios ocupados por la maquinas propulsoras principales y
auxiliares, las calderas empleadas para la propulsidn y todas las carboneras
permanentes.

Si se trata de una disposicion estructural poco habitual, la Administracién
podra definir los limites de los espacios de maquinas.

i) Espacios de pasajeros son los destinados al alojamiento y uso de los

pasajeros, excluyendo los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo.
A fines de aplicacién de las Reglas 4 y S del presente Capitulo, los espacios

destinados bajo la linea de margen al alojamiento y uso de la tripulacién seran

considerados como espacios de pasajeros.

j) En todos los casos los voliimenes y las areas seran calculados hasta las

lineas de trazado.

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD*

(La Parte B es solamente aplicable a los buques de pasaje, con excepcion
de la Regla 19, que se aplica también a los buques de targa.)
Regla 3
Eslora inundable

a) La eslora inundable en cualquier punto de la eslora del buque se deter-
minara por un método de calculo en el que se tengan en cuenta la forma, el
calado y las demads caracteristicas del buque.

* En lugar de las prescripciones de la presente Regla se podrin utilizar las “Reglas de
compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes a la Parte B del
Capitulo II de la Convencién internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1960, aprobadas por la Organizaciéon mediante la Resolucion A.265(VIIT), a condicion
de que sean aplicadas en su totalidad.
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b) En un buque provisto de una cubierta corrida de cierre, la esiora inundable
en un punto dado serd la porcion maxima de la eslora del buque, con centro
en ese punto, que pueda ser inundada si se dan las hipdtesis concretas sentadas
en la Regla 4 del presente Capitulo sin gue el buque se sumerja al punto-de
que la linea de margen quede inmersa.

¢) 1) En un buque carente de cubierta corrida de cierre, la eslora inundable
en cualquier punto podra ser determinada considerando una supuesta
linea de margen continua que en ninguno de sus puntos se halle a
menos de 76 milimetros (3 puigadas) por debajo de Ia cara superior
de la cubierta (en el costado) hasta la cual se mantengan estancos los
mamparos de que se trate y ¢l forro exterior.

ii) En los casos en que una parie de la supuesta linea de margen se halle
sensiblemente por debajo de la cubierta hasta la que leguen los
mamparos, la Administracion podré autorizar que dentro de ciertos
limites disminuya la estanqueidad de las porciones de los mamparos
que se encuentren por encima de la linea de margen e inmediatamente
debajo de la cubierta superior.

Regla 4
Permeabilidad

a) Las hipétesis concretas a que se alvde en la Regla 3 del presente Capitulo
hacen referencia a la permeabilidad de los espacios situados por debajo de la
linea de margen.

Para determinar la eslora inundable se utilizard una permeabilidad media
uniforme en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por
debajo de 1a linea de margen que se indican a continuacion:

i) el espacio de maquinas, tal como éste queda definido en la Regla 2
del presente Capitulo;

ii) la parte del buque situada a proa del espacio de maquinas; y
iii) la parte del buque situada a popa del espacio de maquinas.

b) i) La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de
maquinas vendréd determinada por la férmula

85 -+ 10 (a — °)
en la que

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios
quedan definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, que
estén situados por debajo de la linea de margen y queden
comprendidos entre los limites del espacio de maquinas;

¢ == volumen de los espacios de entrepuente situados por debajo de

. la linea de margen y comprendidos entre los limites del espacio

de maquinas, que estén destinados a contener carga, carbén o
pertrechos;

v = volumen total del espacio de maquinas que quede por debajo
de la linea de margen.

i) En los casos en que se demuestre de manera satisfactoria para la
Administracion que la permeabilidad media determinada por un
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cidlculo efectuado directamente es menor que la resultante de la
férmula, podrai utilizarse el valor obtenido por ese célculo directo.
A los fines de tal cdlculo, la permeabilidad de los espacios de pasajeros,
tal como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2 del presente
Capitulo, se considerara igual a 95; la de todos los espacios de carga,
carbdn y pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo,
tanques de combustible y otros tanques tendr4 el valor que se apruebe
en cada caso.

c) Salvo en el caso previsto en el parrafo d) de la presente Regla, la permeabili-
dad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada a proa
(o a popa) del espacio de maquinas vendra determinada por la férmula

a
63+35;

en la que

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios
quedan definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, situados por
debajo de la linea de margen, a proa (o a popa) del espacio de
maquinas; y

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, a proa (o a popa) del espacio de maquinas.

d) Cuando, de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 ¢) del Capitulo 111,
el buque esté autorizado para llevar a bordo un mimero de personas que rebase
la capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, y en cumplimiento
de lo dispuesto en la Regla 1 d) del presente Capitulo deba satisfacer disposi-
ciones especiales, la permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la
parte del buque situada a proa (o a popa) del espacio de maquinas vendra
determinada por la férmula
b

95 — 35
v

en la que \

b = volumen de los espacios situados debajo de 'la linea de margen y
encima de la parte superior de varengas, forro interior o tanques
de rasel, seglin sea el caso, y utilizados, segiin los servicios a que
hayan sido asignados, como espacios de carga, carboneras o tanques
de combustible liquido, paiioles de pertrechos, equipaje y correo,
cajas de cadenas y tanques de agua dulce, que se hallen a proa (o a
popa) del espacio de maquinas; y

v == volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea
de margen, a proa (o a popa) del espacio de maquinas.

En el caso de buques destinados a servicios en que las bodegas de carga no

estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de mercancias, se
prescindira totalmente de los espacios de carga para calcular “b”.

¢) Enel caso de disposiciones estructurales poco habituales la Administracién
podra permitir o exigir que se calcule directamente la permeabilidad media
correspondiente a las partes del buque que queden a proa o a popa del espacio
de maquinas. A los fines de ese calculo, la permeabilidad de los espacios de
pasajeros, tal como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2 del presente
Capitulo, se considerard igual a 95; la de los espacios de maquinas, igual a 85;
la de todos los espacios de carga, carbén y pertrechos, igual a 60; y la de los
tanques- de doble fondo, tanques de combustible y otros tanques tendrs el
valor que se apruebe en cada caso.
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f) Cuando un compartimiento situado en un entrepuente y entre dos
mamparos transversales estancos contenga un espacio de -pasajeros o de
tripulacion, todo el compartimiento, deducido cualquier espacio limitado
totalmente por mamparos de acero permanentes y asignado a otros fines, serd
considerado como espacio de pasajeros. No obstante, si el espacio de pasajeros
o de tripulacion de que se trate esta limitado totalmente por mamparos de acero
permanentes, solo serd necesario considerar como espacio de pasajeros el
espacio asi limitado.

Regla §
Eslora admisible de los compartimientos

a) Los buques se compartimentaran con la maxima eficiencia posible, habida
cuenta de la naturaleza del servicio a que se les destine. El grado de comparti-
mentado variard con la eslora del buque y el servicio, de tal modo que el grado
més elevado de compartimentado corresponda a los buques de mayor eslora,
destinados principalmente al transporte de pasajeros.

b) Factor de subdivisién. La eslora mdxima admisible de un compartimiento
cuyo centro se halle en un punto cualquiera de la eslora del buque se obtiene
a partir de la eslora inundable, multiplicando ésta por un factor apropiado al
que se llama factor de subdivisién.

El factor de subdivisién dependerd de la eslora del buque y, para una
eslora dada, variard segin la naturaleza del servicio a que se destine el buque.
Este factor disminuird de modo regular y continuo:

i) a medida que la eslora del buque aumente, y

ii) partiendo de un factor A, aplicable a los buques destinados principal-
mente al transporte de mercancias, hasta llegar a un factor B, aplicable
a los buques destinagos principalmente al transporte de pasajeros.

Las variaciones de los factores A y B vendran dadas por las férmulas (I)
y (I}, consignadas a continuacidn, en las que L es la eslora del buque, tal como
ésta queda definida en la Regla 2 del presente Capitulo:

L en metros
58,2
A=T6

L en pies

A= 10 + 0,18 (si L = 430 6 mas)

40,8 (SIL=13106mas)....covrernriann..n. )

L —198

L en metros
30,3 _— .
B = I—o 40,18 (GiL=796mas)..................... dD

L en pies

100 o
B=i—_—i—3-§+0,18 (snL——2600mas)

©) Criterio de servicio. Para un buque de una eslora dada el factor de sub-
divisién apropiado se determinard mediante el coeficiente de criterio de servicio
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(en adelante llamado coeficiente de criterio) que dan las férmulas (III) y (IV),
luego consignadas, en las que:

C: = coeficiente de criterio;

L = eslora del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2 del
presente Capitulo;

M = volumen del espacio de méaquinas, tal como éste queda definido en la
Regla 2 del presente Capitulo, agregandole el volumen de cualesquiera
tanques de combustible liquido permanentes situados por encima
-del doble fondo y a proa o a popa del espacio de maquinas;

P = volumen total de los espacios.de pasajeros que queden por debajo
de la linea de margen, tal como ésta queda definida en Ja Regla 2
del presente Capitulo;

V = volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la
linea de margen;

P; = KN, donde:
N = niimero de pasajeros en razén del cual se extenderd el

oportuno certificado en favor del buque, y
K tiene los siguientes valores:

Valor de K
Eslora en metros y volimenes en metros cibicos 0,056L
Eslora en pies y voliimenes en pies citbicos 0,6L

Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de
los espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la
linea de margen, la cifra que se asignara a P, serd la resultante de esa suma o la
correspondiente a dos tercios de KN, si este valor es mayor que aquél.

Cuando P, sea mayor que P,

Co =172 %2?_—11, ...................................... )
y en los otros casos,
G=nXE av

En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los.volimenes se
medirdn hasta la linea de margen utilizada en la determinacién de la eslora
inundable.

d) Normas para el compartimentado de buques no comprendidos en el pdrrafo €)
de la presente Regla

i) El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea igual o superior a 131 metros (430 pies) y cuyo coeficiente de
criterio sea igual o inferior a 23, estara regido por el factor A, que da
la férmula (I); el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual
o superior a 123, por el factor B, que da la formula (II), y el de los
buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre 23 y 123,
por el factor F, que se obtiene por interpolacion lineal entre los
factores A y B empleando la férmula

- (A — B)(Cs — 23) :
F=A-— e v)




e

ii)

iii)
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Sin embargo, cuando dicho criterio sea igual o superior a 45y, a la
vez, el factor de subdivision determinado por la férmula (V) sea igual
o inferior a 0,65, pero superior a 0,50, el compartimentado a popa del
rasel de proa estard regido por el factor 0,50.

Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de manera
satisfactoria para la Administracién que es practicamente imposible
adoptarlo para un compartimiento de maquinas, el compartimentado
de este espacio podra estar regido por un factor mayor, que, sin
embargo, no excedera de 0,40.

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea inferior a 131 metros (430 pies), pero no inferior a 79 metros
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S, siendo

_ 3.574l; 25L (L en metros) = 9.3823;— 20L (L en pies)

estard regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo
coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que
da la formula (II), y el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté
comprendido entre S y 123, por el factor F, que se obtiene por
}nterpo]acién lineal entre la unidad y el factor B, empleando la
ormula

S

(1 —B)Cs—8§)
S % e P A PP TR PP PR TR PPRTRPRTRRPE

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea inferior a 131 metros (430 pies) pero no inferior a 79 metros
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior a S, asi como el de
todos los buques cuya eslora sea inferior a 79 metros (260 pies),
estard regido por un factor igual a la unidad, a menos que, en
cualquiera de ambos casos, se demuestre de manera satisfactoria para
la Administracién que es practicamente imposible adoptar este factor
para ninguna parte del buque, en cuyo caso la Admiistracion podra
permitir la suavizacién que estime justificada en la aplicacién de esta
norma, consideradas todas las circunstancias.

Lo dispuesto en el apartado iii) del presente parrafo serd también de
aplicacion a los buques para los que, sea cual fuere su eslora, se vaya
a expedir un certificado autorizandoles a transportar un nimero de
pasajeros superior a 12, pero que no exceda de

F=1-—

2
7L (en pies), o de 50, si este valor es menor.

L‘2
50 (en metros) =

Normas especiales de compartimentado para los buques que de conformidad
con la Regla 27 c) del Capitulo I1I estén autorizados para llevar a bordo un
numero de personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que
vayan provistos y que en cumplimiento de la Regla 1 d) del presente Capitulo
deban satisfacer disposiciones especiales

i)

1) En el caso de buques destinados principalmente al transporte de
pasajeros, el compartimentado a popa del rasel de proa estard
regido por un factor igual a 0,50 o por el factor determinado de
acuerdo con lo dispuesto en los parrafos ¢) y d) de la presente
Regla, si el valor de éste es inferior a 0,50.
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2) En el caso de buques de esta clase cuya eslora sea inferior a
91,50 metros (300 pies), si la Administracion considera que es
practicamente imposible aplicar ese factor a un compartimiento,
podra permitir que la longitud de dicho compartimiento esté
regida por un factor mayor, con tal de que éste sea el menor que
resulte posible y razonable aplicar, dadas las circunstancias.

Si en un buque cualquiera, sea su eslora inferior o no a 91,50 metros
(300 pies), la necesidad de que transporte carga en cantidades con-
siderables impide a efectos précticos exigir que €l compartimentado
a popa del rasel de proa esté regido por un factor que no exceda de
0,50, la norma de compartimentado aplicable serd determinada en
armonia con los incisos numerados del 1) al 5) que se dan a con-
tinuacién, a reserva de que cuando la Administracién juzgue que
seria poco razonable insistir en el cumplimiento rigido de esta norma,
en el sentido que sea, podr4 autorizar otra disposicion de los mamparos
estancos que por sus cualidades esté justificada y que no haga menor
la eficacia general del compartimentado.

1) Seran de aplicacion las disposiciones del parrafo c) de la presente
Regla, relativas al coeficiente de criterio, salvo por lo que respecta
al célculo del valor de P, para pasajeros con litera, en el que K
tendrd como valor el definido en el parrafo c) de la presente
Regla 6 3,55 metros ciibicos (125 pies ctibicos), si éste es el mayor
de ambos valores; y para pasajeros sin litera, K tendra un valor
de 3,55 metros clbicos (125 pies cibicos).

2) El factor B que figura en el parrafo b) de la presente Regla sera
sustituido por el factor BB, determinado por la férmula siguiente:

L en metros
17,6 ek s g
BB = m—j + 0,20 (L =556 maS)
L en pies
BB =10 1020 (L= 180 6 mas)
T L —108 i -

3) El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea igual o superior a 131 metros (430 pies) y cuyo coeficiente
de criterio sea igual o inferior a 23, estara regido por el factor A,
que da la férmula (I) del parrafo b) de la presente Regla; el de los
buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123,
por el factor BB, que da la formula consignada en el apartado ii) 2)
del presente parrafo; y el de los buques cuyo coeficiente de
criterio esté comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que
se obtiene por interpolacion lineal entre los factores A y BB,
empleando la férmula:

(A — BB)(Cs — 23)
100

aunque si el factor F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que
se debera utilizar sera 0,50 6 el calculado de acuerdo con lo
dispuesto en el parrafo d) i) de la presente Regla, si éste es
menor.

F=A—
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4) El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya

5)

eslora sea inferior a 131 metros (430 pies), pero no inferior a

.55 metros (180 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S,

siendo
S, = 2-7—12T-9——2£‘ (L en metros)
S, = l—gé-olT—ﬂ’ (L en pies)

estard regido por un factor-igual a la unidad; el de los buques
cuyo coeficiente de criterio. seg;igual o superior a 123, por el
factor BB, dado por la férmula ¢dnsignada en el apartado ii)2)
del presente parrafo; el de los buques cuyo coeficiente de criterio
esté comprendido entre S, y 123, por el factor F, que se obtiene
por interpolacién lineal entre la unidad y el factor BB, empleando
la férmula:

{— (1 —BB)Cs — Sp
123 — S,
aunque si, en cualquiera de estos dos casos ultimos, el factor asi

obtenido es inferior a 0,50, el compartimentado podra estar regido
por un factor que no exceda de 0,50.

F=

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea inferior a 131 metros (430 pies), pero no inferior a
55 metros (180 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior
a S;, asi como el de todos los buques cuya eslora sea inferior a
55 metros (180 pies), estara regido por un factor igual a la unidad,
a menos que se demuestre de manera satisfactoria para la
Administracién que es practicamente imposible adoptar este
factor para determinados compartimientos, en cuyo caso la
Administracién podrd permitir, respecto de estos comparti-
mientos, la suavizacién que estime justificada en la aplicacién de
esta norma, consideradas todas las circunstancias y con tal de
que ¢l compartimiento situado més a popa y el mayor nimero
posible de los compartimientos situados a proa (entre el rasel de
proa y el extremo de popa del espacio de maquinas) no tengan
una eslora superior 2 la inundable.

Regla 6

Normas especiales relativas al compartimentado

a) Cuando en una o varias partes de un buque los mamparos estancos lleguen
a una cubierta més alta que en el resto del buque'y se desee aprovechar esa
mayor altura de los mamparos para calcular la eslora inundable, se podrin
utilizar lineas de margen distintas para cada una de dichas partes, siempre que:

los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta la
cubierta correspondiente a la linea de margen superior, y todas las
aberturas de la chapa del forro exterior situadas debajo de esta
cubierta en toda la eslora del buque sean consideradas, a los efectos

i)
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de la Regla 14 de] presente Capitulo, como si estuviesen debajo de una
linea de margen; y que

ii) los dos compartimientos adyacentes a la “bayoneta” (escalon) de la
cubierta de cierre queden dentro de los limites de la eslora admisible
correspondientes a sus respectivas lineas de margen, y que, ademas,
su longitud combinada no exceda del doble de la eslora admisible
calculada sobre la base de la linea de margen inferior.

b) i) Lalongitud de un compartimiento podra exceder la eslora admisible
que se, detérmina aplicando las prescripciones de la Regla 5 del
presente Capltulo, siempre que la lorigitud combinada de cada par de
compartimientos adyacentes, a los que es comiin el compartimiento
en cucstlén, no'exceda de la eslora inundable o del doble de la eslora
adxmsxble, si este valcr es menor.

if) Si uno de.los dos compartxmnentos adyacentes se halla situado dentro
del espacio de méquinas y el otro fuera de él, y si la permeabilidad
media de 1a parte del buque en que-el- segundo se encuentre difiere de
la del espacio de maquinas, la Jongitud combinada de ambos com-
partimientos debera ser ajustada a la permeabilidad media d€ las dos
partes del buque en que dichos compartlmlentos estén-Situados.

iii) Cuando los dos compartimientos adyaoentes tengan factores de sub-
divisién distintos, su longitud combinada serd determinada pro-
porcxonalmente

¢) En los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros (330 pies)
uno de los mamparos transversales principales situados a popa del rasel d.
proa deberd quedar emplazado a una distancia de la perpendicular de proa n:
mayor que la eslora admisible.

d) En un mamparo transversal principal podra haber un mcho siempre que
todas las partes  de éste queden comprendidas entre dos planos verticales
supuestos a ambos costados del buque y cuya distancia hasta la chapa del forro
exterior sea igual a. un quinto deqla manga del buque, tal como ésta queda
definida en la Regla 2 del presente Capitulo, medida esa distancia perpendicular-
mente al eje 10ng1tudmal aI n1ve1 de la hnea de maxima carga de comparti-
mentado.

Toda parte ‘de un nlcho que: quede fuera de estos limites serd considerada
como una bayoneta y estard- regida por lo dxspuesto en el parrafo e) de la
presente Regla.

¢) En un mamparo transversal pr1n01pal podra haber una bayoneta siempre
que se satisfaga una de las condiciones siguientes:

i) que la longitud combinada de los dos compartimientos separados por
el mamparo no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del
doble de la admisible, salvo en buques cuyo factor de subdivisién sea
superic, a 0,9, en los que la longitud combinada de esos dos com-
partimientos no excederd de la eslora admisible;

‘i) que se cree compammentado adicional en l4 zona. de la bayoneta,
para mantener el mismo grado de segurldad que 51 el mamparo fuese
plano;

iii) que el compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda
== de 11 eslora admisible correspondiente a una linea de margen trazada
a 76 milimetros (3 pulgadas) de la bayoneta, por debajo de ésta.
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f) Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho o una
bayoneta, para la determinacién del compartimentado se le sustituird por un
mamparo plano equivalente.

g) Sila distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes,
o entre los mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre los planos
transversales que pasen por las partes escalonadas mds cercanas de los
mamparos, es inferior a 3,05 metros (10 pies) mas el 3 por ciento de la eslora
del buque, o a 10,67 metros (35 pies), si esta magnitud es menor que la anterior,
se considerard que sélo uno de dichos mamparos forma parte del comparti-
mentado del buque, tal como éste queda descrito en la Regla 5 del presente
Capitulo.

h) Cuando un compartimiento estanco transversal principal esté subdividido
a su vez, y pueda demostrarse de manera satisfactoria para la Administracién
que, tras una supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3,05
metros (10 pies) mas el 3 por ciento de la eslora del buque, o de 10,67 metros
(35 pies), si esta magnitud es menor que la anterior, no se inundard el volumen
total del compartimiento principal, cabra aceptar una tolerancia proporcional
en la eslora admisible que se exigiria para dicho compartimiento si no estuviese
subdividido. En este caso el volumen supuesto para la reserva de flotabilidad
en el costado no averiado no serd mayor que el supuesto en el costado averiado.

i) Cuando el factor de subdivision prescrito sea igual o inferior a 0,50, la
longitud combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excede-
ra de la eslora inundable.

Regla 7
Estabilidad de los buques en caso de averia

a{ En todas las condiciones de servicio debera disponerse de una estabilidad
al estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente a la fase final
de inundacién de un compartimiento principal cualquiera de! que se exija que
su longitud sea inferior a la eslora inundable.

Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén separados por
un mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas
en la Regla 6 e) i) del presente Capitulo, la estabilidad al estado intacto debera
ser tal que permita hacer frente a la inundacidn de esos dos compartimientos.

Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, pero
superior a 0,33, la estabilidad al estado intacto debera ser tal que permita hacer
frente a la inundacién de dos compartimientos principales adyacentes cuales-
quiera.

Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,33, la
estabilidad al estado intacto debera ser tal que permita hacer frente a la
inundacién de tres compartimientos principales consecutivos cualesquiera.

b) i) Lo prescrito en el parrafo a) de la presente Regla serd determinado
mediante calculos acordes con lo que se dispone en los parrafos c),
d) y f) de la presente Regla, en los que se tendrin en cuenta las pro-
porciones y las caracteristicas de proyecto del buque, asi como la
disposicién y la configuracién de los compartimientos averiados. En la
realizacion de estos célculos se supondra que el buque se halla en las
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peores condiciones previsibles de servicio por lo que respecta a la
estabilidad.

ii) Si se proyecta instalar cubiértas, forros interiores o mamparos longi-
tudinales de estanqueidad suficiente para restringir en medida signifi-
cativa el flujo de agua, habri que demostrar a la Administracién
que en los cdlculos se han tenido en cuenta esas restricciones.

iii) En los casos en que la Administracion tenga dudas respecto a la
estabilidad dindmica en caso de averia, podrd exigir que se lleve a
cabo la oportuna investigacién.

¢) En la realizacion de los cdiculos necesarios para determinar la estabilidad
después de averia se adoptardn, en general, las permeabilidades de volumen
y de superficie siguientes:

Espacios Permeabilidad
Asignados a carga, carbdn o pertrechos 60
Ocupados como alojamientos 95
Ocupados por maquinaria 85
Destinados a liquidos 0695+

Habra que suponer permeabilidades de superficie mds elevadas para los
espacios que, situados en las inmediaciones de la flotacion después de averia,
no estén ocupados en proporcién considerable como alojamientos o por
maquinaria, y para los espacios que en general no contengan una cantidad
considerable de carga o pertrechos.

d) Se supondra que las dimensiones de la averia son las siguientes:

i) extensién longitudinal: 3,05 metros (10 pies) mas el 3 por ciento de
la eslora del buque, o bien 10,67 metros (35 pies), si este valor es
inferior al anterior. Cuando el factor de subdivisién prescrito sea
igual o inferior a 0,33, se aumentara la supuesta extension longitudinal
de la averia segin resulte necesario para que queden incluidos dos
mamparos estancos transversales principales cualesquiera que sean
consecutivos;

ii) extension transversal (medida hacia el interior del buque, desde el
costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea
de maxima carga de compartimentado): una distancia igual a un quinto
de la manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2 del
presente Capitulo; y

iii) extension vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite;

iv) si una averia de dimensiones menores que las indicadas en los
apartados i), ii) y iii) del presente parrafo originase condiciones peores
en cuanto a escora o a pérdida de altura metacéntrica, en la realizacion
de los calculos se tomara dicha averia como hipdtesis.

e) La inundacién asimétrica debera quedar reducida al minimo con la
adopcién de m-uidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes angulos
de escora, los medios que se adopten serdn automaticos en la medida de lo
posible, y, en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos de
adrizamiento transversal, deberan poder ser accionados desde encima de la
cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus mandos, asi como la escora mixima
que pueda darse antes del equilibrado, necesitarin la aprobacién de la

* De estos dos valores, el que imponga requisitos mas rigurosos.
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Administracién. Cuando se exijan dispositivos de adrizamiento transversal, el
tiempo necesario para lograr el equilibrado no excedera de 15 minutos. Se
debera facilitar al capitin del buque la informacién necesaria respecto de los
dispositivos de adrizamiento transversal.*

f) Las condiciones finales en que se encontrara el buque después de haber
sufrido averia y, si se ha producido inundacién asimétrica, después de aplicadas
las medidas necesarias para lograr el equilibrado, deberdn ser las siguientes:

i) en caso de inundacién simétrica habra una altura metacéntrica
residual positiva de 50 milimetros (2 pulgadas) como minimo, calculada
por el método de desplazamiento constante;

ii) en caso de inundacién asimétrica la escora total no excedera de
7 grados, si bien en situaciones especiales la Administraciéon podra
permitir una escora adicional ocasionada por el par asimétrico,
aunque en ningun caso excedera la escora final de 15 grados;

iii) en ningun caso se hallara sumergida la linea de margen en la fase
final de la inundacidén. Si se estima q.e la linea de margen puede
quedar sumergida en una fase intermedia de la inundacion, la
Administracién podré exigir que se realicen las investigaciones y se
adopten las medidas que juzgue necesarias para la seguridad del
buque.

g) Se facilitaran al capitan los datos necesarios para que, en condiciones
normales de servicio, mantenga una estabilidad al estado intacto suficiente para
que el buque pueda resistir la averia critica. Si se trata de buques que deban
lHevar dispositivos de adrizamiento transversal, se informaréa al capitan de las
condiciones de estabilidad en que se han basado los calculos de la escora y se
le advertira que si el buque sufriese una averia en condiciones menos favorables,
podria producirse una escora excesiva.

h) i) La Administracion no hara ninguna concesién en cuanto a las
prescripciones relativas a la estabilidad después de averia, a menos
que se demuestre que, en cualquier condicién de servicio, la altura
metacéntrica al estado intacto necesaria para satisfacer dichas prescrip-
ciones es excesiva para el servicio previsto.

ii) Sodlo en casos excepcionales se permitira una suavizacién en la
aplicacion de las prescripciones relativas a la estabilidad después de
averia, y esto siempre que, a juicio de la Administracion, las pro-
porciones, la disposicién y las restantes caracteristicas del buque sean
las mds favorables para la estabilidad después de averia que de un
modo practico y razonable quepa adoptar en las circunstancias de
que se trate.

Regla 8
Lastre
Cuando sea necesario utilizar agua como lastre, esta agua no se trans-

portara, en general, en tanques destinados a combustible liquido. Los buques
en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques iran provistos

* Véase “Recomendacion de un método uniforme para dar cumplimiento a las disposiciones
relativas al adrizado en buques de pasaje”, aprobada por la Organizacién mediante la
Resolucién A.266(VIII).
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de equipo separador de agua e hidrocarburos que a juicio de la Adrﬁinistracic’m
sea satisfactorio o de otros medios que la Administracién considere aceptables
para eliminar el lastre de agua con hidrocarburos.

Regla 9
Mamparos de rasel y de espacios de mdquinas, tuneles de ejes, etc.

a) i) Todo buque llevard un mamparo de rasel de proa o de colisién que
serd estanco hasta la cubierta de cierre. Entre este mamparo y la
perpendicular de proa mediard una distancia no inferior al 5 por ciento
de 1a eslora del buque ni superior a 3,05 metros (10 pies) mas el 5 por
ciento de la eslora del buque.

ii) Si el buque tiene a proa una superestructura de longitud conside.able,
sobre el mamparo de colisién habrd una prolongacién estanca a la
intemperie que llegue a la cubierta inmediatamente superior a la
cubierta de cierre. No es necesario que esa prolongacién quede directa-
mente encima del mamparo, si entre ella y la perpendicular de proa
hay una distancia igual por lo menos al 5 por ciento de la eslora del
buque y si a la parte de la cubierta de cierre que forma la bayoneta se
le da una efectiva estanqueidad a la intemperie.

b) Habra asimismo instalados un mamparo del rasel de popa, y mamparos que
separen ¢l espacio de miquinas, segun éste queda definido en la Regla 2 del
presente Capitulo, de los espacios de pasajeros y de carga situados a proa y a
popa, y dichos mamparos seran estancos hasta la cubierta de cierre. El mamparo
del rasel de proa podra4, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta
de cierre, siempre que con ello no disminuya el grado de seguridad del buque
en lo que respecta a compartimentado.

¢) En todos los casos las bocinas irdn encerradas en espacios estancos de
volumen reducido. El prensaestopas de la bocina estara situado en un tunel de
eje, estanco, 0 en un espacio estanco separado del compartimiento de la bocina
y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones producidas a
través del prensaestopas, la linea de margen no quede sumergida.

Regla 10
Dobles fondos

a) Se proveerd un doble fondo que, si esﬁes compatible con las caracteristicas
de proyecto y la buena explotacién del buque, llegard desde el mamparo del
rasel de proa hasta el mamparo del rasel de popa, o bien cubriri esa distancia
en el mayor trecho posible.

i) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 50 metros (165 pies) pero
inferior a 61 metros (200 pies) irdn provistos de un doble fondo que
por lo menos se extienda desde el espacio de miquinas hasta el
mamparo del rasel de proa, o hasta un punto tan cercano a este
mamparo como sea posible. )

i) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 61 metros (200 pies) pero
inferior a 76 metros (249 pies) irdn provistos de un doble fondo por
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lo menos fuera del espacio de mdquinas, doble fondo que llegara a los
mamparos de los raseles de proa y de popa, o a puntos tan cercanos a
estos mamparos como sea posible.

iii) Los buques cuya eslora sea igual o superior a 76 metros (249 pies)
irAn provistos en el centro de un doble fondo que llegue hasta los
mamparos de los raseles de proa y de popa, o a puntos tan cercanos a
estos mamparos como sea posible.

b) En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, la altura de
éste serd la que la Administracién juzgue satisfactoria, y el forro interior se
prolongard hasta los costados del buque de manera que proteja los fondos
hasta la curva del pantoque. Se considerard que esta proteccion es suficiente
si ningtin punto de la linea en que se intersecan el borde exterior de la plancha
margiral y la plancha del pantoque queda por debajo de un plano horizontal
que pase por el punto de interseccion de la cuaderna de trazado, en el centro del
buque, con una linea diagonal transversal inclinada en 25 grados con respecto
a la linea base y que corte ésta en un punto cuya distancia a crujia sea igual a
la mitad de la manga de trazado del buque.

c) Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las
instalaciones de achique para bodegas y espacios similares no tendrin mads
profundidad que la necesaria y en ningin caso una profundidad mayor que la
altura del doble fondo en el eje del buque disminuida en 457 milimetros
(18 pulgadas), como tampoco deberd el pozo extenderse por debajo del plano
horizontal citado en el parrafo b) de L. presente Regla. Sin embargo, en los
buques de hélice se permitird que un pozo se extienda hasta el forro exterior
en el extremo de popa del tunel del eje. La Administracién podra permitir
otros pozos (para el aceite lubricante, v.g., bajo las maquinas principales) si
estima que las disposiciones adoptadas dan una proteccién equivalente a la
proporcionada por un doble fondo ajustado a lo estipulado en la presente
Regla.

d) No serd necesario instalar un doble fondo en las zonas de compartimientos
estancos de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte
de liquidos, siempre que a juicio de la Administracion esto no disminuya la
seguridad del buque si se produce una averia en el fondo o en el costado.

e) En el caso de buques a los que sea aplicable lo estipulado en la Regla 1 d)
del presente Capitulo y que efectiien un servicio regular dentro de los limites
del viaje internacional corto, tal como éste queda definido en la Regla 2 del
Capitulo 111, la Administracién podra eximir de la obligacién de llevar un doble
fondo en cualquier parte del buque compartimentada segin un factor no
superior a 0,50, si a juicio suyo la instalacion de un doble fondo en dicha parte
resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y con la buena
explotacién del buque.

Regla 11
Asignacién, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado

a) Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito,
en los costados del buque se asignard y se marcard una linea de carga que
corresponda al calado aprobado para el compartimentado. El buque en el que
haya espacios especialmente adaptados de modo que puedan servir alternativa-
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mente para el alojamiento de pasajeros y el transporte de carga, podrd tener,
si los propietarios asf lo desean, una o mas lineas adicionales de carga, asignadas
y marcadas en correspondencia con-los calados de compartimentado que la
Administracién pueda aprobar para las distintas condiciones de explotacidn.

b) Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedaran
registradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de
pasaje, empledndose la anotacién C.1 para designar la referida al transporte de
pasajeros como servicio principal, y las anotaciones C.2, C.3, etc., para las
relativas a las demas condiciones de explotacion.

¢) El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se
medira en la misma posicién y partiendo de la misma linea de cubierta que los
francobordos determinados de acuerdo con el Convenio internacional relativo
a lineas de carga que haya en - igor,

d) Elfrancobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se
indicardn con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje.

¢) En ningln caso podrd quedar una marca de linea de carga de comparti-
mentado por encima de la linea de maxima carga en agua salada que determinen
la resistencia del buque y/o el Convenio internacional relativo a lineas de carga
que haya en vigor.

f) Sea cual fuere la posicion de l's marcas de lineas de carga de comparti-
mentado, no se cargard el buque de modo que quede sumergida la marca de
linea de carga apropiada para la estacion y la localidad de que se trate, segin
determine el Convenio internacional relativo a linecs de carga que haya en vigor.

g) En ningin caso se cargara el buque de modo que, cuando se encuentre en
agua salada, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado
apropiada para el viaje y las condiciones de servicio de que se trate.

Regla 12
Construccion y pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.

a) Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal,
estard construido de manera que sea capaz de hacer frente, con un margen
adecuado de resistencia, a la presion debida a la maxima altura de agua que
podria tener que soportar.si el buque sufriese una averia y, por lo menos, a la
presién debida a una altura -de agua que llegue hasta la linea de margen. La
construccién de estos mamparos deberd ser satisfactoria a juicio de la
Administracién.

b) i) Las bayonetas y los nichos de los mamparos seran estancos y tan

resisten’cs como la parte del mamparo en que se hallen situados.

ii) Cuando haya cuadernas o baos que atraviesen una cubierta o un
mamparo estancos, la estanqueidad de tales cubierta 0 mamparo
dependera de su propia estructura y sin que para lograrla se haya
empleado madera o cemento.

c) No es obligatorio probar los compartimientos principales llenindolos de
agua. Cuando no se efectie esta prueba, serd obligatoria una prueba de
manguera, que serd efectuada en la fase mds avanzada de instalacién de equipo
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en el buque. En todo caso se efectuara una inspeccién minuciosa de los mamparos
estancos. . ‘

d) El rasel de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén) y los
forros interiores seran sometidos a prueba con una altura de agua ajustada a lo
prescrito en el parrafo a) de la presente Regla.

e) Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del com-
partimentado del buque serdn probados en cuanto a estanqueidad con una
altura de agua que llegue a la linea de méxima carga de compartimentado,
o bien cong'a altura que corresponda a dos tercios del puntal, medido desde el
canto supft .r de la quilla hasta la linea de margen, en la zona de los tanques,
si esta segunda altura es mayor; en ningun caso, sin embargo, serd la altura de
prueba inferior a 0,92 metros (3 pies) por encima de la parte superior del tanque.

f) Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos d) y €) de la presente
Regla tienen por objeto asegurar que la disposicién estructural empleada a
fines de subdivisién da compartimientos estancos al agua, y no deben ser
consideradas como destinadas a verificar la idoneidad de ningin comparti-
miento para el almacenamiento de combustible liquido o para otras finalidades
especiales, respecto de las cuales se podra exigir una prueba de mayor rigor,
que dependera de la altura a que pueda liegar el liquido en el tanque o en las
conexiones de éste.

Regla 13
Aberturas en los mamparos estancos

a) El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos serd el
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la buena explotacién
del buque. Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de cierre satis-
factorios.

b) i) Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., instalados
a través de mamparos estancos de compartimentado, se tomaran las
medidas necesarias para mantener integra la estanqueidad de dichos
mamparos.

ii) No se permitir4 instalar en los mamparos estancos de compartimentado
valvulas ni grifos no integrados en un sistema de tuberias.

iti) No se hara uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en
circuitos que atraviesen mamparos estancos de compartimentado
donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio
afectaria a la integridad de estanqueidad de los mamparos.

¢) i) No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso:

1) en el mamparo de colisién, por debajo de la linea de margen;

2) en mamparos transversales estancos que separen un espacio de
carga de otro contiguo o de una carbonera permanente o de
reserva, con las excepciones sefialadas en el pérrafo 1) de la
presente Regla.

ii) Salvo en el caso previsto en el apartado iii) del presente parrafo, el
mamparo de colisién sélo podra estar perforado, por debajo de la
linea de margen, por una tuberia destinada a dar paso al fluido del
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tanque del rasel -de proa, y a condicién de que dicha tuberia est]. 9
provista de una vilvula de paso susceptible de ser accionada desde”
encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la valvula asegurado
al mamparo de colisién en el interior del rasel de proa.

iii) Si el rasel de proa estd dividido de modo que pueda contener dos
tipos distintos de liquido, la Administracién podra permitir que el
mamparo de colisién sea atravesado debajo de la linea de margen por
dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el
apartado ii) del presente parrafo, siempre que a juicio de la Administra-
cién no exista otra solucion prictica que la de instalar una segunda
tuberia y que, considerado el compartimentado suplementario
efectuado en el rasel de proa, se mantiene la seguridad del buque.

d) i) Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las
carboneras permanentes de las de reserva seran siempre accesibles,
salvo en el caso previsto en el parrafo k) ii) de la presente Regla
respecto de puertas de carbonera de entrepuente.

it) Se tomaran las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios
adecuados, para evitar que el carbdn dificulte el cierre de las puertas
estancas de las carboneras.

e} En los espacios que contengan las maquinas propulsoras principales y
auxiliares, con inclusion de las calderas utilizadas para la propulsion y todas
las carboneras permanentes, no podrd haber mds que una puerta en cada
mamparo transversal principal, aparte de las puertas que den a carboneras y
tuneles de ejes. Cuando haya instalados dos o mas ejes, los tineles estaran
conectados por un pasadizo de intercomunicacién. Si los ejes instalados son
dos, solo habrd una puerta entre el espacio de mdquinas y los espacios
destinados a tineles, y sélo dos puertas si los ejes son mds de dos. Todas estas
puertas seran de corredera y estarin emplazadas de modo que su umbral quede
lo més alto posible. El dispositivo manual para accionar estas puertas desde
una posicidén situada encima de la cubierta de cierre se hallard fuera de los
espacios de maquinas, si esto es compatible con la correcta disposicién del
mecanismo necesario.

f) i) Las puertas estancas seran de corredera o de bisagra, o bien de un
tipo andlogo. No se permitirdn las puertas sélo aseguradas con pernos,
ni las que se cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso.

ii) Las puertas de corredera podran ser:
solamente accionadas a mano, o bien
accionadas tanto a motor como a mano.

iii) Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto,
en tres clases:

Clase 1 ~ puertas de bisagra;
Clase 2 — puertas de corredera accionadas a mano;

Clase 3 - puertas de corredera accionadas tanto a motor como a
mano.

iv) Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea ésta del
tipo accionado a motor o no, deberdn poder cerrar la puerta con el
buque escorado 15 grados a una u otra banda.

v)- En todas las clases de puertas estancas se instalaran indicadores que
sefialen, en todas las posiciones deyaccionamiento desde las cuales las
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puertas no sean visibles, si éstas se hallan abiertas o cerradas. Si
cualquiera de las puertas estancas, sea cual fuere la clase a que
pertenezca, no estd instalada de modo que pueda cerrarse desde un
puesto central de control, ird equipada con un medio de comunicacién
directa, ya sea mecénico, eléctrico, telefénico o de cualquier otro tipo
apropiado, que permita al oficial de guardia ponerse rapidamente en
contacto con el encargado de cerrar la puerta seglin ordenes dadas de
antemano.

g) Las puertas de bisagra (Clase 1) irdn provistas de medios de cierre rapido,
como mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del
mamparo.

h) Las puertas de corredera accionadas a mano (Clase 2) podrin ser de
desplazamiento horizontal o vertical. Debera ser posible accionar el mecanismo
en la propia puerta por ambos lados, asi como también desde una posicion
accesible situada encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de
manivela de rotacion continua o cualquier otro que garantice en igual grado la
seguridad y que sea de un tipo aprobado. Cabri suaavizar el rigor de la prescrip-
cién de accionamiento desde ambos lados si la disposicion de los espacios
impide darle cumplimiento. Cuando se accione un mecanismo manual, el
tiempo necesario para lograr el cierre completo de la puerta, con el buque
adrizado, no excederd de 90 segundos.

i) i) Las puertas de corredera de accionamiento a motor (Clase 3) podran
ser de desplazamiento vertical u horizontal. Cuando se requiera que
una puerta sea maniobrable a motor desde un puesto central de
control, el dispositivo correspondiente estard combinado de modo que
la puerta pueda ser accionada, igualmente a motor, desde ella misma
por ambos lados. La instalacion sera tal que la puerta se cierre
autematicamente si se le abre por mando de ubicacion local después
de que haya sido cerrada desde el puesto central de ¢ontrol, y que
pueda quedar cerrada por sistemas de ubicacion local que impidan su
apertura desde el puesto central de control. A ambos lados del
mamparo habrd manivelas de control local conectadas con el dis-
positivo motorizado e instaladas de manera que una persona que pase
por la puerta pueda mantener ambas manivelas en la posicion de
apertura sin que le sea posible poner involuntariamente en funciona-
miento el sistema de cierre. Las puertas de corredera accionadas
a motor estaran provistas de un mecanismo manual susceptible
de ser manejado a ambos lados de la propia puerta y desde una
posicion accesible que se halle encima de la cubierta de cierre, utili-
zando un dispositivo de manivela de rotacién continua u ofro que
garantice en igual grado la seguridad y que sea de untipo aprobade.
Se proveeran medios que indiquen mediante sefiales actisticas que la
puerta empezé a cerrarse y que seguird haciéndolo hasta haberse
cerrado por completo. La puerta tardard en cerrarse lo bastante
como para que la seguridad quede garantizada.

ii) Habra por lo menos dos fuentes de erergia independientes con
capacidad suficiente para abrir y cerrar todas las puertas sometidas a
control; cada una de ellas bastard para accionar todas las puertas
simultdneamente. Ambas fugntes de energia estardn controladas desde
el puesto-centrai situado en el puente y provisto de todos los 1ndica-
dores necesarios para verificar que cada una de ellas puede ‘realizar
satisfactoriamente el servicio requerido. ‘
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Si se utilizan medios hidraulicos de accionamiento, cada fuente de
energia estard constituida por una bomba capaz de cerrar todas las
puertas en no mds de 60 segundos. Ademds, para la completa ins-
talacién habra acumuladores hidraulicos de capacidad suficiente para
accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas,
abrirlas y cerrarlas. Se utilizara un fluido que no se congele a ninguna
de las temperaturas a que quepa esperar que el buque tendri que
operar.

Las puertas estancas de bisagra (Clase 1) que pueda haber en espacios
de pasajeros y para la tripulacién y en compartimientos de servicio,
sélo estaran permitidas cuando se hallen por encima de una cubierta
cuya cara inferior, en su punto mds bajo, en el costado, esté por lo
menos a 2,13 metros (7 pies) por encima de la linea de mdxima carga
de compartimentado.

Las puertas estancas cuyos umbrales estén por encima de la linea de
maxima carga y por debajo de la que se acaba de indicar en el apartado
anterior, serdn de corredera y su accionamiento podra ser manual
(Clase 2), excepto en buques destinados a viajes internacionales ¢ortos
y para los que haya estipulado un factor de subdivisién igual o
inferior a 0,50, en los que todas esas puertas serdn de accionamiento
a motor. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga refrigera-
dos, y los conductos de ventilacién o de tiro forzado, atraviesen mas
de un mamparo estanco principal de compartimentado, sus puertas
seran de accionamiento a motor.

Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la
mar y cuyos umbrales se hallen por debajo de la linea de mdxima
carga de compartimentado, serdn del tipo de corredera. Se observarin
las prescripciones siguientes:

1) cuando el nimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los
tuneles de ejes) exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a los
tiineles de ejes o a los conductos de veatilacién o de tiro forzado
serdn de accionamiento a motor (Clase 3) y podran ser cerradas
simultineamente desde un puesto central situado en el puente;

2) cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles de
¢jes) haya mas de una pero no mas de cinco:

a) si en el buque no hay espacios de pasajeros debajo de la
cubierta de cierre, todas las puertas citadas podran ser de
accionamiento a mano (Clase 2);

b) sien el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta
de cierre, todas las puertas citadas serdn de accionamiento
mecénico (Clase 3) y podrin ser cerradas simultaneamente
desde un puesto central situado en el puente;

3) en todo buque en que solamente haya dos de tales puertas
estancas y éstas den al espacio de maquinas o se hallen en el
interior del mismo, la Administracién podré autorizar que ambas
sean sdlo de accionamiento manual (Clase 2).

Si las puertas éstancas de corredera que pueda haber que abrir algunas
veces en la mar con objeto de nivelar el carbén estin instaladas
entre carboneras situadas en entrepuentes, por debajo de la cubierta
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de c@erte, seran de accionamiento a motor. De la apertura y el cierre
de dichas puertas quedara registro en el Diario de navegacién prescrito
por la Administracién.

1) i) Si a juicio de la Administracién tales puertas son eserciales, en los
mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en
entrepuentes se podran instalar puertas estancas cuya construccion
sea satisfactoria. Estas puertas podrin ser de bisagra o de corredera
(con o sin ruedas), pero no de tipo telemandado. Su emplazamiento
serd tan elevado y tan distante de las chapas del forro exterior como
resulte posible, pero en ningiin caso se hallardn sus bordes verticales
exteriores a una distancia de dichas chapas que sea inferior a un
quinto de la manga del buque, tal como ésta queda definida en la
Regla 2 del presente Capitulo, midiéndose esa distancia perpendicular-
mente al eje longitudinal del buque, al nivel de la linea de méxima
carga de compartimentado.

ii) Dichas puertas se cerraran antes de que empiece el viaje y se manten-
dran cerradas en el curso de éste; la hora de apertura en puerto y la
de cierre antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registraran
en el Diario de navegacion. Si alguna de estas puertas ha de ser
accesible en el curso del viaje, estard provista de un dispositivo que
impida que nadie la abra sin autorizacién. Cuando se proyecte ins-
talar puertas de este tipo, su niimero y la disposiciéon en que vayan
a quedar colocadas serdn cspecialmente considerados por Ia
Administracién.

m) No se permitird el empleo de planchas desmontables en otros mamparos
que los de los espacios de mdquinas. Tales planchas deberin estar siempre
emplazadas en posicién antes de que el buque se haga a la mar y no seran
desmontadas en el curso del viaje, salvo en caso de urgente necesidad. Cuando
se les vuelva a colocar se tomardn las precauciones necesarias para que las
juntas queden estancas.

n) Todas las puertas estancas se mantendran cerradas en el curso de la navega-
cién, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija,
y estardn siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto.

o) 1) Cuando los troncos o tiineles de acceso utilizados para comunicar el
alojamiento de la tripulacién con la cdmara de calderas, para dar paso
a tuberias o para cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos
transversales principales, serdn estancos y satisfaran las prescripciones
de la Regla 16 del presente Capitulo. Como acceso a uno, al menos,
de los extremos de cada uno de estos troncos o tineles, si se hace
uso de ellos como pasadizos en la mar, se utilizard un tronco que sea
estanco hasta una altura tal que el paso quede por encima de la linea
de margen. Para obtener acceso al otro extremo del tronco o tunel
podra utilizarse una puerta estanca del tipo que determine su emplaza-
miento en el buque. Dichos troncos o tineles no atravesardn el
primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo
de colision.

ii) Cuando se proyecte instalar tuneles o troncos como conductos de
tiro-forzado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales
principales, la Administracién estudiara la cuestion con especial
atencién. .
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Regla 14

Aberturas en el forro exterior por debajo de la linea de margen

a) El numero de aberturas practicadas en el forro exterior quedard reducido
al minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la buena explotacién
del buque.

b) La disposicion y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cuales-
quiera aberturas practicadas en el forro exterior guardardn armonia con la
finalidad a que se destinen éstas y la posicién que ocupen y, en términos
generales, deberdn satisfacer a la Administracién.

<)

i) Si en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los portillos
queda debajo de una linea trazada en el costado del buque paralela-
mente a la cubierta de cierre, que tenga su punto mas bajo por encima
de la linea de maxima carga de compartimentado, a una distancia de
ésta igual al 2,5 por ciento de la manga del buque, todos los portillos
de dicho entrepuente seran del tipo de cristal fijo.

ii) Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de
margen, salvo los que conforme a lo dispuesto en el apartado i) del
presente parrafo deban ser del tipo de cristal fijo, estaran construidos
de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin autorizaciéh del capitan.

i) 1)

2)

3)

Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los
portillos a que se hace referencia en el apartado ii) del presente
parrafo esté por debajo de una linea trazada en el costado
del buque paralelamente .a la cubierta de cierre, que tenga su
punto mas bajo por encima de la superficie del agua al salir el
buque de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual
a 1,37 metros (4,5 pies) mas el 2,5 por ciento de la manga del
buque, todos los portillos de dicho entrepuente quedaran cerrados
de manera que sean estancos, y trabados, antes de que el buque
se haga a la mar y no deberan abrirse hasta que el buque arribe
al puerto siguiente. En la aplicacion del presente apartado se
podra hacer uso de la tolerancia admitida para el caso de que el
buque se halle en agua dulce cuando esto proceda.

Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se.
cierren y se traben antes de que el buque vuelva a hacerse a la
mar quedaran registradas en el Diario de navegacién prescrito
por la Administracion.

Respecto de cualquier buque que tenga uno o mdas portillos
emplazados de modo que las prescripciones del inciso 1) del
presente apartado les sean aplicables cuando el buque esté
flotando a su linea de maxima carga de compartimentado, la
Administracién podrd fijar el calado medio limite al que estos
portillos tendran el borde inferior por encima de la linea trazada
en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y
cuyo punto mds bajo quede por encima de la flotacién corres-
pondiente a dicho calado medio, a una distancia de ella igual a
1,37 metros (4,5 pies) mds el 2,5 por ciento de la manga del
buque, con cuyo calado se permitird por tanto que el buque se
haga a la mar sin que haya habido que cerrar y trabar los citados
portillos, y que éstos se puedan abrir en el curso del viaje hasta
el puerto siguiente bajo la responsabilidad del capitin. En zonas
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tropicales, 'tal como éstas vengan definidas en el Convenio
internacional relativo a lineas de carga que haya .en vigor, este
calado limite podra ser aumentado en 305 milimetros (1 pie).

d) En todos los portillos se instalardn tapas ciegas de bisagra de accién
segura, dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y trabarlas con facilidad
y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslora del
buque desde la perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo
esté a una altura de 3,66 metros (12 pies) mds el 2,5 por ciento de la manga
del buque por encima de la linea de méxima carga de compartimentado, dichas
tapas.ciegas podran ser desmontables en alojamientos para pasajeros, que no
sean los destinados a pasajeros de entrepuente, a menos que el Convenio
internacional relativo a lineas de carga que haya en vigor exija que sean
inamovibles. Las citadas tapas desmontables se guardardn junto a los portillos
en que deban ser utilizadas.

e) Los portillos, con sus tapas, que no hayan de ser accesibles en el curso
de la navegacidn, se cerrardn y quedaran asegurados antes de que el buque se
haga a la mar.

f) i) No se instalarin portillos en ninguno de los espacios destinados
exclusivamente al transporte de carga o carbdn.

ii) Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios destinados al
transporte alternativo de carga v pasajeros, pero estaran construidos
de un modo tal que nadie puedz abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin
autorizacion del capitan.

iii) Si en dichos espacios se transporta carga, los portillos y sus tapas
ciegas quedaran cerrados en forma estanca y trabados antes de efectuar
la operacion de carga, y tales operaciones de cierre y trabado serdn
registradas en el Diario de navegacion prescrito por la Administracién.

g) No se instalardn portillos de ventilacién automdtica en el forro exterior,
por debajo de la linea de margen, sin autorizacién especial de la Administracién.

h) Se reducird al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias
y aberturas anilogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura
para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como sea
posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

i) i) Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior iran
provistas de medios eficaces y accesibles que impidan la entrada
accidental de agua en el buque. No se utilizard plomo ni otros
materiales termosensibles para tramos de tuberia de tomas o descargas
situados en la parte exterior de las vilvulas emplazadas en el casco, ni
para tuberias destinadas a ningiin otro fin, en puntos ¢ que el deterioro
de tales tuberias ocasionado por un incendio originaria un riesgo de
inundacion.

ii) 1) Exceptuando lo estipulado en el apartado iii) del presente parrafo,
toda descarga separada que arrancando de espacios situados
debajo de la linea de margen atraviese el forro exterior, estard
provista de una vilvula automdtica de retencién dotada de un
dispositivo que permita cerrarla eficazmente desde encima de la
cubierta de cierre, o bien de dos vélvulas automadticas de retencion
carentes de tal dispositivo y de las cuales la que ocupe la posicién
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mas elevada esté situada por encima de la linea de maxima carga
de compartimentado, de modo que siempre resulte accesible a
fines de examen en circunstancias normales de servicio, y sea de
un tipo tal que en posicién normal esté cerrada.

2) Cuando se instale una vélvula dotada de medios positivos de
cierre, su posicién de accionamiento, situada por encima de la
cubierta de cierre, serd siempre ficilmente acoesible, y se contaréd
con indicadores que seiialen si la vilvula estd abierta o cerrada.

iii) Lastomas de mary descargas, principales y auxiliares, que comuniquen

con méquinas, estarin provistas de grifos y vélvulas fécilmente
accesibles ¢ intercaladas entre las tuberias y el forro exterior o entre
las tuberias y las cajas fijadas al forro exterior.

i) Los portaiones y las ortas de carga y de carboneo instalados por

debajo de la linea de margen tendran la debida resistencia. Deberdn
quedar cerrados y asegurados en forma estanca antes de que el buque
se haga a la mar y permaneceran cerrados en el curso de Ia navegacion.

ii) En ningin caso estarin situadas estas aberturas de modo que su

punto mas bajo quede por debajo de la linea de maxima carga de
compartimentado.

i) La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird

provista de una tapa eficaz.

if) Si estas aberturas interiores estan situadas por debajo de la linea de

margen, la tapa citada serd estanca y, ademds, en el vertedor habrd
una valvula automdtica de retencién colocada en lugar accesible, por
encima de la linea de mdxima carga de compartimentado. Cuando no
se esté haciendo uso del vertedor, tanto la véilvula como la tapa
permanecerdn cerradas y aseguradas.

Regla 15

Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc.

i) El disefio, los materiales y la construccién de todas las puertas estancas

y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo, valvulas,
tuberias y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia
en las presentes Reglas, deberan ser satisfactorios a juicio de la
Administracién.

ii) El marco de las puertas estancas verticales no tendrd en su parte

inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que
impida que la puerta se cierre perfectamente.

iti) Todos Ins grifos y vélvulas de las tomas de mar y descargas situadas

por dooajo de la cubierta de-cierre, y todos los accesorios emplazados
en la parte exterior de dichos grifos y vélvulas, serdn de acero, bronce
u otro material dictil aprobado. No se utilizardn hierro de fundicién
comun ni otros materiales anilogos.

6) Toda puerta estanca serd probada sometiéndola a la presion correspon-
diente a una altura de agua que llegue hasta la cubierta de cierre. La prueba
serd efectuada con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes o
después de que la puerta haya sido instalada. \
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Regla 16

Construccion y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc.

a) Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tineles; quillas de cajoén
y conductos de ventilacién tendrin una resistencia igual a la de los mamparos
estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estancos
esos elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber
en ellos habrén de ser satisfactorios a juicio de la Administracién. Los conductos
de ventilacién y los troncos, estancos, llegardn cuando menos a la cubierta de
cierre. .

b) Terminada su cdnstruocic:m, las cubiertas estancas serdn someuaas a
prueba con una manguera o bien inundéndolas, y los troncos, tiineles y con-
ductos de ventilacion, estancos, a una prueba con manguera.

Regla 17
Integridad de estanqueidad por encima de la linea de margen

a) La Administracién podri exigir que se tomen todas las medidas razonables
y practicas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre
y se extienda por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podra
figurar la instalacién de mamparos parciales o de buldrcamas. Cuando se
instalen mamparos parciales y bulircamas en la cubierta de cierre, por encima
de mamparos principales'de compartimentado o en las inmediaciones de éstos,
irAn unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de
restringir el flujo del agua s Jo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado
a causa de una averia. Siel mamparo estanco parcial no estd en la misma
vertical que el mamparo que;te:iga debajo, se debera dar una eficaz estanqueidad
a la cubierta que los separz.

b) La cubierta de cierre u vera situada encima de aquélla seran estancas a la
intemperie en el sentido de que, hallindose la mar en un estado normal, el
agua no pueda penetrar desCendiendo. Todas las aberturas de la cubierta
expuesta a la intemperie tendran brazolas de altura y resistencia suficientes y
estaran provistas de medios ¢fjcaces que permitan cerrarlas ripidamente
haciéndolas estancas a la intemperie. Se instalaran las portas de desagiie, las
amuradas abiertas y/o los imbornales necesarios para evacuar ripidamente el
agua de la cubierta de -intemperie, sean cuales fueren las condiciones
meteoroldgicas.

¢) Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros medios de
cierre de las aberturas practicadas en el forto exterior por encima de la linea
de margen responderin a una concepcién’y una construccion eficientes y
tendran resistencia suficiente, considerai:)\il'os espacios en que vayan instala:{os
y su posicién con respecto a la linea de™néxima carga de compartimentado.

d) Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediata-
mente superior a la cubierta de cierre irdn provistos de ‘tapas interiores ciegas,
dispuestas dé modo que facil y efictziente puedan quedar cerradasy aseguradas
de manera estanca. .
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Regla 18
Disposicion del circuito de achique en buques de pasaje

a) Todo buque ird equipado con una eficiente instalacion de achique que
permita bombear y agotar, en todas las situaciones en que resulte posible
después de sufrido un accidente, y ya se halle el buque adrizado o escorado,
cualquier compartimento estanco no destinado permanentemente a contener
combustible liquido o agua. A este fin se necesitarin generalmente conductos
laterales de aspiracién, salvo en compartimientos estrechos situados en los
extremos del buque, en los que cabra considerar que basta con un solo conducto
de aspiracién. En compartimientos de configuracion poco corriente podrin ser
necesarios conductos de aspiracion suplemertarios. Se tomaran las medidas
oportunas para que en el comptimiento de que se trate el agua pueda llegar
a las tuberias de aspiracion. Si 1a Administracién estima que !a provisién de
medios de agotamiento en determinados compartimientos puede resultar
contraproducente, podra permitir que no se efectué tal provisidn, siempre que
los célculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en la
Regla 7 b) del presente Capitulo demuestren que la seguridad del buque no
disminuira. Se instalarin medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas
refrigeradas.

b) i) Todo buque estara provisto de un minimo de tres bombas motorizadas
conectadas al colector de achique; una de ellas podra ir acoplada
a la maquina propulsora. Cuando el coeficiente de criterio sea
igual o superior a 30, se instalard ademas una bomba motorizada

independiente.
ii) En el cuadro dado « continuacién se resume lo prescrito en este
sentido:
Inferior Igual o
Coscficiente de criterio a 30 superior a 30
Bomba accionada por la maquina prin-
cipal (reemplazable por una bomba
independiente) 1 1
Bombas independientes 2 3

iii) Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios
generales podran ser counsideradas como bombas de sentina motoriza-
das independientes, siempre que vayan provistas de las necesarias
conexiones con la instalacién de achique.

¢) Siempre grz sea posible, las bombas de sentina motorizadas iran en
distintos compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una
misma averia no pueda ocasionar rapidamente la inundacion de todos ellos.
Si las maquinas y las calderas se hallan en dos 0 mas compartimientos estancos,
las bombas disponibles para el servicio de achique quedaran repartidas, dentro
de lo posible, entre dichos compartimientos.

d) En los buques de eslora igual o superior a 91,5 metros (300 pies) o cuyo
coeficiente de criterio sea igual o superior a 30, se tomaran las medidas necesarias
para que por lo menos se disponga de una bomba motorizada que quepa
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utilizar en todas las circunstancias ordinarias en que el buque pueda inundarse
hallandose en la mar. Se considerara satisfecha esta prescripcion si:

i) una de las bombas exigidas es ina bomba de emergencia de un tipo
sumergible acreditado, cuya fuente de energia se encuentre situada por
encima de la cubierta de cierre; o si

ii) las bombas y sus fuentes de energia estin repartidas a lo largo de la
eslora del buque de un modo tal que, sean cwales fueren las con-
diciones de inundaciéon que el buque deba poder afrontar, quepa
utilizar cuando menos una bomba situada en un compartimiento
indemne.

e) Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente
para los compartimientos de los raseles, cada una de las bombas de sentina
prescritas estara dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de
los espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo a) de la presente
Regla deban ser agotados.

f) i) Toda bomba de sentina motorizada serd capaz de imprimir al agua
una velocidad no inferior a 122 metros (400 pies) por minuto en el
colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas
independientes, situadas en espacios de maquinas, estaran provistas de
conductos de aspiracion directa en dichos espacios, aunque no se
exigiran mas de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando
haya instalados dos o mas de dichos conductos, al menos uno estara
a babor y otro a estribor. La Administraciéon podra exigir que las
bombas de sentina motorizadas independientes situadas en otros
espacios tengan conductos de aspiracién directa separados. Los
conductos de aspiracién directa estarin convenientemente dispuestos
y los instalados en un espacio de maquinas tendrin un didmetro no
menor que el prescrito para el colector de achique.

il) Enla cAmara de calderas de los buques que quemen carbon se instalara,
ademas de los conductos de aspiracion prescritos en la presente
Regla, una manguera flexible de aspiracién, de didmetro adecuado y
longitud suficiente, susceptible de ser conectada a Ja aspiracién de
una bomba motorizada independiente.

g) i) Ademas del conducto o de los conductos de aspiracién directa
prescritos en el parrafo f) de la presente Regla, en el espacio de
maquinas habra un conducto de aspiracion directa que arrancando de
la bomba principal de circulacién llegue al nivel de desagiie del
espacio de miquinas, y que esté provisto de una valvula de retencion.
El diametro de este conducto sera por lo menos igual a dos tercios del
didmetro del orificio de admisién de la bomba, si el buque lo es de
vapor, o igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de
una motonave.

ii) Cuando a juicio de la Administracién ia bomba principal de circulacion
no sea idonea para ese fin, se instalara un conducto de emergencia de
aspiracién directa que vaya desde la mayor bomba motorizada
independiente de que se disponga hasta el nivel de desagiie del espacio
de maquinas; el didmetro de este conducto sera igual al del orificio
principal de admision de la bomba que se utilice. La capacidad de la
bomba asi conectada superara a la de una de las bomba$ de sentina
exigidas, en una medida que a juicio de la Administracién sea satis-
factoria.
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iii) Los véastagos de las tomas de mar y de las véilvulas de aspiracién
directa se prolongardn hasta un nivel que rebase- claramente el del
piso de la cimara de maquinas.

iv) Cuando se utilice o se pueda utilizar carb6n como combustible y entre
las miquinas y las calderas no haya ningin mamparo estanco, desde
cada bomba de circulacién ajustada a lo dispuesto en el apartado i)
del presente pérrafo se instalard una descarga directa al mar, o bien
una derivacién que conduzca a la descarga de la bomba.

h) i) Las tuberias de las bombas prescritas para agotar los espacios de
carga o de maAquinas serin completamente distintas de las que se
puedan utilizar para llenar o vaciar los espacios én que se transporte
agua o combustible liquido.

ii) Todo ramal de sentiu: atilizado en el interior o debajo de carboneras
o de tanques de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios
de calderas o de maquinas, con inclusién de los espacios en que se
hallen los tanques de sedimentacién o los grupos de bombeo de
combustible, seran de acero o de otro material aprobado.

i) El didmetro del colector de achique sera calculado utilizando las férmulas
dadas a continuacién, si bien el diametro interior real de dicho colector podra
ser el del tamafio normalizado mas préximo que la Administracién juzgue
aceptable:

= 1,08V L(B + D) + 25
donde: d = diametro interior del colector de achique, en milimetros,
L y B son, expresadas en metros, la eslora y 1a manga del buque,
tal como éstas quedan definidas en la Regla 2 del presente
Capitulo, y
D = puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de
cierre, en metros;

_ [LB¥D)
d= =230 *1

donde: d = didmetro interior del colector de achique, en pulgadas,
L y B son, expresadas en pies, la eslora y la manga del buque, tal
como éstas quedan definidas en la Regla 2 del presente Capituto, y
D = puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de
cierre, en pies.
El diametro de las tuberias de sentina ramificadas sera determinado aplicendo
las nermas que la Administracién establezca.

o bien

1) Yisposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre
sera ¢ el agua no pueda pasar del mar ¢ de los tanques de lastre a los
espacios a¢ carga o de maquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomaran
medidas especiales para impedir que en ningin tanque profundo que tenga
conexiones con las instalaciones de achique y lastrado penetre inadvertidamente
agua del mar cuando el tanque contenga carga, o que sea vaciado a través de
un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua.

k) Se tomardn las medidas necesarias para evitar la inundacién de un com-
partimiento servido por una tuberia de aspiracién de sentina en el caso de que
ésta se rompa, o se averie de algiin otro modo en otro compartimiento a causa
de abordaje o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recorrido
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ja tuberia esté a una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la
manga de éste (medida esa distancia perpendicularmente al eje longitudinal, al
nivel de la linea de maixima carga de compartimentado), o en una quilla de
cajon, ira provista de una valvula de retencién en el compartimiento en el que
se encuentre ¢l extremo de aspiracion.

1) Todas las cajas de d1stnbuc10n, las valvulas y los grifos conectados a la-
instalacién de achique ocuparin posiciones que en circunstancias normales
sean siempre accesibles. Estaran dispuestos de modo que, si se produce una
inundacién, una de las bombas de sentina pueda funcionar en cualquier com-
partimiento; ademas, la averia de una bomba o de la tuberia que conecte ésta
al colector de achique, en la zona que queda entre el costado y una linea trazada
a una distancia de éste igual a un quinto de la manga del buque, no debera
dejar fuera de servicio la instalacién de achique. Si no hay mas que un sistema
de tuberias comuin a todas las bombas, los grifos y valvulas necesarios para
controlar los conductos de aspiracién de sentina deberan poder ser accionados
desde un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando ademas de la
instatacién principal de achique exista otra de emergencia para el mismo fin,
ésta sera independiente de aquélla e ird dispuesta de modo que una bomba
pueda operar en cualquier compartimiento si se produce una inundacién;
en este caso sélo serd preciso que los grifos y valvulas necesarios para el
funcionamiento de la instalacion- de emergencia puedan ser accionados desde
un punto situado encima de la cubierta de cierre.

m) Todos los grifos y valvulas citados en el parrafo 1) de la presente Regla
que puedan ser accionados desde un punto situado encima de la cubierta de
cierre llevaran sus mandos, en la posicién en que haya que manejarlos, clara-
mente marcados y provistos de indicadores que sefialen si dichos grifos y
valvulas estan abiertos o cerrados.

Regla 19
Informacion sobre estabilidad para buques de pasaje y buques de carga*

a) Todo buque de pasaje o de carga serd sometido, ya terminada su cons-
truccién, a una prueba destinada a determinar los elementos de su estabilidad.
Se facilitara al capitan toda la informacién que necesite para obtener de modo
rapido y sencillo una orientacién exacta acerca de la estabilidad del buque en
diversas condiciones de servicio, enviandose un ejemplar también a la
Administracién. .

b) Siun buque experlmenta alteraciones que afecten a la informacién sobre
estabilidad facilitada al capitdn, se hara llegar a éste también informaci6én con
las oportunas correcciones. Si es necesario, el buque serd sometido a una
nueva prueba de estabilidad.

¢ La Administracién podré autorizar que respecto de un determinado buque
se prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos
basicos proporcionados por la prueba de estabilidad realizada con un buque
gemelo y que a juicio de la Administracion sea posible, partiendo de estos

vease “Recomendacion de estabilidad al estado intacto para buques de pasaje y de carga
de menos de 100 metros de eslora”, aprobada por la Organizacion mediante la Resolucién
A.167(ES.IV), vy Enmiendas a esta Recomendacién, aprobadas por la Orgamzac:én
mediante la Resolucién A.206(VIT).
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datos basicos, obtener informacion de garantia acerca de la estabilidad del
buque no sometido a prueba.

d) La Administraciéon podra asimismo autorizar que respecto de un deter-
minado buque o de una clase de buques especialmente proyectados para el
transporte de liquidos o de mineral a granel se prescinda de la prueba de
estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques analogos indica
claramente que las proporciones y la disposicion del buque hardn que haya
sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones de carga probables.

Regla 20
Planos para control de averias

Habra, expuestos de modo permanente, para orientacién del oficial a cuyo’
cargo esté el buque, planos que indiquen claramente, respecto de todas las
cubiertas y bodegas, los mamparos limite de los compartimientos estancos,
las aberturas practicadas en ellos, con sus medios de cierre y la ubicacion de
los mandos correspondientos, y qué medidas prccede adoptar para corregir
cualquier escora ocasionada por inundacion. Ademas se facilitara a los oficiales
del buque folletos en los que figure esa informacion.

Regla 21
Marcado, y accionamiento e inspeccion periédicos de puertas estancas, etc.

a) La presente Regla es de aplicacion a los buques nuevos y a los buques
existentes.

b) Semanalmente se realizaran ejercicios de accionamiento de puertas estancas,
portillos, valvulas y mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas
y vertedores de basuras. En los buques cuya duracién de viaje exceda de una
semana, antes de la salida de puerto se llevara a cabo un ejercicio completo;
luego, en el curso del viaje se realizaran otros, a razén de cuando menos uno
por semana. En todos los buques se accionaran a diario todas las puertas
estancas de funcionamiento mecanico y las de bisagra situadas en los mamparos
transversales principales que se utilicen en la mar.

c¢) 1) Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadores rela-
cionados con ellas, todas las valvulas cuyo cierre sea necesario para
hacer estanco un compartimiento y todas las valvulas de cuyo acciona-
miento dependa el funcionamiento de las interconexiones para control
de averias, serin inspeccionados periodicamente en la mar; al menos,
una vez por semana.

ii) Tales valvulas, puertas y mecanismos iran marcados de modo apro-
piado, a fin de que puedan ser utilizados con la maxima seguridad.

Regla 22
Anotaciones en el Diario de navegacion

a) La presente Regla es de aplicacion a los buques nuevos y a los buques
existentes.
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b) Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones,
portas de carga y de carboneo y demas aberturas que en cumplimento de lo
prescrito en las presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curso de la
navegacion, se cerraran antes de que el buque se haga a la mar. Las horas en
que fueron cerradas y abiertas ( si esto 1ltimo estd permitido por las presentes
Reglas) quedardn registradas en el Diario de navegacién prescrito por la
Administracién.

¢) En el Diario de navegacion quedard constancia de todos los ejercicios e
inspecciones prescritos en la Regla 21 del presente Capitulo, con referencia
explicita a cualesquiera defectos que hayan podido ser descubiertos.

PARTE C- MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS*
(La Parte C es aplicable a los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 23
Generalidades

a) Las instalaciones eléctricas de los bu-jues de pasaje seran tales que:

i} los servicios esenciales para la seguridad sean mantenidos en las
diversas situaciones de emergencia; y

ii) la seguridad de los pasajeros, de la tripulacidén y del buque frente a
riesgos de naturaleza eléctrica esté garantizada.

b) Los buques de carga deberan cumplir con lo dispuesto en las Reglas 26,
27, 28, 29, 30 y 32 del presente Capitulo.

Regla 24
Fuente de energia eléctrica principal en los buques de pasaje

a) Todo buque de pasaje en el que la energia eléctrica constituya el inico
medio de mantener los servicios auxiliares indispensables para la propulsion
y la seguridad, dispondra de dos grupos electrogenos principales cuando menos,
La energia generada por estos grupos sera tal que aun cuando uno de ellos se
pare, sea posible asegurar el funcionamiento de lcs servicios a que se hace
referencia en la Regla 23 a) i) del presente Capitulo.

b) En los buques de pasaje en que solo exista una central genesatriz principal,
el cuadro de distribucién principai estard situadc en ia misina zona principal
de contencién de incendios. Cuando exista mas de una ceniral generatriz
principal se permitird que haya un solo cuadro de distribucién principal.

Véase “Recomendacién_sobre medidas de seguridad para cdmaras de maquinaria de
buques de carga que periédicamente no lleven tripulacién quedando entendido que dichas
medidas complementan las normalmente necesarias para una sala de maquinas tripulada’,
aprobada por. la Organizacion mediante la Resolucién A.211(VII).
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Regla 25
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

a) Porencima de la cubierta de cierre y fuera de los guardacalores de maquinas.
habré una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia. Su ubicacién
con respecto a la fuente o a las fuentes principales de energia eléctrica seré tal
que, de modo que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, garantice
que un incendio a cualquier otro accidente sufridos en el espacio de miquinas,
tal como éste queda definido en la Regla 2 h) del presente Capitulo, no
dificultardn el suministro ni la distribucién de energia para casos de emergencia.
No estara situada a proa del mamparo de colisién.

b) La energia disponible se-4 suficiente para alimentar todos los servicios
que a juicio de la Administr.cién sean necesarios, en una situacién de
emergencia, para la seguridad de los pasajeros y de la tripulacién, dando la
consideracion debida a los servicios que puedan tener que funcionar simultinea-
mente. Se prestar una atenci6n especial al alumbrado de emergencia para los
puestos de embarco en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de los
costados, y para todos los pasillos, escaleras y salidas, asi como en los espacios
de maquinas y en los puestos de control, tal como éstos quedan definidos en la
Regla 3 r) del Capitulo I — 2, y a las necesidades de la bomba de los rociadores,
luces de navegacion y lampara de sefiales diurnas, si su funcionamiento depende
de la principal fuente de energia e'éctrica. La energia deberd bastar para un
periodo de 36 horas, aunque en el caso de buques que regularmente realicen
viajes de duracién corta la Administracién podra aceptar un suministro menor
si a juicio suyo queda garantizado el mismo grado de seguridad.

¢) La fuente de energia de ewergencia podra ser:

i) un generador accionado por un motor apropiado, con alimentacion
independiente de combustible y un sistema de arranque aprobado; el
punto de inflamacién del combustible utilizado debera darse a una
temperatura no inferior a 43°C (110°F); o bien

ii) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de emergen-

cia sin necesidad de recarga y sin experimentar una caida excesiva de
tension.

d) i) Cuando la fuente de energia de emergencia sea un generador se debera
instalar una fuente temporal de energia de emergencia constituida por
una bateria de acumuladores de capacidad suficiente para:

1) dar alumbrado de emergencia ininterrumpidamente durante
media hora;

2) cerrar las puertas estancas (si son de accionamiento eléctrico),
aunque no forzosamente todas a la vez;

3) hacor funcionar los indicadores (si son de accionamiento eléctrico)
~ue sefialan si las puertas estancas de accionamiento mecanico
estan abiertas o cerradas; y

4) hacer funcionar los dispositivos de sefiales acusticas (si son de
accionamiento eléctrico) que avisan de que las puertas estancas
de accionamiento mecénico estin a punto de cerrarse.

La instalaci6n seré tal que la fuente temporal de energia de emergencia
entre en accién automaticamente si el suministro eléctrico principal
falla.
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ii) Cuando la fuente de energia de emergencia esté constituida por una
bateria de acumuladores se tomarin las medidas necesarias para
garantizar que el alumbrado de-emergencia entre automaticamente en
accidn si falla el suministro principal de alumbrado.

e) En el espacio de maquinas, de preferencia en el cuadré de distribucién
principal, se instalard un indicador que sefiale -si alguna bateria de acumu-
ladores instalada de conformidad con lo dispuesto en la presente Regla se esti
descargando.

f) i) El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia de
emergencia serd instalado tan cerca de ésta como resulte posible.

ii) Cuando la fuente de energia de emergencia esté constituida por un
generador, su cuadro de distribucion estara situado en el mismo espacio
que ella, a menos que esto entorpezca el buen functionamiento del
cuadro.

iii) Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad
con lo dispuesto en la presente Regla quedara situada en el mismo
espacio que el cuadro de distribucién de emergencia.

iv) La Administracién podrd permitir que en condiciones normales de
funcionamiento el cuadro de distribucién de emergencia esté ali-
mentado por el cuadro de distribucién principal.

g) La completa instalacion de emergencia quedard montada de modo que
funcione aun cuando el buque tenga una cscora de 22,5 grados y/o un dngulo
de asiento de 10 grados.

h) Se tomarin las medidas necesarias para verificar en pruebas periddicas la
fuente de energia de emergencia v, si la hubiere, la fuente temporal de energia,
y en esa verificacion quedaran incluidos los dispositivos automaticos.

Regla 26
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

a) Bugques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000 toneladas

i) En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000
toneladas habrd una fuente auténoma de energia de emergencia
instalada en una posicién que la Administracién juzgue satisfactoria,
por encima de la cubierta corrida superior y fuera de los guardacalores
de maquinas, de manera que su funcionamiento esté asegurado si se
produce un incendio u otro accidente que haga que la instalacion
eléctrica principal falle.

ii) La energia disponible ser4 suficiente para alimentar todos los servicios
que a juicio de la Administracion sean necesarios, en una situacion
de emergencia, para la seguridad de las personas que se hallen a .
bordo, dando la consideracién debida a los servicios que puedan tener
que funcionar simultineamente. Se prestard una atencién especial:

1) al alumbrado de emergencia para todos los puestos de embarco
en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de los costados,
y para todos los pasillos, escaleras y salidas, asi como en el
espacio de maquinas principales y en el espacio del grupo
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iv)
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electrégeno principal. en el puente de navegacién y en el cuarto
de derrota;

2) al sistema general de alarma; y

3) alas luces de navegacion, si son sélo eléctricas, y a la lampara de
sefiales diurnas, si su funcionamiento depende de la fuente de
energia eléctrica principal.

Podra haber energia para un abastecimiento adecuado durante un
periodo de 6 horas.

La fuente de energia de emergencia podra s

1) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de
emergencia sin necesidad de recarga y sin experimentar una caida
excesiva de ter.;idn; o bien

2) un generador accionado por un motor apropiado, con alimenta-
cién independiente de combustible y un sistema de arranque que
a juicio de la Administracidon sea satisfactorio. El punto de
inflamacién del combustible utilizado deberid darse a una tem-
peratura no inferior a 43°C (110°F).

La completa instalacién de emergencia quedardi montada de modo
que funcione aun cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados
y/o un 4ngulo de asiento de 10 grados.

Se tomarén las medidas uecesarias para verificar en pruebas periddicas
la completa instalacién de emergencia.

b) Bugues de carga de arqueo brute inferior a 5.000 toneladas

i)

i)

ii)

En los buques de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas
habrd una fuente auténoma de energia de emergencia instalada en
una posicién que la Administracién juzgue satisfactoria y que tenga
capacidud suficiente para asegurar el alumbrado de los puestos de
arriado y los de estiba de los botes y balsas salvavidas prescritos en
los apartados ii) del parrafo a) y ii) y iii) del parrafo b) de la Regla 19
del Capitulo III, y para los demas servicios que la Administracién
pueda considerar necesarios, prestando la debida atencién a lo
dispuesto en la Regla 38 del Capitulo IIIL.

Debera haber energia para un abastecimiento eficiente durante un
periodo de tres horas, cuando menos.
Los buques aqui considerados deberan dar cumplimiento también a lo

dispuesto en los apartados iii), iv) y v) del parrafo a) de la presente
Regla.

Regla 27

Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros

riesgos del mismo tipo

a) Buques de pasaje y buques de carga

i)

1) Todas las partes metilicas descubiertas de méquinas o equipo
eléctricos no destinados a conducir corriente, pero que a causa de
un defecto puedan conducirla, deberin estar puestas a masa
(al casco); y todos los aparatos eléctricos estaran construidos e
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instalados de modo que no haya riesgo de lesiones corporales en
su manejo normal.

2) Los armazones metilicos de todas las lamparas portatiles
eléctricas, herramientas del mismo tipo y aparatos andlogos
suministrados como parte del equipo del buque y cuya clasifica-
cion de régimen exceda del voltaje de seguridad que la Administra-
cién fije, deberan estar puestos a masa (al casco) por medio de
un conductor iddneo, a menos que se tomen medidas de
precaucion equivalentes, como son la utilizacién de un aislamiento
doble o de un transformador aislador. La Administracién podra
exigir precauciones especiales complementarias para el empleo
de lamparas y herramientas eléctricas y aparatos analogos en
espacios himedos.

ii) Los cuadros de distribuciéon principales y de emergencia estaran
dispuestos de modo que resulten facilmente accesibles, tanto por
delante como por detras, sin peligro para los operarios. Los laterales,
la parte posterior y, si es preciso, la cara frontal de los cuadros de
distribucion, contaran con la necesaria proteccién. Debera haber
esterillas o enjaretados aislantes en las partes frontal y posterior
donde se estime que son necesarios. No se instalaran en la cara
frontal de ningtn cuadro de distribucion o panel de control las partes
descubiertas conductoras cuya tension, en relacién a la masa (al casco),
exceda de la que la Administracién fijara.

iii) 1) Cuando se utilice el sistema de distribucién con retorno por el
casco se adoptarin precauciones especiales, que la Administracion
habra de considerar satisfactorias.

2} En los buques tanque no se hara uso del retorno por el casco.

iv) 1) Todos los forros metalicos y blindajes de los cables deberan ser
eléctricamente continuos y estar puestos a masa (al casco).

2) Cuando los cables no lleven forro metalico ni blindaje y exista
el peligro de que un fallo de naturaleza eléctrica origine un
incendio, la Admmxstracxon exigird que se tomen las oportunas
precauciones.

v) Los accesorios de alumbrado estaran dispuestos de modo que no se
produzcan aumentos de temperatura perjudiciales para los cables ni
el calentamiento excesivo del material circundante.

vi) La sujecién dada a los cables sera tal que evite el desgaste por friccién
y otros deterioros.

vii) Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra corto-
circuitos, como lo estard contra sobrecargas, salvo por lo que respecta
a la aplicacion de la Regla 30 del presente Capitulo o a casos en que
la Administracion conceda una exencién. La intensidad de régimen
de cada circuito vendrd indicada de modo permanente, asi como la
clasificacién o ef reglaje del adecuado dlSpOSlthO de proteccién contra
sobrecargas.

viii) Las baterias de acumuladores irdn convenientemente alojadas y los
compartimientos destinados principalmente a contenerlas respoaderan
a una buena construccion y estaran ventilados con eficiencia.

b) Buques de pasaje solamente

i) Los sistemas de distribucidén estaran dispuestos de modo que un
incendio declarado en cualquier zona principal de contencién de
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incendios no obstaculice el desarroilo de los servicios esenciales cn
ninguna otra zona principal de contencién de incendios. Se considerara
satisfecha esta prescripcion si los cables de alimentacién principales
y los de emergencia que atraviesen una zona cualquiera se hallan
separados entre sf, tanto vertical como horizontalmente, en la mayor
medida posible.

Los cables eléctricos seran de un tipo pirorretardante que a juicio de
la Administracion sea satisfactorio. En determinados espacios del
buque la Administracién podra exigir ademas otras medidas de
proteccién para los cables eléctricos, con miras a impedir incendios y
explosiones.

En los espacios en que quepa esperar la acumulacion de mezclas
gaseosas inflamables no se instalara ningun equipo eléctrico, a menos
que sea de un tipo que 10 pueda inflamar la mezcla, como ocurre por
ejemplo con un equipo antideflagrante.

Todo circuito de alumbrado instalado en una carbonera o en una
bodega estara provisto de un interruptor aislador situado fuera de
estos espacios.

Las uniones de todos los conductores, excepto las realizadas en
circuitos de comunicaciones a bajo voltaje, se efectuaran solo en las
cajas de conexién o de derivacion. Todas estas cajas o los dispositivos
de cableado utilizados responderan a una construccion que evite que
desde ellos se propague ¢l fuego. Cuando haya que hacer empalmes
se seguird un procedimiento aprobado que permita conservar las
propiedades mecanicas y eléctricas primitivas del cable.

La disposicion de los sistemas de cableado destinados a comunicaciones
interiores esenciales para la seguridad y para los sistemas de alarma
de emergencia sera tal que evite cocinas, espacios de maquinas y otros
espacios cerrados en los que haya un grave riesgo de incendio, excepto,
en la medida en que sea necesario, para establecer comunicacién con
dichos espacios o poder hacer llegar la alarma a su interior. En buques
cuyas caracteristicas de construccion y reducidas dimensiones impidan
satisfacer esta prescripcion se tomaran medidas, que la Administracién
habra de considerar satisfactorias, que aseguren una firme proteccién
en relacion con los citados sistemas de cableado cuando éstos
atraviesen cocinas, espacios de maquinas y otros espacios cerrados en
los que haya un grave riesgo de incendio.

¢) Bugues de carga solamente

En ninglin compartimiento asignado principalmente a baterias de acumula-

dores se instalaran dispositivos que puedan producir arcos eléctricos, salvo que
se trate de dispositivos antideflagrantes.

Regla 28

Marcha atrds

a) Buques de pasaje y buques de carga

Todo buque tendra potencia suficiente para dar marcha atras, de modo

que la maniobra correcta en todas las circunstancias normales esté garantizada.
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b) Buques de pasaje solamente

En el reconocimiento inicial que del buque se¢ haga deberd quedar
demostrada la aptitud de la maquinaria para invertir el sentido del empuje de
la hélice en un tiempo adecuado, en condiciones normales de maniobra, para
que el buque, navegando a su velocidad maxima de servicio en marcha avante,
quede detenido.

Regla 29
Aparato de gobierno*

a) Bugues de pasaje y buques de carga

i) Todo buque contard con un aparato de gobierno principal y un
aparato de gobierno auxiliar que a juicio de la Administracién sean
satisfactorios.

ii) El aparato de gobierno principal tendra la resistencia necesaria para
permitir el gobierno del buque a la velocidad maxima de servicio. El
aparato de gobierno principal y la mecha del timén habrin sido
disefiados de modo que no sufran averia a la velocidad maxima de
marcha atrés.

iii) El aparato de gobierno auxiliar tendra la resistencia necesaria para
permitir el gobierno del buque a la velocidad normal de navegacién
y podra entrar rapidamente en accién en caso de emergencia.

iv) Si el timon es de accionamiento mecanico, la posicion exacta en que
se encuentre debera aparecer indicada en el puesto de gobierno
principal.

b) Buques de pasaje solamente

i) El aparato de gobierno principal debera poder cambiar el timdén
desde una posicién de 35° a una banda hasta otra de 35° a la banda
opuesta, con el buque navegando a su velocidad maxima de servicio
en marcha avante. Se podra cambiar el timén en 28 segundos, a la
velocidad méaxima de servicio, desde una posicién de 35° a cualquiera
de ambas bandas hasta otra de 30° a la banda opuesta.

ii) El aparato de gobierno auxiliar debera ser de accionamiento mecéanico
en todos los casos en que la Administracién exija una mecha de
timon cuyo didmetro, a la altura de la caiia, exceda de 228,6 milimetros
(9 pulgadas).

iti) Cuando los servomotores del aparato de gobierno principal, con las
conexiones correspondientes, vayan instalados por duplicado de un
modo que la Administracion juzgue satisfactorio, y cada uno de
dichos servomotores permita al aparato de gobierno satisfacer lo
dispuesto en el apartado i) del presente parrafo, no serd necesario
exigir un aparato de gobierno auxiliar.

iv) Cuando la Administracién exija que la mecha del timon tenga un

didmetro de mas de 228,6 milimetros (9 pulgadas) a la altura de la
cafia, se deberd contar con un puesto de gobierno secundario,

* Véase “Recomendacién sobre mecanismo de direccion para grandes buques”, aprobada
por la Organizacion mediante la Resolucién A.210(VII).
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emplazado en una posicién que a juicio de la Administracién sea
satisfactoria. Los sistemas de telegobierno instalados en los puestos
incipal y secundario de gobierno estarin dispuestos de modo que
Administracién considere satisfactorio, en ¢l sentido. de que si falla
uno de ellos no desapareceréd la posibilidad de seguir gobernando el
buque con el otro.
Se instalardn medios que la Administracién considere satisfactorios
para permitir la transmisién de 6rdenes desde el puente al puesto de
gobierno secundario.

©) Bugques de carga solamente
i) El aparato de gobierno auxiliar serd del tipo de accionamiento

ii)

mecénico en los casos en que la Administracion exija que la mecha del
timén tenga un didm~tro de mas de 355,6 milimetros (14 pulgadas)
a la altura de Ia cafia.

Cuando los servomotores del aparato de gobierno, con las conexiones
correspondientes, vayan instalados por duplicado de un modo que la
Administracién juzgue satisfactorio, y cada uno de dichos servo-
motores satisfaga lo dispuesto en el apartado iii) del parrafo,a) de la
presente Regla, no serd necesario exigir un aparato de gobiemo
auxiliar, con tal de que los-servomotores y las conexiones duplicados
que funcionan conjuntamente satisfagan lo dispuesto en el apartado ii)
del parrafo a) de la presente Regla.

Regla 30

Aparatos de gobierno eléctricos y electrohidrdulicos*

a) Bugues de pasaje y buques de carga

En un emplazamiento que la Administracién considere satisfactorio se
instalardn indicadores del funcionamiento de los motores que accionen los
aparatos de gobierno eléctricos o electrohidraulicos.

b) Bugques de pasaje (sea cual fuere su arqueo) y buques de carga de arqueo bruto
igual o superior a 5.000 toneladas

i)

it)

Los aparatos de gobierno eléctricos o electrohidraulicos estaran
servidos por dos circuitos alimentados desde el cuadro de distribucién
grincipal. Uno de estos circuitos podra pasar por el cuadro de distri-
bucidén de emergencia, dado que éste exista. Cada circuito tendra la
capacidad necesaria para alimentar todos los motores que normal-
mente vayan conectados a €l y que funcionen simultineamente. Si en
el compartimiento del aparato de gobierno hay instalados dispositivos
de permutacién que permitan a uno u otro circuito alimentar cualquier
motor o combinacién de motores, la capacidad de cada circuito
deberd bastar para las condiciones de carga mas extremas. La
separacion dada entre ambos circuitos en toda su longitud sera la
maxima posible.

Estos circuitos y motores estaran protegidos solamente contra corto-
circuitos.

§ Véase “Recomendacién sobre mecanismo de direccién para grandes buques”, aprobada
por la Organizacién mediante Ia Resolucién A.210(VII).
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©) Bugques de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas

)

ii)

Los buques de carga en los que la \inica fuente de energia sea eléctrica,

tanto para el aparato de gobierno principal como para el auxiliar,
satisfardn lo dispuesto en los apartados i) y ii) del parrafo b) de la
presente Regla, aun cuando si el aparato de gobierno auxiliar esta
accionado por un motor destinado principalmente a otros servicios,
podra no ser aplicado lo dispuesto en el apartado ii) del parrafo b),

‘siempre que las medidas adoptadas a fines de proteccién satisfagan

a la Administracion. -
Los motores y circuitos alimentadores de mecanismos de gobierno

principal accionados por medios eléctricos o electrohidriulicos
estaran protegidos solamente contra cortocircuitos.

Regla 31

Ubicacion de las instalaciones de emergencia en los buques de pasaje

La fuente de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia
contraincendios, las bombas de emergencia para el achique de sentinas, las
baterias de las botellas de anhidrido carbdnico destinadas a la extincion de
incendios y demas instalaciones de emergencia esenciales para la seguridad del
gtexque no deberan ser instaladas, en los buques de pasaje, a proa del mamparo

colision.

Regla 32

Comunicacion entre el puente y la cdmara de mdquinas

Los buques dispondrin de dos medios para la transmision de érdenes
desde el puente hasta la cimara de méiquinas. Uno de ellos sera un telégrafo de
maquinas.
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CAPITULO I1-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION
Y EXTINCION DE INCENDIOS

PARTE A - GENERALIDADES*

Regla 1

Ambito de aplicacion

a) A los efectos del presente Cupitulo:

b)

i)

ii)

iii)

Por buque de pasaje nuevo se entendera todo buque cuya quilla haya
sido colocada, o cuya construccxon se halle en una fase equivalente,
en la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o posterior-
mente, y todo buque de carga que sea transformado en buque de
pasaje a partir de la citada fecha. Todos los demas buques de pasaje
seran considerados buques existentes.

Por buque de carga nuevo se entendera todo buque de carga cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o
posteriormente.

Todo buque en que se efectiien reparaciones, reformas, modificaciones
y la consiguiente instalacion de equipo seguira satisfaciendo cuando
menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla
general, todo buque existente que se encuentre en ese caso satisfard
en no menor medida que antes las prescripciones aplicables a un
buque nuevo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran
importancia y la consiguiente instalaciéon de equipo satisfaran las
prescripciones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administra-
cién juzgue razonable y factible.

Salvo disposicion expresa en otro sentido:

Las Reglas 4 a 16 de la Parte A del presente Capitulo serdn de aplica-
¢idén a los buques nuevos.

La Parte B del presente Capitulo se aplicara a los buques de pasaje
nuevos que transporten mas de 36 pasajeros.

La Parte C del presente Capitulo se aplicara a los buques de pasaje
nuevos que no transporten mas de 36 pasajeros.

La Parte D del presente Capitulo se aplicard a los buques de carga
nuevos,

*

Véase “Recomendacion sobre medidas de seguridad para cimaras de maquinaria de
buques de carga que periédicamente no lleven tripulacién quedando entendido que dichas
medidas complementan las normalmente necesarias para una sala de miquinas tripulada™;
aprobada por la Organizacién mediante la Resolucién A.211(VII).
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v) La Parte E del presente Capitulo se aplicard a los buques tanque
nuevos.

¢) i) La Parte F del presente Capitulo se aplicard a los buques de pasaje
cxistentes que transporten més de 36 pasajeros.

ii) Los buques de pasaje existentes que no transporten més de 36 pasajeros
y los buques de carga existentes cumpliran con las siguientes dis-
posiciones:

1) respecto de los buques cuya c}uilla fue colocada, o cuya cons-
truccién se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de
entrada en vigor de la Convencidn internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1960, o posteriormente, la Adminis-
tracién asegurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas
en el Capitulo II de dicha Convencién a los buques nuevos, tal
como se definen éstos en ese Capitulo;

2) respecto de los buques cuya quilla fue colo cada, o cuya cons-

' truccién se hallaba en una fase equivale nte, en la fecha de

entrada en vigor del Convenio internacion al para la seguridad

de la vida humana en el mar, 1948, o poste riormente, pero antes

de la fecha de entrada en vigor de la Convencién internacional

para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, la

Administracién aseguraré el cumplimiento de las prescripciones

exigidas en el Capitulo IT del Convenio de 1948 a los buques
nuevos, tal como se definen éstos en ese Capitulo;

3) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-
truccién se hallaba en una fase equivalente antes de la fecha de
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1948, la Administracién asegurari el
cumplimiento de las prescripciones exigidas en el Capitulo II de
dicho Convenio a los buques existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo.

d) Respecto de cualesquiera buques existentes, tal como se definen éstos en
el presente Convenio, la Administracién decidira cuéles de las prescripc_i'ones
del presente Capitulo no exigidas en virtud del Capitulo II del Convenio de
1948 y de la Convencién de 1960 seran de aplicacién, ademés de aplicar las
prescripciones estipuladas en el parrafo c) i) de la presente Regla.

e) Sila Administracién considera que Ja ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje.son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cuales-
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podré eximir de ellas a
determinados buques o clases de buques que pertenezcan al mismo pais que la
Administracién y que en el curso de su viaje no se alejen més de 20 millas de
la tierra mas proxima,

f) En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para
transportar grandes nuimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo,
como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion, si considera
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es
pricticamente imposible, podré eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pals, del cumplimiento de tales prescripciones a condicién de que
=atisfagan lo dispuesto en:

i) el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971; y
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ii) el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques
de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre
en vigor,

Regla 2
Principios fundamentales

_El objeto del presente Capitulo es exigir en los buques la mayor eficiencia
posible en la prevencién, deteccién y extincién de incendios. Los principios
fundamentales dados a continuacién informan las Reglas del Capitulo y van
incorporados a ellas como procede en cada caso, teniendo en cuenta el tipo de
buque y la magnitud del riesgo de incendio:

a) divisién del buque en zonas verticales principales mediante mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

b) separacién entre los alojamientos y el resto del buque mediante mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

¢) uso restringido de materiales combustibles;
d) deteccién de cualquier incendio en la zona en que se origine;
€) contencién y extincién de cualquier incendio en el espacio en que se origine;

proteccién de los medios de evacuacién y los de acceso a posiciones para
combatir el incendio;

g) pronta disponibilidad de los dispositivos extintores;

{1) reduccion al minimo del riesgo de inflamacién de los gases emanados de
a carga,

Regia 3
Definiciones

A los efectos del presente Capitulo, salvo disposicion expresa en otro
sentido:

a) “Material incombustible” es el que no arde ni desprende vapores in-
flamables en cantidad suficiente para experimentar la ignicién cuando se le
calienta a 750°C (1.382°F) aproximadamente, caracteristica ésta que serda
demostrada de modo satisfactorio para la Administracién por un procedimiento
de prueba reconocido*. Cualquier otro material serd considerado “material
combustible”.

b) “Ensayo estindar de exposicién al fuego” es aquél en que unas muestras
de los mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno de
pruebas a temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva
estandar tiempo-temperatura. La muestra tendra una superficie expuesta de no

* Véase “Recomendacién sobre un método de prueba para certificar la incombustibilidad
de los materiales de construccion naval”, aprobada por la Organizacién mediante la
Resolucién A.270(VIII).
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menos de 4,65 metros cuadrados (50 pies cuadrados) y una altura (longitud,
si se trata de una cubierta) de 2,44 metros (8 pies), y guardara el mayor parecido
posible con la construccién prevista, confeniendo, cuando resulte apropiado,
una unién por lo menos. La curva estindar tiempo-temperatura viene definida
por una curva continua que pasa por los siguientes puntos:

al finalizar los 5 primeros minutos: 538°C (1.000°F)

no o » 10, » 1 704°C (1.300°F)
» » 30, » :843°C (1.550°F)
» % » 60, » 2 927°C (1.700°F)

¢) “Divisiones de Clase “A” ” son las formadas por mamparos y cubiertas que
retinan las condiciones siguientes:

i) ser de acero o de otro material equivalente;
ii) estar convenientemente reforzadas;

iif) estar construidas de manera que impidan el paso del humo y de las
Ilamas hasta el final de una hora de ensayo estindar de exposicién al
fuego;

iv) estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera
que la temperatura media de la cara no expuesta no suba mas de
139°C (250°F) por encima de la temperatura inicial, y que la tem-
peratura no suba en ningtn punto, comprendida cualquier unién que
pueda haber, mis de 180°C (325°F) por encima de la temperatura
inicial, en los intervalos indicados a continuacion:

Clase “A-60” 60 minutos
Clase “A-30" 30 minutos
Clase “A-15" 15 minutos
Clase “A-0” 0 minutos

v) la Administracién podra exigir que se realice una prueba con un
mamparo 0 una cubierta prototipos para asegurarse de que éstos
satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad y
elevacién de temperatura*.

d) “Divisiones de Clase “B”” son las formadas por mamparos, cubiertas,
cielos rasos y forros interiores que retinan las condiciones siguientes:

i) estar construidas de manera que impidan el paso de llamas hasta el
final de la primera media hora del ensavo estindar de exposicién al
fuego;

ii) tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara
no expuesta no suba mas de 139°C (250°F) por encima de la tempera-
tura inicial, y que la temperatura no suba en ningin punto, com-
prendida cualquier unién que pueda haber, mas de 225°C (405°F) por
encima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a
continuacién:

Clase “B-15” 15 minutos
Clase “B-0” 0 minutos

iif) ser de materiales incombustibles aprobados, ademds de que todos los
materiales que se empleen en la construccién y el montaje de las
divisiones de Clase “B” habran de ser incombustibles, excepto cuando,

+ Vé ' “Recomendacién sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones
de . ases “A” y “B””, aprobada por la Organizacién mediante las Resoluciones A.163

(ES.IV) y A.315(VII).
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de conformidad con lo dispuesto en las Partes C y D del presente
Capitulo, no esté excluida la utilizacién de materiales combustibles,
en cuyo caso éstos cumplirdn con la limitacién de elevacién de tem-
peratura especificada en el apartado ii) del presente parrafo hasta el
final de la primera media hora del ensayo estdndar de exposicién al
fuego;

iv) la Administracién podrd exigir que se realice una prueba con una
divisidén prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescrip-
ciones mencionadas en cuanto a integridad y elevacién de temperatura®.

€) Las “divisiones de Clase “C” ” estardn construidas con materiales incom-
bustibles aprobados. No es necesario que satisfagan las prescripciones relativas
al paso del humo y de las llamas ni a la limitacién de la elevacién de temperatura.

f) “Cielos rasos o revestimientos continuos-de Clase ‘**B’* >’ son los cielos rasos
o revestimientos de Clase “B” que terminan Unicamente en una divisién de
Clase S‘A” o “B!S

g) Siempre que aparezca la expresion “‘de acero o de otro material equivalente”
se entenderd por ‘“material equivalente” cualquier material que, por si o de-
bido al aislamiento de que vaya provisto, posea propiedades estructurales y de
integridad equivalentes a los del acero al terminar la exposicion al fuego durante
el ensayo estandar (v.g., una aleacion de aluminio aislada en forma adecuada).

h) “Débil propagacion de la llama.” Expresién por la que se entenderd que
la superficie considerada impide en medida suficiente que las llamas se pro-
paguen, caracteristica ésta que serd demostrada de modo satisfactorio para la
Administracién por un procedimiento de prueba reconocido.

i) “Zonas verticales principales” son aquéilas en que quedan subdivididos el
casco, las superestructuras y las casetas mediante divisiones de Clase “A” y
cuya longitud media no excede en general, en ninguna cubierta, de 40 metros
(131 pies).

i) “Espacios de alojamiento” o ‘‘alojamientos” son los espacios piblicos,
pasillos, aseos, camarotes, oficinas, cimaras de la tripulacion, barberias, oficios
aislados, armarios de servicio y otros espacios semejantes.

k) ‘“Espacios publicos” son las partes del espacio general de alojamiento
utilizadas como vestibulos, comedores, salones y recintos semejantes de cardcter
permanente.

1) “Espacios de servicio” son las cocinas, los oficios principales, pafioles
(excluidos los oficios aislados y los armarios de SCI‘VICIO), carterias y cdmaras
de valores, talleres que no formen parte de los espacios de mdquinas, y otros
espacios semejantes, asi como los troncos que conducen a todos ellos.

m) “Espacios de carga” son todos los utilizados para mercancias (incluidos
los tanques de carga de petréleo), asi como sus troncos de acceso.

n) “Espacios de categoria especial” son los espacios cerrados situados encima
o debajo de la cubierta de cierre y destinado= al transporte de vehiculos motori-
zados que lleven en sus depésitos combustible para su propia propulsién,

*  Véase “Recomendacion sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones
de Clases “A’” y “B” ", aprobada por la Organizacién mediante las Resoluciones A.163
(Es.IV) y A~215(VII)
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espacios en los que dichos vehiculos pueden entrar y salir, conducidos, y a los
que tienen acceso los pasajeros.

o) “Espacios de Categoria A para maquinas” son todos los que contienen:

i) motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal,
o para otros fines si esos motores tienen una potencia conjunta no
inferior a 373 Kw., o bien

ii) cualquier caldera alimentada con fueloil o instalacién de combustible
liquido, asi como los troncos de acceso a todos estos espacios.

p) “Espacios de méquinas” son todos los espacios de Categoria A para
maquinas y todos los que contienen la maquinaria propulsora, calderas,
instalaciones de combustible liquido, miquinas de vapor y de combustién
interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de
combustible, maquinaria de refrigeracion, estabilizacidn, ventilacién y climati-
zacifn, y espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a todos ellos.

q) Por “instalacién de combustible liquido™ se entiende el equipo que sirve
para preparar el combustible que alimenta las calderas o los calentadores de
combustible para motores de combustion interna; la expresién comprende
cualesquiera bombas de combustible y filtros y calentadores de combustible que
funcionen a una presion manométrica superior a 1,8 kilogramos por centimetro
cuadrado (25 libras por pulgada cuadrada).

1) “Puestos de control” son los espacios en que se hallan los aparatos de
radiocomunicaciones o los principales aparatos de navegacién o el equipo
electrogenerador de emergencia, o en los que estad centralizado el equipo
detector y extintor de incendios.

s) “Locales que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es
reducido.” A los efectos de la Regla 20 del presente Capitulo, los locales que
contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido (ya se trate
de camarotes, espacios publicos, oficinas u otras clases de alojamiento) son
aquéllos en los que:

i) todos los muebles con cajones o estantes, tales como escritorios,
armarios, togadores, burds o aparadores, estin totalmente construidos
con materiales incombustibles aprobados, aunque se puede emplear
chapilla combustible que no exceda de 2 milimetros (3% de pulgada)
de espesor para revestir sus superficies utilizables;

ii) todos los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estin
construidos con armazon de materiales incombustibles;

iii) todos los tapizados, cortinas y demas ornamentos textiles colgados
tienen, en medida que la Administracién halle satisfactoria, unas
propiedades de resistencia a la propagacion de la llama no inferiores
a las de la lana de 0,8 kilogramos por metro cuadrado (24 onzas por
yarda cuadrada);.

iv) todos los revestimieuios de piso tienen, en medida que la Administra-
cién halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a la pro-
pagacién de la llama no inferiores a las de un material de lana similar
empleado para este mismo fin;

v) todas las superficies expuestas de los mamparos, revestimientos y
techos tienen caracteristicas de débil propagacion de la llama.
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t) “Cubierta de cierre” es la cubierta mas elevéda hasta la cual llegan los
mamparos estancos transversales.

u) “Peso muerto” es la diferencia, expresada en toneladas métricas, entre el
desplazamiento del buque en agud de un peso especHico de 1,025, corres-
pondiente a la flotacién de francobordo asignado de verano, y el peso del
buque vacio.

v) “Peso del buque vacio”, valor que se expresa en toneladas métricas, es el
desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de
lastrey agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los tanques ni pro-
visiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

w) “Buque de carga combinado” es un buque tanque proyectado para
transportar hidrocarburos o bien cargamentos sélidos a granel.

Regla 4
Planos de lucha contra incendios

Permanentemente habra expuestos en todos los buques nuevos y existentes,
para orientacidn de los oficiales, planos de disposicién general que muestren
claramente respecto de cada cubierta los puestos de control, las distintas
secciones de contencién de incendios limitadas por divisiones de Clase “A”,
las secciones limitadas por divisiones de Clase “B” (si las hubiere) y detalles
acerca de los dispositivos de alarma, sistemas detectores, instalacion de
rociadores (si la hubiere), dispositivos extintores, medios de acceso a los
distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacién, con
detalles acerca de la ubicacion de los mandos de parada de los ventiladores, la
posicion de las vilvulas de mariposa y los nimeros de identificacién de los
ventiladores que haya al servicio de cada seccidén. O bien, si 1a Administracion
lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden pueden figurar en un folleto
del que se facilitard un ejemplar a cada oficial y del que siempre habrd un
ejemplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendrén al
dia, y cualquier cambio producido serd anotado en ellos tan pronto como sea
posible. La exposicién contenida en dichos planos y folletos ird en el idioma
del pais a que pertenezca el buque. Si ese idioma no es el inglés ni el francés,
se acompaifiard una traduccién a uno de estos dos idiomas. Ademds, las ins-
trucciones relativas al mantenimiento y al funcionamiento del equipo e
instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incendios se con-
servardn, encuadernadas juntas y listas para ser utilizadas, en un sitio accesible.

Regla §
Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios

a) Capacidad total de las bombas contraincendios

i) En los buques de pasaje las bombas contraincendios prescritas
deberan poder dar, a fines de extincion, un caudal de agua, a la
presién sefialada més adelante, no inferior a dos tercios del caudal
que deben evacuar las bombas de sentina cuando se les emplea en
operaciones de achique.
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ii) En los buques de carga las bombas contraincendios prescritas, aparte
de la de emergencia, si la hubiere, dardn, a fines de extincién y a la
presxén exigida, un caudal de agua que exceda cuando menos en un
tercio el caudal que, segin la Regla 18 del Capitulo II-1, debe
evacuar cada una de las bombas de sentina independientes 'de un
buque de pasaje de las mismas dimensiones cuando se le emplee en
operaciones de achique, aun cuando no serd necesario que en ningiin
buque de carga la capacidad total exigida de las bombas contrain-
cendios exceda de 180 metros cuibicos por hora.

b) Bombas contraincendios

i) Las bombas contraincendios seran de accionamiento independiente,
Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios
generales podrian ser consideradas como bombas contraincendios
siempre que no sean utilizadas normalmente para bombear com-
bustible, y que si se les destina de vez en cuando a trasvsar o elevar
fueloil, estén dotadas de los dispositivos de cambio apropiados.

ii) 1) En buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros, cada
una de las bombas contraincendios prescritas tendra una capacidad
no inferior al 80 por ciento de la capacidad total exigida dividida
por el nimero minimo de bombas contraincendios prescritas;
en todo caso cada una de esas bombas podrd suministrar por lo
menos los dos chorros de agua requeridos. Estas bombas con-
traincendios seran capaces ¢ alimentar el sistema del colector
contraincendios en las condiciones estipuladas.

Cuando el nimero de bombas instaladas sea superior al minimo
prescrito, la capacidad de las bombas adicionales habra de ser
satisfactoria a juicio de la Administracion.

2) En buques de todos los demds tipos, cada una de las bombas
contraincendios prescritas (con excepcién de las bombas de
emergencia prescritas por la Regla 52 del presente Capitulo)
tendré una capacidad no inferior al 80 por ciento de la capacidad
total exigida dividida por el nimero de bombas contraincendios
prescritas y en todo caso podri alimentar el sistema del colector
contraincendios en las condiciones estipuladas.

Cuando el mimero de bombas instaladas sea superior al prescrito,
sgécapacidad habra de ser satisfactoria a juicio de la Administra-
cién.

iii) Se instalaran vélvulas de desahogo para todas las bombas contrain-
cendios si éstas son capaces de desarrollar una presién que exceda
de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y mangueras.
La ubicacién y el ajuste de estas vdlvulas serdn tales que impidan que
la presién sea excesiva en cualquier parte del sistema del colector
contraincendios.

¢) Presion en el colector contraincendios

i) El didmetro del colector y de las tuberias contraincendios serd
suficiente para la dxstnbucxén eficaz del caudal miximo de agua
prescrito respecto de dos bombas contraincendios funcionando
simultineamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo
caso bastard con que el didmetro sea suficiente para un caudal de
agua de 140 metros ciibicos por hora.



ii)

-693—

Cuando las dos bombas descarguen simultineamente, por las lanzas
de manguera ‘especificadas en el pirrafo g) de la presente Regla, el
caudal de agua especificado en el apartado i) del presente parrafo,
a travéy de cualesquiera bocas contraincendios adyacentes, se
mantendrén las siguientes presiones en todas las bocas contraincendios:

Bugues de pasaje:

De 4.000 toneladas o mas de 3,2 kilogramos por centimetro

arqueo bruto cuadrado (45 libras por pulgada
cuadrada)

De 1.000 toneladas o mds de 2,8 kilogramos por centimetro

arqueo bruto, pero sin llegar a cuadrado (40 libras por puigada

4.000 toneladas cuadrada)

De menos de 1.000 toneladas de  La presién que la Administracién

arqueo bruto Jjuzgue suficiente

Bugues de carga:

De 6.000 toneladas o mds de 2,8 kilogramos por centimetro

arqueo bruto cuadrado (40 libras por pulgada
cuadrada)

De 1.000 toneladas 0 més de 2,6 kilogramos por centimetro

arqueo bruto, pero sin llegar a cuadrado (37 libras por pulgada

6.000 toneladas cuadrada)

De menos de 1.000 toneladas de  La presién que la Administracion

arqueo bruto juzgue suficiente

d) Numero y distribucion de las bocas contraincendios

El nimero y la distribucion de las bocas contraincendios serdn tales que
por lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca contrain-
cendios, uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan
alcanzar cualquier parte normalmente accesible a los pasajeros o a la tripulacién
mientras el buque navega.

e) Tuberias y bocas contraincendios

)

ii)

No se empleardn para los colectores y bocas contraincendios materiales
que el calor inutilice ficilmente, a no ser que estén convenientemente
protegidos. Las tuberias y bocas contraincendios estaran situadas de
modo que se les puedan acoplar facilmente las mangueras. En los
buques autorizados para transportar mercancias en cubierta las bocas
contraincendios serdn siempre, por su emplazamiento, faicilmente
accesibles, y en lo posible las tuberias irdn instaladas de modo que no
haya peligro de que dichas mercancias las dafien. A menos que se
disponga de una manguera con su lanza por cada boca contrain-
cendios, todos los acoplamientos y lanzas de manguera serdn
completamente intercambiables.

Se instalara un grifo o una vélvula por cada manguera contraincendios,
de modo que en pleno funcionamiento de las bombas contraincendios
quepa desconectar cualquiera de las mangueras.

f) Mangueras contraincendios

Las mangueras contraincendios serdn de materiales aprobados por la
Administracién y tendrén longitud suficiente para que su chorro de agua
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alcance cualquiera de los puntos que puedan necesitarlo. Tendrén como
longitud méxima Ja que la Administracién juzgue suficiente. Cada manguera
estard provista de una lanza y de los acoplamientos necesarios. Las mangueras
consideradas en el presente Capitulo como “mangueras contraincendios™, asf
como los accesorios y herramientas necesarios, se mantendrin listos para uso
inmediato y colocados en lugares bien visibles, cerca de las conexidnes o bocas
contraincendios. Ademds, en buques de pasaje que transporten mis de 36
pasajeros las mangueras estarin permanentemente acopladas a las bocas
contraincendios en emplazamientos interiores.

g) Lanzas

1) A los efectos del presente Capitulo los didmetros normales de lanza
serdn de 12 milimetros (3 pulgada), 16 milimetros (3 de pulgada) y
19 milimetros (3 de pulgada), o de medidas tan préximas a éstas como
resulte posible. Cabe utilizar diametros mayores si la Administracién
juzga oportuno autorizarlos.

ii) En los alojamientos y espacios de servicio no serd necesario que el
didmetro de lanza exceda de 12 milimetros (3 pulgada).

iii) En los espacios de miquinas y emplazamientos exteriores el didmetro
de lanza serd tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros
suministrados por la bomba mas pequefia a la presién indicada en el
parrafo c) de la presente Regla, y no sera necesario que ese didmetro
exceda de 19 milimetros (3 de pulgada).

iv) En los espacios de maquinas y otros andlogos en que pueda haber
derrames de aceite, las lanzas seran adecuadas para rociar agua sobre
aceite, o bien serdn lanzas de doble efecto.

h) Conexién internacional a tierra

Las bridas para la conexién internacional a tierra, exigida a bordo en
virtud del presente Capitulo, se ajustardn a las dimensiones normalizadas que
se especifican en el siguiente cuadro:

Descripcién Dimensiones
Didmetro exterior 178 milimetros (7 puigadas)
Didmetro interior 64 milimetros (24 pulgadas)

Didmetro de circulo
de pernos -1 132 milimetros (5% pulgadas)

Ranuras en la brida | 4 agujeros de 19 milimetros (3 de pulgada) de didmetro, equi-
distantemente colocados en el circulo de pernos del didmetro
citado y prolongados por una ranura hasta la periferia de la
brida

Espesor de la brida | 14,5 milimetros (& de pulgada) como minimo

Pernos y tuercas 4 juegos, 16 milimetros (§ de pulgada) de didmetro y 50 milimetros
(2 pulgadas) de longitud

La conexién serd de un material adecuado para una presién de 10,5 kilogramos
por centimetro cuadrado (150 libras por pulgada cuadrada). La brida serd
plana por un lado, y en el otro llevard permanentemente unido un acoplamiento

T et T T T U et « Ao e ot ve
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que se adapte a las bocas contraincendios y a las mangueras del buque. La
conexion se guardard a bordo con una junta de cualquier material adecuado
para una presién de 10,5 kilogramos por centimetro cuadrado (150 libras por
pulgada cuadrada) y con cuatro pernos de 16 milimetros (§ de pulgada) de
didmetro y 50 milimetros (2 pulgadas) de longitud y 8 arandelas.

Regla 6
Cuestiones diversas

a) Los radiadores eléctricos, si los hubiere, serdn fijos y estardn construidos
de modo que se reduzca al mr‘nimo el peligre de incendio. No se instalarin
radiadores de este tipo con elen.ntos descubiertos en tal manera que puedan
chamuscar ropas, cortinas o materiales andlogos o prenderles fuego.

b) No se utilizardn peliculas con base de nitrato de celulosa en las instalaciones
cinematogréficas.

Regla 7
Extintoi es de incendios

a) Todos los extintores de incendios serdn de tipo y concepcidén aprobados.

i) La capacidad de los extintores portitiles de carga liquida prescritos no
excedera de 13,5 litros (5 galones) ni serd inferior a 9 litros (2 galones).
Los extintores de otros tipos seran equivalentes, desde el punto de
vista de maniobrabilidad, a los de carga Y¥quida de 13,5 litros
(3 galones), y no menos eficaces que los de 9 litros (2 galones).

ii) La Administracién determinara las equivalencias entre los extintores.

b) Se proveeran cargas de respeto de acuerdo con las necesidades que fije
la Administracion.

¢) No se permitirdn los extintores de incendios que a juicio de la Administra-
cién empleen un agente extintor que por si mismo o en las condiciones de uso
que quepa esperar, desprenda gases téxicos en cantidades peligrosas para el
- ser humano.

d) El dispositivo portitil lanzaespuma estard formado por una lanza para
aire/espuma, de tipo eductor, susceptible de quedar conectada al colector por
una manguera contraincendios, y un tanque portatil que contenga como minimo
20 litros (4} galenes) de liquido espumodgeno, més un tanque de respeto. La
lanza podré /.. espuma apropiada para combatir un incendio producido en
un cargamento de hidrocarburos, a razén de, cuando menos, 1,5 mztros cibicos
(53 pies cubicos) por minuto.

e) Los extintores de incendios serdn examinados periddicamente y sometidos
a las pruebas que la Administracién determine.

f) Uno de los extintores porttiles destinados a ser utilizados en un espacio
determinado estara situado cerca de la entrada a dicho espacio.
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Regla 8

Sistemas fijos de extincién por gas

a) No se permitird el empleo de un agente extintor de incendios que, a juicio
de la Administracién, ya sea por si mismo o en las condiciones de uso que
quepa esperar, desprenda gases t6xicos en cantidades peligrosas para el ser
humano.

b) Cuando se haya provisto lo necesario para inyectar gas a fines de extincién
de incendios, las tuberias que hayan de conducirlo llevardn vilvulas de control
o grifos marcados de modo que indiquen claramente los compartimientos a que
llegan. Se-tomardn las medidas necesarias para impedir que el gas penetre por
inadvertencia en ninglin compartimiento. Cuando los espacios de carga pro-
vistos de este sistema se utilicen como espacios para pasajeros, la conexién de
gas quedara aislada mientras se haga uso de ellos en este sentido.

c) El sistema de tuberias quedard dispuesto de modo que asegure una
distribucion eficaz del gas extintor.

d) i) Cuando se utilice anhidrido carbdnico como agente extintor en espacios
de carga, la cantidad de gas disponible sera suficiente para dar un
volumen minimo de gas libre igual al 30 por ciento del volumen
bruto del mayor de los compartimientos de carga susceptibles de
quedar aislados.

ii) Cuando se utilice anhidrido carbdnico como agente extintor en los
espacios de Categoria A para mdquinas, la cantidad de gas que se
lleve serd suficiente para proporcionar un volumen de gas libre que
cuando menos sea igual al mayor de los siguientes voliimenes:

1) el 40 por ciento del volumen bruto del espacio mayor, com-
prendido el volumen del guardacalor hasta un nivel en que el 4rea
horizontal del guardacalor sea igual o menor que el 40 por ciento
del drea horizontal del espacio considerado, medida a la distancia
media entre la parte superior del tanque y la parte inferior del
guardacalor, o

2) el 35 por ciento del volumen total del espacio mayor, com-
prendido el guardacalor.

No obstante, los porcentajes mencionados pueden ser reducidos al 35y
al 30 por ciento respectivamente en los buques de carga de menos de
2.000 toneladas de arqueo bruto. Si dos o més espacios de Categoria A
para méquinas no estin completamente separados entre si, seran
considerados como constitutivos de un solo compartimiento.

iii) Cuando el volumen del aire libre contenido en los recipientes de aire
de un espacio de Categoria A para maquinas es tal que su descarga en
el interior de este espacio, en caso de incendio, puede originar una
grave disminucidn en la eficacia de la instalacién fija contraincendios,
la Administracién exigird que se provea una cantidad suplementaria
de anhidrido carbdnico.

iv) Cuando se utilice anhidrido carbénico como agente extintor, tanto en
espacios de carga como en los de Categoria A para miquinas, no es
necesario que. la cantidad de gas sea mayor que la mixima exigida
para el mayor de los espacios de carga o de maquinas.
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v) A los efectos del presente pirrafo el volumen de anhidrido carbénico
se calculard a razén de 0,56 metros. ciibicos por kilogramo (9 pies
ciibicos por libra).

vi) Cuando se utilice anhidrido carbonico como agente extintor en
espacios de Categoria A para méquinas; el sistema de tuberias fijo
sera tal que en no mas de 2 minutos se pueda descargar el 85 por ciento
del gas dentro del espacio considerado.

vii) Los compartimientos de almacenamiento de las botellas de anhidrido
carbénico estardn situados en un lugar seguro, ficilmente accesible y
ventilado con la eficacia que la Administracion juzgue suficiente. Se
entrarid en estos compartimientos preferiblemente desde una cubierta
de intemperie y siempre la entrada serd independiente de los espacios
protegidos. Las puertas e acceso serdn estancas al gas, y los mamparos
y cubiertas de separacién de estos compartimientos serdn estancos al
gas y estaran adecuadamente aislados.

e) i) Sien el buque se produce un gas distinto del anhidrido carbénico y'del
vapor cuya utilizacion se ajuste a lo estipulado en el pérrafo f) de la
presente Regla, y de dicho gas se hace uso como agente extintor,
habrd de tratarse de un producto gaseoso procedente de la com-
bustién del fueloil cuyo contenido de oxigeno, -6xido de carbono,
elementos corrosivos y elementos combustibles s6lidos haya sido
reducido al minimo permi:ible. :

ii) Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo
contraincendios a fin de proteger espacios de Categoria A para
méquinas, la proteccion que dé equivaldra a la obtenida con el sistema
fijo de anhidrido carbJnico.

iii) Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo
contraincendios a fin de proteger los espacios de carga, la cantidad de
él disponible serd suficiente para suministrar cada hora durante
72 horas un volumen de gas libre por lo menos igual al 25 por ciento
del volumen total del compartimiento mayor protegido de este modo.

f) En general la Administracién no permitiri el empleo de vapor como
agente extintor en sistemas fijos contraincendios instalados en buques nuevos.
Cuando la Administracién permita emplear vapor, sélo se hara uso de éste en
zonas restringidas como complemento del agente extintor prescrito y a con-
dicion de que la caldera o las calderas disponibles para suministrar vapor
tengan una evaporacioén de cuando menos 1 kilogramo de vapor por hora por
cada 0,75 metro cibico (1 libra de vapor por hora por cada 12 pies cubicos) del
volumen total del mayor de los espacios protegidos de este modo. Adem4s de
satisfacer las prescripciones que anteceden, los sistemas se ajustardn en todos
los aspectos a lo que determine la Administracién y responderdn a criterios
satisfactorios para ésta.

g) Se proveerdn los medios precisos para que una sefial aclstica automatica
indique el envio del gas extintor a cualquier espacio habitualmente accesible
para personal. La alarma sonard durante un tiempo suficiente antes de que el
gas sea enviado.

h) Los medios de control de un sistema extintor fijo de este tipo serdn
facilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estarin agrupados en el
menor nimero posible de puntos y en émplazamientos no expuestos a quedar
aislados por un incendio que se produzca en el espacio protegido.
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Regla 9

Sistemas fijos de extincién de incendios, a base de espuma,
en los espacios de mdquinas

a) Todo sistema extintor fijo a base de espuma prescrito para espacios de
mdquinas podrd descargar, por orificios fijos de descarga y en no mas de
5 minutos, una cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de
150 milimetros (6 pulgadas) de espesor I& mayor de las superficies en que haya
riesgo de que se derrame combustible liquido. El sistema deberd poder producir
espuma apropiada para extinguir incendios declarados en cargamentos de
hidrocarburos. Se proveeran los medios necesarios para obtener una distribucién
eficaz de la espuma a través de un sistema fijo de tuberias, con vilvulas y grifos
de control en los oportunos orificios de descarga, de modo que quepa dirigir
la espuma eficazmente, mediante rociadores fijos, hacia puntos en que, dentro
del espacio protegido, sea mayor el riesgo de incendio. La relacién de expansién
de la espuma serd de 12 a 1 como mdximo.

b) Los medios de control de todo sistema de este tipo serdn facilmente
accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en ¢l menor nimero
posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar aislados por un
incendio que se produzca en el espacio protegido.

Regla 10

Sistemas fijos de extincion de incendios, a buse de espuma de alta expansion,
en los espacios de mdquinas

a) i) Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expansion prescrito
para espacios de maquinas podra-descargar rdpidamente, por orificios
de descarga, una cantidad de espuma suficiente para llenar el mayor
de los espacios destinados a ser protegidos, a razén, como minimo,
de 1 metro (3,3 pies) de espesor por minuto. La cantidad de liquido
espumdgeno disponible sera suficiente para producir un volumen de
espuma 5 veces mayor que el volumen del mayor de los espacios
protegidos de este modo. La relacion de expansion de la espuma serd
de 1.000 a 1 como maximo.

ii) La Administracién podrd autorizar instalaciones y proporciones de
descarga distintas si considera que con éstas se consigue una pro-
teccién equivalente.

b) Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de
espuma y el nimero de equipos productores de espuma seran gz,tles que a juicio
de la Administracién aseguren una produccion y una distribucion eficaces de la
espuma.

¢) La instalacién de los conductos de entrega de espuma del generador
quedard dispuesta de modo que un incendio declarado en el espacio protegido
no afecte.al equipo productor de espuma.

d) El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espumogeno y
1os medios de control del sistema serdn facilmente accesibles y de accionamiento
sencillo, ¥ estardn agrupados en el menor nimero posible de puntos y en
en:plazamientos no expuestos a quedar aislados por un incendio que se produzca
en el espacio protegido.
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Regla 11

' Sistemas fijos de extincién de incendios por aspersién de agua a presién
en los espacios de i

a) Todo sistema extintor fijo por aspersiény de agua a presion prescrito para
espacios de maquinas estard dotado de boquillas aspersoras de un tipo aprobado.

b) El nimero y la disposicién de las boquillas habrdn de ser satisfactorios,
a juicio de la Administracion, y aseguraran la distribucién eficaz del agua a una
razén media de por lo menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pie
cuadrado) por minuto, en los espacios’ protegidos. Si se considera necesario
utilizar regimenes mayores de aplicacién, éstos habrdn de ser satisfactorios a
juicio de la Administracién. S~ irstalaran boquillas dominando las sentinas,
techos de tanques y demas zonas so/bre las que pueda derramarse el combustible
liquido, y otros puntos en que existan riesgos concretos de incendio en los
espacios de maquinas.

c) Elsistema podra estar dividido en secciones cuyas valvulas de distribucion
cabrd manejar desde puntos de fécil acceso situados fuera de los espacios que
se desee proteger y que no puedan quedar aislados ficilmente cuando se
produzca un incendio.

d) El sistema se mantendrd cargado a la presién correcta y la bomba que lo
abastezca de agua comenzara a funcic nar automaticamente cuando descienda la
presién en el sistema.

¢) La bomba alimentard simultineamente, a la presiéon necesaria, todas las
secciones del sistema en cualquier compartimiento protegido. La bomba y sus
mandos estardn instalados fuera del espacio o de los espacios protegidos. No
habrd posibilidad de que en el espacio o en los espacios protegidos por el
sistema de aspersion de agua un incendio inutilice dicho sistema,

f) Labomba podri ser accionada por un motor independiente de combustién
interna, pero si su funcionamiento depende de la energia suministrada por el
generador de emergencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la
Regla 25 6 en la Regla 26, segin proceda, del Capitulo II-1 del presente
Convenio, dicho generador podra arrancar automaticamente si falla la energia
principal, de modo que se disponga en el acto de la energia necesaria para la
bomba prescrita en el parrafo e) de la presente Regla. Cuando la bomba
funcione accionada por un motor independiente de combustion interna, estard
situada de modo que si se produce un incendio en el espacio que se desea
proteger, el suministro de aire para el motor no se vea afectado.

g) Se tomardn precauciones para evitar que las boquillas se obturen con las
impurezas del agua o por corrosion de las tuberias, toberas, valvulas y bombas.

Regla 12
Sistemas automdticos de rociadores, alarma y deteccion de incendios

a) i) Todo sistema automditico de rociadores, alarma y deteccién de
incendios que haya sido prescrito, podr4 entrar en accién en cualquier
momento sin necesidad de que la tripulacién lo ponga en funciona-
miento. Serd del tipo de tuberias llenas, aunque pequefias secciones no
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protegidas podrén ser del tipo de tuberias vacias si la Administracién
considera necesaria estaprecaucxé.u..'l‘odgpartedelslstgmaque&muqda
quedar sometida durante el servicio, a temperaturas de congelacién
estard adecuadamente protegida. Se mantendrd el sistema a Ja presién
necesaria y se tomardn las medidas que aseguren un suministro
continuo de agua, tal como se exige en la presente Regla.

Cada secci6n de rociadores estard provista de dispositivos indicadores
que automéiticamente den sefialés de alarma visuales y acusticas en
uno o mis puntos cuando un rociador entre en accién. Estos indica-
dores sefialarén la presencia de todo incendio declarado en cualquiera
de los espacios atendidos por el sistema 'y estarin- agrupados en el
puente de navegacién o en el puesto principal de control contrain-
cendios, donde habra el personal y el equipo que aseguren que toda
alarma emitida por el sistema serd.recibida inmediatamente por un
miembro responsable de la tripulacién. Los circuitos de alarma
estardn instalados de forma que indiquen cualquier averia producida
en el sistema.

Los rociadores estarin agrupados en secciones separadas, con un
maximo de 200 rociadores por seccién. Ninguna seccién de rociadores
servird a mas de dos cubiertas ni estara situada en mds de una zona
vertical principal. No obstante, la Administracién podrd permitir que
la misma seccion de rociadores sirva a mds de dos cubiertas o esté
situada en mds de una zona vertical principal, si considera que con
ello no se reduce la proteccion -ontra incendios del buque.

Cada seccién de rociadores serd susceptible de quedar aislada mediante
un sola valvula de cierre. La vilvula de cirre de cada seccidn serd
facilmente accesible y su ubicacion estara indicada de modo claro y
permanente. Se dispondra de los medios necesarios para impedir que
las valvulas de cierre sean accionadas por una persona no autorizada.

En la valvula de cierre de cada seccién y en un puesto central se
instalard un manémetro que indique la presion del sistema.

Los rociadores seran resistentes a la corrosion del aire marino. En los
espacios de alojamiento y de servicio empezaran a funcionar cuando se
alcance una temperatura de entre 68°C (155°F) y 79°C (175°F), pero
en locales tales como cuartos de secado, en los que cabe esperar una
alta temperatura ambiente, la de funcionamiento de los rociadores se
puede aumentar hasta en 30°C (54°F) por encima de la mdixima
prevista para la parte superior del local considerado.

Junto a cada indicador habra una lista o un plano que muestre los
espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada
seccién. Se dispondra de instrucciones adecuadas para pruebas y
operaciones de mantenimiento.

c¢) Los rociadores irin colocados en la parte superior y espaciados segin
una disposicién apropiada para mantener un régimen medio de aplicacién de
cuando menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pie cuadrado) por
minuto sobre el drea tedrica de la zona que protegen. También cabrd que la
Administracién permita el uso de rociadores cuyo caudal de agua, siendo
distinto de ése, esté distribuido de modo que a juicio suyo no sea menos

eficaz.

d i)

Se instalar4 un tanque de presién que tenga un volumen igual, como
minimo, al doble de la carga de agua especificada en el presente
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apartado. Contendrd permanentemente una carga de agua dulce
equivalente a la que descargaria en un minuto la bomba indicada en
el parrafo e¢) ii) de la prescate Regla, y la instalacién sera tal que en el
tanque se mantenga una presion de aire suficiente para asegurar que,
cuando se haya descargado el agua dulce almacenada en él, la presién
no serd menor en el sistema que la presion de trabajo del rociador
mas la presion debida a la altura de agua, medida desde el fondo del
tanque hasta el rociador mas alto del sistema. Existirdn medios
adecuados para reponer :l aire a presién y la carga de agua dulce del
tanque. Se instalard un indicador de nive!, de vidrio, que muestre el
nive! correcto del agua en el tanque.

i) Debera disponerse de medios para impedir que entre agua de mar en el
tanque. .

e) 1) Se instalara una bomba meocinica independiente, sélo destinada a
mantener automaticamente la descarga continua de agua de los
rociadores. Comenzara a funcionar automaticamente ante un descenso
de presion en el sistema, antes de que la carga permanente de agua
dulce del tanque de presidn se haya agotado completamente,

ii) La bomba v la instalacion de tuberias serdn capaces de mantener la
presién necesaria al nivel de rociador mas alto, de modo que se
asegure un suministro continuo de agua en cantidad suficiente para
cubrir un drea minima de 280 metros cuadrados (3.000 pies cuadrados)
al rcl'-gimen de aplicacién especificado en el parrafo c) de la presente
Regla.

1ii) La bomba tendrd en el lado de descarga una valvula de prueba con
un tubo corto de extremo abierto. E!l drea efectiva de la seccion de la
valvula y del tubo permitird la descarga del caudal de bomba prescrito,
sin que cese la presion del sistema especificada en el parrafo d) i) de
la presente Regla.

iv) La toma de agua de mar de la bomba estara situada, si es posible,
en el mismo espacio que la bomba, y dispuesta de modo que cuando el
buque salga a la mar no sea necesario cortar el abastecimiento de
agua de mar para la bomba, como no sea a fines de inspeccion o
reparacion de ésta.

f) La bomba de los rociadores y el tanque correspondiente estardn situados
en un lugar suficientemente alejado de cualquier espacio de Categoria A para
maquinas y fuera de todo espacio que el sistema de rociadores haya de proteger.

g) Habrd por lo menos dos fuentes de energia para la bomba de agua de mar
y ¢l sistema automético de alarma y deteccion de incendios. Cuando las fuentes
de energia para la bomba sean eléctricas, consistirdan en un generador principal
y una fuente de energia de emergencia. Para abastecer la bomba habrd una
conexién con el cuadro de distribucién principal y otra con el cuadro de
distribucién de emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes
reservados exclusivamente para este fin.

Los alimentadores no atravesaran cocinas, espacios de maquinas ni otros
espacios cerrados que presenten grave riesgo de incendio, excepto en la medida
en que sea necesario llegar a los cuadros de distribucién correspondientes,
y terminaran en un conmutador inversor automdtico situado cerca de la bomba
de los rociadores. Este conmutador permitira el suministro de energia desde el
cuadro principal mientras se disponga de dicha energia, y estard proyectado de
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modo que si falla ese suministro,. autométicamente cambie y dé entrada al
,proce.dent_e del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos cuadros, el
principal y_el- de emergencia, claramente designados por placas indicadoras,
irin normalmente cerrados. No se permitir4 ningin otro conmutador en estos
alimentadores. Una de las fuentes de energia para el sistema de alarma y
detecci6én de incendios lo serd de emergencia. Si una de las fuentes de energia
para accionar la bomba es un motor de combustién,interna, éste, ademas de
cumplir con lo dispuesto en el parrafo f) de la presente Regla, estara situado de
.modo que un incendio producido en un espacio protegido no dificulte el
suministro de aire que necesita.

h) El sistema, en la parte que concierne a los rociadores, estara conectado al
colector contraincendios del buque por medio de una vilvula de retencién con
cierre a rosca, colocada en la conexién, que impida el retorno del agua desde
el sistema hacia el colector.

i) 1) Se dispondrd de una vilvula de prueba para comprobar la alarma
: automatica de cada seccién de rociadores descargando una cantidad
de agua equivalente a la de un rociador en funcionamiento. La vilvula
de ggueba de cada seccion estard cerca de la de cierre de la misma

seccion.

ii) Se proveeran medios para comprobar el funcionamiento automatico de
la bomba, dado un descenso en la presion del sistema.

iii) En la posicién correspondiente a uno de los indicadores mencionados
en el péarrafo a) ii) de la presente Regla habrd interruptores para
comprobar la alarma y los indicadores de cada seccidn de rociadores.

j) Para cada seccion del sistema se dispondrd de cabezales rociadores de
respeto, en el nimero que la Administracién considere suficiente.

Regla 13
Sistemas automdticos de alarma y deteccion de incendios

Prescripciones para buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

a) 1) Todo sistema automatico de alarma y deteccién de incendios prescrito
deberd poder entrar en accion en cualquier momento sin necesidad
de que la tripulacion lo ponga en funcionamiento.

iiy Cada una de las secciones de detectores estard provista de los elementos
necesarios. para dar automaticamente una sefial de alarma visual y
actstica en uno o mds indicadores, si un detector entra en funciona-
miento. Estos indicadores sefialaran la presencia de todo incendio
declarado en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema y
estaran centralizados en el puente de navegacion o en el puesto
principal de control contraincendios, donde habra el personal y el
equipo que aseguren que toda alarma emitida por el sistema serd
recibida inmediatamente por un miembro responsable de la tripulacion.
El circuito de alarma estara instalado de forma que indique cualquier
averia producida en el sistema.

b) Los detectores estardn agrupados en secciones distintas, cada una de las
cuales abarcard como maximo 50 locales-atendidos por el sistema y estard
formada por un maximo de 100 detectores. Ninguna seccidn de detectores dard



-703~

servicio a espacios situados en ambas bandas, babor y estribor, ni en mis de
una cubierta, como tampoco estard instalada en mas de una zona vertical
principal. No obstante, la Administracién podrd autorizar que una misma
seccion abarque ambas bandas y mas de una cubierta, si considera que con ello
no disminuye la proteccién del buque contra los incendios.

¢) El sistema entrard en accién ante una anormal temperatura del aire, una
concentracion anormal de humos u otros factores que denuncien un conato de
incendio en cualquiera de los espacios protegidos. Los sistemas sensibles a
variaciones en la temperatura del aire no empezarin a actuar a menos de
57°C (135°F) y empezaran a actuar a no mds de 74°C (165°F) cuando los
incrementos de temperatura hasta esos niveles no excedan de 1°C (1,8°F) por
minuto. En espacios de secado y andlogos con temperatura ambiente normal-
mente alta, la Administracidor podra autorizar que la temperatura permisible
de funcionamiento aumente en 0°C (54°F) por encima de la mdxima prevista
para la parte superior de esos locales. Los sistemas que funcionen por variacion
en la concentracion de humos entraran en funcionamiento cuando la intensidad
de un haz de luz transmitido disminuya en la proporcion que determine la
Administracion. La Administracién podra aceptar como buenos otros métodos
de funcionamiento igualmente eficaces. El sistema de deteccion no se utilizard
mds que para detectar incendios.

d) Los detectores podrin estar dispuestos de modo que accionen la alarma
mediante la apertura o el cierre de contactos o por otros métodos apropiados.
Se colocardn en posiciones elevadas, debidamente protegidas contra golpes y
posibles dafios. Seran de tipo adecuado para funcionar en un medio ambiente
marino. Irdn colocados en puntos despejados, lejos de baos o de otros elementos
que puedan dificultar Ja llegada de los gases calientes o del humo al elemento
sensible del detector. Los detectores que actiian por cierre de contactos serdn
de tipo estanco y el circuito llevard un monitor capaz de sefialar anomalias.

e) Se colocara por lo menos un detector en cada uno de los espacios que se
considere necesario proteger y no menos de uno por cada 37 metros cuadrados
(400 pies cuadrados) de superficie de cubierta. En los espacios grandes los
detectores estaran distribuidos segin una configuracion regular, de manera que
ninguno de ellos diste mas de 9 metros (30 pies) de otro ni mas de 4,5 metros
(15 pies) de un mamparo.

f) El equipo eléctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema de
alarma y deteccion de incendios tendrd al menos dos fuentes de energia, una
de las cuales sera de emergencia. Para el suministro de energia habrd alimenta-
dores distintos, destinados exclusivamente a este fin. Estos ulimentadores
llegardn hasta un conmutador inversor situado en el puesto de control
correspondiente al sistema de deteccion. Los cables estardn tendidos de modo
que no atraviesen cocinas, espacios de mdaquinas ni otros espacios cerrados
que presenten grave riesgo de incendio, excepto en la medida en que sea necesario
dotarlos de dete .ores de incendios o llegar al interruptor apropiado.

g 1) Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que muestre los
espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada
seccion. Se dispondra de instrucciones adecuadas para pruebas y
operaciones de mantenimiento.

11} Se proveeri lo necesario para comprobar el correcto funcionamiento
de los detectores y de los indicadores, instalando medios con los que
aplicar aire caliente o humo en las posiciones de los detectores.
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h) Para cada seccién de detectores se dispondrd de cabezales de respeto, en el
mimero que la Administracion considere suficiente.

Prescripciones para todos los demés tipos de buques

i) Todo sistema prescrito de deteccién de incendios deberd poder indicar
automdticamente la existencia o los indicios de un incendio, y localizarlo. Los
indicadores se hallaran centralizados en el puente o en otros puestos de control
que estén dotados de una comunicacién directa con el puente. La Administra-
¢ién podrd autorizar que los indicadores estén distribuidos entre varios de esos
puestos.

j) En los buques de pasaje, el equipo eléctrico que se emplee para hacer
funcionar los sistemas prescritos de deteccion de incendios tendra dos distintas
fuentes de energia, una de las cuales lo sera de emergencia.

k) El sistema de alarma dara sefiales tanto aciisticas como visnales en los
puestos de control a que hace referencia el parrafo i) de la presente Regla. Los
sistemas de deteccidn de incendios para espacios de carga no necesitan disponer
de alarmas acisticas.

Regla 14
Equipo de bombero

El equipo de bombero incluird:
a) Un juego de equipo individual compuesto de:
i) Ropa protectora, de un material que preserve la piel contra el calor

irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que
pudiera causar el vapor. Por su cara exterior serd imperineable.

ii) Botas y guantes de goma o de otro material que no sea electro-
conductor.

iii) Un casco rigido que proteja eficazmente contra impactos.

iv) Una ldmpara eléctrica de seguridad (linterna de mano) de un tipo
aprobado, con un periodo minimo de funcionamiento de 3 horas.

v) Un hacha de un tipo que la Administracién considere satisfactorio.

b) Un aparato respiratorio de un tipo aprobado, que podré ser:

i) Un casco antihumo o una mdéscara antihumo provistos de una bomba
de aire adecuada y un tubo flexible para aire, lo bastante largo como
para alcanzar desde una posicién de la cubierta de intemperie bien
distanciada de escotillas y puertas cualquier parte de las bodegds o de
los espacios de mdquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el
presente apartado se necesitase un tubo de mas de 36 metros (120 pies)
para aire, se empleard, ya para sustituirlo, ya para completarlo, segtin
decida la Administracién, un aparato respiratorio autonomo; o bien

ii) un aparato a‘espiratorio auténomo que pueda funcionar durante el
tiempo que fije la Administracién.

A cada aparato respiratorio se le dotard de un cable de seguridad ignifugo,
de resistencia y longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto por un gancho
_con muelle al arnés del aparato o a un cinturén separado, con objeto de impedir
que el aparato se suelte cuando se maneje el cable de seguridad.

b e N Y
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Regla 15
Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios

En todos los buques nuevos y en los existentes se mantendran los dis-
positivos extintores de incendios en buenas condiciones de funcionamiento y
listos para uso inmediato durante todo el viaje.

Regla 16
Aceptacion de equipo distinto del especificado

Cada vez que en el presente Capitulo se cspecifique para cualquier buque
nuevo o existente un tipo deteriyinado de dispositivo, aparato, agente extintor
o instalacién, se podra utilizar cualquier otro tipo de dispositivo, aparato, etc.,
que a juicio de la Administraciéon no sea menos eficaz.

PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE PASAJE
QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS

Regla 17
Estructura

El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
las casetas serdn de acero o de otro material equivalente. A fines de aplicacién
de la expresidn “de acero o de otro material equivalente”, dada como definicién
en la Regla 3 g) del presente Capitulo, la procedente *“‘exposicion al fuego™ se
ajustard a las normas de integridad y aislamiento consignadas en las tablas de
la Regla 20 del presente Capitulo. Por ejemplo, cuando se permita que la
integridad al fuego de divisiones tales como cubiertas o mamparos de extremo
y laterales de caseta sea igual a la de las divisiones de Clase “B-~0”, la procedente
“exposicién al fuego” serd de media hora.

Si alguna parte de la estructura es de aleacién de aluminio, se aplicaran las
siguientes prescripciones:

a) El aislamiento de los componentes de aleacion de aluminio de las divisiones
de Clases “A” y “B”, excepto los de estructuras que a juicio de la Administra-~
cién no soporten carga, serd tal que la temperatura del alma del elemento
estructural no rebase la temperatura ambiente, en ninglin momento del ensayo
estandar de exposicion al fuego que proceda realizar, en mas de 200°C (360°F).

b) Se prestar” atencién muy particular al aislamiento de los componentes
estructurales de aleacién de aluminio integrados en puntales, candeleros y otros
elementos de soporte necesarios en las zonas de estiba y arriado de los botes y
balsas salvavidas, y en las de embarco, asi como al aislamiento de las divisiones
de Clases “A” y “B”, como garantia de que:

i) enlos elementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas salvavi-
das y a divisiones de Clase “A”, el limite para la elevacién de tem-
peratura indicado en al parrafo a) de la presente Regla seguird siendo
observado al cabo de una hora; y



—~706—

ii) en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de Clase “B”,
el limite para la elevacidon de temperatura indicado en el parrafo a)
de la presente Regla seguird siendo observado al cabo de media hora.

c¢) Los techos y paredes de guardacalores de los espacios de Categoria A para
maquinas seran de acero debidamente aislado, y sus aberturas, si las tienen,
estardn dispuestas y protegidas de modo que eviten la propagacién del fuego.

Regla 18
Zonas verticales principales y zonas horizontales

a) El casco, las superestructuras y las casetas estardn divididos en zonas
verticales principales por divisiones de Clase “A”. Habri el menor mimero
posible de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios estarin
también constituidos por divisiones de la Clase “A”. El valor de aislamiento
de estas divisiones sera el indicado en las tablas de la Regla 20 del presente
Capitulo. ‘

b) En la medida de lo posible, los mamparos que limitan las zonas verticales
principales situadas por encima de la cubierta de cierre estardn en la misma
vertical que los mamparos estancos de compartimentado situados inmediata-
mente debajo de la cubierta de cierre.

¢) Estos mamparos se extenderdn de cubierta a cubierta, hasta el casco u
otras partes constitutivas de limites.

d) Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales
por divisiones horizontales de Clase “A” para formar una barrera adecuada
entre las zonas del buque provistas de rociadores y las que carecen de ellos,
las divisiones se extenderdn entre los mamparos de zonas verticales principales
adyacentes, llegando hasta el casco o los mamparos exteriores, y estaran aisladas
de acuerdo con los valores de aislamiento y de integridad al fuego dados en la
tabla 3 de la Regla 20 del presente Capitulo.

e) En buques proyectados para servicios especiales, como los transbordadores
de automoviles y de vagones de ferrocarril, buques en los que la provisién de
mamparos de zonas verticales principales seria incompatible con la aplicacion
propuesta para ellos, se instalardn, en sustitucion de esos medios, otros
equivalentes para combatir y contener incendios, previa aprobacién expresa de
la Administracién,

No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos
cumplirdn con las disposiciones aplicables de la Regla 30 del presente Capitulo,
y en la medida en que tal cumplimiento esté en contradiccion con el de otras
disposiciones de esta Parte del presente Capitulo, prevalecerdn las disposiciones
de la Regla 30.

Regla 19

Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

aj Todos los mamparos que no hayan de ser necesariamente divisiones de
Clase “A” seran, al menos, de Clase “B” o “C”, tal como se estipula en las
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tablas.de la Regla 20 del presente Capitulo. Todas estas divisiones pueden
estar revestidas con materiales combustibles ajustados a las disposiciones de la
Regla 27 del presente Capitulo.

b) Todos los mamparos de pasillo que no hayan de ser necesariamente
divisiones de Clase “A” serin de Clase “B” y se extenderian de cubierta a
cubierta. Sin embargo:

i) si se instalan cielos rasos y/o revestimientos continuos de Clase “B”
a ambos lados del mamparo, la parte de mamparo que quede detras
del cielo raso o del revestimiento continuos serd de un material de
composicién y espesor admisibles para la construccién de divisiones
de Ciase “B”, aunque solamente en la medida en que a juicio de la
Administraciéon sea razonable y posible satisfard las normas de
integridad exigidas parr divisiones de {iase “B”;

ii) si un buque estd protegids por un sistema automético de rociadores
acorde con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo, los
mamparos de pasillo construidos con materiales de Clase “B” podrin
terminar en el cielo raso del pasillo, siempre que este cielo raso sea
de un material de composicién y espesor admisibles para la- cons-
truccién de divisiones de Clase “B”. No obstante lo dispuesto en la
Regla 20 del presente Capitulo, tales mamparos y cielos rasos satisfaran
las normas de integridad exigidas para los de la Clase “B” sélo en la
medida en que a juicio de la Administracién sea razonable y posible.
Todas las puertas y los mar os situados en estos mamparos serdn de
material incombustible, y su construccién y montaje opondrin la
resistencia al fuego que la Administracién juzgue suficiente.

¢) Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de
Clase “B”, excepto los mamparos de pasillos, se extenderan de cubierta a
cubierta y hasta el forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a menos
que se instalen cielos rasos y/o revestimientos continuos de Clase “B” en ambos
lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podra terminar en el cielo raso
o revestimiento continuos.

Regla 20
Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

a) Todos los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposiciones
especificas de integridad al fuego mencionadas en otras Reglas de la presente
Parte, tendrdn como integridad minima al fuego la indicada en las Tablas 1 a 4
de la presente Regla. En los casos en que a causa de cualquier particularidad
estructural del buque haya dificultades para determinar, aplicando las tablas,
los valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores se
determinaran de v-. modo que satisfaga a la Administracién.

b) En la apli.acién de las tablas se observaran las siguientes prescripciones:
i) LaTablal seaplicard a mamparos limite de zonas verticales principales
o de zonas horizontales.
La Tabla 2 se aplicara a mamparos que no limitan zonas verticales
principales ni zonas horizontales.

La Tabla 3 se aplicard a cubiertas que forman bayonetas en zonas
verticales principales o que limitan zonas horizontales.
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La Tabla 4 se aplicara a cubiertas que no forman bayonetas en zonas
verticales principales ni limitan zonas horizontales.

Con objeto de determinar las normas adecuadas de integridad al
fuego que deben regir para mamparos limite entre espacios adyacentes,
estos espacios se clasifican segtin su riesgo de incendio en las categorias
que, numeradas de la (1) a 1a (14), se indican a continuacién. Si por su
contenido'y por el uso a que se le destina hay dudas respecto a la
clasificacion de un espacio determinado a efectos de aplicacién de la
presente Regla, se le tratard como a un espacio incluido en la categoria
pertinente regida por las exigencias mds rigurosas en cuanto a
mamparos limite. El propdsito es que el titulo de cada categoria sea
representativo, mds bien que restrictivo. El nimero que, consignado
entre paréntesis, precede a cada categoria, es el nimero de la columna
o de la linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de control
Espacios en que estan situados el equipo generador de energia y
de alumbrado para casos de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que esta situado el equipo de radiocomunicacién del
buque.
Puestos de control del equipo extintor y detector de incendios.
Céamara de control de la maquinaria propulsora, si se halla
situada fuera del espacio de esta maquinaria.
Espacios en que estin los dispcsitivos centralizados de alarma
contraincendios. .
Espacios en que estin los puestos y equipos centralizados del
sistema de altavoces de emergencia.
(2) Escaleras
Escaleras interiores, ascensores y escalas de manipulacion
mecanica (no ubicados totalmente en el interior de los espacios
de maquinas) para pasajeros y tripulacién, y los troncos
correspondientes.

A este respecto, una escalera que una dos entrepuentes y que esté
cerrada por un tronco solamente en uno de ellos, de considerara
parte del entrepuente del que no esté separada por una puerta
contraincendios.
(3) Pasillos
Pasillos para el servicio de pasajeros y tripulacin.
(4) Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas y de embarco en los
mismos
Espacios de cubierta de intemperie y zonas protegidas del paseo
de cubierta que sirven como puestos de embarco y de arriado
de botes y balsas salvavidas.

(5) Espacios de cubierta de intemperie
Espacios de cubierta de intemperie y zonas protegidas del paseo
de cubierta separadas de puestos de embarco y de arriado de
botes y balsas salvavidas.
Espacio descubierto (el que queda fuera de las superestructuras
y casetas).

(6) Alojamientos con escaso riesgo de incendio

Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido.
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Espacios piiblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio es reducido.

Espacios piblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio es reducido, y que ocupen una superficie de cubierta
de menos de 50 metros cuadrados (540 pies cuadrados).

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido.

Alojamientos con riesgo moderado de incendio

Como los citados en (6), pero con mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio no es reducido. _

Espacios puiblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio es reducido, y que ocupen una superficie de cubierta
de 50 metros cuadrad »>s (540 pies cuadrados) o m4s.

Taquillas aisladas y pequefios pafioles situados en los espacios de
alojamiento.

Tiendas.

Salas de proyecciones cinematograficas y pafioles de almacena-
miento de peliculas.

Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).

Pafioles de elementos de limpieza (en los que no se almacenen
liquidos inflamables). _

Laboratorios (en los que no se almacenen liquidos inflamables).

Farmacias.

Pequefios cuartos de secado (con una superficie de 4 metros
cuadrados (43 pies cuadrados) o menos).

Cémaras de valores.

Alojamientos con grave iiesgo de incendio

Espacios piblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio no es reducido, y que ocupen una superficie de
cubierta de 50 metros cuadrados (540 pies cuadrados) o més.

Peluquerias y salones de belleza.

Espacios para fines sanitarios y similares

Instalaciones higiénicas comunes, duchas, baiios, retretes, etc.

Pequefias lavanderias.

Piscinas cubiertas.

Salas de operaciones.

Oficios aislados en espacios de alojamiento.

Las instalaciones higiénicas privadas serdn consideradas parte del
espacio en que estén situadas.

Tanques y espacios perdidos y de maguinaria auxiliar con escaso o

nulo riesgo de incendio

Tanques de agua estructurales.

Espacios perdidos y coferdanes.

Espacies de maquinaria auxiliar en los que no haya maquinaria
con lubricacién a presién y esté prohibido el almacenamiento
de materiales combustibles, tales como:

compartimientos de ventilacién y climatizacién; comparti-
miento del molinete; compartimiento del servo; comparti-
miento del equipo estabilizador; compartimiento del motor
eléctrico de propulsién; compartimientos de cuadros eléctri-
cos de distribucién por secciones y equipo exclusivamente
eléctrico no constitutivo de transformadores eléctricos en
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aceite (de mas de 10 Kw.); tiineles de eje y tuneles de tuberias,
y cdmaras de bombas y de maquinaria de refrigeracion (que
no operen con liquidos inflamables ni utilicen éstos).
Troncos cerrados al servicio de los espacios que se acaban de
enumerar.

Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.

Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, espacios de

categoria especial, tanques de hidrocarburos llevados como carga-

mento o como provision del bugque y demds espacios similares con
moderado riesgo de incendio

Tanques para carga de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.

Cémaras refrigeradas.

Tanques de combustible (si estan instalados en espacios aislados
que no contengan maquinaria).

Tuneles de ejes y tineles de tuberias en los que sea posible
almacenar materiales combustibles.

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la
categoria (10), en los que haya maquinaria con sistemas de
lubricacién a presiébn o en los que se permita almacenar
materiales combustibles.

Puestos de aprovisionamiento de combustible.

Espacios con transformadores eléctricos en aceite (de mas de
10 Kw.).

Espacios en los que haya generadores auxiliares accionados por
turbinas y maquinas alternativas de vapor, y pequefios motores
de combustién interna con potencia méaxima de 112 Kw. que
accionen generadores de emergencia y bombas para rociadores
y grifos de aspersién, bombas contraincendios, bombas de
sentina, etc.

Espacios de categoria especial (a los que sélo se aplican las
Tablas (1) y (3)).

Troncos cerrados, al servicio de los espacios que se acaban de:
enumerar.

Espacios de mdquinas y cocinas principales

Camaras de maquinas propulsoras principales (no las cimaras de
motores eléctricos de propulsién) y cdmaras de calderas.

Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias
(10) y (11), que contienen motores de combustion interna o
grupos de dispositivos quemadores, calentadores o de bombeo
de combustible.

Cocinas principales y anexos.

Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de
enumerar.

Gambuzas o parioles, talleres, despensas, etc.

Oficios principales separados de las cocinas.

Lavanderia principal.

Cuartos de secado grandes (con una superficie de cubierta de
mds de 4 metros cuadrados (43 pies cuadrados)).

Gambuzas o pafioles diversos.

Pafioles de correos y equipajes.

Pafioles de basuras.

Talleres (fuera de los espacios de maquinas, cocinas, etc.).
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(14) Otros espacios en los que se almacenan liquidos inflamables

iii)

iv)

vi)

vii)

viii)

1x)

Patfioles de luces.

Paiioles de pinturas.

Pafioles de pertrechos que contengan liquidos inflamables
(incluidos colorantes, medicamentos, etc.).

Laboratorios (en los que se almacenen liquidos inflamables).

Cuando se indique un valor tnico para la integridad al fuego de un
mamparo limite situado entre dos espacios, este valor sera el aplicable
en todos los casos.

Para determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un
mamparo limite situado entre dos espacios que queden dentro de una
zona vertical principal u horizontal no protegida por un sistema
automatico de rociadorss ecorde con las disposiciones de la Regla 12
del presente Capitulo, o ertre zonas de esa indole, si ninguna de ellas
estd protegida por tal sistema, se aplicard el mayor de los dos valores
dados en las tablas.

Para determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un
mamparo limite situado entre dos espacios que queden dentro de una
zona vertical principal u horizontal protegida por un sistema auto-
madtico de rociadores acorde con las disposiciones de la Regla 12 del
presente Capitulo, o entre zonas de esa indole, si ambas estin pro-
tegidas por tal sistema, se aplicara el menor de los dos valores dados
en las tablas. Cuando en el interior de espacios de alojamiento y de
servicio una zona protegida por un sistema automatico de rociadores
se encuentre con otra no protegida de ese modo, a la division que
medie entre estas zonas se le aplicara el mayor de los dos valores
dados en la tabla.

Cuando haya espacios adyacentes de la misma categoria numérica
y en las tablas figure el exponente “1”’, no hara falta colocar mamparo
o cubierta entre dichos espacios si la Administracion no los considera
necesarios. Por ejemplo, en la Categoria (12) no hara falta colocar un
mamparo entre una cocina y sus oficios anexos, con tal que los
mamparos y cubiertas de los oficios mantengan la integridad de los
mamparos limites de la cocina. Sin embargo, entre una cocina y una
camara de maquinas deberd colocarse un mamparo, aunque ambos
espacios figuren en la Categoria (12).

Cuando en las tablas figure el exponente “2” se podra tomar el valor
menor de aislamiento, pero s6lo cuando al menos uno de los espacios
contiguos esté protegido por un sistema de rociadores automadticos
que cumpla con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo.

No obstante las disposiciones de la Regla 19 del presente Capitulo,
no hay prescripciones especiales respecto del material ni de la in-
tegridad .aracteristicos de los mamparos limite cuando en las tablas
solarr .ute aparece un guion.

En cuanto a los espacios de Categoria (5), la Administracién deter-
minara si procede aplicar a los extremos de casetas y superestructuras
los valores de aislamiento de la Tabla 1 o los de la Tabla 2, y si a
las cubiertas de intemperie hay que aplicarles los de la Tabla 3 o los
de la Tabla 4. Las prescripciones. relativas a la Categoria (5) que
figuran en las Tablas 1 a 4 no obligaran en ningiin caso a cerrar los
espacios que a juicio de la Administracién no necesiten estar cerrados.



TABLA 1~MAMPAROS LIMITE DE ZONAS VERTICALES PRINCIPALES O DE ZONAS HORIZONTALES

Espacios O D[ @D | || O] |G |0 ]|aD | A2 {13 | (149
Puestgs de control (1) | A-60 | A-30 | A-30 | A0 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A0 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60
Escaleras 2 A0 |A0 | A0 | A0 | A-15] A-30 | A-60 | A-0 | A0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
A0 | A0 | A-15 A0
Pasillos A3) A0 | A0 A0 | A0 | A-30 | A-30 | A0 | A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
) A0 | A0 A0
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (4) — — |ADO |AQ |A0 |A0 |AO | A0 | A60| A0 | A-60
y de embarco en 10s mismos )
Espacios de cubierta de intemperie (5) — A0 [A0 (A0 [A0O A0 { A0 | A0 {A-0 | A0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio © A-15 | A-30 | A-30 { A0 | A0 | A-15 | A-30 | A-15 | A-30
A0 | A0 | AO A-0 A0
Alojamientos con riesgo moderado de incendio (7) A-30 | A-60 | A0 | A0 | A-30 | A-60 | A-30 | A-60
A-0 | A-15 A0 A-0
Alojamientos con grave riesgo de incendio (8) A-60 | A-0 | A0 A-60 A-60 | A-30 1 A-60
A-15 A-15 A0
Espacios para fines sanitarios y similares ) A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | AO
Tanques y espacios perdidos y de maguinaria (10) A0 1 A0 | A0 1 A0 | A
auxiliar con escaso o nulo riesgo de incendio '
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de (11) A-0 | A-60 | A0 | A-60
.carga, espacios de categoria especial,
tanques de hidrocarburos llevados como
cargamento o como provisién del buque y
demés espacios similares con moderado
riesgo de incendio
Espacios de méquinas y cocinas principales  (12) A-60 ﬁ-ig' A-60
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc. (13) A0 | A-30
Otros espacios en los que se almacenan (14) A-60

liquidos inflamables

—CIL-



TABLA 2.--MAMPAROS QUE NO LIMITAN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI ZONAS HORIZONTALES

a3

l_-:spécios D@ | OO ]G |a]an]| a2 14
Puestos de control (1) | B0t | A0 |{ A0 | A0 %—8 A-60 | A-60 | A-60 | A0 | A0 | A-60 | A-60 A-60 | A-60
Escaleras ) A0 (A0 | A0 |A-0 | A0 | A-15] A-30 | A0 | A0 | A-15] A-30 | A-15 | A-30
A0 | AD A0
Pasillos 3) C A0 { A0 | BO | B-15| B-15|{ B0 | A0 | A-15| A-30 | A0 | A-30
B-0 B-0 | B-0 A0
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (4) |. —_ — AD |AD |ADO |AD | A0 | AD | A-15| A0 | A-IS
y de embarco en los mismos ) AQ
Espacios de cubierta de intemperie (5 — |AO0 A0 | A0 |A0 | A0 |A-0 | A0 | A0 | AD
B0 [ B0 { B0 | B-0 B0 | B0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio (6) B0 | B-15]| B-15| B~ | A0 | A-15 | A-30| A-0 | A-30
C C C C A A0
Alojamientos con riesgo moderado de incendio  (7) B-15| B-15| B0 | A0 | A-15| A-60 | A-15 | A-60
C C C AQ A0 | A-LS
Alojamientos con grave riesgo de incendio (8) B-15{ B-0 | A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A~60
C C A-0 A0 | A5
Espacios para fines sanitarios y similares 9 C A0 | A0 | A0 | A0 | A0
Tanques y espacios perdidos y de maquinaria (10) A0' | A0 | A0 [ A0 | AD"
auxiliar con escaso o nulo riesgo de incendio s
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de (11) A0 | A0 | A-0 | A-30?
carga, espacios de categoria especial, A-15
tanques de hidrocarburos llevados como
cargamento o como provisién del buque y
demds espacios similares con moderado
riesgo de incendio
Espacios de miquinas y cocinas principales  (12) A0 | A0 | A60
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc.  (13) A-02 | AD
Otros espacios en los que se almacenan (14) ﬁ-i(s)'

liquidos inflamables

—€IL-




TABLA 3.—CUBIERTAS QUE FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES O QUE LIMITAN ZONAS HORIZONTALES

Espacio inferior =3 Espacio superior— ) @ ) @) ) (6) (@] ®) [¢)) oy { anp | 12) { 43 | (49
Puestos de control (D] A-60 | A-60 | A-30} A0 | A-0 | A-15| A-30 ] A-60 | A-0 | A0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
Escaleras @]A15] A0 | A0 JAO | A0 | A0 | A-15]| A-15] A0 | A0 | A-0 | A-60] A0 | A-60
A0 | A0
Pasillos (3){A-30} A0 | A0 | AD | A0 | A0 [ A-15]A-15] A0 | A0 | A0 | A-60] A0 | A-60
A0 | AO
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (4) | A0 | A0 | A0 [A0 | A0 (A0 A0 {AD |AD | A0 | A0 |AD | A0 | A-O
vy d -mbarco en los mismos .
Espacios de cubierta de intemperie () [A0 A0 A0 A0 [A0 [ A0 |AQ [ A0 |AO | A0 | A0 | A0 [ A0 | A0
£tojamientos con escaso riesgo de incendio ©6) | A-60 | A-30 | A-15 1 A0 | A0 | A0 | A-15| A-30 | A0 | A0 | A-15] A-15| A0 | A-1S§
A0 | A0 AG | A-0 A-0
Alojamientos con riesgo moderado deincendio  (7) | A-60 | A-60 | A-30 | A-15 | A-0 | A-15]| A-30 | A-60 | A-0 | A-0 | A-30 | A-30 | A-0 | A-30
A-15] A0 | A-O A0 | A0 | A-15 A0
Alojamientos con grave riesgo de incendio (8) | A-60 | A-60 | A-60 [ A-60 | A-0 | A-30 | A-60 | A-60 | A0 | A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
A-15 | A-15 | A-15 A0 | A-15 | A-15 A-0 A0 |,
Espacios para fines sanitarios y similares D]|A0 | A0 | A0 JA-0 A0 |A0 | A0 [ A0 |A-0 | A0 | A0 | A0 | A0 | AW
Tanques y espacios perdidos y de maquinaria (10) [ A0 | A0 | A0 {A-0 | A0 | A0 | A0 [ A0 JAO | A0 | A0 | A0 |A-0 | AD
anxiliar con escaso o nulo riesgo de incendio
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-30 | A-60 | A-60 | A-0 | A-0 | A-0 | A-30 | A-30%] A-30
carga, espacios de categoria especial, A0 | A-15} A-I5 A-0
tanques de hidrocarburos llevados como
cargamento o como provisién del buque y
demdés espacios similares con moderado
riesgo de incendio
Espacios de méquinas y cocinas principales (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 [ A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A0 [ A-60 { A-60 | A-60 | A-60
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc. (13) | A-60 | A-60 | A-30 | A-15| A0 | A-15] A-30 | A-60 | A-0 | A0 | A-0 | A-30 | A-0 | A-30
A-15 | A0 A-0 | A0 | A-I5
Otros espacios en los que se almacenan (14) | A-60 | A-60 | A-60] A-60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A0 | A-60 [ A-60 | A-60 | A-60

liquidos inflamables

—biL-



TABLA 4.—CUBIERTAS QUE NO FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI LIMITAN ZONAS HORIZONTALES

Espacio inferior 3 Espacio superior— m [v4] 3) “@ ) ()] (Y] (8) 9 |0 | an | (a2) | 43) | 44
Puestos de control (1) | A-30 | A-30 | A-15| A0 | A0 | AD | A-15| A-30| A0 | A0 | A0 | A-60 | A0 | A-60
A0 | AD | AD B-0 A0 | A0 A-15
Escaleras 2| A0 | A0 | A0 | AD %3 A0 | A0 |AD |A0 | A0 | A0 | A-30{ A0 2:(3)0
Pasillos (3)|A-IS| A0 A0 |AD | A0 | AD | A-15] A-15| A0 | A0 | A0 | A-30| A0 | A-30
A0 B-Ot B0 | B0 |B0O | BO | BO A0 |
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (4) | A0 | A0 | A-0 | A0 — |AD |AD |A0 { A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0
y de embarco en los mismos BO | B0 | B0 | B0
Espacios de cubierta de intemperie 5| A0 | A0 | A0 | A — |AD A0 A0 |A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0
B0 B-0 | B-0 B-0 | B0 B-0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio ©6)| A-60| A-15] A0 |AD | A0 |AD A0 |AD | &0 | A-0 | A0 | A-15| A0 | A-15
A0 B0 | B0 | B0 | B0 | BO A0 A0
Alojamientos con riesgo moderado deincendio (7) | A-60 | A-30 [ A-15 | A-15| A-0 | A0 | A-15| A-30 | A-0 | A-0 | A-15| A-30 | A-0 'A-30
A0 | A0 | AD B0 B0 | B0 | B0 | B0 A0 | A0 A-0
Alojamientos con grave riesgo de incendio (8) | A-60 | A-60 | A-60 | A-30 | A0 | A-15]| A-30 | A-60 | A0 | A0 | A-30 | A-30 | A0 | A-30
A-15 | A0 | A0 B0 | B0 | B0 B-0 | B0 A0 | A0 A-0
Espacios para fines sanitarios y similares 9 ]A0 |AD |AD |A0 |A0O A0 |A0 |A0 |A0O |A0 | A0 | A0 | A0 | A0
B0 BO | B0 | BO | BO | BO
Tanques y espacios perdidos y de maquinaria (10) [ A-0 | A0 | A0 |A0 |AO0 |A0 |AD |A-0 |[A-0 | A0 | A0 |A-0 |AO |AO
auxiliar con escaso o nulo riesgo de incendio :
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de (11) { A-60 | A-60 | A-60 | A-30 | A0 | A0 | A-15| A-30| A0 | A0 | A0? | A0 | A-0 | A-30?
carga, espacios de categoria especial, A-15 | A-15 | A0 A0 | A0 A-15
tanques” de hidrocarburos llevados como
cargamento o como provisién del buque y
demds espacios_si s con moderado
riesgo de incendio .
Espacios de médquinas y cocinas principales  (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A0 | A0 | A-30 | A-302| A-0 | A-60
Gambuzas o paiioles, talleres, despensas, etc. (13) | A-60 | A-30 | A-15| A-15 | A-0 | A-15| A-30 | A-30 | A0 | A0 | A-0 | A0 | A0 | A-152
A0 |A0 |A0 | B0 |A0 | A0 | A0 B-0 A-0
Otros espacios en los que se almacenan (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A0 | A-30 | A-60 | A-60 | A0 | A0 | A-302 A-30% A-0 | A-302
liquidos inflamables A-30 | A-30 A-0 | A-15| A-15 A0 | A0 A0

—SIL—
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c) Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de
Clase “B”, junto con los- correspondientes cubiertas o0 mamparos, dan total o
parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.

d) En su aprobacién de particularidades estructurales para la prevencion de
incendios, la Administracion tendra en cuenta el riesgo de transmision de calor
en las intersecciones y en los puntos extremos de las barreras térmicas prescritas.

Regla 21
Medios de evacuacion

2) En todos los espacios destinados a pasajeros y a la tripulacién y en los
espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, excepto en los espacios de
maquinas, se dispondran escaleras y escalas que proporcionen medios rapidos
de evacuacion hacia la cubierta de embarco en los botes y balsas salvavidas. Se
observaran especialmente las siguientes disposiciones:

i) Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada
espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendrd
dos medios de evacuacidon, uno. de los cuales, por lo menos, estard
independizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administra-
cién podra aceptar que s6lo haya un medio de evacuacion, habida
cuenta de la naturaleza y ubicacion de los espacios afectados y del
nimero de personas que normalmente puedan estar alojadas o de
servicio en los mismos.

ii) Encima de la cubierta de cierre habrd por lo menos dos medios de
evacuacién por cada zona vertical principal, espacio o grupo de
espacios sometidos a parecidas restricciones, uno de cuyos medios,
por lo menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida
vertical.

iii) Uno por lo menos de los medios de evacuacidén prescritos en los
apartados i) y ii) del parrafo a) de la presente Regla estard formado
por una escalera de facil acceso, encerrada en un tronco, que de
modo continuo proteja contra el fuego desde su nivel de arranque
hasta la cubierta que le corresponda para embarcar en los botes y
balsas salvavidas o hasta el nivel mas alto a que llegue, si éste fuera
superior. Sin embargo, cuando la Administracién conceda la dispensa
admitida en el parrafo a) i) de la presente Regla, el medio de evacuaciéon
unico debera ser seguro a juicio suyo. El ancho, el nimero y la con-
tinuidad de escaleras responderan a criterios que satisfagan a la
Administracion.

iv) La proteccion de los accesos que haya para las zonas de embarco en
botes y balsas salvavidas desde los troncos de escalera respondera a
criterios que satisfagan a la Administracion.

v) Los ascensores no serdn considerados como constitutivos de uno de
los medios de evacuacion prescritos.

vi) Las escaleras que solo den servicio a un espacio y a una plataforma
de éste no serin consideradas como constitutivas de uno de los
medios de evacuacion prescritos.

vii) Si la estacién radiotelegrafica no tiene salida directa a la cubierta de

intemperie, se proveerdn dos medios de evacuacién desde dicha
estacion.
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viii) No se permitirdn los pasillos ciegos que midan mis de 13 metros
(43 pies) de largo.

b) i) En los espacios de categoria especial, el mimero y la disposicién de
los medios de evacuacién, tanto por debajo como por encima de la
cubierta de cierre, responderdn a criterios que satisfagan a la Adminis-
traci6n, y en general la seguridad de acceso a la cubierta de embarco
serd por lo menos equivalente a la prevista en los apartados i), ii), iii),
iv) y v) del parrafo a) de la presente Regla.

ii) Una de las vias de evacuacién que arranque de los espacios de maquinas
en los que normalmente trabaje la tripulacién evitard el paso por
cualquiera de los espacios de categoria especial.

c) Cada espacio de miquinas tendra dos medios de evacunacion. Se observaran
especialmente las siguientes disposiciones:

i) Si el espacio estd situado debajo de la cubierta de cierre, los dos
medios de evacuacién consistirin en:

1) dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea
posible, que conduzcan a puertas situadas en la parte superior
de dicho espacio e igualmente separadas entre si, y desde las que
haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en los
botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas protegerd de modo
continuo contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta
un lugar seguro fuera del mismo; o bien en

2) una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la
parte superior del espacio, desde Ia que haya acceso a la cubierta
de embarco, y una puerta de acero, maniobrable desde ambos
lados y que ofrezca una via segura de evacuacion hacia la cubierta
de embarco.

if) Si el espacio esta situado por encima de la cubierta de cierre, los dos
medios de evacuacion estardn tan separados entre si como sea posible,
y sus respectivas puertas de salida ocuparin posiciones desde las que
haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en los botes
y balsas salvavidas. Cuando dichos medios de evacuacién obliguen a
utilizar escalas, éstas seran de acero.

No obstante, en los buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto
la Administracion podrd aceptar que sé6lo haya un medio de evacuacién,
habida cuenta de la anchura y disposicién que tenga la parte superior del
espacio; y en los buques de 1.000 toneladas o mas de arqueo bruto la Adminis-
tracién podra aceptar que sélo haya un medio de evacuacién desde cualquiera
de los espacios aqui considerados, a condicién de que exista una puerta o una
escala de acero que ofrezcan una via segura de evacuacion hacia la cubierta de
embarco, considerande la naturaleza y la ubicacién del espacio y la posibilidad
de que normalmente haya personas de servicio en él.

Regla 22
Proteccion de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento y de servicio
a) Todas las escaleras tendrdn armazén de acero, excepto en los casos en

que la Administracién aprueba la utilizacién de otro material equivalente,
y estardn instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones de
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Clase “A” y provistos de medios eficaces de cierre en todas las aberturas.
No obstante:

i) laescalera que enlace solamente dos cubiertas podra no estar encerrada

: en un tronco, si la integridad de la cubierta atravesada por la escalera

viene garantizada mediante mamparos o puertas adecuados en un

mismo espacio de entrepuente. Cuando una escalera esté encerrada.

solamente en un espacio de entrepuente, el tronco que la encierre

estard protegido de acuerdo con lo establecido en las tablas para
cubiertas, que se dan en la Regla 20 del presente Capitulo;

ii) se pueden instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre
que se encuentren por completo dentro de dicho espacio.

b) Los troncos de escalera tendrdn comunicacién directa con los pasillos, y la
amplitud suficiente para evitar que se produzcan embotellamientos, téniendo
en cuenta el nimero de personas que puedan utilizarlos en caso de emergencia.
En la medida de lo posible no dardn acceso directo a camarotes, pafioles de
servicio ni otros locales cerrados que contengan materiales combustibles y en
los que pueda declararse facilmente un incendio.

c) Las cajas de ascensor estardn instaladas de forma que impidan el paso del
humo y de las llamas de un entrepuente a otro, y provistas de dispositivos de
cierre que permitan controlar el tiro y ¢l paso del humo.

Regla 23
Aberturas en divisiones de Clase “A”

a) Cuando las divisiones de Clase “A” estén perforadas para dar paso a
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras, baos
u otros elementos estructurales, se tomaran las medidas necesarias para que no
disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de lo dispuesto
en el parrafo g) de la presente Regla. .

b) Cuando forzosamente un conducto de ventilacién haya de atravesar un
mamparo de zona vertical principal, se instalara junto al mamparo una valvula
de mariposa de cierre automatico, contraincendios y a prueba de fallos. Esta-
valvula se deberd poder cerrar también manualmente desde ambos lados del
mamparo. Las posiciones de accionamiento serdn facilmente accesibles y
estaran marcadas con pintura roja fotorreflectora. El conducto situado entre el
mamparo y la vélvula serd de acero o de otro material equivalente y, si es
necesario, llevard un aislamiento que le permita cumplir con lo dispuesto en el
parrafo a) de la presente Regla. La vélvula de mariposa tendrd, por lo menos
a un lado del mamparo, un indicador visible que sefiale si estd abierta.

c) Exceptuando las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria
especial, de pertrechos y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de
intemperie, todas las aberturas estardn provistas de medios fijos de cierre, que
serdn por lo menos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén
instalados.

d) Todas las puertas y los marcos de puerta de divisiones de Clase “A”, asi
como los dispositivos que aseguren estas puertas en la posicion de cerradas,
ofreceran una resistencia al fuego y al paso del humo y de las llamas equivalente,
en la medida de lo posible, a la de los mamparos en que estén situados. Tales
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puertas y marcos serin de acero o de otro material equivalente. Lus puertas
estancas no necesitan aislamiento.

e) Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, desde ambos lados del
mamparo, bastard con una persona.

f) Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales
principales y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas de
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, seran
de cierre automadtico capaz de vencer una inclinaciéon de 3,5 grados. Si fuere
necesario, la velocidad de cierre de las puertas serd controlable, para evitar
peligros innecesarios al personal. Estas puertas, exceptuadas las que normal-
mente vayan cerradas, podrin ser accionadas desde un puesto de control, ya
todas a la vez, ya por grupos, y también cada una por separado, desde una
posicién situada en la puerta ~ junto a ella. El mecanismo accionador respondera
a un disefio tal que la puerta .: cierre automaticamente en caso de averia del
sistema de control; no obstante, cabra aceptar para este fin puertas estancas
de accionamiento a motor de un tipo aprobado. No se permitiran ganchos de
retencién que no puedan ser accionados desde el puesto de control. Las puertas
oscilantes de dos hojas que estén permitidas, tendran un dispositivo sujetador
que actie automaticamente, mandado por el sistema accionador de las puertas.

g) Cuando un espacio esté protegido por un sistema automatico de rociadores
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12 del presente Capitulo, o tenga cielo
raso continuo de Clase “B”, las aberturas de las cubiertas que no formen
bayonetas en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales cerraran
con un grado de estanqueidad aceptable, y tales cubiertas satisfarin las normas
de integridad de la Clase “A” hasta donde, a juicio de la Administracion, sea
razonable y posible.

h) Las prescripciones de integridad de Clase “A” aplicables a elementos
limitadores que dan al exterior del buque no regirin para mamparas de cristal,
ventanas ni portillos, ni para las puertas exteriores de superestructuras y casetas.

Regla 24
Aberturas en divisiones de Clase “B”

a) Cuando las divisiones de Clase ““B” estén perforadas para dar paso a
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., destinados a la instalacién
de bocas de ventilacidn, aparatos de alumbrado y dispositivos andlogos, se
tomaran las medidas necesarias para que no disminuya la resistencia al fuego de
estas divisiones.

b) Las puertas y los marcos de puertas situados en divisiones de Clase “B”,
asi como sus dispositivos de sujecion, constituirdn un medio de cierre cuya
resistencia al .aego serd equivalente en la medida de lo posible a la de las
divisiones, «un cuando se podran autorizar aberturas de ventilacién en la parte
inferior de las puertas. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una
puerta o debajo de ella, su drea total no excedera de 0,05 metros cuadrados
(78 pulgadas cuadradas). Si la abertura ha sido practicada en la puerta, llevard
una r&jilla de material incombustible. Las puertas serdn de material incom-
bustible:

¢) Las prescripciones de integridad de Clase “B” aplicables a los elementos
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limitadores que dan al exterior del buque no regirdn para mamparas de cristal,
ventanas ni portillos, ni para las puertas exteriores de superestructuras y casetas.

d) Cuando haya una instalacién automatica de rociadores que cumpla con lo
dispuesto en la Regla 12 del presente Capitulo:

i) las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas
verticales principales ni limiten zonas horizontales cerrardn con un
grado de estanqueidad aceptable, y tales cubiertas satisfarin las
prescripciones de integridad de la Clase “B’’ hasta donde, a juicio de
la Administracion, sea razonable y posible; y

ii) las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con
materiales' de Clase *““B” estardn protegidas de acuerdo con las
disposiciones de la Regla 19 del presente Capitulo.

Regla 25
Sistemas de ventilacion

a) En general, los ventiladores iran dispuestos de manera que los conductos
que desembocan en los diversos espacios queden dentro de la misma zona
vertical principal.

b) Cuando los sistemas de ventilacién atraviesen cubiertas, ademds de las
precauciones relativas a la integridad al vuego de la cubierta exigidas por la
Regla 23 del presente Capitulo, se tomardn otras encaminadas a reducir el
riesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un entrepuente a otro por
los conductos. Ademas de satisfacer las prescripciones de aislamiento que
figuran en la presente Regla, si es necesario se aislardan los conductos verticales
siguiendo lo prescrito en las pertinentes tablas de la Regla 20 del presente
Capitulo.

¢) Las aberturas principales de aspiracion y descarga de todos los sistemas de
ventillat(:iién podran quedar cerradas desde el exterior del espacio destinado a ser
ventilado.

d) Excepto en los espacios de carga, los condructos de ventilacion se construiran
con los siguientes materiales:

i) Los conductos cuya seccion tenga un area de no menos de 0,075 metros
cuadrados (116 pulgadas cuadradas) y todos los conductos verticales
que_se utilicen para ventilar mds de un entrepuente seran de acero o
de otro material equivalente.

ii) Los conductos cuya seccidn tenga un area de menos de 0,075 metros
cuadrados (116 pulgadas cuadradas) se construirdn con materiales
incombustibles. Cuando estos conductos atraviesen divisiones de
Clase “A” or “B” se tomaran las medidas necesarias para asegurar
la integridad al fuego de la division.

iii) Los tramos cortos de conducto que en general no excedan de 0,02
metros cuadrados (31 pulgadas cuadradas) de seccién y de 2 metros
(79 pulgadas) de longitud, podran no ser incombustibles, siempre y
cuando satisfagan las siguientes condiciones:

1) que el conducto esté construido con un material cuyo riesgo de
- incendio sea reducido a juicio de la Administracion;
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2) que el conducto se utilice solamente en las partes extremas del
sistema de ventilacion;

3) que el conducto no esté situado a menos de 0,6 metros (24 pul-
gadas), medida esta distancia en el sentido longitudinal del
conducto, de una perforacién practicada e¢n una division de
Clase “A” o “B”, incluidos cielos rasos continuos de Clase “B”.

e) Cuandos se instale ventilacion en troncos de escalera, el conducto o los
conductos, dado que los haya, arrancardn de la cimara de ventiladores, serdn
independientes de otros conductos del sistema de ventilacién y no se utilizaran
para ningun otro espacio.

f) Todos los aparatos de ventilacién mecdnica, salvo los de los espacios de
maquinas y de carga y cualquier otro sistema de ventilacion exigible en virtud
de lo dispuesto en el parrafo h) de la presente Regla, estardn provistos de
mandos agrupados de modo que se puedan parar todos los ventiladores desde
uno cualquiera de dos puestos distintos, los cuales estarin tan separados entre
si como sea posible. Los mandos de la ventilacion mecdnica destinada a los
espacios de maquinas estardn agrupados también de modo que quepa accionarlos
desde dos puestos, uno de los cuales estard situado fuera de dichos espacios.
Los ventiladores que den servicio a los sistemas mecanicos de ventilacion para
los espacios de carga se podran parar desde un lugar seguro situado fuera de
tales espacios.

g) Cuando los conductos de extraccién de los fogones de las cocinas atraviesen
alojamientos o espacios que contengan materiales combustibles, estardn cons-
truidos con divisiones de Clase “A”. Cada conducto de extraccidén estard
provisto de:

i) un filtro de grasas facilmente desmontable a fines de limpieza;
ii) un regulador de tiro situado en el extremo inferior del conducto;

iii} dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, que permitan
desconectar el extractor; y

iv) medios fijos de extincién de un fuego que se produzca en el interior
del conducto.

h) Se tomaran todas las medidas posibles, en relacién con los puestos de
control situados fuera de los espacios de maquinas, para asegurar que en caso
de incendio seguira habiendo en dichos puestos ventilacion y visibilidad y que
no habra iumo, de manera que la maquinaria y el equipo que contengan puedan
ser supervisados y continuar funcionando eficazmente. Se instalaran dos
dispositivos distintos, completamente separados entre si, para ¢l suministro de
aire, cuyas respectivas tomas de aire estaran dispuestas de manera que el
peligro de que el humo se introduzca simultineamente por ambas sea minimo.
A discrecion de la Administracion cabra no exigir el cumplimiento de estas
prescripciones en el caso de puestos de control situados en una cubierta de
intemperie o de modo que den a ella, o cuando se puedan utilizar dispositivos
locales de cierre igualmente eficaces.

i)  Los conductos de ventilacién de los espacios de Categoria A para maquinas
no pasardn normalmente a través de alojamientos, espacios de servicio ni
puestos (!q control. No obstante, Ia Administracién podra dispensar de esta
prescripcién si:

i) los (6:onductos son de acero y su aislamiento se ajusta a la norma
“A-60", o si
3
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ii) los conductos son de acero y llevan una valvula autom4tica de mariposa
contraincendios, préxima al mamparo limite atravesado, y estin
aislados segiin la norma ““A-60" desde el espacio de maquinas hasta
un punto que, situado mas alld de la vilvula de mariposa, diste de
ésta un minimo de 5 metros (16 pies).

j) Los conductos para ventilacidn de alojamientos, espacios de servicio o
puestos de control no pasardn normalmente a través de espacios de Categoria A
para miquinas. No obstante la Administracién podrd dispensar de esta prescrip-
cién si los conductos son de acero y se han instalado vilvulas automaticas de
mariposa contraincendios préximas a los mamparos limite atravesados.

Regla 26
Ventanas y portillos

a) Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior
de espacios de alojamiento y de servicio y de puestos de control que no sean
aquéllos a los cuales son de aplicacién las disposiciones de la Regla 23 h) y las
de la Regla 24 c) del presente Capitulo, estardn construidos de manera que
respondan a las prescripciones de integridad dadas para el tipo de mamparo
en que estén colocados.

b) No obstante lo que se prescribe en las tablas de la Regla 20 del presente
Capitulo:

i} todas las ventanas y los portillos de los mamparos que separen del
exterior espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control,
tendran marcos de acero o de otro material apropiado. El cristal
quedara sujeto con listones o piezas angulares metdlicos;

ii) se dedicard una atencién especial a la integridad al fuego de las
ventanas que den a zonas abiertas o cerradas de embarco en botes y
balsas salvavidas y a la de las ventanas situadas por debajo de dichas
zonas en tales posiciones que el hecho de que esa integridad fallase
durante un incendio impediria el arriado de los botes y balsas o el
embarco en los mismos.

Regla 27
Uso restringido de materiales combustibles

a) Salvo en los espacios de carga y los destinados a correo y equipaje y en
los compartimientos refrigerados de los espacios de servicio, todos los revesti-
mientos, rastreles, cielos rasos y aislamientos serdn de materiales incombustibles.
Las mamparas y las cubiertas parciales utilizadas para subdividir un_:spacie
por razones utilitarias o artisticas serdn también de material incombustible.

b) Los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material
aislante de los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberias de dichos
sistemas no necesitan ser incombustibles, pero se aplicardn en la menor
cantidad posible y sus superficies descubiertas ofreceran una resistencia a la
propagacion de la llama que satisfaga los criterios de la Administracién.

¢) Los mamparos, revestimientos y ciclos rasos de todos los espacios de
alojamiento y de servicio podrén ir cubiertos de chapa combustible, con tal de
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que el espesor de ésta no exceda de 2 milimetros (% de pulgada) en el interior
de ninguno de dichos espacios; y en los pasillos, troncos de escalera y puestos
de control no excedera de 1,5 milimetros (& de pulgada).

d) El volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y madera
chapada combustibles no excederd en ningin espacio de alojamiento o de
servicio de un volumen equivalente al de una chapa de madera de 2,5 milimetros
(3 de pulgada) de espesor que recubriese la superficie total de las paredes y de
los cielos rasos. En buques provistos de un sistema automatico de rociadores
que cumpla con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo, el
volumen citado puede incluir ciertd cantidad del material combustlble empleado
para montar divisiones de Clase “C”.

€) Todas las superficies descbiertas de pasilos y troncos de escalera, y las
superficies de espacios ocultos o inaccesibles que haya en los espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, tendrdn caracteristicas de débil
propagacion de la llama.*

f) Se reducira al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de escalera.

g) Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en
superficies interiores descubiertas serin de un tipo tal que a juicio de la
Administracién no presente excesivo riesgo de incendio ni produzca demasiado
humo u otras sustancias téxicas.

h) Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en el
interior de espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, serdan de
un material aprobado que no se inflame facilmente ni origine riesgos de toxicidad
o de explosion a temperaturas clevadas.t

i) Las papeleras seran de materiales incombustibles y llevardn laterales y
fondo sélidos.

Regla 28
Cuestiones diversas

Prescripciones aplicables a todas las partes del buque

a) Las tuberias que atraviesan divisiones de Clase “A” o “B” serdn de un
material aprobado por la Administracién teniendo en cuenta la temperatura
que esas divisiones deban soportar. Las tuberfas para aceite o liquidos com-
bustibles serdan de un material aprobado por la Administracién teniendo en
cuenta el peligro de incendio. En la construccién de imbornales de banda,
descargas de aguas sucias y demds orificios de evacuacion préximos a la linea
de flotacion, y donde la destruccion del material podria crear en caso de incendio
un peligro de inundacién, no se empleardn materiales que el calor pueda
inutilizar rapidamente.

$ Véase “Directrices sobre la evaluacién de los riesgos de incendio tipicos de los materiales”,
aprobadas por la Organizacion mediante la Resolucion A.1

t Véase “Instrucciones provisionales revisadas sobre procedumentos de prueba para
révestimientos primarios de cubierta”, aprobadas por la Organizacion mediante la
Resolucion A.214(VII).
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Prescripciones aplicables a los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de
control, pasillos y escaleras

b) i) Lascamaras de aire que haya detras de los cielos rasos, empanelados o
revestimientos estardn divididas por pantallas supresoras de corrientes
de aire bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento intermedio de no
md4s de 14 metros (46 pies).

ii) En sentido vertical, esos espacios, con inclusién de los que se encuentren
detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran cerrados
en cada cubierta.

c) La construccion de cielos rasos y mamparos ser tal que, sin que disminuya
la eficacia en cuanto a prevencion de incendios, los servicios de patrullas puedan
detectar humos procedentes de lugares ocultos e inaccesibles, a menos que a
juicio de la Administracién no exista peligro de que se origine un incendio en
dichos lugares.

Regla 29

Sistema automdtico de rociadores, alarma y deteccién de incendios o sistema
automdtico de alarma y deteccion de incendios

En todo buque al que se aplique la presente Parte, en la totalidad de cada
una de las zonas separadas, tanto verticales como horizontales, en todos los
espacios de alojamiento y de servicio y, cuando lo considere necesario la
Administracion, en los puestos de control, aunque exceptuando los espacios
que no ofrezcan un peligro considerable de incendio (tales como espacios
perdidos, espacios sanitarios, etc.), se proveera:

i) un sistema automatico de rociadores, alarma y deteccidén de incendios,
de un tipo aprobado, que cumpla con las disposiciones de la Regla 12
del presente Capitulo, instalado y dispuesto de modo que proteja
dichos espacios; o bien

ii) un sistema automatico de alarma y deteccién de incendios, de un tipo
aprobado, que cumpla con las disposiciones de 1a Regla 13 del presente
Capitulo, instalado y dispuesto de modo que seiiale la presencia de
fuego en dichos espacios.

Regla 30
Proteccién de los espacios de categoria especial

Disposiciones aplicables a los espacios de categoria especial, estén éstos situados
encima o debajo de la cubierta de cierre

a) Generalidades

i) El principio fundamental de las disposiciones de la presente Regla es
que, como puede no ser posible aplicar el concepto de zonas verticales
principales a los espacios de categoria especial, hay que conseguir en
estos espacios una proteccion equivalente, basada en el concepto de
zona horizontal y en la provision de un sistema fijo y eficiente de
extincién de incendios. De acuerdo con este concepto, a efectos de
aplicacién de la presente Regla una zona horizontal podri incluir




b)

c)

ii)
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espacios de categoria especial en mas de una cubierta, siempre que
la altura total de la zona no sea superior a 10 metros (33 pies).

Todo lo dispuesto en las Reglas 23 y 25 del presente Capitulo para
mantener la integridad de las zonas verticales debe ser aplicado
igualmente a cubiertas y mamparos que separen entre si las zonas
horizontales y éstas del resto del buque.

Proteccion estructural

)

i)

Los mamparos limite de espacios de categoria especial llevaran el
aislamiento prescrito para los espacios de Categoria (11) en la Tabla 1
de la Regla 20 del presente Capitulo, y las cubiertas constitutivas de
limites horizontales, el prescrito para los espacios de Categoria (11)
en la Tabla 3 de dicha Regla.

En el puente de navegacion se dispondra de indicadores que sefialen
cuando esta cerrada cualquier puerta contraincendios que dé entrada
o salida a espacios de categoria especial.

Sistema fijo de extincion de incendios*

Cada espacio de categoria especial estard dotado de un sistema fijo de
aspersién de agua a presion, accionable manualmente y de un tipo aprobado,
que protegera todas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos,
si Ia hubiere, situadas en él, aunque la Administracion podra permitir el uso
de otro sistema fijo de extincion de incendios del que se haya demostrado, en
pruebas a gran escala que simulen condiciones de incendio de petrdleo
derramado en un espacio de categoria especial, que no es menos eficaz para
dominar los incendios que puedan declararse en tal espacio.

d) Patrullas y deteccion de incendios

i)

ii)

En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficiente
de patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de
una patrulla contraincendios no sea incesante durante toda la travesia,
habrd un sistema automdtico de deteccion de incendios, de tipo
aprobado.

En todos los espacios de categoria especial se instalard el ntmero
necesario de dispositivos manuales de alarma contraincendios, uno
de ellos cerca de la salida del espacio.

Equipo extintor de incendios
En cada espacio de categoria especial se instalardn:

)

ii)

iif)

varias bocas contraincendios con mangueras y lanzas de doble efecto,
de tipo aprobado y dispuestas de forma que por lo menos dos chorros
de agua que no procedan de la misma boca contraincendios, cada uno
de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar
cualquier parte del espacio de que se trate;

por 1o menos tres nebulizadores de agua;

un dispositivo lanzador portatil acorde con las disposiciones de la
Regla 7 d) del presente Capitulo, con tal de que en el buque se disponga,
para uso en dichos espacios, de dos de estos dispositivos como minimo;
y

*

Véase “Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de
categoria especial”’, aprobada por la Organizaciéon mediante la Resolucién A.123(V).
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iv) el numero de extintores portatiles de tipo aprobado que la Administra-
cién considere suficiente,

f) Sistema de ventilacion

i) Para los espacios de categoria especial se instalard un-eficaz sistema
mecénico de ventilacién, suficiente para dar por lo menos 10 renova-
ciones de aire por hora. Seri completamente independiente de los
demas sistemas de ventilacion y funcionara siempre que haya vehiculos
en estos espacios. La Administracién podra exigir un aumento en el
numero de renovaciones de aire mientras se esté cargando y descar-
gando vehiculos.

ii) La ventilacion sera tal que evite la estratificacion del aire y la formacién
de “olsas de aire.

iii) a medios que indiquen en el puente de navegacién toda pérdida
o 1. Juccién sufridas en la capacidad de ventilacién prescrita.

Disposiciones complementarias, aplicables solamente a los espacios de categoria
especial situados por encima de la cubierta de cierre

g) Imbornales

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumulaciéon
de una gran cantidad de agua en cubierta o en cubiertas cuando se haga
funcionar el sistema fijo de aspersién a presion, se instalardn imbornales que
aseguren una rapida descarga de esta agux directamente al exterior.

h) Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables

i) Todo equipo que pueda ser causa de igniciéon de vapores inflamables,
y especialmente el equipo y los cables eléctricos, seran instalados a una
altura minima de 450 milimetros (18 pulgadas) por encima de la
cubierta, aunque si la Administracion considera que su instalacion a
menor altura es necesaria para la maniobra segura del buque, dichos
equipo y cables serdn de un tipo aprobado para empleo en una
atmdsfera con mezcla explosiva de aire y gasolina. El equipo eléctrico
instalado a mas de 450 milimetros (18 pulgadas) por encima de la
cubierta serd de un tipo cerrado y protegido de forma tal que de él
no puedan saltar chispas. La referencia a una altura de 450 milimetros
(18 pulgadas) por encima de la cubierta se entendera respecto de cada
cubierta en que se transportan vehiculos y sobre la que se puedan
acumular gases explosivos.

ii) Si el equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de
salida del aire de ventilacion, serdn de un tipe aprobado para empleo
en atmoésferas con mezc! s expiosivas de aire y gasolina, y la salida de
todo conducto de extracuién ocupard .- ;sicidn a salvo de otras
posibles causas de ignici6in.

Disposiciones complementariar, .iicables solar -fe = fos sy ios e categoria
especial situados por debajo de iz cublierfa de ¢l -

i)  Achique y desagiie de sentinas

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumulacion
de una gran cantidad de agua en cubierta 0 en el }echo de tanques cuando se
haga funcionar el sistema fijo de aspersién a presion, la Admnmstrac;én.podra
exigir que se instalen medios de achique y desagiie, ademas de los prescritos en
la Regla 18 del Capitulo II - 1 del presente Convenio.
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1) Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables

b

ii)

Cuando haya instalados equipo y cables eléctricos, éstos seran de un
tipo adecuado para utilizacion en atmdsferas con mezclas explosivas
de aire y gasolina. No se permitird otro equipo que pueda originar la
ignicion de gases inflamables.

Si el equipo y los cables cléctricos estdn instalados en un conducto de
salida del aire de ventilacién, serdn de un tipo aprobado para empleo
en atmosferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la salida de
todo conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo de otras
posibles causas de ignicién.

Regla 31

Proteccion de los espacios de carga distintos de los de categoria especial,
destinados al transporte de vehiculos automdviles que lleven en los depésitos

combustible para su propia propulsién

En todo espacio de carga (distinto de los espacios de categoria especial)
en el que se transporten vehiculos automdviles que lleven en sus depdsitos
combustible para su propia propulsion, se cumplird con las siguientes dis-
posiciones:

a) Deteccion de incendios
Habra instalado un sistema aprobado de deteccion de incendios y alarma.

b) Dispositivos de extincion de incendios

1)

if)

Habra instalado un sistema fijo de gas extintor de incendios que
cumpla con las disposiciones de la Regla 8 del presente Capitulo,
excepto cuando el sistema instalado sea de gas carbdnico, en cuyo
caso la cantidad de gas disponible habra de ser al menos suficiente
para liberar un volumen minimo de gas igual al 45 por ciento del
volumen bruto del mayor de estos espacios de carga, susceptible de
ser cerrado herméticamente. La instalacion garantizara la rapida y
eficaz entrada del gas en el espacio de que se trate. Se puede instalar
cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios con gas o con
espuma de alta expansidn, siempre que dé una proteccion equivalente.

Habré instalado, para uso en estos espacios, el nimero de extintores
portatiles de tipo aprobado que la Administracion juzgue suficiente.

¢) Sistema de ventilacion

)

1ii)

En cada uno de estos espacios de carga se instalard un eficaz sistema
mecanico de ventilacion, suficiente para dar por lo menos 10 renova-
ciones de aire por hora. Serd completamente independiente de los
demds sistemas de ventilacion y funcionard siempre que haya vehiculos
en estos espacios.

La ventilacion ser4 tal que evite la estratificacion del aire y la formacidén
de bolsas de aire.

Habri instalados medios que indiquen en el puente de nave_gac@c?n
toda pérdida o reduccién sufridas en la capacidad de ventilacion
prescrita.
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d) Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables
i) Cuando haya instalados equipo y cables eléctricos, éstos seran de un

tipo adecuado para utilizacion en .atmdsferas con mezclas explosivas
de aire y gasolina. No se permitird otro equipo que.pueda originar la
ignicion de gases inflamables.

i) Si el equipo y los cables eléctricos estan instalados en un conducto de

salida del aire de ventilacion, serdn de un tipo aprobado para utiliza-
ci6n en atmosferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la
salida de todo conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo
de otras posibles causas de ignicién.

Regla 32

Mantenimiento de patrullas y otros medios detectores de incendios
y provision de equipo extintor

a) Patrullas y sistemas de deteccion de incendios, alarma y altavoces
i) Se mantendrd un eficiente sistema de patrullas, de modo que quepa

i)

iv)

v)

vi)

b) Bo

detectar rapidamente cualquier conato de incendio. Cada uno de los
componentes de la patrulla de incendios serd adiestrado de modo que
conozca bien las instalaciones del buque y la ubicacion y el manejo
de cualquier equipo que pueda tener que utilizar.

En todos los espacios de alojamiento y de servicio se instalarin
dispositivos manuales de alarma que permitan a la patrulla avisar en
el acto al puente o al puesto principal de control contraincendios.

Se instalara un sistema aprobado de alarma o de deteccidn de incendios
que sefiale automadticamente en uno o varios puntos apropiados o
puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localizacién
en cualquier espacio de carga que a juicio de la Administracién sea
inaccesible para el servicio de patrullas, excepto cuando se demuestre
de modo convincente para la Administracion que el buque estd
dedicado a viajes de tan corta duracidn que seria poco razonable
exigir la aplicacién de esta prescripcion.

En todo momento en que el buque se encuentre en la mar o en puerto
(excepto cuando esté fuera de servicio) estard tripulado o equipado de
modo que siempre haya un miembro responsable de la tripulacion
que pueda recibir en el acto cualquier sefial inicial de alarma de
incendio.

Para-hacer acudir a la tripulacién se dispondra de un dispositivo de
alarma especial accionado desde el puente o desde un puesto de
control contraincendios. Puede formar parte del sistema general de
alarma del buque, pero cabra hacerlo sonar independientemente de la
alarma de los espacios de pasaje.

En todos los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de
control se dispondra de un sistema de altavoces o de otro medio
efectivo de comunicacion.

mbas y sistema colector contraincendios

Todo buque ird provisto de bombas contraincendios, sistema colector
contraincendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidad con lo
dispuesto en la Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripciones siguientes:
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En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 4.000 toneladas
habra por lo menos tres bombas contraincendios de accionamiento
independiente, y en todo buque de arqueo bruto inferior a 4.000
toneladas, por lo menos dos de estas bombas.

ii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas las

conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y las fuentes
de energia que las accionen estardn dispuestas de modo que ningun
incendio producido en cualquiera de los compartimientos pueda
inutilizar todas las bombas contraincendios.

iii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas,

iv)

¢) Bo
)

las bombas contraincendios, el colector y las bocas contraincendios
estar4n dispuestos de modo que, tal como se estipula en la Regla 5 ¢)
del presente Capitulo, quepa lanzar inmediatamente un chorro eficaz
de agua, por lo menos, desde cualquiera de las bocas contraincendios
situadas en un emplazamiento interior. Asimismo se tomardn las
medidas que garanticen un abastecimiento ininterrumpido de agua
mediante la puesta en funcionamiento automitica de una de las
bombas contraincendios prescritas.

En todo buque de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas las instala-
ciones habran de ser satisfactorias a juicio de la Administracion.

cas contraincendios, mangueras y lanzas

Todo buque llevard mangueras contraincendios en nimero y de un
didmetro que resulten satisfactorios para la Administraciéon. Habrd
por lo menos una manguera para cada una de las bocas contraincendios
prescritas en la Regla 5 d) del presente Capitulo, y estas mangueras
no se utilizarin mas que para extinguir incendios o para probar los
aparatos extintores en ejercicios de extincién y en visitas de inspeccion.

En los espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas, el numero
y la distribucién de las bocas contraincendios serdn tales que cuando
estén cerradas todas las puertas estancas y las situadas en 1os mamparos
de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en la
Regla 5 d) del presente Capitulo.

Los medios instalados permitirdn que por lo menos dos chorros de
agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio de carga
cuando éste se encuente vacio.

Todas las bocas contraincendios prescritas para los espacios de
maquinas irdn provistas de mangueras que tengan, ademas de las
lanzas prescritas en la Regla 5 g) del presente Capitulo, lanzas
adecuadas para rociar el agua sobre combustible liquido, o bien lanzas
de doble efecto. Ademds, cada uno de los espacios de Categoria A
para mdquinas deberd ir provisto al menos de dos nebulizadores de
agua adecuados.*

v) Como minimo habré lanzas aspersoras de agua o de doble efecto para

un cuarto del total de mangueras contraincendios exigidas en las
zonas del buque que no sean espacios de maquinas.

* Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metélico en forma de “L” cuyo
tramo largo tenga unos 2 metros (6 pies) y pueda ser acoplado a una manguera contrain-
cendios, y cuyo tramo corto mida 250 milimetros (10 pulgadas) aproximadamente y

vaya

provisto de una boquilla nebulizadora fija 0 pueda aceptar el acoplamiento de una

boquilla aspersora.
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vi) Por cada par de aparatos respiratorios habré un nebulizador de agua
que se guardard junto a estos aparatos.

vii) Cuando, en cualquier espacio de Categoria A para mdiquinas, haya
acceso a nivel bajo desde un tinel de eje adyacente, fuera de ese espacio
pero cerca de la entrada al mismo habré dos bocas contraincendios con
mangueras provistas de lanzas de doble efecto.” Si el acceso estd
establecido no desde un tinel, sino desde otro espacio u otros espacios,
en uno de éstos habrd dos bocas contraincendios con mangueras
provistas de lanzas de doble efecto, cerca de la entrada del espacio de
Categoria A para maquinas. No sera necesario aplicar esta disposicion
cuando el tinel o los espacios adyacentes no formen parte de una.
via de evacuacion.

d) Conexion internacional a tierra

i) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas estara
provisto por ldimenos de una conexién internacional a tierra que
cumpla con lo estipulado en la Regla 5 h) del presente Capitulo.

ii) Se dispondra de los medios necesarios para poder utilizar esa conexion
en ambos costados del buque.

e) Extint(;res portdtiles en los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de
contro
Todo buque llevara en los espacios de alojamiento y de servicio y puestos
de control los extintores portétiles, ae un tipo aprobado, que la Administracién
juzgue adecuados y suficientes.

f) Dispositivos fijos de extincion de incendios en espacios de carga
i) »Losespacios de carga de los buques'de un arqueo bruto igual o superior
a 1,000 toneladas estaran protegidos por un sistema contraincendios
fijo a base de gas, que cumpla con Io estipulado en la Regla 8 del
presente Capitulo, o por un sistema fijo de espuma de gran expansién
que ofrezca una proteccion equivalente.

ii) Cuando a juicio de la Administracién se demuestre satisfactoriamente
que un buque efectiia viajes de tan corta duracién que no seria
razonable aplicarle lo prescrito en el partado i) del presente parrafo,
y en el caso de buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto,
los dispositivos instalados en los espacios de carga serdn los que la
Administracién estime apropiados.

g) Dispositivos de extincién de incendios en cdmaras de calderas, etc.
Los espacios donde haya calderas alimentadas con fueloil o instalaciones
de combustible liquido estardn provistos de los siguientes dispositivos:

i) Habr4 uno cualquiera de los sistemas fijos de extincién de incendios

enumerados a continuacién:

1) un sistema aspersor de agua a presién, que cumpla con lo esti-
pulado en la Regla 11 del presente Capitulo;

2) un sistema de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8
del presente Capitulo;

3) un sistema de espuma, que cumpla con lo estipulado en la Regla 9
del presente Capitulo;

4) un sistema de espuma de gran expansion, que cumpla con lo
estipulado en la Regla 10 del presente Capitulo.
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En todos los casos, si las cdmaras de méquinas ‘{llas de calderas no
estin completamente separadas entre si, o si el fueloil puede drenar
desde la cimara de calderas hasta la de méquinas, las cimaras com-
binadas de miquinas y de calderas serdn consideradas como un solo

compartimiento.

En cada cimara de calderas habré por lo menos un juego de extintores
portitiles de aire/espuma que cumplan con lo dispuesto en la Regla 7 d)
del presente Capitulo.

En cada frente de quemadores de cada cdmara de calderas y en todo
espacio en que se halle situada una parte de la instalacién de com-
bustible liquido habra por lo menos dos extintores portatiles de tipo
aprobado -que espuma o un producto equivalente. En
cada cdmara de calde.2s por 1o menos un extintor de espuma de
tipo aprobado, de 136 itros (30 galones) como minimo de capacidad,
u otro equivalente. Estos extintores estarin dotados de mangueras
montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte
de la cdmara de calderas.

En cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga
arena, serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en
la cantidad que la Administracién pueda prescribir. En lugar de ese
recipiente podra haber un extintor portatil aprobado.

h) Dispositivos de extincién de incondios en espacios que contengan motores de
combustién interna

Los espacios que contengan motores de combustion interna, ya se utilicen
éstos para la propulsién principal o para otros fines, estardn provistos, siempre
que el conjunto de esta maquinaria tenga una potencia total no inferior a
373 Kw., de los siggientes dispositivos:

)
ii)

iii)

uno de los sistemas contraincendios prescritos en el apartado g) i) de
la presente Regla;

por lo menos un equipo extintor portatil de aire/espuma que cumpla
con lo estipulado en la Regla 7 d) del presente Capitulo;

en cada uno de estos espacios habra extintores de espuma de un tipo
aprobado, de 45 litros (10 galones) de capacidad como minimo,
o modelos equivalentes, en niimero suficiente para que la espuma o el
producto equivalente puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas
de combustible y de aceite de lubricacién a presién, engranajes y
otras partes que gresenten riesgo. de incendio. Habrd ademas un
niimero suficiente de extintores portitiles de espuma o de dispositivos
equivalentes situados de modo que no sea necesario andar mis de
10 metros (33 pies) para llegar a ellos desde cualquier punto del
espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos de estos
extintores en cada uno de tales espacios.

i)  Disposit.vos de extincién de incendios en espacios que contengan turbinas de
vapor o mdquinas de vapor de cdrter cerrado
Los espacios que contengan turbinas de vapor o méquinas de vapor de
carter cerrado que se utilicen para propulsién principal o para otros fines, con
una potencia total no inferior a 373 Kw., estardn provistos de:

i)

extintores de espuma de 45 litros (10 galones) de capacidad ccn};
-minimo, o modelos equivalentes, en nimero suficiente para que I»
espuma o el producto equivalente puedan alcanzar cualquier parte del
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sistema de lubricacién a presién o de las envueltas de componentes
de las turbinas lubricados a presién, maquinas o engranajes respectivos
y otras partesque presenten riesgo de incendio, aunque no se exigiran
estos extintores si dichos espacios gozan de una proteccién por lo
menos equivalente a la indicada en el presente apartado, mediante un
sistema fijo de extincién de incendios instalado en cumplimiento de lo
dispuesto en el parrafo g) i) de la presente Regla;

ii) un ndmero suficiente de extintores portitiles de espuma o de dis-
positivos equivalentes situados de modo que no sea necesario andar
més de 10 metros (33 pies) para llegar a ellos desde cualquier punto
del espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos de estos
extintores en cada uno de tales espacios, si bien no se exigirdn més de
los provistos en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo h) iii) de
la presente Regla.

i) Dispositivos de extincién de incendios en otros espacios de mdquinas

Cuando a juicio de la Administracion haya riesgo de incendio en algun
espacio de miquinas para el que en los parrafos g), h) e i) de la presente Regla
no existan disposiciones concretas respecto a dispositivos extintores, en ese
espacio o junto a él habra el nimero de extintores portatiles de tipo aprobado,
o de otros medios de extincion, que la Administracion juzgue suficiente.

k) Dispositivos fijos de extincion de incendios no prescritos en la presente Parte

Cuando se instale un sistema fijo de extincién de incendios no prescrito en
esta Parte del presente Capitulo, este sistema habra de ser satisfactorio a juicio
de la Administracién.

1)  Prescripciones especiales para los espacios de mdquinas
i) En todo espacio de Categoria A para maquinas que cuente con acceso
a nivel inferior desde un tunel de eje adyacente se dispondrd, por
afiadidura a cualquier puerta estanca que pueda haber, de una liviana
puerta pantalla de malla cortallamas, de acero, maniobrable por
ambos lados y situada en el lado opuesto de dicho espacio.

ii) En todo espacio de maquinas para el que se haya aprobado la instala-
cién de sistemas y equipo automadticos y de telecontrol en lugar de la
vigilancia personal continua, se instalard, cuando la Administracion
halle justificadas precauciones especiales, un sistema automatico de
deteccion de incendios y de alarma.

m) Bomberos: equipos y juegos de equipo individual
i) El numero minimo de equipos de bombero acordes con lo prescrito
en la Regla 14 del presente Capitulo, y de juegos de equipo individual
suplenientarios, cada uno de éstos constituido por los objetos especifi-

cados en los apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de dicha Regla, que

habra que llevar son los siguientes:

1) dos equipos de bombero; y, ademds,

2) por cada 80 metros (262 pies), o fraccion de esa magnitud, de la
longitud combinada de todos los espacios de pasajeros y de servicio,
dos equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada
uno de éstos constituido por los objetos especificados en los
apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de la Regla 14 del presente
Capitulo, los cuales deberan estar en la cubierta en que se hallen
situados los citados espacios o, si estin situados en mds de una
cubierta, en aquélla en que la longitud combinada sea mayor.
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Por cada equipo de bombero que incluya un aparato respiratorio
auténomo acorde con los estipulado en la Regla 14 b) del presente
Capitulo se llevaran cargas de respeto en la cantidad que la Administra-
cién apruebe.

Los equipos de bombero y los juegos de equipo individuai se guardaran
en posiciones ampliamente separadas entre si, listos para utilizacion
inmediata. En cualquiera de estas posiciones habra disponible, cuando
menos, dos equipos de bombero ¥ un juego de equipo individual.

Regla 33

Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros

. aceites inflamables

a) Medidas relativas al combustible liquido

En los buques en que se utilice combustible liquido, las medidas corres-
pondientes a almacenamiento, distribucion y consumo seran tales que
garanticen la segundad del buque y de las personas que se hallen a bordo y
cumplirdn como minimo con las siguientes disposiciones:

)

ii)

iii)

iv)

No se utilizard como combustible un aceite que tenga un punto de
inflamacién inferior a 60°C (140°F) (prueba en vaso cerrado), verificado
esto por un aparato de medida del punto de inflamacién, de tipo
aprobado, excepto en los generadores de emergencia, en que el punto
de inflamacidn no serd inferior a 43°C (110°F).

No obstante, la Administracién podra permitir la utilizacién general
de combustibles liquidos con punto de inflamacién no inferior a
43°C (110°F), siempre que se tomen las debidas precauciones com-
plementarias y se impida que la temperatura del espacio en que se
almacene o utilice el combustible ascienda hasta ser inferior en 10°C
(18°F) o en menos a la del punto de inflamacion del combustible.

En la medida de lo posible, ninguna parte del sistema de combustible
liquido en la que haya aceite calentado a una presién superior a
1,80 kilogramos por centimetro cuadrado (25 libras por pulgada
cuadrada) estard tan oculta que no quepa observar rapidamente
defectos y fugas. El espacio de maquinas estard debidamente iluminado
en la zona en que se hallen estas partes del sistema de combustible.

La ventilacién de los espacios de maquinas serd suficiente para evitar
en todas las condiciones normales la acumulacién de vapores de
petroleo.

1) En la medida de lo posible, los tanques de combustible formaran
parte de la estructura del buque y estardn situados fuera de los
espacios de Categoria A para maquinas. Cuando los tanques de
combustible, exceptuados los del doble fondo, hayan de estar
situados forzosamente junto a los espacios de Categoria A para
maquinas, tendran preferiblemente un mamparo limite comiin
con los del doble fondo, y el drea de los mamparos limite comunes
a tanques y espacio de maquinas serd la menor posible. En general
se evitard el uso de tanques de combustible amovibles, pero cuando
haya que utilizarlos no se les situard en espacxos de Categoria A
para maquinas.
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2) No se instalard ningiin tanque de combustible donde sus fugas o
derrames puedan constituir un peligro al caer sobre superficies
calientes. Se tomarén las precauciones necesarias para evitar que
el combustible que, sometido a presién, pueda escapar de una
bomba, un filtro o un calentador, establezca contacto con
superficies calientes.

v) Todas las tuberias de combustible liquido que si sufren dafios pueden
dejar escapar combustible de tanques de almacenamiento, sedimenta-
cion o uso diario situados por encima del doble fondo, estarin
dotadas junto al tanque de un grifo o una valvula susceptibles de ser
cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se
trate, si se produjera un incendio en el espacio en que estén esos
tanques. En el caso especial de tanques profundos situados en un
tinel de eje 0 de tuberias o espacio similar, se colocaran vélvulas en
dichos tanques, pero el control, en caso de incendio, se podra efectuar
mediante una valvula suplementaria instalada en la tuberia o en las
tuberias, fuera del tiinel o espacio similar.

vi) Se proveerdn medios seguros y eficientes para determinar la cantidad
de combustible existente en los tanques. Se permitira el uso de sondas
con medios de cierre adecuados, si su extremo superior termina en
lugar seguro. Cabra utilizar otros medios para determinar la cantidad
de combustible que contienen los tanques, siempre que no tengan que
penetrar por debajo de la parte superior del tanque y que en caso de
que fallen o de que los tanques s~ {lenen excesivamente, el combustible
no pueda salir,

vii) Se proveera lo necesario para evitar sobrepresiones en todo tanque o
elemento del sistema de combustible, incluidas las tuberizs de llenado.
Todas las vdlvulas de desahogo y las tuberias de ventilacion y rebose
descargaran en una zona que a juicio de la Administracion no encierre
riesgos.

viii) Las tuberias de combustible seran de acero o de otro material apro-
bado, permitiéndose el uso limitado de tuberias flexib les siempre que
la Administracién considere que son necesarias. Estas tuberias
flexibles y sus accesorios serdn de materiales pirorresistentes aprobados
de la necesaria solidez, y estardn instalados de un modo que la Adminis-
tracion juzgue satisfactorio.

b) Medidas relativas al aceite lubricante

Las medidas correspondientes a almacenamiento, distribucidon y consumo
del aceite empleado en los sistemas de lubricacion a presion serdn tales que
garanticen la seguridad del buque y de las personas que se hallen a bordo;
en los espacios de Categoria A para maquinas y, siempre que sea posible, en
cualesquiera otros espacios de mdquinas, esas medidas satisfardn al menos
lo dispuesto en los apartados ii), iv) 2), v), vi) y vii) del parrafo a) de la presente
Regla.

c) Medidas relativas a otros aceites inflamables

Las medidas correspondientes a almacenamiento, distsibucion y consumo
de otros aceites inflamables sometidos a presién en sistemas de transmision de
fuerza, de control y excitacién, y de calefaccién, serdn tales que garanticen la
seguridad del -buque_y de las personas que se hallen a bordo. En los lugares
en que haya posibles causas de ignici6n, dichas medidas satisfardn al menos lo
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dispuesto en los apartados iv) 2) y vi), asi como en el viii), éste respecto a
resistencia y construccién, del parrafo a) de la presente Regla.

Regla 34
Medidas especiales en espacios de mdquinas

a) Las disposiciones de la presente Regla se aplicardan a los espacios de
Categoria A para méquinas y, cuando la Administracién lo considere con-
veniente, a otros espacios de maquinas.

b) i) El niimero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas
en chimeneas para dar salida al aire de ventilacion y otras aberturas
de los espacios de maquinas, serd el minimo necesario para la ventila-
cién y el funcionamiento seguro y adecuado del buque.

i) Las tapas de esas lumbreras, si las hay, serdn de acero. Se tomaran las
medidas oportunas para permitir en caso de incendio la salida de
humo del espacio llamado a ser protegido.

iii) Las puertas, excluidas las puertas estancas de accionamiento a motor,
estardn dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de
que se trate, se puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de
cierre accionados mecdnicamente, o bien se instalarin puertas de
cierre automdtico capaz de vencer una inclinacion de 3,5 grados,
provistas de gancho de retencion a prueba de fallos y de un dispositivo
accionador telemandado.

¢) No seinstalardn ventanas en los guardacalores de los espacios de maquinas.

d) Habra medios de control disponibles para:

i) abrir y cerrar las lumbreras, cerrar las aberturas de las chimeneas que
normalmente dan salida al aire de ventilacion y cerrar las mariposas
de ventiladores;

ii) permitir la salida de humos;

iii) cerrar las puertas accionadas a motor o hacer actuar el mecanismo
de cierre de las puertas que no sean puertas estancas accionadas
a motor;

iv) parar los ventiladores; y

v) parar los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, las bombas
de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com-
bustible liquido y otras similares.

e) Los mandos prescritos para los ventiladores cumplirdn con lo dispuesto en
la Regla 25 f) del presente Capitulo. Los mandos de todo sistema fijo prescrito
para la extincién de incendios y los exigidos en los apartados 1), ii), iii) y v) del
parrafo d) de la presente Regla y en el apartado a) v) de la Regla 33 del presente
Capitulo estaran situados en un puesto de control o agrupados en el menor
numero posible de puestos que la Administracién juzgue satisfactorio. Dichos
puesto o puestos estarin emplazados donde no puedan quedar aislados en
caso de-incendio en el espacio al cual sirven y tendran acceso seguro desde la
cubierta de intemperie.
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PARTE C-MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN
BUQUES DE PASAJE QUE NO TRANSPORTEN MAS DE
36 PASAJEROS

Regla 35
Estructuras

a) El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
las casetas serdn de acero o de otro material equivalente.

b) Cuando se apliquen las medidas de prevencidén de incendios estipuladas en
la Regla 40 b) del presente Capitulo, las superestructuras podrdn ser, por
ejemplo, de aleacién de aluminio, siempre que:

i) para la elevacién de temperatura de las almas metalicas de las divisiones
de Clase “A”, cuando se les someta al ensayo estindar de exposicién
al fuego, se preste la debida consideracién a las propiedades mecénicas
del material; '

ii) a juicio de la Administraciéon la cantidad de materiales combustibles
utilizados en la parte de que se trate del buque haya quedado reducida
en la debida proporcién (los cielos rasos — es decir, 1os revestimientos
de los techos — seran de material incombustible);

iii) se haya provisto lo necesario para asegurar que en caso de incendio
las medidas relativas a estiba, arriado y embarco en las embarcaciones
salvavidas sean tan eficaces como si la superestructura fuese de acero;

iv) los techosy paredes de guardacalores de los espacios de calderas y de
maquinas sean de acero convenientemente aislado, y que sus aberturas,
si las hay, estén dispuestas y protegidas como es debido para evitar
la propagacion del fuego.

Regla 36
Zonas verticales principales

a) El casco, las superestructuras y las casetas estarin divididos en zonas
verticales principales. Habra el menor nimero posible de bayonetas y nichos,
pero cuando éstos sean necesarios estaran constituidos por divisiones de
Clase “A”.

b) En la medida de lo posible, los mamparos que limitan las zonas verticales
principales situadas por encima de la cubierta de cierre estaran en la misma
vertical que los mamparos estancos de compartimentado situados inmediata-
mente debajo de la cubierta de cierre.

¢) Estos mamparos se extenderdn de cubierta a cubierta, hasta el casco u
otras partes constitutivas de limite.

d) En buques proyectados para servicios especiales, como los transbordadores
de automéviles y de vagones de ferrocarril, buques en los que la provision de
mamparos de este género seria incompatible con la aplicacién propuesta para
ellos, se instalarin, en sustitucion de esos medios, otros equivalentes para
combatir y contener incendios, previa aprobacion expresa de la Administracién.
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Regla 37
Aberturas en divisiones de Clase “A”’

a) Cuando las divisiones de Clase “A” estén perforddas para dar paso a
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras,
baos u otros elementos estructurales, se tomaran las medidas necesarias para
que no disminuya la resistencia al fucgo de estas divisiones.

b) Cuando forzosamente un conducto haya de atravesar un mamparo de
zona vertical principal, se instalara junto al mamparo una valvula de mariposa
de cierre automatico, contraincendios y a prueba de fallos. Esta vidlvula se
debera poder cerrar también manualmente desde ambos lados del mamparo.
Las posiciones de accionamiento seran facilme.ite accesibles y estarin marcadas
con pintura roja fotorreflector:. El conducto situado entre el mamparo y la
valvula serd de acero o de otro material equivalente v, si es necesario, llevara un
aislamiento que le permita cumplir con lo dispuesto en al péarrafo a) de la
presente Regla. La vélvula de mariposa tendrd, por lo menos a un lado del
mamparo, un indicador visible que sefiale si esta abierta.

¢) Con excepcion de las escotillas situadas entre los espacios de carga, de
pertrechos y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie,
todas las aberturas estardn provistas de medios fijos de cierre, que seran por lo
menos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén instalados.

.

d) Todas las puertas y los marcos de puerta de divisiones de Clase “A”, asi
como los dispositivos que aseguren estas puertas en la posicidon de cerradas,
ofreceran una resistencia al fuego y al paso del humo y de las llamas equivalente,
en la medida de lo posible, a la de los mamparos en que estén situados. Las
puertas estancas no necesitan aislamiento.

e) Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, desde ambos lados del
mamparo, bastard con una persona.

f) Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales
principales y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas de
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, seran
de cierre automatico capaz de vencer una inclinacion de 3,5 grados. Estas
puertas, exceptuadas las que normalmente vayan cerradas, podran ser acciona-
das desde un puesto de contro., ya todas a la vez, ya por grupos, y también
cada una por separado, desde una posicién situada en la puerta o junto a ella.
El mecanismo accionador respondera a un disefio tal que la puerta se cierre
automaticamente en caso de averia del sistema de control; no obstante, cabra
aceptar para este fin puertas estancas de accionamiento a motor de un tipo
aprobado. No se permitirdn ganchos de retencién que no puedan ser accionados
desde el puesto de control. Las puertas oscilantes de dos hojas que estén
permitidas, tendran un dispositivo sujetador que actie automdticamente,
mandado por el sistema accionador de las puertas.

Regla 38
Integridad al fuego de las divisiones de Clase “A”

Cuando en virtud de la presente Parte se prescriban divisiones de Clase “A”,
la Administracién, al decidir el grado de aislamiento que proceda aplicar, se
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guiara por las disposiciones de la Parte B del presente Capitulo, pero podrd
aceptar un grado de aislamiento inferior al estipulado en dicha Parte.

Regla 39

Separacion entre los espacios de anjamienp y los destinados a mdquinas,
carga y serviclos

Los mamparos limite y cubiertas que separan de los espacios de maquinas,
de mercancias y de servicio los alojamientos estardn construidos con divisiones
de Clase “A”, y estos mamparos y cubiertas tendrin un grado de aislamiento
que sea satisfactorio a juicio de la Administracién considerando la naturaleza
de los espacios adyacentes.

Regla 40
Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicic

Los espacios de alojamiento y de servicio estardn protegidos de acuerdo
con lo estipulado en el parrafo a) o en el parrafo b) de la presente Regla.

a) i) En los espacios de alojamiento, todos los mamparos de contorno,
salvo los que deban ser de Clase “A”, estardn construidos con
divisiones de Clase “‘B” de materiales incombustibles que, sin embargo,
podran ir revestidos de materiales combustibles ajustados a lo estipu-
lado en el apartado iii) del presente parrafo.

ii) Todos los mamparos de.los pasillos se extenderan de cubierta a
cubierta. Cabra permitir aberturas de ventilacion en las puertas de
los mamparos de Clase “B”, con preferencia en la parte inferior.
Todos los restantes mamparos de contorno se extenderin vertical-
mente de cubierta a cubierta, y transversalmente hasta el casco u
otras partes constitutivas de limite, salvo que se instalen forros
interiores o cielos rasos incombustibles que aseguren la integridad al
fuego, en cuyo caso los mamparos podrin terminar en los forros
interiores o en los cielos rasos.

iii) Excepto en los espacios de carga y en los destinados a correo y
equipaje, y en los compartimientos refrigerados de los espacios de
servicio, todos los revestimientos, rastreles, cielos rasds y aislamientos
seran de material incombustible. El volumen total de los acabados,
molduras, decoraciones y madera chapada combustibles no excedera
en ningun espacio de alojamiento o publico de un volumen equivalente
al de una chapa de madera de 2,54 milimetros (i, de pulgada) de
espesor que recubriese la superficie total de las paredes y de los cielos
rasos. Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de
escalera y las de espacios ocultos o inaccesibles tendrdn caracteristicas
de débil propagacion de la llama.*

b) i) Todos los mamparos de los pasillos que haya en los espacios de
alojamiento serdn de acero . estaran construidos con paneles de
Clase “B”.

. Véase “Direcffices sobre la evaluacién de los riesgos de incendio tipicos de los materiales™,
aprobadas por la Organizacién mediante la Resolucién A.166(ES.IV).
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if) Seinstalard un sistema de deteccién de incendios de un tipo aprobado,
dispuesto de modo que sefiale la presencia de fuego en cualquiera de
los espacios cerrados afectos al uso o servicio de los pasajeros o de la
tripulacién (salvo en los que no haya un peligro apreciable de incendio)
e indique automdticamente, en uno o en varios puntos o puestos de
control desde donde los oficiales o los miembros de la tripulacién
puedan observar con rapidez mdxima, la presencia o indicios de un
incendio, asi como su localizacién.

Regla 41

Revestimizsntos de las cubiertas*

Los revestimientos primari ¢ de cubierta aplicados en el interior de aloja-
mientos, puestos de control, escaleras y pasillos seran de materiales aprobados
que no se inflamen facilmente,

Regla 42
Proteccicn de escaleras y ascensores en alojamientos y espacios de servicio

a) Las escaleras y los medios de evacuacién provistos para espacios de aloja-
miento y de servicio seran de acero o de otro material apropiado.

b) Las cajas de los ascensores y montacargas, los troncos verticales para dar
luz y ventilacién a los espacios destinados a pasajeros, etc., estarin construidos
con divisiones de Clase “A”. Las puertas serdn de acero o de otro material
equivalente, y cuando estén _erradas deberin garantizar una resistencia al
fuego tan eficaz, por lo menos, como la de los troncos en que se hallan instaladas.

Regla 43

Proteccion de puestos de control y pafioles

a) Los puestos de control estardn separados de las otras zonas del buque
por mamparos y cubiertas de la Clase “A”.

b) Los mamparos limite de los pafioles para equipaje, correo, provisiones,
pinturas y luces, y para cocinas y ‘espacios semejantes serdn de Clase “A”.
Los espacios que contengan materiales o productos muy inflamables estarin
situados de modo que el peligro para los pasajeros y la tripulacién quede
reducido al minimo. en caso de incendio.

Regla 44
Ventanas y portillos
a) Todas las ventanas y los portillos de los mamparos que separen del exterior

los espacios de alojamiento tendrin marcos de acero o de otro material equiva-
lente. El cristal quedard sujeto con listones metélicos. '

* Véase “Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de prueba para
reVestimientos primarios de cubierta’, aprobadas por la Organizacion mediante la
Resolucién A.214(VII). )
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b) * Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior
de los espacios de alojamiento se ajustardn.en su construccién a las prescrip-
ciones de integridad que rijan para el tipo dé mamparo en que estén colocados.

Regla 45
Sistemas de ventilacién

La ventilaciéq mecanica de los espacios de maquinas podr4 ser interrumpida
desde un lugar ficilmente accesible situado fuera de dichos espacios.

Regla 46
Detalles que procede observar en la construccién

a) No se utilizardn pinturas, barnices ni productos analogos preparados a
base de nitrocelulosa o de otra sustancia altamente inflamable.

b) Las tuberias que atraviesen divisiones de Clase “A’ o “B” seridn de un
material aprobado por la Administracién teniendo en cuenta la temperatura
que esas divisiones deban soportar. Las tuberias para aceite o liquidos com-
bustibles serdn de un material aprobado por la Administracién teniendo en
cuenta el peligro de incendio. En la construccién de imbornales de banda,
descargas de aguas sucias y demds orificios de evacuacion préximos a la linea
de flotacién, y donde la destruccién del material podria créar en caso de
incendio un peligro de inundacién, no se empleardn materiales que el calor
pueda inutilizar rdpidamente.

¢) En los espacios que contengan las maquinas principales de propulsién o
calderas alimentadas con fueloil 0 maquinas auxiliares de combustioén interna
con una potencia total igual o superior a 746 Kw. se adoptaran medidas, de
acuerdo con las cuales:
i) serd posible cerrar las lumbreras desde el exterior del espacio de que
se trate;
i) las lumbreras provistas de vidriera llevaran tapas exteriores de acero
o de otro material equivalente fijadas de manera permanente;
iii) todas las ventanas-cuya instalacién permita la Administracién en los
guardacalores de estos espacios seran de las que no se puedan abrir
y llevardn tapas exteriores de acero o de otro material equivalente
fijadas de manera permanente; y
iv) en las ventanas y portillos a que se hace referencia en los apartados
i), ii) y iii) del presente parrafo se utilizara cristal reforzado con tela
metilica.

Regla 47
Sistemas de deteccion y equipo extintor de incendios
1) Patrullas y deteccion

i) Se mantendrd un eficiente sistema de patrullas en todos los buques,
de modo que quepa detectar ripidamente cualquier conato de incendio.
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En todas los alojamientos destinados a los pasajeros y a la tripulacion
se instalaran dispositivos manuales de alarma contraincendios que
permitan a la patrulla avisar en el acto al puente o a un puesto de
control contraincendios.

Se instalara un sistema aprobado de alarma o de deteccidn de incendios
que sefiale automaticamente en uno o varios puntos apropiados o
puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localizacién
en cualquier parte del buque que a juicio de la Administracién sea
inaccesible para el servicio de patrullas, excepto cuando se demuestre
de modo convincente para la Administracién que el buque estd
dedicado a viajes de tan corta duracion que seria poco razonable
exigir la aplicacion de esta prescripcion.

En todo momento en que el buque, ya sea nuevo o existente, se
encuentre en la mar o en puerto (excepto cuando esté fuera de servicio),
estara tripulado o equipado de modo que siempre haya un miembro
responsable de la tripulacién que pueda recibir en el acto cualquier
sefial inicial de alarma de incendio.

b) Bombas y sistema colector contraincendios

Todo buque ira provisto de bombas contraincendios, sistema colector
contraincendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidad con lo
dispuesto en la Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripciones siguientes:

i)

iii)

En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 4,000 toneladas
habra por lo menos tres bombas contraincendios de accionamiento
independiente, y en todo buque de arqueo bruto inferior a 4.000
toneladas, por lo menos dos de estas bombas.

En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas,
las conexiones de agua de mar, las bombas y las fuentes de energia
que las accionen estarin dispuestas de modo que ningiin incendio
producido en cualquiera de los compartimientos pueda inutilizar todas
las bombas contraincendios.

En todo buque de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas, las
instalaciones habran de ser satisfactorias a juicio de la. Administracion.

¢) Bocas contraincendios, mangueras y lanzas

i)

ii)

iii)

iv)-

Todo buque ird provisto del nimero de mangueras que la Administra-
cién estime suficiente. Habrd por 1o menos una manguera para cada
una de las bocas contraincendios prescritas en la Regla 5 d) del presente
Capitulo, y estas mangueras no se utilizarin mds que para extinguir
incendios o para probar los aparatos extintores en ejercicios de
extincién y en visitas de inspeccion.

En los espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas el niimero
y la distribuci6én de las bocas contraincendios serdn tales que cuando
estén cerradas todas las puertas estancas y las situadas en los mamparos
de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en la
Regla 5 d) del presente Capitulo.

Los medios instalados permitirdn que por lo menos dos chorros « -
agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio de carga
cuando éste se encuentre vacio.

Todas las bocas contraincendios prescritas para los espacios de
méquinas de buques que lleven calderas alimentadas con fueloil o
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motores de combustion interna irdn provistas de mangueras que tengan
lanzas del tipo prescrito en la Regla 5 g) del presente Capitulo.

d) Conexion internacional a ticrra

i) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas estari
provisto por lo menos de una conexidon internacional a tierra que
cumpla con lo prescrito en la Regla 5 h) del presente Capitulo.

ii) Se dispondré de los medios necesarios para poder utilizar esa conexion
en ambos costados del buque.

e) Extintores portdtiles en los espacios de alojamiento y de servicio

Todo buque llevard en los espacios de alojamiento y de servicio los
extintores portatiles, de un tipo aprobado, que la Administraciéon juzgue
adecuados y suficientes.

f)  Dispositivos fijos de extincién de incendios en espacios de carga

i) Los espacios de carga de los buques de un arqueo bruto igual o
superior a 1.000 toneladas estardn protegidos por un sistema contrain-
cendios fijo a base de gas, que cumpla con lo prescrito en la Regla 8
del presente Capitulo.

i) Cuando a juicio de la Administracion se demuestre satisfactoriamente
que un buque efecttia viajes de tan corta duraciéon que no seria
razonable aplicarle lo prescrito eu el apartado i) del presente pirrufo,
y en el caso de buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto,
los dispositivos instalados en los espacios de carga serdn los que la
Administracidn estime apropiados.

g) Dispositivos de extincion de incendios en cdmaras de calderas, etc.

Los lugares donde estén situadas las calderas principales o auxiliarcs
alimentadas con fueloil, o los espacios que contengan instalaciones de com-
bustible liquido o tanques de decantacidn, estardn provistos en todo buque de
los siguientes dispositivos:

i) Habrd uno cualquiera de los sistemas fijos de extinciéon de incendios
enumerados a continuacidén:

1) un sistema aspersor de agua a presion, que cumpla con lo
estipulado en la Regla 11 del presente Capitulo;

2) un sistema de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8
del presente Capitulo;

3) un sistema fijo de espuma, que cumpla con lo estipulado en la
Regla 9 del presente Capitulo. (La Administracion podra exigir
dispositivos fijos o méviles, de agua a presion o de espuma, para
combatir un incendio que se produzca por encima de las planchas
del piso.)

En todos los casos, si las camaras de maquinas y las de calderas no

estan completamente separadas entre si, o si el fueloil puede drenar

desde la camara de calderas hasta la sentina de la camara de maquinas,
las cdmaras combinadas de mdquinas y de calderas seran consideradas
como un solo compartimiento.

ii) En cada frente de quemadores de cada cimara de calderas y en todo
espacio en que se halle situada una parte de la instalacion de com-
bustible liquido habra por lo menos dos extintores portatiles de tipo
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aprobado que descarguen espuma u otro agenie considerado eficiente
para extinguir incendios de combustible liquido. En cada camara de
calderas habra por lo menos un extintor de espuma de tipo aprobado,
de 136 litros (30 galones) como minimo de capacidad, o un modelo
equivalente. Estos extintores estarin dotados de mangueras montadas
en carreteles con las- que se pueda alcanzar cualquier parte de la
camara de calderas y los espacios que contengan -cualquier parte de
las instalaciones de combustible liquido.

iii) En cada frente de quemadores habra un recipiente que contenga arena,
serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en la canti-
dad que la Administracion pueda prescribir. En lugar de ese recipiente
podra haber un extintor portétil aprobado.

h) Dispositivos de extincion de incendios en espacios que contengan motores de
combustién interna

Cuando se utilicen motores de combustién interna para propulsién
principal o para fines auxiliares, con una potencia total que no sea inferior
a 746 Kw., el buque estara provisto de los siguientes dispositivos:

i) llllnolde los sistemas fijos prescritos en el parrafo g) i) de la presente

egla;

ii) en cada espacio de maquinas, un extintor de espuma de tipo aprobado,
de 45 litros (10 galones) de capacidad como minimo, ¢ un modelo
equivalente, y ademads un extintor portatil de espuma, de tipo aprobado,
por cada 746 Kw. de potencia de motor o fraccién correspondiente;
no obstante, el nimero total de estos extintores portitiles no serd
inferior a dos y podra no exceder de seis.

i)  Dispositivos de extincidén de incendios en los espacios que contengan turbinas
de vapor y que no requieran ninguna instalacion fija

La Administracién prestard atencién especial a los dispositivos de extincion
de incendios que deban proveerse en los espacios que contengan turbinas de
vapor y estén separados de las cimaras de calderas por mamparos estancos.

j) Bomberos: equipos y juegos de equipo individual
i) El niimero minimo de equipos de bombero acordes con lo prescrito
en la Regla 14 del presente Capitulo, y de juegos de equipo individual
suplementarios, cada uno de éstos constituido por los objetos
especificados en los apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de dicha Regla,
que habra que llevar son los siguientes:
1) dos equipos de bombero; y, ademas,

2) por cada 80 metros (262 pies), o fraccién de esa magnitud, de la
longitud combinada de todos los espacios de pasajeros y servicios,
dos equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada
uno de éstos constituido por los objetos especificados en los
apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de la Regla 14 del presente
Capitulo, los cuales deberdn estar en la cubierta en que se hallen
situados los citados espacios o, si estdn situados en més de una
cubierta, en aquélla en que la longitud combinada sea mayor.

ii) Por cada equipo de bombero que incluya un aparato respiratorio
autdnomo acorde con lo estipulado en la Regla 14 b) del presente
Capitulo se llevaran cargas de respeto en la cantidad que la Adminis-
tracién apruebe.
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iii) Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se guardaran
en posiciones ampliamente separadas entre si, listos para utilizacion
inmediata. En cualquiera de estas posiciones habra disponible,
cuando menos, dos equipos de bombero y un juego de equipo
individual.

Regla 48
Medios de evacuacion

a) En todos los espacios destinados a pasajeros y a la tripulacion, y en los
espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, excepto en los espacios de
méquinas, se dispondran escaleras y escalas que proporcionen medios rapidos
de evacuacién hacia la cubierta de embarco en los botes salvavidas. Se tomardn
especialmente las signientes precauciones:

i) debajo de la cubierta de aierre, cada compartimiento estanco o cada
espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendra
dos medios de evacuacién, uno de los cuales, por lo menos, estara
independizado de puertas estancas. Uno de estos medios de evacuacion
podréd ser dispensado por la Administracion, habida cuenta de la
naturaleza y ubicacién de los espacios afectados y del numero de
personas que normalmente puedan estar alojadas o de servicio en los
mismos;

ii) encima de la cubierta de cierre habra por lo menos dos medios de
evacuacién por cada zona vertical principal, espacio o grupo de
espacios sometidos a parecidas restricciones, uno de cuyos medios,
por lo menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida
vertical; y

iiij) uno por lo menos de los medios de evacuacién estard formado por
una escalera de facil acceso, encerrada en un tronco, que en la medida
de lo posible proteja de modo continuo contra el fuego desde su nivel
de arranque hasta la cubierta de embarco en los botes salvavidas.
El ancho, el numero y la continuidad de escaleras responderan a
criterios que satisfagan a la Administracién.

b) En los espacios de maquinas se dispondra de dos medios de evacuacion,
uno de los cuales podra ser una puerta estanca, correspondientes a cada cimara
de méaquinas, tinel de ejes y cdmara de calderas. En los espacios de mdquinas
en que no se disponga de puertas estancas, los dos medios de evacuacion
estaran formados por dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si
como sea posible; que conduzcan a puertas situadas en el guardacalor, igual-
mente separadas entre si y desde las que haya acceso a la cubierta de embarco.
En los buques de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas la Administracion
podrd no exigir el cumplimiento de esta prescripcion, habida cuenta de la
anchura y la disposicion del guardacalor.

Regla 49
Utilizacion de combustible liquido para motores de combustion interna

No se utilizara motor alguno de combustién interna en ninguna instalacién
fija de un buque si el punto de inflamacién del combustible que utiliza se da a
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43°C (110°F) o a una temperatura inferior (prueba en vaso cerrado), verificado
esto por un aparato de medida del punto de inflamacidn, de tipo aprobado.

Regla 50
Medidas especiales en los espacios de mdquinas

a) Se proveeran medios para parar los ventiladores destinados a los espacios
de maquinas y de carga, y para cerrar todas las aberturas de paso, conductos
de ventilacion, espacios anulares que circunden chimeneas y demds aberturas
de dichos espacios. Estos medios deberan poder ser accionados en caso de
incendio desde fuera de los compartimientos a‘ectados.

b) Los motores que accionan los ventiladores de tiro inducido y forzado, las
bombas de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com-
bustible liquido y otras bombas similares, también para combustible liquido,
estardn provistos de mandos a distancia situados fuera de los espacios de que
se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio
en que estén emplazados.

c) Todas las tuberias de aspiracion de combustible liquido que arranquen de
los tanques de almacenamiento, decantacién o servicio diario, situadas por
encima del doble fondo, estaran dotadas de un grifo o valvula susceptibles de
ser cerrados desde fuera del espacio de que se trate, si se produce un incendio
en el espacio en que esos tanques estén situados. En el caso especial de tanques
profundos situados en un tinel de ejes o de tuberias, dichos tanques llevaran
valvulas, pero si se produce un incendio el control necesario podra ser ejercido
por medio de valvulas suplenientarias instaladas en las tuberias, fuera de los
tineles en cuestion.

PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INTENDIOS
EN BUQUES DE CARGA*

Regla 51

Prescripciones generales para bugues de carga de arqueo bruto igual
o superior a 4.000 toneladas, que no sean buques tanque ya regidos por la
Parte E del presente Capitulo

a) El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
las casetas serdn de acero, salvo que la Administracién, en casos especiales,
apruebe la utilizacién de otros materiales apropiados teniendo en cuenta el
peligro de incendio.

b) En los espacios de alojamiento los mamparos de los pasillos seran de acero
o estardn construidos con paneles de Clase “B”.

* Véase “Recomendacion sobre medidas de seguridad para cimuaras de maquinaria de

buques de carga que periédicamente no Heven tripulacion quedando entendido que dichas
medidas complementan las normalmente necesarias para una sala de nvaquinas tripulada™;
aprobada por la Organizacién mediante la Resolucion A.211(VII).
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©) Los revestimientos de Iaq cubiertas, en los espacios de alojamiento situados
sobre las cubiertas que constituyen el techo de los espacios de maquinas y de
carga, serdn de un tipo que no arda con facilidad.*

d) Las escaleras interiores situadas debajo de la cubierta de intemperie seran
de acero o de otro material apropiado. Las cajas de los ascensores de la tripula-
cién situadas en espacios de alojamiento serin de acero o de un material
equivalente.

¢) Los mamparos de cocinas, pafioles de pinturas y de luces, y pafioles del
contramaestre, adyacentes a los espacios de alojamiento y, si los hay, a los de
los generadores de emergencia, seran de acero o de un material equivalente.

f) En los espacios de alojamiento y de méquinas no se utilizardn pinturas,
barnices ni productos andlogos preparados a base de nitrocelulosa o de otra
sustancia altamente inflamable.

g) Las tuberias para aceite o liquidos combustibles serdn de un material
aprobado por Ja Administracién teniendo en cuenta el peligro de incendio.
En la®construccién de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demds
orificios de evacuacién préximos a la linea de flotacién, y donde la destruccion
del material podria crear en caso de incendio un peligro de inundacién, no se
empleardn materiales que el calor pueda inutilizar rapidamente.

h) Laventilacién mecdnica de los espacios de maquinas podra ser interrumpida
desde un lugar facilmente accesible situado fuera de dichos espacios.

Regla 52
Sistemas y equipo de extincion de incendios

a) Ambito de aplicacion

Cuando se trate de buques de carga cuyo arqueo bruto sea inferior a los
limites minimos fijados en la presente Regla, las medidas relativas a los diversos
puntos a que en ella se hace referencia responderan a criterios que satisfagan
a la Administracién.

b) Bombas y sistema colector contraincendios

Todo buque ird provisto de bombas contraincendics. colector contia-
incendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidar’ con lo dispuesto
en la Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripciones : guientes:

i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas
habri dos bombas mecinicas de accionamiento independiente.

ii) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, en
el que un incendio producido en un compartimiento cualquiera pueda
inutilizar todas las bombas, existird ademds otro medio de suministrar
agua para combatir el incendio. En todo buque de arqueo bruto igual
o superior a 2.000 toneladas, este otro medio serd una bomba fija de
emergencia accionada independientemente y capaz de suministrar dos
chorros de agua que a juicio de la Administracion sean suficientes.

* Véase “Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de prueba para
revestimientos primarios de cubierta”, aprobadas por la Organizacién ‘mediante la
Resolucion A.214(VII).
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¢) Bocas contraincendios, mangueras y lanzas

i)

ii)

iii)

iv)

En los buques cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 1.000 toneladas
el nimero de mangueras contraincendios que habra que proveer, cada
una de ellas con acoplamientos y lanzas, serd de una por cada 30 metros
(100 pies) de eslora del buque, mds una de respeto; pero en ningin
caso serd ese niimero inferior a cinco. No se incluyen en €l las man-
gueras prescritas para cualquiera de las cimaras de maquinas o de
calderas. La Administracién podrd aumentar el niimero de mangueras
necesarias, de modo que en todo momento haya disponible y accesible
una cantidad suficiente de «cllas, considerados el tipo del buque y la
naturaleza del trafico a que esté dedicado.

En los espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas el nimero
y la distribucién de las bocas contraincendios se ajustaran a lo prescrito
en la Regla 5 d) del presente Capitulo.

En todo buque los medios instalados permitirin que por lo menos dos
chorros de agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio
de carga cuando éste se encuentre vacio.

Todas las bocas contraincendios prescritas para los espacios de
mdiquinas de buques que lleven calderas alimentadas con fueloil o
motores de combustién interna irdn provistas de mangueras que
tengan lanzas del tipo prescrito en la Regla 5 g) del presente Capitulo.

d) Conexion internacional a tierra

i)

ii)

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas estara
provisto al menos de una conexién internacional a tierra que cumpla
con lo prescrito en la Regla 5 h) del presente Capitulo.

Se dispondr4 de los medios necesarios para poder utilizar esa conexién
en ambos costados del buque.

¢) Extintores portdtiles en los espacios de alojamiento y de servicio

Todo buque llevari en los espacios de alojamiento y de servicio los
extintores portdtiles, de un tipo aprobado, que la Administracion juzgue
adecuados y suficientes, en ningiin caso en nimero inferior a cinco en buques
de un arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas.

f)  Dispositivos fijos de extincién de incendios en espacios de carga

i)

ii)

Los espacios de carga de los buques cuyo arqueo bruto sea igual o
superior a 2.000 toneladas estaran protegidos por un sistema fijo
contraincendios que cumpla con lo prescrito en la Regla 8 del presente
Capitulo.

La Administracién podrd no exigir la aplicacién de lo estipulado en

el apartado i) del presente pérrafo a las bodegas de cualquier buque
(cuando no se trate de los tanques de un buque tanque), si:

1) éstas estdn provistas de tapas de acero en las escotillas y de
medios que permitan cerrar todas las aberturas de ventilacion
y otras que den a las bodegas;

2) se trata de un buque construido sélo para transportar cargas tales
como las de minerales, carbén o grano y destinado Unicamente a
este fin; o

3) ajuicio de la Administracion se demuestra satisfactoriamente que
el buque efectiia viajes de tan corta duracién que no seria razonable
aplicarle esta prescripcion.
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Ademds de ajustarse a las prescripciones de la presente Regla, todo
buque que lleve explosivos cuyo transporte, en razén de la naturaleza
o de la cantidad de éstos, no esté permitido en buques de pasaje, de
conformidad con lo dispuesto en la Regla' 7 del Capitulo VII del
presente Convenio, deberd cumplir con las siguientes prescripciones:

1) no se utilizard vapor en ningin compartimiento que contenga
explosivos. A los efectos del presente apartado, el término
“compartimiento” se aplica a todos los espacios comprendidos
entre dos mamparos permanentes adyacentes e incluye la bodega
inferior y todos los espacios de carga situados sobre la misma.

2) ademds, en todo compartimiento que contenga explosivos y en

los compartimientos de carga adyacentes se dispondrd de un
sistema detector de humos o de incendios.

8) Dispositivos de extincion de incendios en cdmaras de calderas, etc.

En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, los
lugares donde estin situadas las calderas principales o auxiliares alimentadas
con fueloil, o los espacios que contengan instalaciones de combustible liquido
o tanques de decantacién, estardn provistos de los siguientes dispositivos:

i)

ii)

iii)

Habrd uno cualquiera de los sistemas fijos de extincion de incendios
enumerados a continuacion:

1) un sistema aspersor de agua a presion, que cumpla con lo estipu-
lado en la Regla 11 del presente Capitulo;

2) un sistema de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8 del
presente Capitulo;

3) unsistema de espuma, que cumpla con lo estipulado en la Regla 9
del presente Capitulo. (La Administracién podra exigir dispositi-
vos fijos 0 mdviles, de agua a presion o de espuma, para combatir
un incendio que se produzca por encima de las planchas del piso.)

En todos los casos, si las caimaras de maquinas y las de calderas no
estdn completamente separadas entre si, o si el fueloil puede drenar
desde la camara de calderas hasta la sentina de la cAmara de - maquinas,
las camaras combinadas de maquinas y de calderas seran consideradas
como un solo compartimiento.

En cada frente de quemadores de cada cAmara de calderas y en todo
espacio en que se halle situada una parte de la instalacién de com-
bustible liquido habri por. lo menos dos extintores portdtiles de tipo
aprobado que descarguen espuma u otro agente considerado eficiente
para extinguir incendios de combustible liquido. Ademas se dispondra
por lo menos de un extintor de las mismas caracteristicas, con capaci-
dad de 9 litros (2 galones) por quemador, aunque la §gpacidad total
del extintor o de los extintores adicionales podrd no exceder de
45 litros (10 galones) por camara de calderas.

En cada frente de quemadores habra un recipiente que contenga arena,
serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en la
cantidad que la Administracién pueda prescribir. En lugar de ese
recipiente podra haber un extintor portitil aprobado.

h) Dispositivos de extincion de incendios en espacios que contengan motores de
combustién interna
Cuando se utilicen motores de combustién interna como maquinas prin-
cipales de propulsién o para fines auxiliares, con una potencia total no inferior

'
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a 746 Kw., todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 1.000 toneladas
estara provisto de los siguientes dispositivos:

i) uno de los sistemas fijos prescritos en el parrafo g) i) de la presente
Regla;

ii) en cada espacio de maquinas, un extintor de espuma de tipo aprobado,
de 45 litros (10 galones) de capacidad como minimo, o un modelo
equivalente, y ademds un extintor portatil de espuma, de tipo aprobado,
por cada 746 Kw. de potencia de motor o fraccién correspondiente;
no obstante, el nimero total de estos extintores portatiles no serd
inferior a dos y podra no exceder de seis.

i)  Dispositivos de extincion de incendios en los espacios que contengan turbinas
de vapor y que no requieran ninguna instalacion fija

La Administracién prestard :tencién especial a los dispositivos de extincién
de incendios que deban proveerse en los espacios que contengan turbinas de
vapor y que estén separados de las cAmaras de calderas por mamparos estancos.

j) Bomberos: equipos y juegos de equipo individual
i) Todo buque, sea nuevo o existente, llevara a bordo por lo menos dos
equipos de bombero que cumplan con lo prescrito en la Regla 14 del
presente Capitulo. Ademds, las Administraciones podrén exigir que
en buques grandes se lleven juegos adicionales de equipo individual y,
en buques tanque y buques especiales, como los buques factoria,
equipos adicionales de boinbero.

il) Por cada equipo de bombero que incluya un aparato respiratorio
auténomo acorde con lo estipulado en la Regla 14 b) del presente
Capitulo se llevardn cargas de respeto en la cantidad que 1a Administra-
cion apruebe.

i) Losequipos de bombero y los juegos de equipo individual se guardaran,
listos para utilizacién inmediata, en sitios ficilmente accesibles, y si
son mas de uno los equipos y juegos que se lleven, iran en posiciones
ampliamente separadas entre si.

Regla 53
Medios de evacuacion

a) En todos los espacios destinados a pasajeros y a la tripulacion, y en los
espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, excepto en los espacios de
maquinas, se dispondrin escaleras y escalas que proporcionen medios rdpidos
de evacuacion hacia la cubierta de embarco en los botes salvavidas.

b) En los espacios de méaquinas se dispondrd de dos medios de evacuacion,
uno de los cuales podra ser una puerta estanca, correspondientes a cada cdmara
de maquinas, tinel de ejes y cdmara de calderas. En los espacios de miquinas
en que no se disponga de puertas estancas, los dos medios de evacuacion
estardn formados por dos juegos-de escalas de acero, tan separadas entre si
como sea posible, que conduzcan a puertas situadas en el guardacalor, igual-
mente separadas entre si y desde las que haya acceso a la cubierta de embarco.
En los buques de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas la Administracion
podra no exigir el cumplimiento de esta prescripcion, habida cuenta de la
anchura y la disposicion que tenga el guardacalor. '
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Regla 54
Medidas especiales en los espacios de maquinas

a) Se proveeran medios para parar los ventiladores destinados a los espacios
de maquinas y de carga, y para cerrar todas las aberturas de paso, conductos
de ventilacién, espacios anulares que circunden chimeneas y demas aberturas
de dichos espacios. Estos medios deberdn poder ser accionados en caso de
incendio desde fuera de los compartimientos afectados.

b) Los motores que accionan los ventiladores de tiro inducido y forzado, las
bombas de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com-
bustible liquido y otras bombas similares, también para combustible liquido,
estaran provistos de mandos a distancia situados fuera de los espacios de que
se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio
en que estén emplazados.

¢) Todas las tuberias de aspiracién de combustible liquido que arranquen de
los tanques de almacenamiento, decantacidén o servicio diario, situadas por
encima del doble fondo, estardn dotadas de un-grifo o una valvula susceptibles
de ser cerrados desde fuera del espacio de, que se trate, si se produce un incendio
en el espacio en que esos tanques estén situados. En el caso especial de tanques
profundos situados en un ttinel de ejes o de tuberias, dichos tanques Illevaran
valvulas, pero si se produce un incendio el control necesario podra ser ejercido
por medio de valvulas suplementarias instaladas en las tuberias, fuera de los
tuneles en cuestion.

PARTE E - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES TANQUE

Regla 55
Ambito de aplicacion

a) La presente Parte serd de aplicacidon a todos los buques tanque nuevos
que transporten crudos y productos derivados del petréleo cuyo punto de
inflamacion se dé a una temperatura que no exceda de 60°C (140°F) (prueba en
vaso cerrado), verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacion
de tipo aprobado, y cuya presién de vapor Reid esté por debajo de la presion
atmosférica, y otros productos liquidos que presenten un riesgo analogo de
incendio.

b) Ademas, todos los buques a los que se aplique esta Parte cumpliran con
los prescrito en las Reglas 52, 53 y 54 del presente Capitulo, si bien el parrafo f)
de la Regla 52 no serd forzosamente aplicable a buques tanque que satisfagan
lo dispuesto en la Regla 60 del presente Capitulo.

¢) Si se proyecta transportar cargamentos distintos de los citados en el
parrafo a) de la presente Regla, que entrafien riesgos de incendio adicionales, se
tomardn las medidas de seguridad complementarias que la Administracion
juzgue oportunas.

e

d; s buques de carga combinados no transportardn productos sélidos a
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menos que todos los tanques de carga se hallen vacios de crudos y de gas
desprendido o a menos que, en cada caso, las medidas adoptadas sean satis-
factorias a juicio de la Administracién.

Regla 56
Ubicacion y separacion de los espacios

a) Los espacios de Categoria A para méquinas estarin situados a popa de
los tanques de carga y de decantacién y aislados de los mismos por un coferdan,
una camara de bombas de carga o un tanque de combustible; estardn situados
también a popa de las cimaras de bombas de carga y de los coferdanes citados,
pero no necesariamente a popa de los tanques de combustible. No obstante, la
parte inferior de la cimara de bombas podra adentrarse en esos espacios para
alojar bombas, a condicién de que la altura del nicho asi formado no exceda
en general de un tercio del puntal de trazado por encima de la quilla. Excep-
cionalmente, tratindose de buques cuyo peso muerto no pase de 25.000 toneladas
y si se puede demostrar que razones de acceso y la instalacién satisfactoria de
las tuberias hacen eso imposible, la Administracién podra permitir un nicho de
altura superior a la indicada, pero que no exceda de la mitad del puntal de
trazado por encima de la quilla.

b) Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la
carga, los puestos de ccntrol y los espacios de servicio estardn situados a popa
de todos los tanques de carga, tanques de decantacion, camaras de bombas de
carga y coferdanes que separen los tanques de carga o de decantacién de los
espacios de Categoria A para méaquinas. Todo mamparo comin que sirva de
separacién entre una camara de bombas de carga, incluida la entrada a tal
cdmara, y espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, sera de la
Clase “A-60”. Cuando se estime necesario se permitira que los espacios de
alojamiento, los puestos de control, los espacios de miquinas que no sean de
Categoria A y los espacios de servicio estén a proa de todos los tanques de
carga, tanques de decantacioén, camaras de bombas de carga y coferdanes, a
condicién de que, a juicio de la Administracidn, las normas de seguridad sean
equivalentes y los medios provistos para la extincion de incendios sean
adecuados.

¢) Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto de navegacion por
encima de la zona en que estén situados los tanques de carga, tal puesto serd
utilizado exclusivamente a fines de navegacion y estara separado de la cubierta
de tanques de carga por un espacio abierto de 2 metros de altura por lo menos.
Las medidas de prevencion de incendios para dicho puesto cumplirdn ademas
con lo estipulado para los puestos de control en los parrafos a) y b) de la
Regla 57 y con otras disposiciones de la presente Parte que sean aplicables.

d) Los espacios de alojamiento y de servicio estaran protegidos contra cual-
quier derrame que pueda producirse en cubierta. Esto puede conseguirse
instalando una brazola continua permanente, de suficiente altura, que se
extienda de banda a banda. Se prestara atencion especial a las instalaciones de
carga porsla popa que pueda haber.

e) Los mamparos exteriores de las superestructuras y casetas que contengan
espacios de alojamiento y de servicio, incluidas cualesquiera cubiertas en
voladizo que den soporte a dichos espacios, tendran aislamiento de Clase “A-60
en la totalidad de las partes que den a los tanques de carga y ademis por
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espacio de 3 metros a popa del limite frontal. En las partes laterales de dichas
superestructuras y casetas el aislamiento tendra la altura que la Administracion
juzgue necesaria.

f) Para los mamparos que limiten estructuras y casetas_en las que haya
espacios de alojamiento y de servicio, y que estén encarados con tanques de
carga, regirdn las siguientes prescripciones:

i) No se permitiran puertas en ellos, aunque para espacios que carezcan
de acceso-a los de alojamiento y de servicio, como son puestos de
control de la carga, gambuzas y paiioles, la Administracién podra
autorizarlas. Cuando se provean esas puertas, los mamparos del
espacio de que se trate llevardn aislamiento de Ia Clase “A-60”. En
dichos mamparos se podran instalar planchas empernadas para
facilitar la extraccién de maquinaria.

if) Los portillos de tales mamparos seran de tipo fijo (no podran abrirse).
En cuanto a las ventanas de la caseta de derrota se permitira que no
sean fijas (es decir, que puedan abrirse).

iii) Los portillos de la primera planta sobre la cubierta principal tendran
tapas ciegas interiores de acero o de otro material equivalente.

Las prescripciones del presente parrafo regirin también, en los casos en que
sean aplicables, pero exceptuando el del acceso a los espacios del puente de
navegacion, para una zona situada delante de las superestructuras y casetas que
mida 5 metros en sentido longitudinal desde los extremos mas a proa de dichas
estructuras.

Regla 57
Construccion

a) i) Elcasco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas
y las casetas serdn de acero o de otro material equivalente.

ii) Los mamparos que separan las cimaras de bombas, comprendidos sus
troncos, de los espacios de Categoria A para mdiquinas, serin de
Clase “A” y no tendran ninguna perforacién que los haga inferiores
a los de Clase “A-0” u otra equivalente, en todos los sentidos, aparte
de las perforaciones practicadas para los prensaestopas de los ejes de
bombas de carga y otrus similares.

iii) Los mamparos y cubiertas que separan los espacios de Categoria A
para maquinas y las cdmaras de bombas, comprendidos los troncos
que pasen por unos y otras, respectivamente de los espacios de aloja-
miento y de servicio, seran de Clase “A-60". Tales mamparos y
cubiertas, asi como todo componente de separacion de los espacios de
Categoria A para maquinas y cimaras de bombas de carga, carecerdn
de aberturas para ventanas o portillos.

iv) Las prescripciones de los apartados ii) y iii) del presente parrafo no
excluyen sin embargo la instalacion de nichos de alumbrado per-
manentes y de un tipo aprobado que sean estancos al gas, para
iluminar las cAmaras de bombas, a condicién de que tengan la debida
resistencia y mantengan la integridad y la estanqueidad al gas de los
mamparos de Clase “A”. Tampoco excluyen el uso de ventanas en un
puesto de control situado enteramente dentro de un espacio de
maquinas.
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v) Los puestos de control estaran separados de los espacios cerrados
adyacentes por mamparos y cubiertas de Clase “*A”. El aislumicnto de
los mamparos limite de estos puestos de control seri el que la
Administracién juzgue satisfactorio, considerado el riesgo de incendio
existente en los espacios adyacentes.

vi) Las puertas de guardacalores de los espacios de Categoria A para
maquinas serdn de cierre automdtico y satisfardn las disposiciones
aplicables del parrafo b) vii) de la presente Regla.

vii) La superficie aislante de los mamparos interiores de los espacios de
Categoria A para maquinas serd impenetrable al petréleo y a los
vapores de petréleo.

vii) Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, serdn de materiales
aprobados que no se ir flamen facilmente.*

ix) Las escaleras interiores serdn de acero o de otro material apropiado.

x) Los mamparos de cocinas y de pafioles de pinturas, de lvzes y del
contramaestre, adyacentes a espacios de alojamiento, serdn de acero o
de otro material esquivalente.

xi) Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en
superficies interiores descubiertas serdn de un tipo tal que a juicio de
la Administracién no presente excesivo riesgo de incendio ni produzca
demasiado humo u otras sustancias toxicas.

xii) Las tuberias para aceite o liquidos combustibles seran de un material
aprobado por-la Administracion, teniendo en cuenta el peligro de
incendio. En la construccién de imbornales de banda, descargas de
aguas sucias y demas orificios de evacuacion préximos a la linea de
flotacion, y donde la destruccién del material podria crear en caso de
incendio un peligro de inundacion, no se empleardn materiales que el
calor pueda inutilizar rapidamente.

xii) Los aparatos de ventilacion mecanica de los espacios de mdaquinas
podran ser parados desde un lugar facilmente accesible situado fuera
de dichos espacios.

xiv) Las lumbreras de los espacios de Categoria A para maquinas y de las
cidmaras de bombas de carga cumplirin con lo estipulado en el
pérrafo a) iii) de la presente Regla respecto de ventanas y portillos,
y ademds estaran dispuestas de modo que puedan ser facilmente
cerradas desde el exterior de los espacios a los que dan servicio.

b) Dentro de los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control
se observaran las siguientes prescripciones:

i) Los mamparos de los pasillos, comprendidas las puertas, serdn de
Clase “A” o “B” y se extenderdn de cubierta a cubierta. Cuando a
ambos lados del mamparo se instalen cielos rasos y/o revestimientos
continuos de Clase “B”, el mamparo podré terminar en el cielo raso
o en el revestimiento continuos. Las puertas de camarotes y espacios
publicos situadas en dichos mamparos podran tener un respiradero en
su mitad inferior.

ii) Las cimaras de aire que haya detras de los cielos rasos, empanelados

* Véase “Insfrucciones provisionales revisadas sobre prooedum-tos de prueba para
revestimientos primarios de cubierta”, aprobadas por la Organizacién mediante la
Resolucién A.214(VII).
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o revestimientos estaran divididas por pantallas supresoras de
corrientes de aire, bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento
intermedio de no mas de 14 metros.

iii) Los cielos rasos, revestimientos, mamparos y aislamientos, exceptuados
los aislamientos de los compartimientos refrigerados, seran de material
incombustible. Los acabados anticondensacion y los adhesivos
utilizados con el material aislante de los sistemas cridgenos y de los
accesorios para tuberias de dichos sistemas no necesitan ser incom-
bustibles, pero se aplicaran en la menor cantidad posible y sus super-
ficies descubiertas ofrecerdn una resistencia a la propagacién de la
llama que satisfaga los criterios de la Administracion.

iv) El armazdn, incluidos los rastreles y las piezas de unién de los
mamparos, revestimientos, cielos rasos y, si se instalan, pantallas
supresoras de corrientes de aire, serd de material incombustible.

v) Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera,
y las superficies que haya en espacios ocultos o inaccesibles, tendran
caracteristicas de baja propagacion de la Hama.*

vi) Los mamparos, revestimientos y cielos rasos podran ir cubiertos de
chapa combustible con tal de que el espesor de éste no exceda de
2 milimetros en ningin espacio; y en los pasillos, troncos de escalera
y puestos de control no excedera de 1,5 milimetro.

vii) Los troncos de escalera que sélo atraviesen una cubierta estardn
protegidos, por lo menos a un nivel, por divisiones de Clase “A” o “B”
y puertas de cierre automatico, con miras a limitar la rdpida pro-
pagacion del fuego de una cubierta a otra. Los troncos de ascensores
de la tripulacidén estaran constituidos por divisiones de Clase “A”.
Los troncos de escalera y de ascensor que atraviesen mds de una
cubierta estaran rodeados de divisiones de Clase “A” y protegidos
por puertas de acero de cierre automdtico en todos los niveles. Las
puertas de cierre automdtico no llevardn ganchos de retencién. No
obstante, podran utilizarse dispositivos de retencion telemandados y a
prueba de fallos.

¢) Los conductos de ventilacién de los espacios de Categoria A para maquinas
no atravesaran, en general, espacios de alojamiento o de servicio ni puestos
de control. No obstante, la Administracién podra atenuar el rigor de esta
prescripcién siempre que:
i) los conductos sean de acero y se ajusten en su aislamiento a la
Clase “A-60”, o bien

ii) los conductos sean de acero y lleven un cierre automdtico de mariposa
cerca del mamparo limite que atraviesen y cuenten con aislamiento de
Clase “A-60” desde el espacio de Categoria A para ntdquinas hasta
un punto situado 5 metros mas alli, por lo menos, de la citada
vélvu\la.

d) Los conductos de ventilacion de los espacios de alojamiento y de ser\:icio
o de los puestos de control no atravesaran, en general, espacios de Categoria A
para maquinas. No obstante, la Administracién podra atenuar el rigor de esta
prescripcién siempre que los conductos sean de acero y haya un cierre auto-
matico de mariposa situado cerca de los mamparos atravesados.

*  Véase “Directrices sobre la evaluacion de los riesgos de incendio tipicos de los materiales™,
aprobadas por la Organizacién mediante la Resolucion A.166(ES.1V).
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Regla 58
Ventilacion

a) La disposicion y la ubicacién de las aberturas en la cubierta de tanques de
carga por las que se pueden producir escapes de gas serdn tales que reduzcan al
minimo la posibilidad de que el gas penetre en espacios cerrados donde haya
una causa de ignicidn, o de que se acumule cerca de maquinaria y equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. En todo caso la altura
del orificio de salida situado encima de la cubierta y la velocidad de descarga
del gas se proyectardn en funcién de la distancia que haya entre dicho orificio
y cualquier abertura de caseta o posible causa de ignicién.

b) La disposicion de los orificios de admisién y salida del aire de ventilacién
y demds aberturas de los mamparos que limitan las casetas y superestructuras,
complementard lo estipulado en el parrafo a) de la presente Regla. Dichos
orificios de ventilacién, especialmente los correspondientes a espacios de
maéquinas, estaran situados tan a popa como sea posible. A este respecto se
tomarén las debidas precauciones cuando el buque esté equipado para cargar
o descargar por la popa. Todo cuanto encierre una posible causa de ignicion,
como ocurre con el equipo eléctrico, estard instalado de tal manera que no
cree riesgos de explosion.

¢) Las cimaras de bombas de carga tendran ventilacion mecénica y los con-
ductos de descarga de los extractores terminardn en un lugar seguro de la
cubierta alta. La ventilacion de estos espacios sera suficiente para reducir al
minimo la posible acumulacién de vapores inflamables. El numero de renova-
ciones de aire serd cuando menos de 20 por hora, tomando como base el
volumen bruto del espacio. Los conductos de ventilacién quedardn dispuestos
de modo que todo el espacio quede eficazmente ventilado. La ventilacién serd
de tipo aspirante.

Regla 59
Medios de evacuacion

Ademas de lo prescrito en la Regla 53 a) del presente Capitulo, la
Administracién tendra en cuenta que el personal debe disponer de acceso, desde
cada camarote, a medios de evacuacién de emergencia.

Regla 60
Proteccion de los tanques de carga

a) En buques tanque de 100.000 toneladas o mds de peso muerto y buques
de carga combinados de 50.000 toneladas o mas de peso muerto, a fin de
proteger la zona de cubierta en que se encuentran los tanques de carga, y estos
mismos tanques, habra un sistema fijo de espuma instalado en cubierta y un
sistema fijo de gas inerte ajustados a lo dispuesto en las Reglas 61 y 62 de la
presente Parte. No obstante, en lugar de dichos sistemas, tras examinar la
disposicién del buque y su equipo la Administracion podrd aceptar otras
combinaciones de sistemas fijos si éstos ofrecen una proteccién equivalente, de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capitulo I del presente Convenio.,
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b) Para ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en sustitucién
del de espuma en cubierta debera:

i) ser capaz de extinguir el fuego prendido en sustancias derramadas y de
impedir la ignicién del combustible derramado que todavia no esté
agdiendo; y

ii) ser capaz de combatir incendios en tanques averiados.

¢) Para que pueda ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en
sustitucion del fijo de gas inerte debera:

i) ser capaz de impedir acumulaciones peligrosas de mezclas explosivas
en los tanques de carga intactos durante el servicio normal, a lo largo
de todo el viaje en lastre y mientras se efectiie toda operacion necesaria
en el interior de los tanques; y

if) haber sido proyectado de modo que el riesgo de ignicién nacido de
la1~generac16n de electricidad estatica en el propio sitema quede reducido
al minimo.

d) Respecto de buques tanque con peso muerto inferior a 100.000 toneladas
y buques de carga combinados con peso muerto inferior a 50.000 toneladas la
Administracién podra, en lo que concierne a la aplicacion de lo estipulado
en la Regla 52 f) del presente Capitulo, aceptar un sistema de espuma capaz de
dirigir-¢Sta- al interior o al exterior de los tanques. Los pormenores de esta
instalacion deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracidn.

Regla 61
Sistema fijo de espuma instalado en cubierta

El sistema fijo de espuma instalado en cubierta a que se hace referencia en
la Regla 60 a) del presente Capitulo respondera a la siguiente concepcidn:

‘a) Los dispositivos destinados a dar espuma podrdn lanzar ésta sobre toda
la zona de tanques de carga y en el interior de uno cualquiera de éstos cuande
la parte de cubierta que le corresponda haya sufrido averia.

b) El sistema operara con simplicidad y rapidez. Su puesto principal de
control ocupard una posicion convenientemente situada fuera de la zona de los
tanques de carga, adyacente a los espacios de alojamiento, y sera facil llegar a €l
y utilizarlo si se produce un incendio en las zonas protegidas.

¢) El régimen de alimentacién de solucién espumosa no seri inferior a la
mayor de las dos tasas siguientes:

i) 0,6 litros por minuto por metro cuadrado de superficie de cubierta de
carga, entendiendo por superficic de cubierta de carga la manga
maxima del buque multiplicada por la longitud total de los espacios
destinados a tanques de carga, o

ii) 6 litros por minuto por metro cuadrado de la seccién horizontal del
tanque que tenga la mayor drea de seccién horizontal.

Deberd abastecerse concentrado de espuma en cantidad suficiente para
garantizar por lo menos 20 minutos de generacidon de espuma utilizando la
mayor de las tasas estipuladas en los apartados i) y ii) del presente parrafo. La
relacién de expansién de la espuma (es decir, la relacién entre el volumen de
espuma generada y el volumen de la mezcla de agua y concentrado espumégeno
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suministrado) no serd en general de mas de 12 a 1. Cuando los sistemas pro-
duzcan esencialmente espuma de baja expansion, pero segin una relacion de
expansion ligeramente superior a 1a de 12 a 1, la cantidad de solucién espumosa
disponible se calculard como para los sistemas cuya relacién de expansién sea
de 12 a 1. Si se emplea una relacion mediana de ¢xpansiéon de espuma (de
entre 50 a 1 y 150 a 1), el régimen de aplicacién de espuma y la capacidad de la
instalacién de cafiones lanzadores responderan a criterios satisfactorios para la
Administracion.

d) Para la entrega de espuma, el sistema fijo tendra caifiones fijos y lanza-
espumas moviles. Cada uno de los caiiones fijos podré abastecer el 50 por ciento
cuando menos del caudal necesario.

¢) i) El nimero y el emplazamiento de los cafiones fijos cumplird con lo
dispuesto en el apartado a) de la presente Regla. La capacidad de todo
cafién fijo, expresada en litros de solucién de espuma por minuto,
sera al menos tres veces la superficie de cubierta en metros cuadrados
protegida por el cafién de que se trate, encontrdndose tal superficie
delante de él.

ii) La distancia desde el caiién fijo hasta el extremo mas aigjado de la
zona protegida, situada delante del cafién, no serd superior al 75 por
ciento del alcance del mismo con ¢l aire totaimente en reposo.

f) Se situaran un caiién fijo y una conexion de manguera para lanzaespuma

mévil a babor y estribor, en las fachadas de la toldilla o de los espacios de

alojamiento encarados con la cubierta de carga. Los lanzaespumas méviles

quedarin dispuestos de modo que den flexibilidad de operacidn en la extincién
de incendios y cubran las zonas que los cafiones fijos no puedan alcanzar.

g) Se instalardn vélvulas en el colector de espuma y en el colector contrain-
cendios inmediatamente delante de la posicién de cada cafién fijo, para poder
aislar cualquier seccion averiada de dichos colectores.

h) El funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema de espuma instalado
en cubierta, permitird la utilizacién simuitdnea del mimero minimo de chorros
de agua prescritos, a la presién prescrita, proporcionados por el colector
contraincendios. :

Regla 62
Sistema de gas inerte

El sistema de gas inerte a que se hace referencia en la Regla 60 a) del
presente Capitulo podrd suministrar a los tanques de carga, en todo momento,
un gas o una mezcla gaseosa tan faltos de oxigeno que la atmésfera interior del
tanque resulte inerte, es decir, incapaz de propagar las llamas. Tal sistema
satisfard los siguientes prescripciones:

a) No serd necesario que penetre aire fresco en ningin tanque durante las
operaciones normales, excepto cuando se le esté preparando para que entre en
€1 personal.

b) Serd posible purgar los tanques vacios con gas inerte para reducir su
contenido de hidrocarburos una vez extraida la carga.

¢) Se podri efectuar 1a limpieza de los tanques en una atmoésfera inerte. -
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d) Durante la operacién de descarga el sistema permitird disponer del volumen
de gas especificado en el parrafo f) de la presente Regla. En todo otro momento
se dispondré de gas en cantidad suficiente para cumplir con lo estipulado en el
pérrafo g) de la presente Regla.

¢) Habrd medios adecuados para purgar los tanques con aire fresco y con
gas merte._

f) El sistema serd capaz de suministrar gas inerte a razén de por lo menos
un 125 por ciento de la capacidad maxima de régimen de las bombas de carga.

g) En condiciones normales de funcionamiento, cuando estén llenindose o
hayan sido llenados los tanques con gas inerte se podrd mantener en ellos una
presion positiva.

h) Los orificios de salida para las purgas de gas estaran situados en posiciones

convenientes al aire libre y se ajustardn a las mismas prescripciones generales

%ue lo? de ventilacién de tanques, sefialadas en la Regla 58 a) del presente
apitulo.

i) Habra una torre de lavado de gases que enfrie eficazmente el gas y elimine
solidos y productos de la combustion de azufre.

j)  Habra por lo menos dos ventiladores impelentes que, juntos, puedan
suministrar como minimo la cantidad de gas estipulada en’el parrafo f) de la
presente Regla. . .

k) El'volumen de oxigeno del gas inerte abastecido no excederd normalmente
del 5 por ciento del volumen total. :

1) Se dispondrd de medios que impidan el retorno de gases 0 emanaciones
de hidrocarburos desde los tanques a espacios de mdiquinas y conductos de
humos y eviten la formacion de vacio o presién excesivos. Ademds se instalard
en la torre de lavado 0 en cubierta un cierre hidrdulico eficaz. Las ramificaciones
de tuberias para el gas inerte llevaran véalvulas de retencién o medios reguladores
equivalentes en cada tanque. El sistema estara proyectado de modo que reduzca
al minimo el riesgo de ignicién debido a la generacién de electricidad estitica.

m) Habr4 instalados instrumentos que indiquen y registren de modo continuo,
en todo momento en que se esté suministrando gas inerte, la presién y el con-
tenido de oxigeno del gas en el colector de suministro del gas inerte, en el lado
de descarga del ventilador. Cuando los citados instrumentos vayan fijos, estardn
preferiblemente situados en el puesto de control de Ia carga, y en todo caso en
lugar de acceso fécil para el oficial responsable de las operaciones de carga. Se
dispondra de instrumentos portatiles para medir el oxigeno y los gases o
emanaciongs de hidrocarburos, y de los dispositivos necesarios, instalados en los
tanques, para verificar la naturaleza del contenido de éstos.

n) Habri medios que indiquen la temperatura y la presion del colector de
gas inerte.
0) Habri dispositivos de alarma para indicar:

i) contenido excesivo de oxigeno en el gas del colector de gas inerte;

ii) presién insuficiente del gas en el colector de gas inerte;

iii) presién insuficiente en el abastecimiento destinadp al cierre hidraulico
de cubierta, dado que este dispositivo haya sido instalado;

iv) temperatura excesiva del gas en el colector de gas inerte; y
v) presidn insuficiente del agua de entrada en la torre de lavado.
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Se dispondra ademas de medios de parada :d\}tomético del sistema, que actuaran
cuando se alcancen limites predeterminados al ocurrir lo indicado en los
apartados iif), iv) 0 v) del presente parrafo.

p) Al ,capitén de todo buque equipado con un sistema de gas inerte- se le
facilitard un manual de instrucciones que abarque los aspectos operacional, de
seguridad y de riesgos para la salud, caracteristicos del sistema.

Regla 63
Cédmara de bombas de carga

Cada una de las camaras de bombas de carga estara provista de su propio
sistema fijo de extinciéon de incendios, accionado desde un punto de facil
acceso situado fuera de la cdmara. Utilizar4 agua, que lanzard por aspersion,
o cualquier otro agente extintor que satisfaga los criterios de la Administracién.

Regla 64
Lanzas de manguera

Todas las lanzas de manguera para agua seran de un tipo aprobado de
doble efecto (aspersién y chorro) y llevardn dispositivo de cierre.

PARTE F - MEDIDAS ESPECIALES DE SEGURIDAD CONTRA
INCENDIOS EN LOS BUQUES DE PASAJE EXISTENTES

(A efectos de aplicacién de esta Parte del presente Capitulo se
entendera que en toda referencia a Reglas . . . (1948) se alude a Reglas
del Capitulo II del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1948, y que en toda referencia a Reglas . . .
(1960) se alude, salvo que se indique otra cosa, a Reglas del Capitulo
II de la Convencién internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1960.)

Regla 65
Ambito de aplicacion

Todo buque de pasaje que transporte méas de 36 pasajeros deberd cumplir
por lo menos con las disposiciones siguientes:

a) Todo buque cuya quilla fue colocada antes del 19 de noviembre de 1952
debera cumplir con las disposiciones de las Reglas 66 a 85, inclusive, de la
presente Parte.

b) Todo buque cuya quilla fue colocada el 19 de noviembre de 1952 o después
de esa fecha, pero antes del 26 de mayo de 1965, deberd cumplir con las dis-
posiciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
.el mar, 1948, relativas a las medidas de seguridad contra incendios, aplicables
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en virtud de ese Convenio a los buques nuevos, y también con las disposiciones
ii)e las Reglas 68 b) y ¢), 75, 77 b), 78, 80 b), 81 b) hasta g), 84 y 85 de la presente
arte.

¢) Todo:-buque cuya quilla fue colocada el 26 de mayo de 1965 o después de
esa fecha, pero antes de la entrada en vigor del presente Convenio, deberd
cumplir, a menos que cumpla con las Partes A y B del presente Capitulo, con
aquellas disposiciones de la Convencidn internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1960, que guarden relacidn con las medidas de seguridad
contra incendios aplicables en virtud de dicha Convencién a buques nuevos,
y también con lo dispuesto en las Reglas 68 b) y ¢), 80 b), 81 b),c) yd) y 85 de
la presente Parte.

Regla 66
Estructura

Los componentes estructurales seran de acero o de otro material apropiado,
en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 27 (1948), aunque las casetas
aisladas en que no haya espacios de alojamiento y las cubiertas expuestas a la
intemperie podrdn ser de madera si.en el aspecto estructural se toman medidas
p%ra la prevencién de incendios segun criterios que satisfagan a la Administra-
cién.

Regla 67

Zonas verticales principales
Se dividira ¢l buque mediante divisiones de Clase “A” en zonas verticales
principales, en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 28 (1948). Estas
divisiones tendrédn en la medida de lo posible un adecuado valor de aislamiento,
habida cuenta de la naturaleza de los espacios adyacentes, tal como se dispone
en la Regla 26 c) iv) (1948).

Regla 68
Aberturas en los mamparos de zonas verticales principales

2(1) El buque deberd cumplir en lo esencial con lo ‘dispuesto en la Regla 29
1948)

b) Las puertas contraincendios deberin ser de acero o de otro material
equivalente, con o sin aislamiento incombustible.

©) Para troncos y conductos de ventilacion cuya drea de seccion sea de
0,02 metros cuadrados (31 pulgadas cuadradas) o mayor, y que atraviesen
divisiones de zonas principales, regirdn ademas las siguientes disposiciones:

i) los troncos y conductos cuya drea de seccion sea de entre 0,02 metros
cuadrados (31 pulgadas cuadradas) y 0,075 metros cuadrados (116
pulgadas cuadradas) inclusive, llevardn vélvulas de mariposa con-
traincendios, de cierre automatico y a prueba de fallos, o bien tales
troncos y conductos tendrdn un aislamiento de cuando menos 457
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milimetros (18 pulgadas) a cada lado de la division, de modo que se
cumpla con las prescripciones aplicables a los mamparos;

ii) los troncos y conductos cuya drea de seccidn sea de més de 0,075 metros
cuadrados (116 pulgadas cuadradas) llevardn valvulas de mariposa
contraincendios, de cierre automatico y a prueba de fallos.

Regla 69

Separacion entre los espacios de alojamiento y los destinados a mdquinas,
carga y servicios

El buque cumplird con lo dispuesto en la Regla 31 (1948).

Regla 70
Aplicacion relativa a los Métodos I, Il y 11

Todos los espacios de alojamiento y de servicio satisfaran todas las dis-
posiciones estipuladas en uno de los parrafos, a), b), ¢) o d), de la presente
Regla:

a) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con
el Método I, debera estar provisto de una red de mamparos incombustibles de
Clase “B” que cumplan en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 30 a) (1948),
ademds de que, en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 39 a) (1948), se
haya hecho un uso miximo de materiales incombustibles.

b) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con
el Método II:

i) deberd estar provisto de un sistema automaitico de rociadores y de
alarma contraincendios que en lo esencial cumpla con lo dispuesto en
las Reglas 42 y 48 (1948), y

ii} el uso que en él se haga de materiales combustibles de toda indole
sera tan reducido como resulte razonable y posible.

c¢) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con
el Método III, debera tener instalada de cubierta a cubierta una red de mamparos
pirorretardantes que cumplan en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 30 b)
(1948), y ademds estar provisto de un sistema automdtico de deteccion de
incendios que cumpla en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 43 (1948). Se
restringira el uso de materiales combustibles y altamente inflamables de con-
formidad con lo que prescriben las Reglas 39 b) y 40 g) (1948). Cabra conceder
una dispensa respecto de lo que prescriben las Reglas 39 b) y 40 g) (1948) si a
intervalos de no mas de 20 minutos una patrulla contraincendios efectiia la
oportuna inspeccion.

d) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con
el Método TII:

i) debera estar provisto de divisiones adicionales de Clase “A” dentro
de los espacios de alojamiento, de modo que la longitud media de las
-zonas verticales principales quede reducida en esos espacios a unos
20 metros (65,5 pies); ademds,
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ii) deberd estar provisto de un sistema automitico de deteccion de
incendios que cumpla en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 43
(1948); ademis,

iii) todas las superficies descubiertas, con sus revestimientos, de los
mamparos de pasillo y camarote situados en los espacios de aloja-
ange:‘tgs deberdn tener un escaso poder de propagacién de la llama;

emas,

iv) el uso de materiales combustibles estard restringido de acuerdo con
lo que prescribe 1a Regla 39 b) (1948). Cabr4 conceder una dispensa
respecto de lo que prescribe la Regla 39 b) (1948) si a intervalos de
no més de 20 minutos una patrulla contraincendios efectiia la oportuna
inspeccioén; y

V) deberd tener instalada de cubierta a cubierta divisiones adicionales e
incombustibles de Clase “B” que formen una red de mamparos
pirorretardantes, dentro de la cual el 4rea de cualquier comparti-
miento, salvo la de espacios piblicos, no excederd en general de
300 metros cuadrados (3.200 pies cuadrados).

Regla 71
Proteccion de escaleras verticales

Las escaleras cumplirdn con lo dispuesto en la Regla 33 (1948), aunque en
casos de dificultad excepcional la Administracién podra permitir ¢l uso de
divisiones y puertas incombustibles de Clase “B” en vez de divisiones y puertas
de Clase “A” para troncos de escalera. Excepcionalmente, ademds, 1a Adminis-
tracion podrd permitir que se conserve una escalera de madera, siempre que
ésta esté protegida por rociadores y quede adecuadamente encerrada en su
tronco.

Regla 72

Proteccion de ascensores y montacargas, troncos verticales de alumbrado
y ventilacion, eic.

El buque cumplira con lo dispuesto en la Regla 34 (1948).

Regla 73
Proteccion de puestos de control

El buque cumplird con lo dispuesto en la Regla 35 (1948), aunque si la
disposicién o la construccién de los puestos de control son tales que le impiden
el pleno cumplimiento, v.g., si ocurre que la caseta del tim6n es de madera, la
Administracién podra permitir el uso de divisiones incombustibles amovibles
de Clase “B” con objeto de proteger las inmediaciones de dichos puestos de
control. En tales casos, cuando los espacios situados inmediatamente debajo de
los puestos de control constituyan un grave riesgo de incendio, la cubierta que
separe unos_de otros deberd estar aislada enteramente como si fuese una
divisién de Clase “A”.
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Regla 74
Proteccion de pafioles, etc.

El buque cumpliri con lo dispuesto en la Regla 36 (1948).

Regla 75
Ventanas y portillos

Las lumbreras de los espacios de maquinas y de calderas se podran cerrar
desde fuera de dichos espacios.

Regla 76
Sistemas de ventilacién

a) Toda la ventilacién mecdnica, salvo la de los espacios de carga y de
méquinas, contari con mandos maestros instalados fuera del espacio de
méquinas y en lugares de facil acceso, de manera que para parar todos los
ventiladores de los espacios que no sean de carga y de miquinas baste con
acudir a no mds de tres posiciones. Para la ventilacién de los espacios de
maquinas habra un mando maestro que quepa accionar desde un lugar situado
fuera de ellos.

b) A los conductos de extraccion de los fogones de las cocinas que atraviesen
espacios de alojamiento se les proveera de un aislamiento eficaz.

Regla 77
Cuestiones diversas
a) El buque cumplira con lo dispuesto en los parrafos a), b) y c) de la Regla 40

(1948), si bien en la Regla 40 a) i) (1948) se podra aplicar una longitud de
20 metros (65,6 pies) en lugar de la de 13,73 metros (45 pies).

b) Las bombas de combustible irdn provistas de telemandos situados fuera
del espacio en que estén instaladas, de manera que sea posible pararlas si en
dicho espacio se produce un incendio.

Regla 78
Peliculas cinematogrdficas

No se utilizardn peliculas con soporte de nitrato de celulosa en las instala-
ciones cinematograficas que haya a bordo de los buques.

Regla 79
Planos

.Se. proveeran planos en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 44 (1948).
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Regla 80
Bombas, colectores, bocas-y mangueras contraincendios

a) Se dard cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 45 (1948).

b) El agua que haya de suministrar el colector contraincendios estara siempre,
en la medida de lo posible, disponible para uso inmediato, ya sea manteniéndola
a presion o por disponer de un telemando para las bombas contraincendios
facilmente accesible y de sencillo accionamiento.

Regla 81
Prescripciones para la deteccién y extincion de incendios

Generalidades

a) Se cumplira con lo dispuesto en los parrafos a) a o) inclusive de la Regla
50 (1948), a reserva de las disposiciones de la presente Regla consignadas a
continuacién.

Sistemas de patrallas, deteccién y comunicacién

b) A todos los miembros del servicio de patrullas que prescribe la presente
Parte se les dard la instruccion necesaria para familiarizarles con la disposicion
del buque y con la ubicacion y el manejc de todo dispositivo que puedan tener
que utilizar.

c¢) El buque llevara, para convecar a la tripulacion, un dispositivo especial de
alarma que podra ser parte de su sistema general de alarma.

d) Habra un sistema de altavoces o de otros medios eficaces de comunicacidn
instalado en todos los espacios de alojamiento, publicos y de servicio.

Espacios de maquinas y de calderas
'e) El ntmero, el tipo y la distribucién de los extintores s¢ ajustardn a lo
dispuesto en los parrafos g) ii), g) iii) y h) ii) de la Regla 64 (1960).

Conexion internacional a tierra
f) Se dard cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 64 d) (1960).

Equipo de bombero
g) Se dard cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 64 j) (1960).
Regla 82
Rdpida disponibilidad de los dispositivos contraincendios

Se dara cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 66 (1960).

Regla 83
Medios de evacuacion

Se dara cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 54 (1948).
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Regla 84
Fuente de energia eléctrica de emergencia

Se dara cumplimiento a lo dispuesto en los parrafos a), b) y c) de la Regla 22
(1948), aunque la ubicacién de la fuente de energia eléctrica de _emergencia se
ajustard a lo dispuesto en la Regla.-25 a) (1960).

Regla 85
Reuniones y ejercicios periédicos

En los ejercicios para casos de incendio a que hace referencia la Regla 26
del Capitulo III de la Convencién internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1960, se exigird a cada miembro de la tripulacion -que
demuestre conocer bien la disposicién y las instalaciones del buque, asi como
sus propios deberes y el manejo de todo dispositivo que pueda tener que
utilizar. El capitan debera hacer que la tripulacién se familiarice con sus obliga-
ciones e instruirla en este sentido.
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CAPITULQ III
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO, ETC.

Regla 1
Ambito de aplicacion

a) Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo se aplicard,
tal como se indica a continuacién, a los buques nuevos que realicen viajes
internacionales:

Parte A - Buques de pasaje y buques de carga
Parte B - Buques de pasaje
Parte C - Buques de carga

b) - En el caso de buques existentes dedicados a viajes internacionales, cuya
quilla fue colocada, o cuya construccién se hallaba en una fase equivalente,
en la fecha de entrada en vigor de la Convencién internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1960, o posieriormente, regirdn las prescripciones
_del Capitulo ITI de dicha Convencién aplicables a los buques nuevos, tal como
éstos se definen en ella.

c) En el caso de buques existentes dedicados a viajes internacionales, cuya
quilla fue colocada, o cuya construccion se hallaba en una fasc equivalente,
antes de la fecha de entrada en vigor de la Convencion internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1960, y que no cumplan ya con las
prescripciones del Capitulo III de esa Convencién relativas a los buques
nuevos, la Administracién examinara las medidas adoptadas en cada buque con
miras a garantizar, dentro de lo que sea factible y razonable, y lo antes posible,
que se cumplan en lo esencial las prescripciones del Capitulo III de dicha
Convencién. No obstante, 1a excepcion estipulada en la Regla 27 b) i) del
presente Capitulo s6lo podra ser aplicada a los buques existentes mencionados
en el presente parrafo:

i) si se cumplen las disposiciones de las Reglas 4, 8, 14, 18 y 19 y de los
parrafos a) y b) de la Regla 27 del presente Capitulo;

ii) si las balsas salvavidas llevadas de conformidad con las disposiciones
de la Regla 27 b) cumplen con las prescripciones de la Regla 15 o de
la Regla 16, y con las de la Regla 17 del presente Capitulo; y

iii) si el nimero total de personas a bordo no aumenta como resultado de
la provisién de balsas salvavidas, a menos que el buque cumpla in-
tegramente con las disposiciones de:

1) la parte B del Capitulo II-1;

2) los parrafos a) iii) y iv) de la Regla 2t o el pé.rréfo a) iii) de Ia
Regla 48 del Capitulo II - 2, segiin proceda; y

3) los parrafos a), b), €) y f) de la Regla 29 del presente Capitulo.
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PARTE A - GENERALIDADES
(LaParte A esapﬁéhble a los buques de pasaje y a los de carga)

Regla 2
Definiciones
A los efectos del presente Capitulo:

a) Por “viaje internacional corto” se entenderd un viaje internacional en el
curso del cual un buque no se aleja més de 200 millas de un puerto o lugar que
pueda servir de refugio seguro a los pasajeros y a la tripulacién, sin que la
distancia entre el dltimo puerto de escala del pais donde comienza el viaje y el
puerto final de destino exceda de 600 millas.

b) Por “balsa salvavidas” se entenderd una balsa salvavidas que cumpla con
lo dispuesto en la Regla 15 o en la Regla 16 del presente Capitulo.

c¢) Por “dispositivo aprobado de arriado” se entenderd un dispositivo
aprobado por la Administracion, capaz de arriar desde el puesto de embarco
una balsa salvavidas cargada con el total de personas que esté autorizada a
transportar y con su propio equipo.

d) Por “marinero titulado para el manejo de botes salvavidas™ se entendera
todo miembro de la tripulacién que sea titular de un certificado de competencia
expedido en virtud de lo dispuesto en la Regla 32 del presente Capitulo.

~¢) Por “aparatos flotantes” se entenderan objetos que, sin ser botes, balsas,
aros ni chalecos salvavidas, floten y hayan sido concebidos para sostener a un
determinado nimero de personas que se hallen en el agua, y cuya construccién
les permita mantener su forma y sus propiedades.

Regla 3
Exenciones

a) La Administracién, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de la
totalidad de las prescripciones del presente Capitulo, podra eximir de algunas
de éstas, en la medida que estime conveniente, a determinados buques o a clases
de buques que en el curso de su viaje no se alejen mds de 20 millas de la tierra
més proxima. .

b) Fn el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para
transporcar grandes nimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo,
como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién, si considera
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es
practicamente imposible, podra eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condicién de que
satisfagan lo dispuesto en:

i) ¢l Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan .
servicios especiales, 1971; y
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i) el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques
de pasaje" que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre
en vigor.

Regla 4

Disponibilidad inmediata de los botes salvavidas, balsas salvavidas
y aparatos flotantes

a) El principio general que rige la provisién de botes y balsas salvavidas y de
aparatos flotantes en un buque al que sea aplicable el presente Capitulo, es que
han de estar inmediatamente disponibles en caso de emergencia.

b) Para estar inmediatamente disponibles, los botes y balsas salvavidas y los
aparato. flotantes satisfardn las siguientes condiciones:

i) podran ser puestos a flote sin riesgos y con rapidez, incluso cuando el
buque esté en condiciones adversas de asiento y con una escora de
15 grados;

ii) serd posible efectuar el embarco en los botes y balsas salvavidas
rapida y ordenadamente;

iii) la disposicion de cada bote y balsa salvavidas y de cada uno de los
aparatos flotantes serd tal que no dificulte la utilizacién de los demads
botes, balsas y aparatos flotantes,

¢) Todos los dispositivos de salvamentc se mantendrin en buenas condiciones
de servicio y estardn disponibles para empleo inmediato antes de que el buque
salga de puerto y en todo momenio durante el viaje.

Regla 5
Construccidn de los botes salvavidas

a) Todos los botes salvavidas estardn bien construidos y su forma y sus
proporciones serdn tales que les den una firme estabilidad en mala mar y
suficiente francobordo cuando lleven su carga completa de personas y equipo.
Todos los botes salvavidas seran capaces de maniener una estabilidad positiva
estando inundados en comunicacion con el mar y levando su carga completa
de personas y equipo.

b) i) Todos los botes salvavidas tendrin los costados rigidos y solo llevaran
dispositivos de flotabilidad interiores. La Administracion podra
aprobar botes salvavidas con capota rigida, a condicion de que ésta
pueda abrirse facilmente tanto desde el interior como desde el exterior
y no impida el embarco y el desembarco rapidos ni el arriado y
el manejo del bote.

ii) Los botes salvavidas a motor podrin ir provistos de medios que
impidan la entrada de agua por la proa, siempre que z juicio de la
Administracion sean satisfactorios. '

iti) Todos los botes salvavidas tendran como minimo 7,3 metros (24 pies)
de eslora, excepto cuando, debido al tamaiio del buque o por otros
motivos, la Administracién considere que no es razonable o posible
llevar botes de esas dimensiones. Ningun buque llevara botes salvavidas
cuya eslora sea inferior a 4,9 metros (16 pies).
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¢) No se aprobari ningiin bote salvavidas cuyo peso, con carga completa de
personas y equipo, exceda de 20.300 kilos (20 toneladas), o cuyo capacidad,
calculada de conformidad con lo estipulado en la Regla 7 del presente Capitulo,
sea superior a 150 personas.

d) Todos los botes salvavidas autorizados para llevar mas de 60 personas,
pero no mas de 100, seran botes a motor que cumpldn con las prescripciones
de la Regla 9 del presente Capitulo o botes provistos de medios aprobados de
propulsién mecédnica que cumplan con lo estipulado en la Regla 10 del presente
Capitulo. Todos los botes salvavidas autorizados para llevar mis de 100
personas serdn botes a motor que cumplan con las prescripciones de la Regla 9
del presente Capitulo.

e) Todos los botes salvavidas serdn lo bastaate sélidos como para que se les
pueda hacer descender sin rict 20s hasta el agua con su carga completa de
personas y equipo. La solidez de todos los botes salvavidas serd tal que éstos
no sufran ninguna deformacién permanente cuando hayan sido sometidos a
una sobrecarga del 25 por ciento.

f) Todos los botes salvavidas tendran un arrufo medio igual, por lo menos,
al 4 por ciento de su eslora. El arrufo sérd de forma aproximadamente
parabdlica.

g) En los botes salvavidas autorizados para llevar 100 personas o mis se
aumentara el volumen de los dispasitivos de flotabilidad segun criterios que
satisfagan a la Administracién.

h) Todos los botes salvavidas tendran flotabilidad propia o llevaran cajas de
aire estancas u otro material flotante equivalente, resistente a la corrosién y
que los hidrocarburos y derivados de éstos no afecten, suficientes para mantener
a flote el bote con su equipo, aunque esté inundado en comunicacién con la mar.
Se proveerd asimismo un volumen adicional de cajas de aire estancas o de otro
material flotante equivalente, resistente a la corrosién y que los hidrocarburos
y derivados de éstos no afecten, al menos igual a un décimo de la capacidad
clibica del bote. La Administracién podra permitir que las cajas de aire estancas
vayan llenas de un material flotante resistente a la corrosion y que los hidro-
carburos y derivados de éstos no afecten.

i) Las bancadas transversales y laterales irdn en el bote salvavidas al
nivel més bajo posible.

j)  El coeficiente de bloque de la capacidad cubica, determinado de conformi-
dad con lo estipulado en la Regla 6 del presente Capitulo, de todos los botes
salvavidas, salvo los construidos con tablas de madera, serd por lo menos igual
a 0,64, aunque podré ser inferior a 0,64 si a juicio de la Administracién son
suficientes la altura metacéntrica y el francobordo del bote con su carga
completa de personas y equipo.

Regla 6

Capacidad cibica de los botes salvavidas
a) La capacidad ciibica del bote salvavidas vendrd determinada por la Regla
de Simpson (Stirling) o por cualquier otro método que ofrezca el mismo grado

de precisién. La capacidad de un bote salvavidas de popa cuadra seré calculada
del mismo modo que si el bote fuera de popa afilada.
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b) Por ejemplo; cabrd considerar que la capacidad del bote, en metros cibicos
(o'en pies cuibicos), calculada con la Regla de Simpson, resultara de aplicar la
férmula siguiente:

Capacidad — TLz (4A + 2B + 4C)

en la que L es la eslora del bote en metros (o en pies) medida en la cara interior
del forro, de madera o de metal, desde la roda hasta el codaste; cuando el bote
sea de popa cuadra se medird la eslora hasta la cara interior del espejo.

A, By C designan las dreas de cada una de las tres secciones transversales
que quedan respectivamente en el cuarto proel, en la parte central y en el
cuarto popel de la eslora del buque y que corresponden a los tres puntos dados
por la divisién de L en cuatro partes iguales. (Las dreas correspondientes a los
dos extremos del bote se consideran despreciables.)

Las dreas A, By C se considerardn como dadas en metros cuadrados (o en
pies cuadrados) por la aplicacién sucesiva a cada una de las tres secciones de la
férmula siguiente:

Area=%(a+4b+2c+4d+e)

en la que # es el puntal, en metros (o en pies), medido en la cara interior del
forro, de madera o de metal, desde la quilla hasta el nivel de la regala o, en
ciertos casos, hasta un nivel inferior, segiin se determina seguidamente.

a, b, ¢, d y e designan las mangas del bote medidas en metros (o en pies)
en los puntos superior e inferior del puntal y en los tres puntos dados por la
division de 7 en cuatro partes iguales (siendo a y e las mangas tomadas en los
extremos del bote y ¢ la manga tomada en el punto medio de /).

c) Sielarrufo de laregala, medido en dos puntos que respectivamente marquen
en la eslora un cuarto de ésta desde proa y un cuarto desde popa, excede del
1 por ciento de la eslora, se considerara que el puntal utilizado para calcular el
area de las secciones transversales A o C es el puntal en crujia aumentado en un
1 por ciento de la eslora.

d) Si el puntal del bote excede en crujia del 45 por ciento de la manga, se
considerara que el puntal utilizado para calcular el area de la seccion transversal
B, la del centro, es igual al 45 por ciento de la manga, y el puntal utilizado para
calcular las dreas de las secciones transversales A y C, correspondientes a los
cuartos proel y popel, se determinard aumentando esa ultima magnitud en una
fraccion igual al 1 por ciento de la eslora del bote salvavidas, pero no se
admitird en ningun caso que el puntal utilizado para este cilculo exceda del
puntal real en cada uno de esos puntos.

e) Siel puntal del bote salvavidas es de mas de 1,22 metros (4 pies), el numero
de personas que resulte de la aplicacion de la presente Regla serd reducido en
proporcién a la relacion existente entre 1,22 metros (4 pies) y el puntal real, en
tanto el bote no haya sido sometido con éxito a pruebas, flotando con ese
niimero de personas a bordo, todas ellas con chaleco salvavidas.

f) Mediante formulas adecuadas, la Administracion fijard el limite oportuno
al nimero de personas que puedan llevar los botes de extremos afilados y los
de extremos romos.

g) La Administracién podré asignar a un bote salvavidas de tablas de madera
una capacidad igual al valor que resulte de multiplicar por 0,6 el producto de
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la eslora por la manga por el puntal, si resulta evidente que esta férmula no da
una capacidad mayor que la determinada por el método anterior. En tal caso
las dimensiones se tomardn del modo siguiente:

Eslora — Desde la interseccioni de la cara exterior del forro de madera con
la roda hasta la interseccién de esa cara con el.codiste o, en el caso de un
vote de popa cuadra, hasta la interseccién con la cara exterior del espejo.

Manga - En la cara exterior del forro de madera, donde sea mayor la
anchura.

Puntal - En la cara interior.delf forro de madera, en crujia, desde la quilla
hasta el nivel de la regala, pero no se admitird en ningin case que el
puntal utilizado para calcular la capacidad cibica exceda del 45 por ciento
de la manga.

En todo caso el armador tendra derecho a exigir que la capacidad ciibica
del bote salvavidas sea determinada con arreglo a una medicién exacta.

h) La capacidad ciibica de un bote salvavidas a motor o equipado con otro
medio de propulsién mecinica se determinara restando de la capacidad bruta
un volumen igual al ocupado por el motor y sus accesorios o por la caja de
engranajes del otro medio de propulsién mecanica posiblemente utilizado, mas
el correspondiente a la instalacién radiotelegrafica y al proyector con sus
accesorios, si el bote lleva este equipo.

Regla 7
Ntimero de personas autorizadas en los botes salvavidas

El mimero de personas que un bote salvavidas estard autorizado a llevar
serd igual al mayor mimero entero que resulte de dividir la capacidad del bote,
expresada en metros cubicos, por:

0,283 (o por 10, si se mide la capacidad
en pies cubicos) cuando la eslora sea igual o
superior a 7,3 metros (24 pies);

0,396 (o por 14, si se mide la capacidad
en pies cibicos) cuando la eslora sea igual a
4,9 metros (16 pies);

un numero comprendido entre 0,396 y

0,283 (o por un numero comprendido

entre 14 y 10, si se mide la capacidad

en pies cubicos), que se obtendrd por

interpolacion cuando la eslora sea igual o
superior a 4,9 metros (16 pies)
pero inferior a 7,3 metros
(24 pies);

a condicién de que el nimero asi obtenido no exceda en ningun caso del
nimero de personas adultas que, con su chaleco salvavidas puesto, puedan ir
sentadas sin dificultar en forma alguna el manejo de los remos o del equipo
propulsor de que se trate. .
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Regla 8
Niimero de botes salvavidas a motor que debe llevar el buque

a) Todo buque de pasaje llevara a cada banda por lo menos un bote salvavidas
a motor que cumpla con las prescripciones de la Regla 9 del presente Capitulo.

No obstante, en los buques de pasaje que, de acuerdo con su certificado,
no estén autorizados a llevar mas que un total de personas (incluida la tripula-
cién) que no exceda de 30, sélo se exigird uno de esos botes salvavidas.

b) Todos los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 1.600
toneladas, excepto los buques tanque, los utilizados como buques factoria
balleneros o para la preparacion o el enlatado de pescado, y los destinados al
transporte de las personas empleadas en esas actividades industriales, llevaran
como minimo un bote salvavidas a motor que cumpla con las prescripciones de
la Regla 9 del presente Capitulo.

c¢) Los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas,
los utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacién o el
enlatado de pescado, y los destinados al transporte de las personas empleadas
en esas actividades industriales, llevardn como minimo a cada banda un bote
salvavi;ias a motor que cumpla con las prescripciones de la Regla 9 del presente
Capitulo.

Regla 9
Especificaciones de los botes salvavidas a motor

a) Todo bote salvavidas a motor se ajustard a las condiciones siguientes:

i) ird equipado con un motor de encendido por compresiéon y se le
mantendrd de modo que esté listo para utilizacién en todo momento;
el motor serd susceptible de ser puesto en marcha riapidamente en
cualquier circunstancia; se llevard combustible suficiente para 24 horas
de funcionamiento continuo a la velocidad especificada en el apartado
iii) del presente parrafo;

ii) el motor y sus accesorios irdn en una envuelta que asegure su funciona-
miento en condiciones meteorolégicas desfavorables y el capé del
motor serd pirorresistente; el motor tendrd mecanismo de ciar;

iii) la velocidad avante en aguas tranquilas con la carga completa de
personas y equipo serd:
1) por lo menos de 6 nudos cuando se trate de los botes salvavidas
a motor prescritos en la Regla 8 del presente Capitulo para
buques de pasaje, buques tanque, buques utilizados como buques
factoria balleneros o para la preparacién o el enlatado de pescado,
y los destinados al transporte de las personas empleadas en esas
actividades industriales;

2) por lo menos de 4 nudos en el caso de cualquier otro bote salva-
vidas a motor.

b) El volumen de los dispositivos de flotabilidad interiores prescrito en la
Regla 5 del presente Capitulo para botes salvavidas a motor serd incrementado,
si este incremento es preciso, en la medida en que ¢l volumen de los dispositivos
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de flotabilidad interiores necesarios para sostener el motor y sus accesorios y,
si los hay, el proyector, la instalacion radiotelegrafica y los accesorios de ambos,
exceda del volumen de los dispositivos de flotabilidad interiores prescritos,
a razon de 0,0283 metros cubicos (1 pie clibico) por persona, para sostener a las
personas que ademas cabria admitir si se suprimiesen el motor y sus accesorios y,
si los hay, el proyector, la instalacion radiotelegrafica y los accesorios de ambos.

Regla 10

Especificaciones de los botes salvavidas de propulsion mecdnica que no
sean botes a motor

Todo bote salvavidas de propulsién mecanica que no sea un bote salvavidas
a motor satisfara las siguientes condiciones:

a) el medio de propulsion sera de tipo aprobado y tendra potencia suficiente
para que el bote pueda alejarse ripidamente del costado del buque una vez
puesto a flote y mantener el rumbo en condiciones meteoroldgicas adversas.
Si el medio de propulsion es de gobierno manual, serd posible que lo manejen
personas no preparadas para ello, y hacerlo funcionar aunque el bote esté
inundado;

b) levara un dispositivo que permita al timonel ciar en cualquier momento
cuando el medio de propulsion esté funcionando;

¢) el volumen de los dispositivos de flotabilidad interiores de un bote salvavidas
con medio de propulsién niecinica, que no sea un bote salvavidas a motor, serd
incrementado de modo que el peso del medio de propulsién quede compensado.

Regla 11
Equipo de los botes salvavidas

a) El equipo normal de todo bote salvavidas sera el siguiente:

i) un juego de remos flotantes por bancada de un solo remero, dos
remos flotantes de respeto y una espadilla flotante, un juego y
medio de toletes u horquillas sujetos al bote con una piola o una
cadena, y un bichero;

ii) dos espiches por cada orificio de desagiie, sujetos al bote con
piolas o cadenas (los espiches no se exigirdn si el bote tiene
instaladas valvulas de desagiie automaticas), un achicador y dos
baldes de material aprobado;

iii) un timén ya montado en el bote y una cafia de ﬁmén;
iv) dos hachuelas colocadas una a cada extremo del bote;

v) un farol con combustible suficiente para 12 horas, dos cajas de
fésforos adecuados, en un recipiente estanco;

vi) uno o varios palos ~on estays de cable galvanizado y velas de color
anaranjado;

vii) un compas de funcionamiento seguro montado en un cubichete,
luminiscente o con medios adecuados de iluminacién;
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viii) un cabo salvavidas sujeto de trecho en trecho, que forme una
guirnalda alrededor del perimetro exterior del bote;

ix) un ancla flotante de tamafio aprobado;

x) dos bozas de longitud suficiente, una amarrada al extremo de
proa con gaza y cazonete de modo que sea ficil largarla y la otra
firmemente sujeta a la roda y lista para ser utilizada;

xi) un recipiente con 4,5 litros (1 galén) de aceite vegetal, de pescado
o animal; este recipiente estara hecho de modo que resulte facil
extender el aceite sobre el agua y dispuesto de modo que se pueda
sujetar al ancla flotante;

xii) una racién de alimentos, que la Administracién fijard, para cada
una de las personas que el bote esté autorizado a llevar; las raciones
irdn en receptaculos herméticos metidos en un envase estanco;

xiii) envases estancos con 3 litros (6 pintas) de agua dulce para cada
persona que el bote esté autorizado a llevar, o envases estancos
con 2 litros (4 pintas) de agua dulce para cada persona y un
aparato desalinizador capaz de suministrar 1 litro (2 pintas) de
agua potable; un acetre inoxidable con su piola; un vaso graduado
inoxidable para beber;

xiv) cuatro sefiales con paracaidas de tipo aprobado, capaces de dar una
luz roja briilante a gran altitud; seis bengalas de mano de un tipo
aprobado que den una luz roja brillante;

xv) dos sefales fumigenas flotantes de un tipo aprobado (para uso
diurno), capaces de generar una masa de humo de color anaranjado;

xvi) para el caso de vuelco del bote, medios aprobados que permitan
agarrarse a ¢l, medios que pueden ser quillas de pantoque, con-
tinuas o aligeradas formando asideros, en conjuncidn con cabos
para asirse amarrados de regala a regala pasando por debajo de
la quilla, u otros dispositivos aprobados;

xvii) un botiquin de primeros auxilios aprobado, en un estuche estanco;

xviii) una linterna eléctrica adecuada para hacer seilales del Codigo
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla de recambio,
todo elio en un estuche estanco;

xix) un espejo de sefiales diurnas de tipo aprobado;

Xx) una navaja de bolsillo, que lleve abrelatas, sujeta al bote con una
piola;

xxi) dos guias flotantes ligeras;

xxii) una bomba de funcionamiento manual, de tipo aprobado;

xxiii) una taquilla adecuada para guardar pequefios componentes del
equipo;

xxiv) un silbato o medio equivalente para dar sefiales acusticas;

xxv) un juego de aparejos de pesca;

xxvi) una capota o toldo de tipo aprobado, de color muy visible, que
sirva para proteger a los ocupantes del bote de la exposicion a la
intemperie; y

xxvii) un ejemplar de la tabla ilustrada de sefiales de salvamento men-
cionada en la Regla 16 del Capitulo V.

b) . Si se trata de buques dedicados a viajes de una duracién tal que a juicio
de la Administracidn sea innecesario llevar lo especificado en los apartados vi),
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xii), xix), xx) y xxv) del pirrafo a) de la presente Regla, la Administracién
podra permitir que se prescinda de ello.

¢) No obstante lo dispuesto en el parrafo a) de la presente Regla, los botes
salvavidas a motor u otros botes salvavidas de propulsién mecénica de un tipo
aprobado no necesitan llevar palo ni velas, ni mas de la mitad del juego de
remos, pero deberdn llevar dos bicheros. ‘

d) Todos los botes salvavidas irdn provistos de medios adecuados para que
una persona pueda subir a bordo desde el agua.

e) Todo bote salvavidas a motor llevard equipo portatil extintor de incendios,
de un tipo aprobado, capaz de desc¢argar espuma u otra sustancia adecuada
para apagar incendios debidos a la inflamacién de hidrocarburos.

Regla 12
Sujecién del equipo de los botes salvavidas

Todos los componentes del equipo del bote salvavidas, exceptuado el
bichero, que se mantendra listo para abrir el bote del costado del buque, irdn
debidamente sujetos en el interior del bote. El arranchado se hard de mddo que
el equipo quede inmovilizado y no entorpezca la maniobra con los ganchos de
izar ni el embarco rédpido. Todos ios componentes del equipo del bote serin
tan pequeiios y livianos como resulte pasible e irdn empaquetados de forma
adecuada y compacta.

Regla 13
Aparato radioeléctrico portdtil para embarcacion de supervivencia

a) Todos los buques, salvo los que lleven emplazado a cada banda un bote
salvavidas a motor con instalacion radiotelegrifica que cumpla con las dis-
posiciones de la Regla 14 del presente Capitulo y de la Regla 13 del Capitulo IV,
llevaran un aparato radioeléctrico portatil de tipo aprobado para embarcacion
de supervivencia, que satisfaga las prescripciones de la Regla 14 del Capitulo IV.
Este equipo se guardard en el cuarto de derrota o en otro lugar adecuado, listo
para ser llevado a uno u otro de los botes salvavidas en caso de emergencia.
No obstante, en los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3.000
toneladas, a bordo de los cuales los botes salvavidas se lleven en la parte central
y a popa, este equipo se guardard en un lugar adecuado, préximo a los botes
salvavidas mds alejados del transmisor principal del buque.

b) Si se trata de buques destinados a viajes de una duracién tal que a juicio
de la Administracién sea innecesario llevar aparatos radioeléctricos portatiles
para embarcaciones de supervivencia, la Administracién podrd permitir que se
prescinda de este equipo.

Regla 14
Instalacién radioeléctrica y proyectores en lgs botes salvavidas a motor

a) i) Cuando el mimero total de personas a bordo de un buque de pasaje
destinado a viajes internacionales que no sean viajes internacionale
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cortos o a bordo de un buque utilizado como buque factoria ballenero
o para la preparacion o el enlatado de pescado, o destinado al
transporte de las personas empleadas en esas actividades industriales,
sea superior a 199 pero inferior a 1.500, tal buque llevara montada una
instalacién radiotelegrafica que cumpla con las prescripciones de la
presente Regla y de la Regla 13 del Capitulo IV, cuando menos en
uno de los botes salvavidas a motor exigidos en virtud de la Regla 8
del presente Capitulo.

ii) Cuando el niimero total de personas a bordo de uno de esos buques
sea de 1.500 o mas, habrd montada la mencionada instalacién radio-
telegrafica en cada uno de los botes salvavidas a motor que, en virtud
de ia Regla 8 del presente Capitulo, se exigen en tales buques.

b) La instalacion radioeléctrica estardi montada en una cabina que sea lo
bastantc grande como para que en ella quepan el equipo y la persona que lo
utilice.

¢) La disposicién serd tal que la eficacia de funcionamiento del transmisor y
del receptor no disminuya mientras el motor esté en marcha, ya esté siendo
cargada una bateria o no.

d) La bateria de la instalacién radioeléctrica no se utilizard para alimentar
ningun dispositivo de puesta en marcha o sistema de encendido del motor.

e) El motor del bote salvavidas tendrd una dinamo que permita cargar la
bateria de radio y realizar otros servicios.

f) En cada bote salvavidas a motor que, segiin lo prescrito en el parrafo a)
de la Regla 8 del presente Capitu'o, haya que llevar en los buques de pasaje y,
segun lo prescrito en el parrafo c) de dicha Regla, en los utilizados como buques
factoria balleneros o para la preparacién o el enlatado de pescado, y en los
destinados al transporte de las personas empleadas en esas actividades in-
dustriales, habrd montado un proyector.

.g) El proyector estara constituido por una lampara de por lo menos 80 vatios,
un reflector eficiente y una fuente de energia que permita iluminar eficazmente
un objeto de color claro de unos 18 metros (60 pies) de ancho a una distancia de
180 metros (200 yardas) durante un periodo total de 6 horas, y sera capaz de
funcionar como minimo durante 3 horas seguidas.

Regla 15
Prescripciones para las balsas salvavidas inflables

a) Toda balsa salvavidas inflable estard construida de tal manera que, com-
pletamente inflada y flotando con su capota armada, mantenga su estabilidad
en mala mar.

b) La balsa salvavidas estard construida de tal manera que si se le lanza al
agua desde una altura de 18 metros (60 pies), no sufran dafios ni ella ni su
equipo. Si la balsa ha de ir estibada en el buque a una altura de mas de 18 metros
(60 pies) por encima del nivel del agua, serd de un tipo que haya sido sometido
con €xito a una prueba de caida desde una altura por lo menos igual a la de
estiba.

¢) La balsa salvavidas ira provista de una capota que quede automaticamente
armada una vez inflada aquélla. La capota servird para proteger a los ocupantes
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de Ia balsa de Ia exposicién a la intemperie y llevara los medios precisos para
recoger agua de lluvia. En lo alto de la capota habr# una ldmpara cuya luminosi-
dad provenga de una célula activada por agua de mar, y en el interior de la
balsa habri instalada una ldmpara semejante. La capota de la balsa salvavidas
serd de un color muy visible.

d) La balsa ird provista de una boza y de un cabo salvavidas bien afirmado
de trecho en trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior.
También tendri una guirnalda fijada alrededor de su perimetro interior.

¢) La balsa podrd ser adrizada sin dificultad por una sola persona si se infla
en posicién invertida.

f) En cada una de sus aberturas la balsa salvavidas ir4 provista de medios que
permitan subir a ella desde el agua,

g2) La balsa salvavidas ird metida en una funda u otra clase de envuelta, cuya
fabricacién le permita resistir las condiciones de intenso desgaste que impone
el mar. La balsa salvavidas metida en su funda u otra clase de envuelta tendrd
flotabilidad propia.

h) La flotabilidad de la balsa estard concebida de modo que mediante la
divisién en un nimero par de compartimientos separados, la mitad de los
cuales tendrd capacidad para sostener a flote el mimero de personas que la
balsa esté autorizada a llevar, o bien por otros medios igualmente eficaces, se
garantice que gquedard un margen razonable de flotabilidad si la balsa sufre
una averia o parte de ella no llega a inflarse.

i) El peso total de la balsa salvavidas con su’funda o envuelta y su equipo no
excedera de 180 kilos (400 libras).

j) E! nliimero de personas que una balsa salvavidas inflable esté autorizada
a llevar sera igual a:

i) el mayor nimero entero que se obtenga dividiendo por 96 el volumen,
medido en decimetros cuibicos (o dividiendo por 3,4 el volumen medido
en pies cubicos), de los tubos de flotabilidad principales (que para
este fin no incluirdn los arcos ni la bancada o las bancadas, si las
hubiere) cuando estén inflados; o

i) el mayor niimero entero que se obtenga dividiendo por 3,720 el drea,
medida en centimetros cuadrados (o dividiendo por 4 el drea medida
en pies cuadrados), del piso (que para dicho fin puede incluir la bancada
o las bancadas si las hubiere) de la balsa salvavidas una -vez inflada,
si este segundo nimero es menor que el anterior;

k) El piso de la balsa salvavidas serd impermeable y podra quedar suficiente-
mento aislado contra el frio.

1) La balsa salvavidas se inflard con un gas que no sea perjudicial para sus
ocupantes y el inflado se efectuard automaticamente, ya sea tirando de un cabo
o por cualquier otro método igualmente sencillo y eficaz. Se proveerin medios
que permitan mantener la presién de aire utilizando la bomba o el fuelle que
para completar el inflado prescribe la Regla 17 del presente Capitulo.

m) La balsa salvavidas serd de material y construccién aprobados y estara
fabricada de modo que, puesta a flote, sea capaz de resistir 30 dias la exposicion
a la intemperie, sea cual fuere el estado de la mar.

n) - No se aprobard ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte, -
calculada de conformidad con lo estipulado en el pérrafo j) de la presente
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Regla, sea de menos de 6 personas. La fijacién del nimero méximo de personas
asf calculado, para transportar el cual pueda aprobarse una balsa salvavidas
inflable, 3uedm a discrecién de la Administracién, pero en ningin caso
excederd de 25 personas.

o) La balsa salvavidas deberd poder prestar servicio en la gama de tempera-
turas comprendidas entre 66°C y —30°C (150°F y —22°F).

p) i) La balsa salvavidas ird estibada de manera que esté fécilmente
disponible en caso de emergencia. El procedimiento de estiba serd tal
que la balsa pueda soltarse y flotar libremente, inflarse y apartarse del
buque si éste se hunde.

if) Si se utilizan trincas, deberd haber también un sistema automético de
destrinca, hidrostético o no, pero de caracteristicas equivalentes, de
un tipo aprobado por la Administracién.

iii) La balsa salvavidas prescrita en la Regla 35 c) del presente Capitulo
puede ir sujeta firmemente.

q) Las balsas salvavidas irdn provistas de dispositivos que permitan remol-
carlas con facilidad.

Regla 16
Prescripciones para las balsas salvavidas rigidas

a) Toda balsa salvavidas rigida estard construida de tal manera que si se le
lanza al agua desde su posicion de estiba no sufran dafios ni ella ni su equipo.

b) La superficie de cubierta estard situada en la parte de la balsa que ofrezca
roteccién a sus ocupantes. Esa superficie de cubierta serd de por lo menos
,3720 metros cuadrados (4 pies cuadrados) por cada persona que la balsa esté

autorizada a llevar, Las caracteristicas de la cubierta serdn tales que impidan,

dentro de lo posible, la entrada de agua y permitan mantener de modo efectivo

a los ocupantes fuera del agua.

¢) La balsa salvavidas ird provista de una capota o medio equivalente, de
color muy visible, que pueda proteger a sus ocupantes de la exposicién a la
intemperie, sea cual fuere la cara sobre la cual esté flotando la balsa.

d) El e?uipo de la balsa ird estibado de forma que sea fdcilmente accesible,
sea cual fuere la cara sobre la cual esté flotando la balsa.

e) El peso total de una balsa salvavidas con su equipo llevada en buques de
pasaje no excedera de 180 kilos (400 libras). Las llevadas en buques de carga

ueden pasar de 180 kilos (400 libras), si es posible lanzarlas desde una u otra
ganda del buque o si hay provistos medios para ponerlas a flote mecdnicamente.

fY  La balsa ha de ser un medio eficaz y estable en todo momento, sea cual
fuere.la cara sobre la que esté flotando.

g) La balsa salvavidas tendrd cajas de aire con un volumen minimo de
86 de¢imetros cubicos (3,4 pies ciibicos), o dispositivos de flotabilidad equiva-
lentes, ‘por cada una 'de. las personas que esté autorizada a llevar, cajas o
dispositivos-que estardn emplazados lo mds cerca posible de los costados de
ld balsa.
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h) La balsa llevara sujeta una boza y un cabo salvavidas bien afirmado de
trecho en trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior.
También tendra una guirnalda fijada alrededor de su perimetro interior.

i) En cada una de sus aberturas la balsa salvav1das ird provista de medios
que permitan subir a ella desde el agua.

j) Labalsa estara construida de modo que sea inatacable por los hidrocarburos
y los derivados de éstos.

k) Habré una luz flotante alimentada por bateria, sujeta a la balsa mediante
una guia.

1) La balsa ir4 provista de dispositivos que permitan remolcarla con facilidad.

m) Las balsas irdn estibadas de modo que queden flotando libremento si el
buque se hunde.

Regla 17
Equipo de las balsas salvavidas inflables y rigidas

a) El equipo normal de toda balsa salvavidas sera:

i) un pequefio aro flotante sujeto a un cabo flotante de por lo menos
30 metros (100 pies) de longitud;

ii) si se trata de balsas salvavidas autorizadas a llevar 12 personas como
maximo: un chuchillo y un achicador; si se trata de balsas autorizadas
a llevar 13 personas o mas: dos cuchillos y dos achicadores;

iii) dos esponjas;

iv) dos anclas flotantes, una de ellas permanentemente sujeta a la balsa
y la otra de respeto;

v) dos zaguales;

vi) un estuche con lo necesario para reparar pinchazos en los comparti-
mientos de flotabilidad;

vii) una bomba o un fuelle para completar el inflado, a menos que la
balsa cumpla con lo estipulado en la Regla 16 del presente Capitulo;

viii) tres abrelatas;
ix) un botiquin de primeros auxilios aprobado, en un estuche estanco;
x) un vaso graduado inoxidable para beber;

xi) una linterna eléctrica adecuada para hacer sefiales del Codigo Morse,
un juego de pilas de respeto y una bombilla de recambxo todo ello en
un estuche estanco;

xii) un espejo de sefiales diurnas y un silbato para dar senales

xiii) dos sefiales de socorro con paracaidas de tipo aprobado, capaces de
dar una luz roja brillante a gran altitud;

xiv) seis bengalas de mano de un tipo aprobado, capaces de dar una luz
roja brillante;

Xxv) un juego de aparejos de pesca;

xvi) una racién de alimentos, que la Administracion fijard, para cada una
de las personas que la balsa esté autorizada a Hevar;
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Xvii} envases estancos con 1,5 litros (3 pintas) de agua dulce para cada
persona que la balsa esté autorizada a llevar; de esa cantidad, medio
litro (una pinta) por persona podra ser sustituido por un aparato
desalix;izador capaz de suministrar un volumen equivalente de agua
potable;

xviii) seis pastillas contra el mareo para cada una de las personas que la
balsa esté autorizada a llevar;

Xix) instrucciones sobre el modo de comportarse para sobrevivir en una
balsa; y

xx) un ejemplar de la tabla ilustrada dz sefiales de salvamento mencionada
en la Regla 16 del Capitulo V.

b) Si se trata de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos,
de una duraciéon tal que a j.ui~o de la Administracién sea innecesario llevar
todo lo especificado en el parrefo a) de la presente Regla, la Administracion
podra permitir que una o mds de las balsas salvavidas, siempre que su nimero
no sea inferior a un sexto del total de balsas emplazadas en cualquiera de
dichos buques, leven el equipo especificado en los apartados i) a vii) inclusive,
xi) y xix) del parrafo a) de la presente Regla, y la mitad del equipo especificado
en los apartados xiii) y xiv) de dicho pédrrafo, y que las restantes balsas vayan
provistas del equipo especificado en los apartados i) a vii) inclusive y xix) del
mismo parrafo.

Regla 18
Adiestramiento en el manejo de las balsas salvavidas

Dentro de lo posible y razonable la Administracién tomara medidas para
garantizar que las tripulaciones de los buques que lleven balsas salvavidas estén
adiestradas para lanzar y utilizar las balsas.

Regla 19
Embarco en los botes salvavidas y balsas salvavidas

a) Para efectuar el embarco en los botes salvavidas se proveerdn medios
adecuados, que la siguiente enumeracion recoge:

i) una escala en cada juego de pescantes que permita llegar hasta los
botes cuando éstos estén a flote, aunque en los buques de pasaje, los
utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacion o el
enlatado de pescado, y los destinados al transporte de las personas
empleadas en esas actividades industriales, la Administraciéon podra
autorizar la sustitucién de las escalas por otros dispositivos aprobados,
a condicién de que siga habiendo como minimo una escala a cada
costado del buque;

ii) medios para iluminar tanto los botes salvavidas y sus dispositivos de
arriado durante la preparacién y la realizacion de esta operacion,
como la zona de agua en la cual van a ser puestos a flote, hasta que
haya terminado el arriado;

iii) medios para avisar a los pasajeros y a la tripulacién de que el buque
estd a punto de ser abandonado; y

iv) medios para evitar toda descarga de agua en los botes.



-781—

b) Para efectuar el embarco en las balsas salvavidas se proveeran medios
adecuados, que la siguiente enumeracion recoge:

1) suficientes escalas para facilitar el embarco en las balsas cuando
éstas estén a flote, aunque en los buques de pasaje, los utilizados como
buques factoria balleneros o para la preparaciéon o el enlatado de
pescado, y los destinados al transporte de las personas empleadas en
esas actividades industriales, la Administracion podri autorizar la
sustitucion de algunas de las escalas o de la totalidad de éstas por
dispositivos aprobados;

ii) cuando ademas de las balsas salvavidas se hayan provisto dispositivos
aprobados de arriado, medios para iluminar tanto las balsas y dichos
dispositivos durante la preparacion y la realizacion de esta operacion,
como la zona de agua en la cual van a ser puestas a flote. hasta que
haya terminado el arriado;

iii) medios para iluminar los puestos de estiba de Jas balsas salvavidas
para las que no se hayan provisto dispositivos aprobados de arriado:

iv) medios para avisar a los pasajeros y a la tripulacién de que el buque
esta a punto de ser abandonado; y

v) medios para evitar toda descarga de agua en las balsas emplazadas en
puestos fijos de lanzamiento, incluidas las suspendidas de dispositivos
aprobados de arriado.

Regla 20
Marcado de botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes

a) Las dimensiones del bote salvavidas y el nimero de personas que ‘esté
autorizado a llevar se marcaran en el mismo con caracteres claros e indelebles.
El nombre del buque al que pertenezca el bote salvavidas y el puerto de
matricula de dicho buque sz marcaran con pintura en ambas amuras del bote.

b) Los aparatos flotantes llevaran también marcado el numero de personas
que puedan sostel.cr.

¢) El numero de personas aparecera igualmente marcado en cada balsa
salvavidas inflable y en la funda o envuelta que contenga la balsa. Cada balsa
salvavidas inflable llevard asimismo marcados un nimero de serie y el nombre
del fabricante, de modo que resulte posible determinar quién es el propietario
de la balsa.

d) En cada balsa salvavidas rigida irdn marcados el nombre del buque en que
vaya la balsa y el puerto de matricula de dicho buque, asi como el nimero de
personas que la balsa est¢ autorizada a llevar.

¢) En ningiin bote o balsa salvavidas y en ningun aparato flotante se marcara
un nimero de perscnas mayor que el que permitan obtener los procedimientos
especificados en el presente Capitulo.

Regla 21
Especificaciones de los aros salvavidas

a)  Los aros salvavidas cumplirdn con las siguientes prescripciones:
i) serdn de corcho macizo o de cualquier otro material equivalente;
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if) serdn capaces de sostener en agua dulce durante 24 horas un peso
minimo de 14,5 kilos (32 libras), para imponer el cual se emplearan
pesas de hierro;

iii) serdn inatacables por los hidrocarburos y por los derivados de éstos;
iv) serdn de un color muy visible;

v) llevardn marcados con letras mayusculas el nombre del buque que los
lleve y el puerto de matricula de dicho buque.

b) Quedan prohibidos los aros salvavidas rellenos de anea, virutas de corcho
o corcho granulado, o de cualquier otro material granulado suelto, o aquéllos
cuy.. flotabilidad dependa de compartimientos de aire que hayan de inflarse.

¢) Los aros salvavidas hechos de pldstico o de otros compuestos sintéticos
serdn capaces de conservar sn¢ propiedades de flotabilidad y durabilidad en
contacto con el agua de mar o con derivados de hidrocarburos, o al sufrir las
viiriaciones de temperatura y los cambios climdticos tipicos de los viajes por
alta mar.

d) Cada aro salvavidas ird provisto dz una guirnalda sujeta sélidamente al
mismo. A cada banda del buque habr4 por lo menos un aro salvavidas amarrado
con una rabiza flotante que mida como minimo 27,5 metros (15 brazas) de
longitud.

e) En los buques de pasaje, no menos de la mitad del nimero total de aros
salvavidas y nunca menos de 6, y en los buques de carga la mitad del numero
total de aros salvavidas como minimo, estardn provistos de luces eficientes de
encendido automadtico.

f) Las luces de encendido automatico exigidas en el parrafo ¢) de la presente
Regla seran tales que el agua no las pueda apagar. Podran permanecer
encendidas durante 45 minutos por o menos y tendrdn una intensidad luminica
de por lo menos dos candelas en todas las direcciones del hemisferio superior.
Las luces se conservaran cerca de los aros a que pertenezcan, junto con los
medios de sujecién necesarios. Las luces de encendido automdtico que se
utilicen en los buques tanque seran de un tipo aprobado que funcione con
bateria.*

g) Todos los aros salvavidas estardan emplazados de modo que las personas
a bordo puedan alcanzarlos facilmente. Al menos dos de los aros provistos de
luces de encendido automatico, de conformidad con lo estipulado en el parrafo e)
de la presente Regla, llevardn también una eficiente sefial fumigena de funciona-
miento automatico, capaz de producir humo de un color muy visible durante

* Dadas las condiciones atmosféricas indicadas a continuacion, cabe esperar los siguientes
valores de visibilidad:

Factor de trar.misividad Alcance de la visibilidad Distancia a que se vera
atmosférica meteoroldgica (millas) Ia luz (millas)
0,3 2,4 0,96
0.4 33 1.05
0.5 4.3 1,15
0,6 5,8 1,24
0,7 8,4 1.34
0.8 134 1,45
0,9 28,9 1,57
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por lo menos 15 minutos; estos des aros podrin ser soltados ripidamente
desde el puente.

h) . L‘os. aros salvavidas no llevaran elementos de fijacién permanente y siempre
serd posible soltarlos ripidamente.

Regla 22
Chalecos salvavidas

a) Para cada una de las personas que se encuentren a bordo, todo buque
levard el correspondiente chaleco salvavidas de tipo aprobado; ademds, si
estos chalecos salvavidas no pueden ajustarse a las tallas de los nifios, el buque
llevard un niimero suficiente de chalecos salvavidas especiales para nifios. Cada
chaleco estard debidamente marcado para mostrar que ha sido aprobado por la
Administracién.

b) Ademds de los chalecos salvavidas prescritos en el parrafo a) de ia presente
Regla, se llevaran chalecos suplementarios en mimero igual al 5 por ciento del
total de personas que se encuentren a bordo Estos chalecos suplementarios
irdn estibados en cubierta en un lugar bien visible.

¢) Para ser aprobado, el chaleco salvavidas deberd reunir las condiciones
siguientes:

) los materiales de que esté hecho y su confeccion seran de buena calidad;

ii) estard concebido de modo que, dentro de lo posible, se elimine todo
riesgo de que el usuario se lo ponga incorrectamente, aunque podra
llevarse vuelto del revés;

iii) podra elevar la cara de una persona exhausta o desvanecida y man-
tenerla separada del agua, con el cuerpo inclinado hacia atras respecto
a su posicion vertical;

1v) podra hacer girar el cuerpo en el agua desde cualquier posicion hasta
dejarlo en una posicién segura que lo haga flotar inclinado hacia
atrds con respecto a su posicion vertical;

v) serd inatacable por los hidrocarburos y los derivados de éstos;

vi) sera de color muy visible;
vii) ird provisto de un silbato de tipo aprobado, firmemente sujeto al
chaleco por un cordén;
viii) la flotabilidad del chaleco prescrita para obtener el rendimiento arriba
indicado no sufrird reduccién superior al 5 por ciento al cabo de
24 horas de inmersioén en agua dulce.

d) Para las tripulaciones de buques que no sean buques de pasaje ni buques
tanque podra autorizarse un tipo de chaleco salvavidas que para flotar haya de
er inflado, si tal chaleco retne las condiciones siguientes:
i) tener dos compartimientos inflables separadas;
ii) poder ser inflado indistintamente con medios mecénicos o con la
boca; y
iii) cumplir con lo estipulado en el parrafo c) de la presente Regla aunque
sélo tenga inflada una de las dos cimaras de aire.

e, Los chalecos salvavidas irdn emplazados de modo que sea fécil llegar a
ellos y el emplazamiento estard claramente indicado.
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Regla 23
Aparatos lanzacabos
a) Todo buque llevara un aparato lanzacabos de tipo aprobado.

b) El aparato serd capaz de lanzar un cabo a una distancia no inferior a
230 metros (250 yardas) con precision aceptable y llevard como minimo cuatro
cohetes y cuatro cabos.

Regla 24
Seiiales du socorro de los bugues

Todo buque ird provisto, en condiciones que la Administracién considere
satisfactorias, de medios para hacer eficazmente sefiales de socorro tanto de
dia como de noche, incluidas, como minimo, 12 sefiales con paracaidas capaces
de producir una luz roja brillante a gran altitud.

Regla 25

Cuadro de obligaciones y consignas de la tripulacion en casos de emergencia

a) A cada miembro de la tripulacién se le asignardn obligaciones especiales
que habra de cumplir en caso de emergencia.

b) En el Cuadro de obligaciones constaran todos los cometidos especiales y,
de modo particular, el puesto a que debe acudir cada tripulante y las obligaciones
que le corresponden.

¢) El Cuadro de obligaciones correspondiente a cada buque de pasaje respon-
derd a la forma que apruebe la Administracion.

d) El Cuadro de obligaciones sera confeccionado antes de que el buque se
haga a la mar. Se fijaran copias del mismo en diversos lugares del buque y, en
particular, en los alojamientos de la tripulacién.

e) En el Cuadro de obligaciones constarin los cometidos de los diversos
miembros de la tripulacién en lo que concierne a:

i) el cierre de las puertas estancas, valvulas y mecanismos de cierre de
los imbornales, vertedores de cenizas y puertas contraincendios;

ii) la colocrcidon de equipo en los botes salvavidas (incluido el aparato
radioctéctrico portatil para embarcaciones de supervivencia) y otros
dispositivos de salvamento;

iii) el arriado de los botes salvavidas;
iv) la preparacion general de otros dispositivos de salvamento;
v) la tarea de reunir a los pasajeros; y

vi) la extincién de incendios, utilizando los planos del buque para
combatirlos.
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f) En el Cuadro de obligaciones constardn los diversos cometidos que, en
relacién con los pasajeros, se asignen al personal de fonda para casos de
emergencia. Estos cometidos serdn:

i) avisar a los pasajeros;

ii) comprobar que los pasajeros estdn adecuadamente abrigados y se han
puesto bien el chaleco salvavidas;

iliy conduecir a los pasajeros a los puestos de reunién;

iv) mantener ¢l orden en pasillos y escaleras y, en general, vigilar los
movimientos de los pasajeros; y

v) asegurar que se lleve una provisién de mantas a los botes salvavidas.

g) En las consignas indicadas en el Cuadro de obligaciones por lo que se
refiere a la extincidn de incendios, de acuerdo con el pdtrafo e) vi) de la presente
Regla, figurardn pormenores en cuanto a:

i) la composicién de las cuadrillas de lucha contra incendios;

ii) los cometidos especiales sefialados en relacién con el manejo del
equipo e instalaciones contraincendios.

h) En el Cuadro de obligaciones se especificardn las sefiales precisas para
Hamar a todos los tripulantes a sus respectivos puestos de botes, balsas y equipo
contraincendios, precisando las caracteristicas de dichas seflales. Las sefiales se
dardn con el pito o la sirena y, excepto en los buques de pasaje que efectien
viajes internacionales cortos y en los buques de carga con eslora inferior a
45,7 metros (150 pies), serdn suplementadas por otras seflales producidas
eléctricamente. Todas estas sefiales podrén efectuarse desde el puente.

Regla 26
Reuniones y ejercicios periédicos

a) i) En los buques de pasaje se efectuardn llamadas a la tripulacion para
realizar ejercicios telativos a los botes y de lucha contra incendios,
a ser posible una vez por semana; una de tales llamadas tendra efecto
cuando el buque salga del puerto en que haya hecho la tltima escala
en la realizacién de un viaje intérnacional que no sea un viaje inter-
nacional corto,

ii) En los buques de carga se efectuard una llamada a la tripulacién para
realizar ejercicios relativos a los botes y de lucha contra incendios a
intervalos no superiores a un mes; no obstante, se efectuard una
llamada a la tripulacién para la realizacién de tales ejercicios dentro
de las 24 horas siguientes a la salida de un puerto, si mds del 25 por
ciento de los tripulantes ha sido reemplazado en dicho puerto,

iif) Coincidiendo con la llamada mensual a la tripulacidn para ejercicios
a bordo de los buques de carga, el equipo de los botes serd objeto de
un examen para comprobar si estd completo,

iv) Seanotaran en el Diario de navegacién que prescriba la Administracion
las fechas en que se efectien. las llamadas, con los pormenores de
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cualquier actividad de capacitacion y ejercicio de lucha contra incendios
que se lleven a cabo a bordo. Si en el transcurso de cualquier semana
(en los buques de pasaje) o mes (en los buques de carga) no se efectiia
ningin ejercicio o el ejercicio es s6lo parcial, se hard constar este
hecho en el Diario, indicando las razones que lo .motivaron y el
alcance del ejercicio realizado. El informe correspondiente a Ia
inspeccidn del equipo de los botes que lleven los buques de carga
figurard en- el Diario de navegacién, en el cual también quedard
constancia de las ocasiones en que los botes salvavidas sean zallados
y arriados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo c) de la
presente Regla.

b) En los buques de pasaje, salvo los dedicados a viajes internacionales cortos,
los pasajeros seran reunidos cen‘ro de las 24 horas siguientes a la salida de
puerto.

¢) Se utilizaran por turno diversos grupos de botes salvavidas para realizar

con ellos ejercicios sucesivos, de modo que todos los botes sean zallados vy,

si es posible y razonable, arriados, por lo menos una vez cada cuatro meses.

Las llamadas a reunidén y las inspecciones se organizarin de modo que los

{ripulantes comprendan a fondo los cometidos que les corresponden y se

adiestren en el desempefio de éstos, y sean igualmente instruidos en cuanto al
manejo y la utilizacion de las balsas salvavidas si se llevan a bordo.

d) La sefial de alarma para llamar a los pasajeros a los lugares de reunion
consistira en una serie de siete o mas pitadas cortas, seguidas de una pitada
larga, de silbato o sirena. En los buques de pasaje, salvo los dedicados a viajes
internacionales cortos, esta seZal serd complementada por otras producidas
eléctricamente, que se oigan en todo el buque y puedan ser dadas desde el
puente. El significado de todas las sefiales que interesan a los pasajeros y las
instrucciones precisas de lo que éstos deben hacer en caso de emergencia,
aparecerdn claramente indicados, en los idiomas apropiados, en avisos fijados
en los camarotes y en lugares bien visibles de otros espacios destinados a los
pasajeros.

PARTE B - BUQUES DE PASAJE SOLAMENTE

Regla 27
Botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes

a) Los buques de pasaje llevardn dos botes sujetos a los pescantes — uno a
cada banda del Luque - listos para casos de emergencia. Estos botes serdn de
un tipo aprobado y su eslora no excedera de 8,5 metros (28 pies). Podran ser
considerados a fines de aplicacién de lo dispuesto en los parrafos b) y c) de
1a presente Regla siempre que cumplan con todas las prescripciones del presente
Capitulo respecto de botes salvavidas, y de lo dispuesto en la Regla 8 si ademas
cumplen con todas las prescripciones de la Regla 9 y, si procede, en la Regla 14
del presente Capitulo. Se les mantendré listos para empleo inmediato mientras
el buque esté en la mar. En los buques en que, satisfaciendo lo prescrito en la
Regla 29 h), haya dispositivos fijados a los costados de los botes salvavidas, no
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se exigird que los dos botes provistos en cumplimiento de la presente Regla
lleven tales dispositivos.

b) Los buques de pasaje desunados a viajes internacionales que no sean
viajes internacionales cortos levaran:

i) a cada banda, botes salvavidas cuya capacidad conjunta baste para
dar cabida a la mitad del niimero total de personas que haya a bordo;
no obstante, la Administracién podrd permitir que se sustituyan botes
por balsas salvavidas cuya capacidad total sea la misma, siempre que
a cada banda del buque no haya menos botes que los necesarios para
da; cgbida al 37,5 por ciento de todas las personas que se hallen
a bordo;

ii) balsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al
25 por ciento del numero total de personas que haya a bordo, junto
con aparatos flotantes para el 3 por ciento de dicho numero; no
obstante, a los buques con factor de subdivisién de 0,33 6 inferior se
les autorizard a llevar aparatos flotantes para el 25 por ciento de
todas las personas que haya a bordo, en lugar de balsas salvavidas
para el 25 por ciento y aparatos flotantes para el 3 por ciento de todas
esas personas.

¢) i) Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos ira
provisto de un niimero de juegos de pescantes que se establecera en
funcién de su eslora, tal como se especifica en la columna A de la
tabla que figura en la Regla 28 del presente Capitulo. A cada juego
de pescantes habra sujeto un bote salvavidas, y la capacidad conjunta
de los botes serd al menos la minima exigida en la columna C de dicha
tabla o la capacidad exigida para admitir a todas las personas que
haya a bordo, si este niimero es menor.

No obstante, cuando a juicio de la Administracion no sea posible
o razonable emplazar en un buque dedicado a viajes internacionales
cortos el niimero de juegos de pescantes especificados en la columna A
de la tabla de la Regla 28, la Administracién podrd autorizar en
circunstancias excepcionales un numero menor de pescantes, si bien
este nimero no serd nunca inferior al minimo fijado en la columna B
de la tabla, y la capacidad conjunta de los botes salvavidas que lleve
el buque sera al menos igual a la minima sefialada en Ia columna C
o a la capacidad exigida para admitir a todas las personas que haya
a bordo, si este nimero es menor.

ii) Si los botes salvavidas asi provistos no bastan para dar cabida a todas
las personas que haya a bordo, se proveerin mds botes salvavidas
sujetos a los pescantes, o balsas salvavidas, de modo que el niimero
de plazas que proporcionen conjuntamente los botes y las balsas
salvavidas baste para todas las personas que haya a bordo.

iii) No obstante lo dispuesto en al apartado ii) del presente parrafo, en
todo buque destinado a viajes internacionales cortos el numero de per-
sonas transportadas no rebasard la capacidad total de los botes
salvavidas provistos de conformidad con lo dispuesto en los apartados
i) y ii) del presente pérrafo, a menos'que la Administracion considere
que asi lo impone el volumen de trafico y Unicamente si el buque
cumple con lo dispuesto en la Regla 1 d) del Capitulo II - 1.
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Cuando en virtud de lo dispuesto en el parrafo iii) del presente parrafo
la Administracién haya autorizado el transporte de un mimero de
personas superior al correspondiente ala capacidad conjunta de los botes
salvavidas y estime que no es posible que dicho buque lleve estibadas
las balsas salvavidas -que estipula el apartado ii) del presente parrafo,
podrd permitir que se reduzca el nimero de botes salvavidas, a
condicién de que:

1) si se trata de buques de eslora igual o superior a 58 metros
(190 pies) el nimero de botes salvavidas no sea nunca inferior a
cuatro, dispuestos de modo que haya dos a cada banda del
buque v, si se trata de buques de eslora inferior a 58 metros
(190 pies), dicho nimero no sea inferior a dos, cada uno de ellos
situado en una banda; y

2) el nimero de botes y balsas salvavidas baste siempre para dar
cabida al nimero total'de personas que haya a bordo.

Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos llevara,
ademds de los botes y balsas salvavidas exigidos en virtud de lo
dispuesto en el presente parrafo, balsas suficientes para dar cabida al
10 por ciento del nimero total de personas para las cuales haya
plazas en los botes del buque de que se trate.

Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos llevard
también aparatos flotantes para el 5 por ciento, cuando menos, del
numero total de personas que haya a bordo.

La Administracion podra permitir que determinados buques o clases
de buques con certificados para realizar viajes internacionales cortos
efectiien viajes de mds de 600 millas, pero de no mas de 1.200 millas,
si tales buques cumplen con lo dispuesto en la Regla 1 d) del
Capitulo II - 1, a condicién de que lleven botes salvavidas en los que
quepa el 75 por ciento de las personas que haya a bordo y, por lo
demas, satisfagan las disposiciones del presente parrafo.

Regla 28

Tabla relativa a los juegos de pescantes y a la capacidad conjunta de los botes

A)

B)

0

salvavidas para buques destinados a viajes internacionales cortos

La tabla dada a continuacién establece, en funcién de la eslora del buque:

el mimero minimo de juegos de pescantes que habri en un buque destinado
a viajes internacionales cortos, a cada uno de cuyos juegos ird sujeto un
bote salvavidas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 del presente
Capitulo;

el nimero menor de juegos de pescantes que cabra autorizar excepcional-
mente en un buque destinado a viajes internacionales cortos, en virtud de
lo dispuesto en la Regla 27 del presente Capitulo; y

la capacidad conjunta minima de los botes salvavidas exigida en un buque
destinado a viajes internacionales cortos.
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W | Nimeo | Copecdad
Eslora de registro del buque menor de | conjunta minima
Numero juegos de de los botes
minimo de pescantes salvavidas
juegos de | autorizados
Metros Pies pescantes | excepcional- | Metros | Pies
mente cubicos | ciibicos

31 y menos de 37 | 100 y menos de 120 2 2 11 400
37 " 43 | 120 " 140 2 2 18 650

43 " 49 | 140 " 160 2 2 26
49 " 531 160 ' 175 3 3 33 1.150
53 » 58 1 175 ’ 190 3 3 38 1.350
58 v 63 | 190 ' 205 4 4 44 1.550
63 ’ 67 | 205 . 220 4 4 50 1.750
67 » 70 { 220 ' 230 5 4 52 1.850
70 . 751 230 " 245 5 4 61 2.150
75 » 78 | 245 ' 255 6 5 68 2.400
78 ’ 82 { 255 ' 270 6 5 76 2.700
82 " 87 | 270. " 285 7 5 85 3.000
87 » 91]28 300 7 5 94 3.300
91 ' 96 | 300 s 315 8 6 102 3.600
96 " 101 | 315 ’” 330 8 6 110 3.900
101 » 107 | 330 ' 350 9 7 122 4.300
107 ' 113 | 350 " 370 9 7 135 4.750
113 . 119 § 370 ' 390 10 7 146 5.150
119 - 125 | 390 . 410 10 7 157 5.550
125 » 133 { 410 . 435 12 9 171 6.050
133 . 140 | 435 - 460 12 9 185 6.550
140 " 149 | 460 ' 490 14 10 202 7.150
149 = 159 | 490 ' 520 14 10 221 7.800
159 ” 168 | 520 . 550 16 12 238 8.400

Nota relativa a C): Cuando la eslora del buque sea inferior a 31 metros (100 pies) o superior

a 168 metros (550 pies), el mimero minimo de juegos de pescantes y la
capacidad clibica conjunta de los botes serdn fijados por la Administracién.

Regla 29

Estiba y manejo de los botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes

a) Los botes y balsas salvavidas irdn estibados de un modo que, siendo
satisfactorio a juicio de la Administracion, permita que:

i)

todoes ellos puedan ser arriados lo mas rapidamente posible y desde

_luego en no méds de 30 minutos;

ninguno de ellos impida de manera alguna el rapido manejo de
cualquiera de los demds botes y balsas salvavidas o de los aparatos
flotantes, ni la concentracién, en los puestos de arriado de los botes,
de las personas que se hallen a bordo, o el embarco de éstas;

los botes salvavidas y las balsas salvavidas para los que se exija
llevar dispositivos aprobados de arriado puedan ser puestos a flote
con su carga completa de personas y equipo, incluso cuando el
buque esté en condiciones adversas de asiento y con una escora de
15 grados a cualquiera de ambas bandas; y

las balsas salvavidas para las que no se exija llevar dispositivos de
arriado aprobados y los aparatos flotantes puedan ser puestos a flote,
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incluso cuando el buque esté en condiciones adversas de asiento y con
ung escora de 15 grados a cualquiera de ambas bandas.

b) Cada bote salvavidas s6lo podrd ir sujeto a un juego de pescantes.

c¢) Sélo se permitiré estibar botes salvavidas en m4s de una cublerta si se han
tomado medidas apropiadas para evitar que los de una cubierta inferior
resulten trabados por los estibados en otra més alta.

d) Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exija llevar dispositivos
aprobados de arriado no irdn colocados eni las amuras del buque. Quedarin
estibados en emplazamientos desde los cuales puedan ser arriados sin riesgos,
teniéndose muy en cuenta la distancia que debe separarlos de las hélices y de
las partes muy lanzadas del casco a popa. :

e) Los pescantes responderdn a un disefio aprobado y su emplazamiento
debera ser satisfactorio a juicio de la Administracién. Estardn dispuesto en una
o mas cubiertas, de modo que los botes salvavidas suspendidos de ellos puedan
ser.arriados sin riesgos y sin entorpecimiento provocado por la maniobra de
otros pescantes.

f) Los pescantes serdn:

i) deltipo tasculante o de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo
pelsledno exceda de 2.300 kilos (2} toneladas) cuando vayan a ser
zallados;

iiy del tipo de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo peso
exceda de 2.300 kilos (2} toneladas) cuando vayan a ser zallados.

g) Los pescantes, tiras, motones y demds accesorios serin de resistencia
suficiente para que los botes puedan ser zallados por los tripulantes encargados
de ponerlos a flote y luego arriados sin riesgos llevando su carga completa de
personas y equipo, aunque el buque tenga una escora de 15 grados a cualquiera
de ambas bandas y un asiento de 10 grados.

h) Se proveeran deslizaderas u otros medios adecuados para facilitar el
arriado de los botes venciendo una escora de 15 grados.

i) Se proveeran medios para acercar los botes el costado del buque y
mantenerlos en esa posicion de modo que se pueda embarcar en ellos sin
riesgos.

}) Para maniobrar los botes salvavidas, asi como los botes de emergencia
exigidos en virtud de lo dispuesto en la Regla 27 del presente Capitulo, se
utilizardn tiras de cable juntamente con chigres de un tipo aprobado que, en
el 'caso de los botes de emergencia, hagan posible la rapida recuperacion de
éstos. Si la Administracion estima que las tiras de abacd o de otro material
aprobado son adecuadas, en casos excepcionales podrd autorizar su empleo
con o sin chigres (si bien para los botes de emergencia se exigird que haya
chigres capaces de recuperarlos rapidamente).

k) Se fijardn al menos dos cabos salvavidas al nervio tendido entre las cabezas
de los pescantes. Las tiras y los cabos salvavidas tendran la longitud suficiente
para llegar al agua con el buque a su calado minimo en la mar y escorado
15 grados a una u otra banda. Los motones inferiores irdn provistos de un
anillo o eslabén adecuados para la sujecién en los ganchos de suspension,
a menos que se instale un mecanismo de desenganche de tipo aprobado.
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1) Cuando haya instalados dispositivos mecanizados para recuperar los botes
salvavidas, también se proveerd un mecanismo eficiente de funcionamiento
manual. Si la retraccién de los pescantes se efectia por medio de tiras accionadas
mecédnicamente, se instalaran dispositivos de seguridad que corten automatica-
mente el paso de energia antes de que los pescantes choquen contra los topes,
para evitar asi esfuerzos excesivos a las tiras metdlicas y a los pescantes.

m) Los botes salvavidas que vayan sujetos a pescantes tendran las tiras listas
para ser utilizadas, y se dispondran los medios necesarios para que los botes se
suelten con rapidez, aunque no forzosamente a la vez, de las dos tiras. Los
puntos de enganche de los botes a las tiras estardn por encima de la regala, a
una altura que garantice la estabilidad cuando los bot-s sean arriados.

n) i) En los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no
sean viajes internacionales cortos, dotados de botes y balsas salvavidas
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 b) i) del presente
Capitulo, se proveeran dispositivos aprobados de arriado en nimero
que la Administracién juzgue suficiente, para que, en no mas de
30 minutos con mar calma, sea posible poner a flote, cargadas con el
total de personas que estén autorizadas a llevar, las balsas que, junto
con los botes, prescribe el mencionado parrafo para dar cabida a todas
las personas que haya a bordo. Los dispositivos aprobados de arriado
asi provistos iran distribuidos, dentro de lo posible, por igual a cada
banda del buque y no habra nunca menos de un dispositivo por banda.
Sin embargo, no serd necesario proveer tales dispositivos para las
balsas salvavidas adicionales prescritas en la Regla 27 b) ii) del presente
Capitulo para el 25 por ciento de las personas que haya a bordo, pero
si se ha provisto en el buque un dispositivo aprobado de arriado,
todas las balsas que se lleven en cumplimiento de la wiltima prescripcién
citada seran de un tipo que permita su puesta a flote con dicho
dispositivo.

if) En los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos, el
numero de dispositivos aprobados de arriado que haya de proveerse
serd determinado por la Administracién. El nimero de balsas salvavi-
das asignadas a cada uno de los dispositivos provistos no serd mayor
que el nimero que, a juicio de la Administracién, pueda ser puesto
a flote, con la carga completa de personas que estén autorizadas a
llevar, utilizando ese dispositivo, en no mas de 30 minutos con mar
calma.

Regla 30
Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, etc.

a) Se proveerd un sistema de alumbrado eléctrico o de otro tipo, que sea
equivalente, suficiente para satisfacer todas las prescripciones de seguridad en
las diversas partes de los buques de pasaje y especialmente en las cubiertas
donde vayan emplazados los botes y balsas salvavidas. La fuente auténoma de
energia eléctrica de emergencia prescrita en la Regla 25 del Capitulo IT-1
pcrd alimentar cuando sea necesario este sistema de alumbrado y también
dar e; alumbrado exigido en los parrafos a) ii), b) ii) y b) iii) de la Regla 19 del
presente Capitulo.
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b) La salida de cada compartimiento principal ocupado por pasajeros o
tripulantes estard permanentemente alumbrada por una limpara de emergencia.
La instalacidén destinada a alimentar estas limparas de emergencia serd tal que
la fuente de emergencia mencionada en ¢l parrafo a) de la presente Regla
pueda alimentarlas si la planta generatriz principal falla.

Regla 31
Dotacién de los botes salvavidas y de las balsas salvavidas

a) De cada bote salvavidas estard encargado un oficial de cubierta o un
marinero titulado para el manejo de tales botes; asimismo se nombrard un
patrén suplente. El encargado del bote tendri una lista de los tripulantes de
éste y se asegurara de que los I zmbres que se encuentran a sus ordenes estén
familiarizadus con las diversas obligaciones que les correspondan.

b) A cada bote salvavidas a motor se le asignara un hombre que sepa hacer
funcionar el motor.

¢) Se asignard un hombre que sepa hacer funcionar las instalaciones radio-
eléctrica y del proyector a cada bote salvavidas que lleve ese equipo.

d) Se asignard un hombre diestro en el manejo y el gobierno de balsas
salvavidas a cada balsa emplazada a bordo, excepto en los buques destinados
a viajes internacionales cortos si li. Administracién considera que ello no es
posible.

Rezla 32
Marineros titulados para el manejo de botes salvavidas
a) En los buques de pasaje habrd, para cada bote salvavidas que se lleve en
cumplimiento de lo dispuesto en el presente Capitulo, un niimero de marineros

titulados para el manejo de botes salvavidas igual, como minimo, al especificado
en la siguiente tabla:

Total de personas Niimero minimo de marineros
fijado para cada bote titulados para el manejo
de botes
Menos de 41 personas 2
De 41 a 61 personas 3
De 62 a 85 personas 4
Mas de 85 personas 5

b) La asignacidon’de marineros titulados para el manejo de botes salvavidas
a cada bote queda a discrecion del capitan.

¢) Los certificudos de competencia seran expedidos con autoridad dimanante
de la Administracién. Para obtener uno de esos certificados el solicitante
tendra que demostrar que ha sido adiestrado en todas las operaciones rela-
cionadas con el arriado de botes salvavidas y otros dispositivos de salvamento
y en el manejo de los remos y medios de propulsién mecénica, que estd fami-
liarizado con los aspectos practicos del manejo de los botes salvavidas y demds
equipo de salvamento y que es asimismo capaz de comprender las érdenes
relativas a todas las clases de dispositivos de salvamento y de contestar a tales
ordenes.
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Regla 33

Aparatos flotantes

a) No se aprobard ningun tipo de aparato flotante que no satisfaga las
siguientes condiciones:

b)

a)

i)
ii)
jii)
iv)

v)

vi)

ser de un tamafio y tener una resistencia tales que permitan lanzarlo
al agua desde su lugar de estiba sin sufrir desperfectos;

no exceder en peso de 180 kilos (400 libras), 2 menos que se provean
medios, que la Administracién considere satisfactorios, para lanzarlo
sin necesidad de levantarlo a mano;

ser de material y construccion aprobados;

ser eficaz y estable en el agua, sea cual fuere la cara sobre la cual esté
flotando;

llevar lo maés cerca posible de sus costados las cajas de aire o los
dispositivos equivalentes de flotabilidad, para lograr la cual no serd
necesaria una operacion de inflado;

ir provisto de una boza y de un cabo firmemente sujeto de trecho en
trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior.

El nimero de personas autorizado para cada aparato flotante sera:

i)

ii)

el que resulte de dividir por 14,5 el nimero de kilos que pese el hierro
que el aparato sea capaz de mantener a flote en agua dulce (o de
dividir por 32 el correspondiente mimero de libras), o

un numero igual al total de milimetros del perimetro dividido por
305 (o al total de pies del perimetro), tomando de estos dos nimeros
el que sea menor.

Regla 34

Numero de aros salvavidas que procede proveer

El niimero minimo de aros salvavidas que deben llevar los buques de
pasaje serd el fijado en la siguiente tabla:

Eslora del buque Nimero minimo de
en metros en pies aros salvavidas
Menos de 61 Menos de 200 8
61 y menos de 122 200 y menos de 400 12
122 y menos de 183 400 y menos de 600 18
183 y menos de 244 600 y menos de 800 24
244 o0 mas 800 o mas 30

)

PARTE C - BUQUES DE CARGA SOLAMENTE

Regla 35
Numero y capacidad de los botes salvavidas y balsas salvavidas

Los buques de carga, excepto los utilizados como buques factoria
balleneros o para la preparacién o el enlatado de pescado, y los
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destinados al transporte de las personas empleadas en esas actividades
industriales, llevarin a cada banda botes salvavidas cuya capacidad
conjunta baste para dar cabida a todas las personas que se hallen a
bordo y, ademds, llevaran suficientes balsas salvavidas para dar
cabida a la mitad de ese total.

No obstante, en el caso de buques de carga dedicados a viajes
internacionales entre paises no separados por grandes distancias, la
Administracién podra, si considera que las condiciones del viaje
hacen irrazonable o innecesaria la obligacién de llevar balsas salvavi-
das, eximir de esta obligacion a determinados buques o clases de
buques en la medida que juzgue justa.

1) A reserva de lo dispuesto en el apartado ii) 2) del presente
parrafo, todo buque tanque de nn arqueo bruto igual o superior
a 3.000 toneladas !levara un minimo de cuatro botes salvavidas,
dos de los cuales irdn a popa y dos en la parte central del buque,
si bien en los buques tanque que no tengan superestructura
central todos los botes salvavidas irdn a popa.

2) Los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3.000
toneladas que no tengan superestructura central podrian ser
autorizados por la Administracién para llevar solamente dos
botes salvavidas siempre que:

aa) lleven a popa un bote salvavidas a cada banda;

bb) 1la eslora de estos botes salvavidas no exceda de 8,5 metros
(28 pies);

cc) cada uno de estos botes salvavidas vaya emplazado lo mds
a proa posible y desde luego en posicion tan avanzada que
la parte popel del bote quede, por delante de la hélice, a una
distancia igual a una vez y media la eslora del bote; y

dd) cada uno de estos botes salvavidas vaya emplazado tan
cerca del nivel del mar como sea prudente y posible.

Cada uno de los buques utilizados como buques factoria balleneros o

para la preparacion o el enlatado de pescado, y los destinados al

transporte de las personas empleadas en esas actividades industriales,

llevara:

1) a cada banda, botes salvavidas cuya capacidad conjunta baste
para dar cabida a la mitad del nimero total de personas que haya
a bordo; no obstante, la Administracion podra permitir que se
sustituyan botes por balsas salvavidas cuya capacidad total sea la
misma, siempre que a cada banda del buque no haya menos
botes que los necesarios para dar cabida al 37,5 por ciento de
todas las personas que se hallen a bordo;

2) balsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar cabida
. la mitad del nimero total de personas que haya a bordo; no
obstante, cuando en buques utilizados como buques factoria para
la preparacién o el enlatado de pescado, no sea posible llevar
botes salvavidas que cumplan con todo lo prescrito en el presente
Capitulo, la Administracién podrd permitir que se lleven otros
botes, los cuales ofreceran’ sin embargo un nimero de plazas no
inferior al prescrito en la presente Regla y tendrdn al menos la
flotabilidad y el equipo prescrito en el presente Capitulo para los
botes salvavidas.
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ii) Los buques utilizados como buques factoria balleneros o para la
preparacion o el enlatado de pescado, y los destinados al transporte
de las personas empleadas en esas actividades industriales, llevaran
dos botes — uno a cada banda - listos para casos de emergencia. Estos
botes serdn de un tipo aprobado y su eslora no excedera de 8,5 metros
(28 pies); podran ser tenidos en cuenta a fines de, aplicacién de lo
dispuesto en el presente parrafo siempre que cumplan con todas las
prescripciones del presente Capitulo respecto de botes salvavidas, y de
lo dispuesto en la Regla 8 si ademds cumplen con todas las prescrip-
ciones de la Regla 9 y, si procede, en la Regla 14 del presente
Capitulo. Se les mantendra listos para empleo inmediato mientras el
buque esté en la mar. En los buques en que, satisfaciendo lo prescrito
en la Regla 36 g) del presente Capitulo, haya dispositivos fijados
a los costados de los botes salvavidas, no se exigird que los dos botes
provistos en cumplimiento de la presente Regla lleven tales dis-
positivos.

¢) Todo buque de carga cuya eslora de registro sea igual o superior a
150 metros (492 pies) y que no tenga superestructura central llevard, ademas
de las balsas salvavidas prescritas en el parrafo a) i) de la presente Regla, una
balsa que pueda dar cabida como minimo a seis personas, la cual ird emplazada
lo més a proa que resulte razonable y posible.

Regla 36
Pescantes y dispositivos de arriado

a) En los buques de carga, los botes y balsas salvavidas irdn estibados de un
modo que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.

b) Cada bote salvavidas sélo podra ir sujeto a un juego de pescantes.

c) Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exija llevar dispositivos
aprobados de arriado irdn preferiblemente colocados lo més cerca posible de
los espacios de alojamiento y de servicio. Quedarin estibados en emplaza-
mientos desde los cuales puedan ser arriados sin riesgos, teniéndose muy en
cuenta la distancia que debe separarlos de las hélices y de las partes muy
lanzadas del casco, con objeto de garantizar que, dentro de lo posible, puedan
ser arriados por la parte recta del costado del buque. Si van colocados a proa
se les estibard en la parte posterior del mamparo de colision en un emplaza-
miento protegido y, a este respecto, la Administracién considerard especialmente
la resistencia de los pescantes.

d) Los pescantes responderan a un disefio aprobado y su emplazamiento
debera ser satisfactorio a juicio de la Administracién.

¢) Enlos buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, los
buques utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacion o el
enlatado de pescado, y los destinados al transporte de las personas empleadas
en esas actividades industriales, todos los pescantes serdn del tipo de gravedad.
En los demds buques, los pescantes serdn:

i) del tipo basculante o de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo
peso no exceda de 2.300 kilos (2} toneladas) cuando vayan a ser
zallados;

ii) del tipo de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo peso
exceda de 2.300 kilos (2} toneladas) cuando vayan a ser zallados,
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f) Los pescantes, tiras, motones y demdas accesorios serin de resistencia
suficiente para que los botes puedan ser zallados por los tripulantes encargados
de ponerlos a flote y luego arriados sin riesgos llevando su carga completa de
personas y equipo, aunque el buque tenga una escora de 15 grados a cualquiera
de ambas bandas y un asiento de 10 grados.

g} Se proveeran deslizaderas u otros medios adecuados para facilitar el arriado
de los botes venciendo una escora de 15 grados.

h) Se proveeran medios para acercar los botes hasta el costado del buque y
mantenerlos en esa posicion de modo que se pueda embarcar en ellos sin
riesgos.

i) Para maniobrar los botes salvavidas, asi como los botes de emergencia
exigidos en virtud de lo ispuesto en la Regla 35 b) ii) del presente Capitulo,
se utilizaran tiras de cs .e juntamente con chigres de un tipo aprobado que,
en el caso de los botes .e emergencia, hagan posible la rapida recuperacion de
éstos. Si la Administracion estima que las tiras de abaca o de otro material
aprobado son adecuadas, en casos excepcionales podrd autorizar su empleo
con o sin chigres (si bien para los botes de emergencia se exigird que haya
chigres capaces de recuperarlos rapidamente). :

j) Sefijaran al menos dos cabos salvavidas al nervio tendido entre las cabezas
de los pescantes. Las tiras y los cabos salvavidas tendran la longitud suficiente
para llegar al agua con el buque a su calado minimo en la mar y escorado
15 grados a una u otra banda. Los motones inferiores irdn provistos de un
anillo o eslabon adecuados para la sujecién en los ganchos de suspensidn,
a menos que se instale un mecanismo de desenganche de tipo aprobado.

k) Cuando haya instalados dispositivos mecanizados para recuperar los botes
salvavidas, también se proveera un mecanismo eficiente de funcionamiento
manual. Si la retraccion de los pescantes se efecttia por medio de tiras accionadas
mecanicamente, se instalaran dispositivos de seguridad que corten automatica-
mente el paso de energia antes de que los pescantes choquen contra los topes,
para evitar asi esfuerzos excesivos a las tiras metdlicas y a los pescantes.

1) Los botes salvavidas tendridn las tiras listas para ser utilizadas, y se
dispondran los medios necesarios para que los botes se suelten con rapidez,
aunque no forzosamente a la vez, de las dos tiras. Los puntos de enganche de
los botes a las tiras estardn por encima de la regala, a una altura que garantice
su estabilidad cuando los botes sean arriados.

m) En los buques utilizados como buques factoria balleneros o para la
preparacién o el enlatado de pescado, y los destinados al transporte de las
personas empleadas en esas actividades industriales, dotados de botesy balsas
salvavidas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 35 b) i) 2), no serd
necesario proveer dispositivos de arriado para las balsas; pero deberan proveerse
tales dispositivos, de un tipo aprobado y en nimero suficiente, determinado por
la Administracién, para que, en no mas de 30 minutos con mar calma, sea
posible poner a flote, cargadas con el total de personas que estén autorizadas
a llevar, las balsas salvavidas provistas de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 35 b) i) 1). Los dispositivos de arriado asi provistos irdn distribuidos,
dentro de lo posible, por igual a cada banda del buque. Toda balsa salvavidas
emplazada en un buque a bordo del cual se exija la provision de un dispositivo
aprobado de arriado, serd de un tipo que permita la puesta a flote con dicho
dispositiyo.
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Regla 37
Numero de aros salvavidas que procede proveer

Se llevaran a bordo al menos ocho aros salvavidas de un tipo que cumpla
con lo dispuesto en la Regla 21 del presente Capitulo.

Regla 38
Alumbrado de emergencia

Para el alumbrado prescrito en los parrafos a) ii), b) ii) y b) iii) de la
Regla 19 del presente Capitulo se deberd poder utilizar durante por lo menos
tres horas la fuente de energia de emergencia prescrita en la Regla 26 del
Capitulo I - 1. En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a
1.600 toneladas, la Administracién dispondra lo necesario para asegurar que
el alumbrado de los pasillos, escaleras y salidas sea tal que todas las personas
que vayan a bordo puedan llegar facilmente a los puestos de arriado y a los
de estiba de los botes y balsas salvavidas.
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CAPITULO 1V
RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA‘

PARTE A - AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

Regla 1
Ambito de aplicacién

a) Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el presente Capitulo es aplicable
a todos los buques regidos por las presentes Reglas.

b) El presente Capitulo no es aplicable a buques para los que de otro modo
regirian las presentes Reglas, mientras naveguen por los Grandes Lagos de
América del Norte y las aguas que comunican a éstos entre si y las que les son
tributarias, hasta el limite Este que marca la salida inferior de la Esclusa de
St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec, Canadi.*

c) Ninguna disposicién del presente Capitulo impedird que un buque o una
embarcacién de supervivencia en peligro emplee todos los medios de que
disponga para lograr que se le preste atencién, sefialar su posicion y obtener
ayuda.

Regla 2
Expresiones y definiciones

A los efectos lel presente Capitulo, las expresiones dadas a continuacién
tendrdn el significado que aqui se les asxgna Todas las demds expresiones
utilizadas en el presente Capitulo que estén también definidas en el Reglamento
de clliadiocomunicaciones tendrdn el significado que en dicho Reglamento se
les da.

a) Por “Reglamento de Radiocomunicaciones” se entendera el Reglamento de
Radiocomunicaciones anejo o que se considere anejo al mas reciente Convenio
Internacional de Telecomunicaciones que esté en vigor en el momento de que
se trate.

b) Por “autoalarma radiotelegrifico” se entenderd un aparato receptor de
alarma que responda automiticamente a la sefial de alarma radiotelegrafica y
que haya sido aprobado.

¢) Por “autoalarma radiotelefonico” se entenderd un aparato receptor de
alarma que responda automdticamente a la seiial de alarma radiotelefénica y
que haya sido aprobado.

* Por razones de seguridad, estos buques estdn sujetos a normas de radiocomuni ones
especiales, que figuran en el acuerdo concertado al respecto por Canadd y los ados
Unidos de América.
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d) Las expresiones “estacion radiotelefonica’, “instalacion radiotelefonica’ y
“servicio de escucha radioteiefénica” se entenderdn referidas a la radiotelefonia
en ondas hectométricas, a menos que expresamente se indique otra cosa.

e) Por “oficial radiotelegrafista” se entenderi la persona que tenga por lo
menos un certificado de operador radiotelegrafista de primera o segunda clase
o un certificado general de operador de radiocomunicaciones para el servicio
moévil maritimo, ajustados a las disposiciones del Reglamento de Radio-
comunicaciones, y que desempefie su cometido en la estacion radiotelegrafica
de un buque equipado con dicha estacidon en cumplimiento de lo dispuesto en
la Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo.

f) Por “operador radiotelefonista” se entendera la persona que tenga un
titulo adecuado, ajustado a las disposiciones del Reglamento de Radio-
comuuicaciones.

g) Por “instalacion existente™ se entendera:

i) una instalacion totalmente montada a bordo de un buque antes de la
fecha de entrada en vigor del presente Convenio, sea cual fuere la
fecha en que se produzca la aceptacién de éste por parte de la Adminis-
tracion correspondiente; y

it} una instalacion montada en parte a bordo de un buque antes de la
fecha de entrada en vigor del presente Convenio y el resto de la cual
esté constituido por elementos instalados en sustitucién de otros
idénticos, o por elementos que cumplen con las prescripciones del
presente Capitulo.

h) Por “instalacion nueva” se entendera cualquier instalacién que no sea una
instalacién existente.

Regla 3
Estacion radiotelegradfica

Los buques de pasaje, sea cual fuere su tonelaje, y los buques de carga de
arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, iran equipados con una estacion
radiotelegrafica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9 y 10 del
presente Capitulo, a menos que la Regla 5 del mismo los exima de la obligacion
de llevarla.

Regla 4
Estacion radiotelefonica

Los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas,
pero inferior a 1.600, a menos que vayan equipados con una estacion radio-
telegrafica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9 y 10 del presente
Capitulo, irdn provistos de una instalacién radiotelefénica que cumpla con las
- posiciones de las Reglas 15 y 16 del presente Capitulo, siempre que en virtud

c}c,lo ldispuesto en la Regla 5 del mismo no estén exentos de la obligacion de
llevarla.



—800—

Regla §
Exenciones respecto de las Reglas 3 y 4

a) Los Gobiernos Contratantes estiman sumamente deseable no apartarse de
la aplicacion de las Reglas 3 y 4 del presente Capitulo. Sin embargo, la Adminis-
tracién podra conceder a determinados buques, de pasaje o de carga, exenciones
de caricter parcial o condicional (o lo uno y lo otro), o exencién total, respecto
de lo dispuesto en la Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo.

b) Las exenciones admisibles en virtud del parrafo a) de la presente Regla
se concederdn solamente a buques que efectien viajes en los que la distancia
maxima a que se alejen de la costa, la duracidn de la travesia, la ausencia de
riesgos de navegacién en gea~al y las demds condiciones que afecten a la
seguridad sean tales que hagan irrazonable o innecesaria la plena aplicacién de
la Regla 3 o de 1a Regla 4 del presente Capitulo. Para decidir si procede conceder
o no exenciones a determinados buques, las Administraciones tendrdn en cuenta
el efecto que tales exenciones puedan producir en la eficacia general del servicio
de socorro para la seguridad de todos los buques. Las Administraciones
tendran presente la conveniencia de exigir que los buques eximidos de la
obligacion de satisfacer lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo vayan
provistos, a titulo de condicion necesaria para la exencién, de una estacién
radiotelefonica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 15 y 16 de este
mismo Capitulo.

¢) Las Administraciones remitiran a la Organizacion, lo antes posible a partir
del 1 de enero de cada afio, un informe que indique todas las exenciones con-
cedidas en virtud de los parrafos a) y b) de la presente Regla durante el afio
civil precedente y las razones por las que fueron concedidas,

PARTE B - SERVICIOS DE ESCUCHA

Regla 6
Servicios de escucha radiotelegrdfica

a) Todo buque que de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3 o en la
Regla 4 del presente Capitulo esté equipado con una estacion radiotelegrafica,
llevard, mientras esté en la mar, un oficial radiotelegrafista cuando menos, y si
no va provisto de un autoalarma radiotelegrafico mantendra, a reserva de lo
dispuesto en el parrafo d) de la presente Regla, un servicio de escucha continua
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, desempefiado por un
oficial radiote! grafista que emplee auriculares o altavoz.

b) Todo buque de pasaje que de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3
del presente Capitulo esté equipado con una estacién radiotelegrafica, si va
provisto de un autoalarma radiotelegrifico mantendra, a reserva de lo dispuesto
en el parrafo d) de la presente Regla y mientras esté en la mar, un servicio de
escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, desempefiado
por un oficial radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoz y realizado
como a continuacion se indica:
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si el buque transporta o estd autorizado para transportar hasta 250
pasajeros, durante 8 horas diarias, como minimo, de escucha total;

si transporta o estd autorizado para transportar méas de 250 pasajeros,
y efectia un viaje de duracién superior a 16 horas entre dos puertos
consecutivos, durante 16 horas diarias, como minimo, de escucha
total. En este caso, el buque debera llevar dos oficiales radiotelegrafistas
cuando menos;

si transporta o estd autorizado para transportar mas de 250 pasajeros,
y efectia un viaje de duracion inferior a 16 horas entre dos puertos
consecutivos, durante 8 horas diarias, como minimo, de escucha total.

Todo buque de carga que de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 3 del presente Capitulo esté equipado con una estacién radio-
telegrafica, si va provisto de un autoalarma radiotelegrafico mantendra,
a reserva de lo dispuesto en el parrafo d) de la presente Regla y
mientras esté en la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelegrafia, desempefiado por un oficial radio-
telegrafista que emplee auriculares o altavoz, durante un total de
8 horas diarias como minimo.

Todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas,
pero inferior a 1.600, que esté equipado con una estacion radio-
telegrafica en cumplimiento de la dispuesto en la Regla 4 del presente
Capitulo, si va provisto de un autoalarma radiotelegrifico mantendra,
a reserva de lo dispuesto en el parrafo d) de la presente Regla y
mientras esté en la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelegrafia, desempefiado por un oficial
radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoz, durante los periodos
que determine la Administracion. Las Administraciones tendran en
cuenta, sin embargo, la conveniencia de exigir, siempre que sea
posible, un total de 8 horas diarias de escucha como minimo.

Durante el periodo en que, en cumplimiento de lo dispuesto en la
presente Regla, un oficial radiotelegrafista deba escuchar en la
frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, dicho oficial podra
interrumpir la escucha mientras esté comunicando en otras frecuencias
o ejecutando otras tareas esenciales relacionadas con el servicio
radioeléctrico, pero solamente en caso de que sea imposible realizar
esa escucha por medio de auriculares de dos lineas o de un altavoz.
El servicio de escucha sera desempeiiado siempre por un oficial radio-
telegrafista que emplee auriculares o altavoz durante los periodos de
silencio determinados por el Reglamento de Radiocomunicaciones.

. En la expresion “tareas esenciales relacionadas con el servicio
radioeléctrico”, empleada en esta Regla, quedan comprendidas
reparaciones urgentes de:

1) equipo de radiocomunicaciones utilizado para fines de seguridad;
2) equipo de radionavegacion, por orden del capitn.

Ademds de lo dispuesto en el apartado i) del presente parrafo, en
buques distintos de los de pasaje con varios oficiales radiotelegrafistas
a bordo, en casos excepcionales, es decir, cuando resulte imposible
realizar la escucha por medio de auriculares de dos lineas o de un
altavoz, el oficial radiotelegrafista podra interrumpir la escucha por
orden del capitin a fin de efectuar operaciones de mantenimiento
necesarias para impedir averias inminentes en:
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~el equipo de radiocomunicaciones utilizado para fines de
seguridad;
- el equipo de radionavegacion;
- otros aparatos electrénicos de navegacion, y las reparaciones
necesarias;
a condicién de que:

1) a jL}iCiO de la Administracion interesada, el oficial radiotelegrafista
esté debidamente capacitado para desempefiar estas funciones;

2) el buque esté equipado con un selector de recepcién que satisfaga
las prescripciones del Reglamento de Radiocomunicaciones;

3) el servicio de escucha esté desempefiado siempre por un oficial
radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoz durante los

periodos de sil. 20 0 determinados por el Reglamento de Radio-
comunicaciones.

e) Todos los buques provistos de autoalarma radiotelegrafico tendran éste
en funcionamiento mientras se hallen en la mar, siempre que no estén efectuando
una escucha de conformidad con lo dispuesto en los parrafos b), ¢) o d) de la
presente Regla y, a ser posible, durante la realizacion de las operaciones de
radiogoniometria.

f) Los periodos de escucha previstos en la presente Regla, incluidos los
determinados por la Administracion, habran de ser mantenidos preferentemente
durante los prescritos por el Rezlamento de Radiocomunicaciones para el
servicio radiotelegrafico.

Regla 7
Servicios de escucha radiotelefénica

a) Todo buque equipado con una estacién radiotelefénica de conformidad
con lo dispuesto en la Regla 4 del presente Capitulo llevara, a fines de seguridad,
cuando menos un operador radiotelefonista (que podra ser el capitin, un
oficial 0 un miembro de la tripulacion que tenga certificado de radiotelefonista)
y, mientras esté en la mar, mantendrd un servicio de escucha continua en la
frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar de a bordo desde
el cual se gobierne normalmente el buque, mediante un receptor de escucha
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y empleando un altavoz,
un altavoz con filtro o un autoalarma radiotelefénico.

b) Todo buque que de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3 o en la
Regla 4 del presente Capitulo esté equipado con una estacion radiotelegrafica
mantendra, mientras esté en la mar, una escucha continua en la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar que la Administracion determine,
mediante un receptor de escucha que opere en la frecuencia de socorro utilizada
en radiotelefonia y empleando un altavoz, un altavoz con filtro o un autoalarma
radiotelef6nico. ’

Regla 8
Servicios de escucha radiotelefénica en ondas métricas

Todo buque equipado con una estacién radiotelefénica de ondas métricas
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 18 del Capitulo V mantendré un
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servicio de escucha en el puente durante los periodos y en los canales que pueda
determinar el Gobierno Contratante a que se hace referencia en dicha Regla.

PARTE C - PRESCRIPCIONES TECNICAS

Regla 9
Estaciones radiotelegrdficas

a) La estacion radiotelegrifica estara situada de modo que no haya inter-
ferencia alguna originada por ruidos exteriores, sean éstos mecdnicos o de otra
indole, perjudicial para la recepcion de las sefiales radioeléctricas. Irda emplazada
en el punto més alto que quepa asignarle en el buque, con miras a garantizar
el mayor grado posible de seguridad.

b) La cabina radiotelegrafica tendra amplitud suficiente y ventilacién adecuada
para el buen funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas principal y de
reserva, y no se hara uso de ella con ningtin fin que pueda entorpecer la utiliza-
cion de la estacion radiotelegrafica.

¢) El dormitorio de uno, al menos, de los oficiales radiotelegrafistas, estard
situado lo mas cerca posible de la cabina radiotelegrifica. En los buques nuevos
dicho dormitorio no estara situado dentro de la cabina radiotelegrafica.

d) Entre la cabina radiotelegrifica y el puente y, si lo hay, cualquier otro
lugar desde el que se gobierne el buque, habra un eficiente sistema de llamada
y comunicacién oral, en ambos sentidos, que serd independiente de la red
principal de comunicaciones del buque.

e) La instalacién radiotelegrifica estard montada en una posicion tal que
quede protegida contra los efectos perjudiciales del agua y de las temperaturas
extremas. Sera de ficil acceso, tanto para utilizacién inmediata en caso de
peligro como para la realizacién de reparaciones.

f) Se instalara un reloj de funcionamiento seguro cuya esfera mida 12,5
centimetros (5 pulgadas) de didmetro como minimo, provisto de segundero
concéntrico y graduado de modo que indique los periodos de silencio prescritos
por el Reglamento de Radiocomunicaciones para el servicio radiotelegrafico.
Ir4d firmemente montado en la cabina radiotelegrafica, en una posicién tal que
el oficial radiotelegrafista pueda ver toda la esfera con facilidad y precisién
desde su puesto de trabajo radiotelegrafico y desde el puesto de prueba del
receptor del autoalarma radiotelegrafico.

g) La cabina radiotelegrafica contara con una luz de emergencia de funciona-
miento seguro constituida por una lampara eléctrica permanentemente dispuesta
para iluminar de modo satisfactorio tanto los mandos de funcionamiento de las
instalaciones radiotelegraficas principal y de reserva como el reloj prescrito en
el parrafo f) de la presente Regla. En las instalaciones nuevas esta limpara, si
esta alimentada por la fuente de energia de reserva prescrita en la Regla 10 a) iii)
del presente Capitulo, funcionara controlada por conmutadores bidireccionales
colocados cerca de la entrada principal de la cabina radiotelegrifica y en el
Puésto de trabajo radiotelegrafico, a menos que por la disposicién de la cabina
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radiotelegrifica no esté ello justificado. Dichos conmutadores levarin las
indicaciones escritas que muestren claramente su finalidad.

h) En la cabina radiotelegrafica se guardara una limpara eléctrica de ins-
peccion alimentada por la fuente de energia de reserva prescrita en la Regla 10
a) iii) del presente Capitulo y provista de un cabie flexible de longitiid adecuada,
o bien una linterna eléctrica de mano.

i) La estacion radiotelegrafica estard provista de las piezas de respeto, las
herramientas y el equipo de pruebas que se precisen para mantener la instalacion
radiotelegrafica en buenas condiciones de funcionamiento mientras el buque
esté en la mar. El equipo de pruebas comprenderd uno o mis instrumentos
para la medicion de voltajes en corriente alterna y continua, y de ohmios.

j) Si hay una cabina radiotelegrafica de emergencia habilitada aparte, se le
aplicaran las prescripciones establecidas en los parrafos d), ¢), f), g) y h) de la
presente Regla.

Regla 10
Instalaciones radiotelegrdficas

a) A menos que en la presente Rezla se disponga expresamente otra cosa:

i) la estacion radiotelegrifica comprendera una instalacion principal y
una instalacién de reserva, eléctricamente separadas y eléctricamente
independientes la una de la otra;

ii) la instalacion principal comprenderd un transmisor principal, un
receptor principal, un receptor de escucha en la frecuencia de socorro
utilizada en radiotelefonia y una fuente de energia principal;

iii) la instalacion de reserva comprenderd un transmisor de reserva, un
receptor de reserva y una fuente de energia de reserva;

iv) se proveerin e instalaran una antena principal y otra de reserva,
aunque la Administracion podrd eximir a cualquier buque de la
obligacion de llevar antena de reserva si estima que su instalacién no
es factible o que exigirla es irrazonable, pero entonces el buque tendrd
que llevar una antena de respeto apropiada y completamente armada,
que pueda quedar instalada inmediatamente. Ademas, en todo caso
habra a bordo hilo de antena y aisladores suficientes para montar una
antena adecuada. La antena principal que se halle suspendida entre
soportes expuestos a vibrar ird debidamente protegida contra las
roturas.

b) En las instalaciones de los buques de carga (salvo las de buques de carga
de arqueo brut~ igual o superior a 1.600 toneladas, efectuadas a partir del dia
19 de noviembre de 1952), si el transmisor principal cumple con todas las
prescripciones relativas al transmisor de reserva, este 1iltimo no sera obligatorio.

¢) i) El transmisor principal y el de reserva podran quedar conectados y
sintonizados rapidamente con la antena principal y, si la hubiere, con
la de reserva.

ii) El receptor principal y el de reserva podran quedar conectados rapida-
mente a cualquier antena con la que deban ser utilizados.
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d) Todos los elementos de Ia instalacidn de reserva irdn emplazados a la
mé:i:lna altura que quepa asignarles, con miras a obtener la mayor seguridad
posible.

¢) Tanto el transmisor principal como el de reserva seran capaces de transmitir
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, empleando una clase de
emisién asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha fre-
cuencia. Ademas, el transmisor principal tendra capacidad para transmitir por
lo menos en dos frecuencias de trabajo, en las bandas autorizadas entre 405 kHz.
v 535 kHz., utilizando las clases de emision asignadas por el Reglamento de
Radiocomunicaciones a estas frecuencias. El transmisor de reserva podra ser
un transmisor de socorro de barco, tal como éste viene definido en ¢l Reglamento
de Radiocomunicaciones y con los limites de utilizacion que fija dicho Regla-
mento.

f) Siel Reglamento de Radiocomunicaciones prescribe una emision modulada,
los transmisores principal y de reserva tendrin una profundidad de modulaciéon
del 70 por ciento como minimo y una frecuencia de modulacion de entre 450 y
1.350 Hz.

g) Cuando estén conectados a la antena principal, los transmisores principal
y de reserva tendran el alcance normal minimo que se especifica a continuacion,
es decir, deberan ser capaces de transmitir sefiales claramente perceptibles de
buque a buque durante el dia y en condiciones y circunstancias normales con
los alcances especificados.* (Normalmente se recibirdn sefiales claramente
perceptibles si el valor eficaz de la intensidad de campo en ¢! receptor es de
50 microvoltios por metro como minimo.)

*  Si se carece de una medida directa de la intensidad de campo, los datos siguientes podran

servir de gufa para determinar aproximadamente el alcance normal:

Alcance normal en
millas marinas

Potencia total en

Metros-amperios*

antena (vatios)?

200 128 200
175 102 125
150 76 "
125 58 41
100 45 25

75 34 14

1 Esta cifra representa el producto de la altura mdxima de la antena, expresada en metros,

sobre la linea de mdxima carga, por la corriente de 12 antena expresada en amperios
(valor eficaz).
Los valores dados en la segunda columna del cuadro corresponden a un valor medio
de la razon
Altura efectiva de la antena
Altura maxima de la antena

Esta razén varia con las condiciones que en cada caso se den de la auntena y puede
fluctuar entre 0,3 y 0,7 aproximadamente.

Los valores dados en la tercera columna del cuadro corresponden a un valor medio
de la razén

= 0,47

Potencia radiada por la antena
Potencia total en antena

Esta razoén varfa considerablement con los valores de la altura efectiva y de la resistencia
de la antena.

= 0,08
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Alcance normal minimo en’
' millas marinas

Transmisor | Transmisor
principal de’reserva
Todos los buques de pasaje, y los de carga de
arqueo bruto igual o superior a 1.600
toneladas 150 100
Buques de carga de arqueo bruto inferior a 5
1.600 toneladas 100 7

h) i) Los receptores principal y de reserva serin capaces de recibir en la
frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia y en las clases de

emisién asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha
frecuencia.

ii) Ademas, el receptor principal permitird recibir en las frecuencias y en
las clases de emisidn utilizadas para la transmisién de sefiales horarias,
mensajes meteorolégicos y otras comunicaciones relacionadas con la
seguridad de la navegacion que la Administracion pueda considerar
necesarias.

“1ii)  El receptor de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radio-
telefonia estard presintonizado a esta frecuencia. LLevara un filtro o
un dispositivo para silenciar e! altavoz, si éste se encuenira en el
puente, en ausencia de una sefial de alarma radiotelefénica. El dis-
positivo silenciador sera facil de conectar y desconectar y podra ser
utilizado cuando, en opinién del capitdan, las condiciones sean tales
que ¢l mantenimiento de la escucha con el altavoz abierto pudiera
restar seguridad a la navegacion del buque.

iv) 1) Sise provee transmisor radiotelefénico, éste llevara un dispositivo
de generacion automadtica de la sefial de alarma radiotelefénica,
proyectado de manera que no pueda ser accionado por error y
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 16 e) del presente
Capitulo. Dicho dispositivo podra ser desconectado en cualquier
momento para permitir la transmision inmediata de un mensaje
de socorro.

2) Se proveerdn los medios necesarios para comprobar periddica-
mente el buen funcionamiento del dispositivo de generacion
automatica de la sefial de alarma radiotelefonica en frecuencias
distintas de la de socorro utilizada en radiotelefonia, haciendo uso
para ello de una antena artificial adecuada.

i) El receptor principal tendra sensibilidad suficiente para producir sefiales
en los auriculares o por medio de un altavoz aun cuando la tensién de entrada
en el receptor no sea mds que de 50 microvoltios. El receptor de reserva tehdra
sensibilidad suficiente para producir dichas sefiales aun cuando su tension de
entrada no sea mas que de 100 microvoltios.

j) Mientras el buque esté en la mar se dispondrd en todQ momento de un
suministro de energia eléctrica suficiente para hacer funcionar la instalacion
principat con el alcance normal sefialado en el parrafo g) de la presente Regla

o s S el bt b v o ri il
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y para cargar todas las baterfas de acumuladores que forman parte de Ia estacién
radiotelegrifica. En ¢l caso de buques nuevos, el voltaje de alimentacién de la
estacién principal se mantendr4 dentro de un 410 por ciento del valor nominal,
En el caso de buques existentes se le mantendrd lo mds cerca posible del valor
nominal y, si es factible, dentro de un 4-10 por ciento de este valor.

k) La instalacién de reserva llevarid una fuente de energia'independiente de
la de fuerza propulsora del buque y de 1a red eléctrica de éste.

1) 1) La fuente de energia de reserva estard constituida de preferencia por
baterfas de acumuladores que se puedan cargar por medio de la red
eléctrica del buque, y en cualquier circunstancia cabra activarla
rdpidamente y podra hacer funcionar el transmisor y el receptor de
reserva, en condiciones normales de servicio, durante 6 horas seguidas
por lo menos, ademds de poder suministrar las cargas suplementarias
que se mencionan en los parrafos m) y n) de la presente Regla.*

ii) La fuente de energia de reserva tendra capacidad suficiente para hacer
funcionar simultineamente el transmisor de reserva y, si la hubiere, la
instalacion de ondas métricas, durante 6 horas por lo menos, a no ser
que exista un conmutador que asegure que sélo cabra el funcionamiento
alternado de ambas instalaciones. El uso que la instalacién de ondas
métricas haga de la fuente de energia de reserva quedard limitadoa la
transmisién de comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad.
Otra posible solucién consiste en proveer una fuente de energia de
reserva distinta para la instalaci>n de ondas métricas.

m) La fuente de energia de reserva se utilizard para alimentar la instalacién
de reserva y el dispositivo de manipulacién automdtica emisor de la sefial de
al%a especificado en el parrafo r) de la presente Regla, si es de accionamiento
zléctrico

La fuente de energia de reserva también podr4 ser utilizada para alimentar:
i) el autoalarma radiotelegrafico;
ii) laluz de emergencia especificada en la Regla 9 g) del presente Capitulo;
iii) el radiogoniémetro;
iv) la instalacion radiotelefonica de ondas métricas;
v) el dispositivo generador de la sefial de alarma radiotelefénica cuando
lo haya a bordo;

vi) cualquier dispositivo prescrito por el Reglamento de Radiocomunica-
ciones que permita pasar de la transmision a la recepci6n y viceversa.

A reserva de lo displiésto. en el parrafo n) de la presente Regla, la fuente de
energia dé reserva no serd utilizada para fines distintos de los especificados
en el presente parrafo..

n) No obstante lo dispuesto en el parrafo m) de la presente Regla, la Adminis-
tracién podra autorizar en los buques de carga el uso de la fuente de energia
de reserva para alimentar un reducido nimero de circuitos de emergencia de
baja potencia totalmente situados en la parte superior del buque, como el del

*  Para determinar la cantidad de electricidad que habrd de suministrar Ia fuente de energia
de reserva, se recomienda utilizar como guia la férmula siguiente:
4 del consumo de corriente del transmisor, con ¢l manipulador bajo (seiial)
+ % del consumo de corriente del transmisor, con el manipulador levantado (espacio)
+ el oonsu&l:o de corriente del receptor y de los dem4s circuitos conectados a ia fuente de
reserva.
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alumbrado de emergencia de la cubierta de botes, a condicion de que dichos
circuitos puedan ser desconectados ficilmente en caso necesario y de que la
fuente de energia tenga capacidad suficiente para suministrar 1a carga o las
cargas adicionales.

o) Lafuente de energia de reserva y su cuadro de distribucién iran emplazados
a la altura maxima que quepa asignarles y seran de facil acceso para el oficial
radiotelegrafista. El cuadro de distribucion estara sitvado, siempre que esto sea
posible, en una cabina radiotelegrifica; si no lo estuviere, dispondra de
iluminacidn.

p) Mientras el buque esté en la mar, las baterias de acumuladores, ya formen
parte de la instalacién principal, ya de la de reserva, seran cargadas todos los
dias hasta su tope maximo normal.

q) Se tomardn todas las medidas convenientes para eliminar en lo posible las
causas de interferencias radioeléctricas derivadas de aparatos eléctricos y de
otro tipo instalados a bordo, y para suprimir dichas interferencias. Si es
necesario se tomaridn medidas que garanticen que las antenas conectadas a
receptores de radiodifusion no entorpecerdn con interferencias el buen
funcionamiento de la estacion radiotelegrifica. Se tendrd especialmente en
cuenta esta prescripcion en el proyecto de buques nuevos.

r) Para transmitir la sefial de alarma radiotelegrdfica habra, ademas de los
medios de manipulacién manual, un dispositivo de manipulacién automatica
capaz de accionar el transmisor principal y el de reserva. Este dispositivo podra
quedar desconectado en cualquier momento para hacer inmediatamente posible
la manipulacion manual del transmisor. Si es eléctrico, debera poder funcionar
con alimentacion de la fuente de energia de reserva.

s) Mientras el buque esté¢ en la mar, el transmisor de reserva, si no se le
utiliza a fines de comunicacion, sera sometido a prueba todos los dias empleando
una antena artificial adecuada, y por lo menos una vez en cada viaje con la
antena de reserva, si ésta va instalada. Se probard también a diario la fuente
d& energia de reserva.

t) Todo equipo que forme parte de la instalacion radiotelegrafica serd de
funcionamiento seguro y estard construido de modo que resulte facilmente
accesible a fines de mantenimiento.

u) No obstante lo dispuesto en la Regla 4 del presente Capitulo, en el caso
de buques de carga de arqueo bruto inferior a 1.600 toneladas la Administracion
podra aceptar una aplicacion no rigurosa de lo prescrito en la Regla 9 del
presente Capitulo, v en la presente Regla, a condicién de que la calidad de la
estacion radiotelegrafica no sea inferior a la exigida ed virtud de las Reglas 15y 16
del presente Capitulo para estaciones radiotelefonicas, en la medida en que
puedan serle aplicables. En particular, tratindose de buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 300 toneladas, pero inferior a 500, la Administracion
podra no exigir:

i) el receptor de reserva;

ii) la fuente lde energia de reserva en las instalaciones existentes;

iii} la proteccion de la antena principal contra roturas por efecto de la
vibracidn;

iv) que los medios de comunicacién entre la estacidon radiotelegrafica y
el puente sean independientes de la red principal de comunicaciones;

v) que el alcance del transmisor sea superior a 75 millas.
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Regla 11

Autoalarmas radiotelegrdficos

a) Todo autoalarma radiotelegrifico instalado después-del 26 de mayo de
1965 cumplird como minimo con las siguientes prescripciones:

i)

ii)

iii)

iv)

vi)

Vii)

viii)

Dado que no haya interferencias de ninguna clase, habra de poder ser
accionado, sin ajuste manual, por cualquier sefial de alarma radio-
telegrafica transmitida, en la frecuencia de socorro utilizada en radio-
telegrafia, por cualquier transmisor de estacién costera, de socorro de
barco o de embarcacion de supervivencia que funcione de conformidad
con lo dispuesto en el Reglamento de Radiocomunicaciones, siempre
que la intensidad de la sefial en la entrada del receptor sea superior a
100 microvoltios e inferior a 1 voltio.

Dado que no haya interferencias de ninguna clase, habrd de poder ser
accionado bien por tres, bien por cuatro rayas consecutivas, cuando la
duracion de éstas varie entre 3,5 segundos y el valor mds aproximado
posible a 6 segundos, y cuando la duracién de los intervalos oscile
entre 1,5 segundos y el valor mas pequefio posible, preferiblemente no
superior a 10 milésimas de segundo.

No podra ser accionado por parésitos atmosféricos ni por ninguna
sefial que no sea la de alarma radiotelegrafica, siempre que las sefiales
recibidas no constituyan de hecho una sefial comprendida entre los
limites de tolerancia indicados en el precedente apartado ii).

La selectividad del autoalarma radiotelegrafico sera tal que pro-
porcione una sensibilidad practicamente uniforme en una banda que
abarque no menos de 4 kHz. ni mds de 8 kHz. a cada lado de la
frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia y que fuera de esta
banda proporcione una sensibilidad que disminuya tan ripidamente
como permitan las mejores normas técnicas.

Si es posible, el autoalarma radiotelegrafico deberd ajustarse auto-
maticamente en presencia de pardsitos atmosféricos o de otras sefiales
interferentes, de manera que en un lapso razonablemente corto se
acerque al estado en que puede distinguir con facilidad maxima la
sefial de alarma radiotelegrafica.

Cuando lo accione una sefial de alarma radiotelegrafica, o si falla, el
autoalarma radiotelegrafico hard que suene una seiial de aviso con-

. tinuo en la cabina radiotelegrafica, el dormitorio del oficial radio-

telegrafista y el puente. Si es posible, el aviso se producird también en
caso de que falle un elemento cualquiera del sistema receptor de
alarma, Para cortar la sefial de aviso habrda un solo interruptor
instalado en la cabina radiotelegrafica.

A fines de comprobacion periddica del autoalarma radiotelegrafico,
éste contard con un generador presintonizado a la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelegrafia y con un dispositivo de manipula-
cién que permita producir una sefial de alarma radiotelegrafica con la
intensidad minima indicada en i). Habra también medios para conectar
auriculares que hagan posible escuchar las sefiales recibidas por el
autoalarma radiotelegrafico.

El autoalarma radiotelegrafico podrd soportar vibraciones, humedad
y cambios de temperatura equivalentes a los registrados en las duras




—-810-

condiciones que se dan a bordo de los buques en la mar, y seguir
funcionando en ellas.

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autoalarma radiotelegrifico, la
Administracidn interesada se cerciorard, mediante pruebas practicas realizadas
en condiciones de funcionamiento equivalertes a las dados en la realidad, de
que Icl aparato satisface las normas prescritas en al parrafo a) de la presente
Regla.

¢) En los buques provistos de autoalarma radiotelegrafico, un oficial radio-

telegrafista comprobard el buen funcionamiento de este aparato cada 24 horas,

como minimo, mientras se esté en la mar. Si no funciona bien, el oficial radio-

t?legraﬁsta dara cuenta del hecho al capitdn o al oficial que esté de guardia en.
el puente,

d) Un oficial radiotelegrafista comprobara periédicamente el buen funciona-
miento del receptor del autoalarma radiotelegrafico, provisto éste de su antena
normal, escuchando las sefiales y compardndolas con otras similares recibidas
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia por medio de la instala-
cién principal.

¢) En la medida de lo posible el autoalarma radiotelegrifico no deberad
influir, cuando esté conectado a una antena, en la precisién del radiogonioémetro.

Regla 12
Radiogoniémetros

a) i) El radiogonidmetro que prescribe la Regla 12 del Capitulo V serd
eficiente y podrd recibir sefiales con minimo ruido de receptor y
obtener marcaciones que permitan determinar la demora y la direccién
verdaderas.

ii) Podra recibir sefiales en las frecuencias utilizadas en radiotelegrafia
asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a fines de
socorro y de radiogoniometria y a radiofaros maritimos.

iif) Dado que no haya interferencias, el radiogoniémetro tendrd sensibili-
dad suficiente para permitir la obtencién de marcaciones exactas aun
con una sefial cuya intensidad de campo no exceda de 50 microvoltios
por metro. )

iv) Dentro de lo factible, el radiogoniémetro estara situado de modo que
la interferencia con que los ruidos mecdnicos o de otra indole
dificulten la determinacién eficiente de las marcaciones sea la menor
posible.

v) Dentro de lo factible, el sistema de antenas del radiogoniometro
estara instalado de modo que la proximidad de otras antenas, plumas
de carca, drizas metélicas u otros objetos metélicos de gran tamaifio
entorpezcan lo menos posible la determinacién eficiente de las
marcaciones.

vi) Habr4 un eficiente sistema de llamada y comunicacién oral, en ambos
sentidos, entre el radiogoniémetro y el puente.

vii) Todos los radiogoniémetros deberén estar calibrados, desde que se les
instale a bordo, de modo satisfactorio para la Administracién. Se
verificara la calibracién mediante marcaciones de comprobacién o
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efectuando una nueva calibracion siempre que la posicién de cualquiera
de las antenas-o estructuras de cubierta experimente cambios que-
puedan influir sensiblemente en la exactitud del radiogoniémetro.
Las caracteristicas de la calibracién seran comprobadas a intervalos
de un afio o de duracién lo mds aproximada posible a un afio. Se
llevard un registro de las calibraciones y de todas las comprobaciones
de su exactitud.

b) i) El equipo de radio de recalada en la frecuencia de socorro utilizada
en radiotelefonia permitird obtener marcaciones radiogoniométricas
en dicha frecuencia sin ambigiiedad de sentido y dentrc de un arco
de 30 grados por ambas bandas de la proa.

ii) Al instalar y probar el equipo mencionado en el presente parrafo se
tendrdn en cuenta las recomendaciones pertinentes del Comité
Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones (CCIR).

iil) Se tomarin todas las medidas que razonablemente quepa adoptar
para garantizar la capacidad de recalada exigida en este parrafo. En
los casos en que por dificultades técnicas no se pueda conseguir esa
capacidad de recalada, las Administraciones podrin eximir a buques
determinados de cumplir con lo prescrito en el presente pérrafo.

Regla 13
Instalacion radiotelegrdfica pa, « botes salvavidas a motor

a) La instalacion radiotelegrafica prescrita en la Regla 14 del Capitulo I1I
comprenderd un transmisor, un receptor y una fuente de encrgia. Estard
concebida de modo que en caso de emergencia pueda ser utilizada por una
persona no capacitada especialmente.

b) El transmisor tendra capacidad para transmitir en la frecuencia de socorro
utilizada en radiotelegrafia empleando una clase de emisién asignada por el
Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia. Tendrd también
capacidad para transmitir en la frecuencia y en la clase de emision asignadas
por el Reglamento de Radiocomunicaciones a las embarcaciones de supervivencia,
para uso en las bandas comprendidas entre 4.000 y 27.500 kHz.

¢) Siel Reglamento de Radiocomunicaciones prescribe una emisién modulada,
el transmisor tendrd una profundidad de modulacién del 70 por ciento como
minimo y una frecuencia de modulacién de entre 450 y 1.350 Hz.

d) Ademis de manipulador para transmisiones manuales, el transmisor
tendra un dispositivo de manipulacién automdtica para la transmision de las
sefiales radiotelegraficas de alarma y de socorro.

e) Enla frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia el transmisor tendrd
un alcance normal minimo (segun se especifica en la Regla 10 g) del presente
Capitulo) de 25 millas utilizando la antena fija.*

f) El receptor serd capaz de recibir en la frecuencia de socorro utilizada en
radiotelegrafia, y en las clases de emision asignadas por el Reglamento de Radio-
comunicaciones a dicha frecuencia.

® Si se carece de una medida de la intensidad de campo, cabré admitir que se obtendrs este
. alcance si el producto de la altura de Ia antena sobre Ia linea de flotacioén por la corriente
de la antena (valor eficaz) es de 10 metros-amperios.
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g) La fuenté de energia estard constituida por una bateria de acumuladores
de capacidad suficiente para alimentar el transmisor durante 4 horas seguidas
en condiciories normales de servicio. Si la bateria es de un tipo tal que necesite
ser cargada, se dispondrd de los medios que permitan cargarla con la red
eléctrica del buque. Los habri ademas para cargarla después de que el bote
salvavidas haya sido puesto a flote.

h) Cuando la instalacién radiotelegrifica y el proyector prescrito en la
Regla 14 del Capitulo III hayan de recibir energia de la misma bateria, ésta
tendr4 capacidad suficiente para suministrar la carga adicional del proyector.

i) Se proveerd una antena de tipo fijo con medios que le den soporte a la
mayor altura posible. Ademds, si esto es factible, habra una antena sostenida
por una cometa o un globo.

j) Mientras el bugque esté en la mar, semanalmente un oficial radiotelegrafista
probar el transmisor utilizando una antena artificial adecuada y cargaré
completamente la bateria si ésta es de un tipo que hace esto necesario.

Regla 14
Aparato radioeléctrico portdtil para embarcaciones de supervivencia

a) El aparato prescrito por la R:gla 13 del Capitulo III comprenderd un
transmisor, un receptor, una antena y una fuente de energia. Estard concebido
de modo que en caso de emergencia pueda ser utilizado por una persona no
capacitada especialmente.

b) El aparato sera facil de trunsportar, estanco, capaz de flotar en el mar y
susceptible de ser lanzado al mismo sin sufrir desperfectos. Todo equipo nuevo
serd lo més liviano y compacto posible y, preferentemente, utilizable tanto en
los botes como en las balsas salvavidas. '

¢) El transmisor serd capaz de transmitir en la frecuencia de socorro utilizada
en radiotelegrafia empleando una clase de emisidén asignada por el Reglamento
de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia. Podrd asimismo transmitir, en la
frecuencia utiliza radiotelegrafia y empleando una clase de emision
asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a las embarcaciones de
supervivencia, en la‘s{b{rsdas comprendidas entre 4.000 y 27.500 kHz. Sin
embargo, la Administracién podrd permitir que el transmisor sea capaz de
transmitir en la frecuencia utilizada en radiotelefonia y de emplear una clase
de emisién asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha
frecuencia, y que esto ocurra en lugar de la posibilidad de transmitir en la
frecuencia utilizada en radiotelegrafia asignada por el Reglamento de Radio-
comunicaciones a las embarcaciones de supervivencia, en las bandas com-
prendidas entre 4.000 y 27.500 kHz., o por afiadidura a esta posibilidad.

d) Siel Regle-..ento de Radiocomunicaciones prescribe una emision modulada,
el transmisor tendrd una profundidad de modulacién del 70 por ciento como
minimo y, en el caso de emisién radiotelegrifica, una frecuencia de modulacion
de entre 450 y 1.350 Hz.

¢) Ademdas de manipulador para transmisiones manuales, el transmisor
tendr4 un dispositivo de manipulacién automitica para la transmisién de las
sefiales radiotelegraficas de alarma y de socorro. Si el transmisor puede emitir
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia estara provisto asimismo
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de un dispositi\"0 de transmision automatica de la sefial de alarma radio-
telefonica que cumpla con lo prescrito en la Regla 16 e) del presente Capitulo.

f) El receptor sera capaz de recibir en la‘frecuencia de socorro utilizada en
radiotelegrafia 3} en las clases de emisién asignadas por el Reglamento de
Radiocomunicaciones a dicha {recuencia. Si el transmisor puede transmitir
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, el receptor podra recibir
también en dicha frecuencia y en una clase de emision asignada por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones a ella.

g) Laantena contar4 con sus propios medios de sustentacion o sera susceptible
de ir suspendida del palo de un bote salvavidas a la mayor altura posible.
Conviene ademds que, si esto es factible, haya una antena sostenida por unu
cometa o un globo. '

h) El transmisor suministrard a la antena prescrita en el parrafo a) de la’
presente Regla una potencia adecuada en radiofrecuencia* y estara alimentado
preferentemente por un generador movido a mano. Si estd alimentado por
bateria, ésta habra de cumplir lds condiciones estipuladas por la Administracion
para garantizar que es de tipo duradero y de capacidad adecuada.

i) Mientras el buque esté en la mar, semanalmente un oficial radiotelegrafista
o un operador radiotelefonista, segin proceda, probard el transmisor utilizando
una antena artificial adecuada y cargard completamente la bateria si es de un
tipo que hace esto necesario.

j) A los efectos de la presente Regla, squipo nuevo significa el equipo sumi-
nistrado a un buque después de la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio.

Regla 15
Estaciones radiotelefénicas

a) La estacion radiotelefonica ird situada en la parte superior del buque de
manera que en la mayor medida posible esté protegida contra todo ruido que
pueda impedir la debida recepcién de mensajes y seftales.

b) Habra una comunicacién eficiente entre la estacién radiotelefénica y el
puente.

¢) Se instalard un reloj de funcionamiento seguro, firmemente montado en
una posicion tal que toda su esfera pueda ser observada ficilmente desde el
puesto de trabajo radiotelefonico.

d) Se proveerd una luz de emergencia de funcionamiento seguro, independiente
de la red del alumbrado normal de la instalacion radiotelefonica, permanente-
mente dispuesta para iluminar de modo adecuado los mandos de funcionamiento
de la instalacion radiotelefénica, el reloj y el cuadro de instrucciones respectiva-
mente prescritos en los parrafos c) y f) de la presente Regla.

Para satisfacer lo dispuesto en la presente Regla cabra considerar como suficientes las
siguientes caracteristicas de rendimiento:

Potencia de entrada de 10 vatios por lo menos en el anodo de la etapa final o potencia de
salida de radiofrecuencia de 2 vatios como minimo (emisién A-2)., a 500 kHz., en una
antena artificial con resistencia efectiva de 15 ohmios y capacidad de 100 x 10~'2 faradios
en seric. La profundidad de modulacién sera del 70 por ciento como minimo.
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€) Cuando la fuente de energia esté constituida por una .0 varias baterias; la
estacién radiotelefonica estard provista de medios que permitan apreciar su
estado de carga.

f) Habrd un cuandro de instrucciones, colocado de forma que sea perfecta-
mente visible desde el puesto de trabajo, que resuma claramente el procedi-
miento radiotelefonico de socorro.

Regla 16
Instalaciones radiotélefénicas

a) La instalacién radiotelefénica comprenderda equipo de transmisién y
recepcion, asi como fuentes de energia adecuadas (todo ello llamado en los
parrafos que siguen “‘el transmisor™, “el receptor”, “el receptor de escucha en
la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia’ y “la fuente de energia”,
respectivamente).

b) El transmisor sera capaz de transmitir en la frecuencia de sucorro utilizada
en radiotelefonia y por lo menos en otra frecuencia, en las bandas comprendidas
entre 1.605 y 2.850 kHz., empleando las clases de emisién asignadas por el
Reglamento de Radiocomunicaciones a dichas frecuencias. En funcionamiento
normal, una emisién de doble banda lateral o de banda lateral inica con onda
portadora completa (es decir, A3H) tendra una profundidad de modulacién de
por lo menos un 70 por ciento a la intensidad de cresta. La modulacién de una
emision de banda lateral vinica con portadora reducida o suprimida (A3A, A3J)
sera tal que los productos de intermodulacién no excedan de los niveles prescritos
en el Reglamento de Radiocomunicaciones.

¢) i) En el caso de buques de carga de arqueo bruto igual o superior a
500 toneladas, pero inferior a 1.600, el transmisor tendrd un alcance
normal minimo de 150 millas, es decir, debera ser capaz de transmitir
sefiales claramente perceptibles de buque a buque, durante el dia y en
condiciones y circunstancias normales, a dizho alcance.* (Normal-
mente se recibiran sefiales claramente perceptibles si el valor eficazde la
intensidad de campo producida en el receptor por la onda portadora
no modulada es de, por lo menos, 25 microvoltios por mztro.)

ii) En el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a
300 toneladas, pero inferior a 500:

1) en las instalaciones existentes ¢l transmisor tendrd un alcance
normal minimo de 75 millas;

2) en las instalaciones nuevas el transmisor suministrard a la antena
una potencia de 15 vatios como minimo (onda portadora no
modulada). :

d) El transmisor llevard un dispositivo de generacién automdtica de la sefial
de alarma radiotelefénica, proyectado de manera que no pueda ser accionado
por error. Este dispositivo podré ser desconectado en cualquier momento para
permitir la transmisién inmediata de un mensaje de socorro. Se proveeran los

* Si se carece de una medida de la intensidad de campo, cabré admitir que se obtendrd este
alcance mediante una potencia en la antena de 15 vatios (onda portadora no modulada),
con una eficacia de antena del 27 por ciento.
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medios :neces.a_rios para comprobar periédicamente el buen funcionamiento de
dicho dispositivo en frecuencias distintas de la de socorro utilizada en radio-
telefonia, empleando una antena artificial adecuada.

e) El dispositivo prescrito en el parrafo d) de la present¢ Regla cumpliré con
las siguientes prescripciones:

i la tolergncia en la frecuencia de cada tono serd de 41,5 por ciento;
ii) la tolerancia en la duracién de cada tono sera de 450 milésimas de
segund?;
iii) el intervalo entre tonos sucesivos no excederd de 50 milésimas de
segundo;
iv) la relacién entre la amplitud del tono mas fuerte y la del mds débil
estard comprendida entre 1 y 1,2.

f) El receptor prescrito en el parrafo a) de la presente Regla serd capaz de
recibir en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y por lo menos
en otra frecuencia disponible para las estaciones radiotelefénicas maritimas en
las bandas comprendidas entre 1.605 y 2.850 kHz., empleando las clases de
emision asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dichas
frecuencias. Ademads, el receptor permitira recibir en aquellas otras frecuencias
que, utilizando las clases de emisién asignadas por el Reglamento de Radio-
comunicaciones, se emplean para la transmisién por radiotelefonia de mensajes
meteorolégicos y de las demds comunicaciones relativas a la seguridad de la
navegacion que la Administracién pueda considerar necesarias. El receptor
tendra sensibilidad suficiente para producir sefiales por medio de un altavoz
con tensién de entrada en el receptor de no mas de 50 microvoltios.

g) El receptor de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radio-
telefonia estard presintonizado a esta frecuencia. Llevard un filtro o un dis-
positivo para silenciar el altavoz en ausencia de una sefial de alarma radio-

telefénica. Este dispositivo silenciador serd facil de conectar y desconectar y

podra ser utilizado cuando, en opinién del capitin, las condiciones sean tales

que el mantenimiento de la escucha con el altavoz abierto pudiera restar

seguridad a la navegacion del buque.

h) Para poder pasar rdpidamente de la transmision a la recepcion en el caso
de que se emplee conmutacién manual, el mando del dispositivo conmutador
estara situado, a ser posible, en el micréfono o en el microteléfono.

i) Mientras el buque esté en la mar, en todo momento habra disponible una
fuente principal de energia suficiente para hacer funcionar la instalacién con el
alcance normal prescrito en el parrafo c) de la presente Regla. Si se instalaron
baterias, éstas tendran en todo caso capacidad suficiente para hacer funcionar
el transmisor y el receptor durante 6 horas seguidas, por lo menos, en con-
diciones normales de servicio.* En las instalaciones de buques de carga de
arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas, pero inferior a 1.600, que estén

* Para determinar la cantidad de electricidad que habran de suministrar las baterias
prescritas con capacidad de reserva para 6 horas, se recomienda utilizar como guia la
férmula siguiente:

1 del consumo de corriente necesario para la transmision oral

+ el consumo de corriente del receptor

+ ¢l consumo de corriente de todas las cargas adicionales para las que las baterias hayan
de suministrar energia en caso de peligro o emergencia.
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montadas a partir del dia 19 de noviembre de 1952, se proveerd una fuente de
energia de resetvh en la parte superior del buque, a menos que Ia fuente principal
de energia esté ya situada alli.

j) Lafuente de energia de reserva, si la hay, sélo serd utilizada para alimentar:
i) la instalacién radiotelefénica;
ii) la luz de emergencia prescrita en la Regla 15 d) del presente Capitulo;

iii) el dispositivo prescrito en el pdrrafo d) de la presente Regla para
generar la sefial de alarma radiotelefénica;

iv) la instalacién radiotelefonica de ondas métricas.

k) No obstante lo dispuesto en el parrafo j) de la presente Regla, la Administra-
cién podrd autorizar el uso de la fuente de energia de reserva, si la hay, para
alimentar »r radiogonidmetro, cuando haya sido provisto, y algunos circuitos
de emergencia de baja potencia totalmente situados en la parte superior del
buque, como el del alumbrado de emergencia de la cubierta de botes, a con-
"dicién de que estas cargas adicionales puedan ser desconectadas ficilmente y de
que la fuente de energia tenga capacidad suficiente para suministrarlas.

1) Mientras el buque esté en la mar, todas las baterias instaladas se man-
tendrdn cargadas de modo que las prescripciones dei parrafo i) de la presente
Regla queden satisfechas.

m) Se proveera y se instalard una antena que, si se halla suspendida entre
soportes expuestos a vibrar, en los buques de carga de arqueo bruto igual o
superior a 500 toneladas, pero inferior a 1.600; ira debidamente protegida
contra las roturas. Ademds habra una antena de respeto completamente
armada que pueda quedar instalada inmediatamente o, de no ser esto posible,
hilo de antena y aisladores suficientes para montar una antena de respeto.
Se proveeran también las herramientas necesarias para montar dicha antena.

Regla 17
Estaciones radiotelefonicas de ondas métricas

a) Cuando se instale una estacion radiotelefénica de ondas métricas de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 18 del Capitulo V, dicha estacién
ird situada en la parte superior del buque y contara con una instalacién radio-
telefénica de ondas métricas que cumpla con las disposiciones de la presente
Regla y comprenda un transmisor y un receptor, una fuente de energia capaz
de hacer funcionar €stos a su potencia nominal y una antena adecuada para
emitir y recibir eficazmente sefiales en todas las frecuencias que se utilicen.

b) Dicha instalacién de ondas métricas cumplird con las prescripciones
establecidas en el Reglamento de Radiocomunicaciones para el equipo utilizado
en el servicio radiotelefénico mévil maritimo de ondas métricas y serd capaz de
funcionar en los canales especificados por el Reglamento de Radiocomunica-
ciones y tal como pueda prescribir el Gobierno Contratante a que se hace
referencia en la Regla 18 del Capitulo V.

c) El Gobierno Contratante no exigird que la potencia de la onda portadora
del transmisor sea superior a 10 vatios. Dentro de lo posible la antena ird
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sitnada de modo que desde la posicién que ocupa haya visibilidad sin,obstéculds
para todo el horizonte.* . :

d) El mando de control de los canales de ondas métricas destinados a la
seguridad de la navegacion estard en‘el puente y al alcance.inmediato del puesto
de derrota, y si fuere necesario se dispondrdan también los medios que hagan
posibles las radiocomunicaciones desde los alerones del punte.

Regla 18
Autoalarmas radiotelefonicos

a) El autoalarma radiotelefonico cumplird como minimo con las siguientes
prescripciones:

i} las frecuencias de respuesta maxima de los circuitos sintonizados y de
otros dispositivos de seleccion de tonos estardn sometidas a una
tolerancia de +1,5 por ciento en cada caso, y la respuesta no serd
inferior al 50 por ciento de la respuesta méxima para las frecuencias
que no se aparten mas del 3 por ciento de la frecuencia en que se obtenga
dicha respuesta;

il) en ausencia de ruidos e interferencias, el equipo de recepcién auto-
matica podra funcionar acciona-io por la sefial de alarma en un lapso
de no menos de cuatro y no mds de seis segundos;

i) el equipo de recepcién automatica respondera a la sefial de alarma en
condiciones de interferencia intermitente causada por ruidos atmos-
féricos y sefiales fuertes que no sean la de alarma, preferiblemente sin
necesidad de ningun ajuste manual y durante todo periodo de escucha
que se mantenga con el equipo;

iv) el equipo de recepcién automatica no podré ser accionado por ruidos
atmosféricos ni por sefiales fuertes que no sean la de alarma;

v) el equipo de recepcién automatica conservard su efectividad mas alld
del alcance al cual la transmision oral resulte satisfactoria;

vi) el equipo de recepcién automaitica podrd soportar vibraciones,
humedad, cambios de temperatura y variaciones del voltaje de
alimentacidn equivalentes a los registrados en las duras condiciones
que se dan a bordo de los buques en la mar, y seguir funcionando en
ellas;

' vii} en la medida de lo posible, el equipo de recepcién automadtica dard
aviso de los fallos que le impidan funcionar normalmente durante las
horas de escucha.

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autoalarma radiotelefonico la Adminis-
tracion se cerciorard, mediante pruebas practicas realizadas en condiciones de
funcionamiento equivalentes a las dadas en la realidad, de que el ~narato
satisface las normas prescritas en el parrafo a) de la presente Regla.

* A titulo de guia se supone que cada buque llevard una antena de ganancia unitaria
polarizada verticalmente e instalada a una altura nominal de 9,15 metros (30 pies) sobre
el nivel del agua, un transmisor con potencia de salida de radiofrecuencia de 10 vatios
y un receptor con sensibilidad de 2 microvoltios en los terminales de entrada, para una
relacion sefial/ruido de 20 decibelios.
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PARTE D - REGISTROS RADIOELECTRICOS

Regla 19
Registros radioeléctricos

a) El registro radioeléctrico (diario del servicio radioeléctrico) que exige el
Reglamento de Radiocomunicaciones para los buques equipados con una
estacion radiotelegrafica instalada de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo, se guardara en la cabina radio-
telegrafica durante el viaje. Todo oficial radiotelegrafista anotard en dicho
registro su nombre, las horas en que empieza y termina su escucha y todos los
incidentes relacionados con el servicio radioeléctrico que ocurran durante la
escucha y parezcan tener importancia para la seguridad de la vida humana en
el mar. Ademads se consignaran ¢n el registro:

i) las anotaciones prescritas por el Reglamento de Radiocomunicaciones;

ii) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida
su carga, en la forma que prescriba la Administracion;

iii) declaracion diaria de que se ha cumplido con lo dispuesto en la
Regla 10 p) del presente Capitulo;

iv) detalles de las prucbas a que fueren sometidos el transmisor de reserva
y la fuente de energia de reserva de conformidad con lo dlspuesto en
la Regla 10 s) del presente Capitulo; -

v) en los buques equipados con autoalarma radiotelegrafico, los detalles
de las pruebas efectuadas de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 11 c) del presente Capitulo;

vi) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida
su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13 j)
del presente Capitulo, asi como de las pruebas que alli se prescriben
respecto de los transmisores instalados en los botes salvavidas a motor;

vii) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida
su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 14 i)
del presente Capitulo, asi como de las pruebas que alli se prescriben

~ respecto de los aparatos radioeléctricos portitiles para las embarca-
ciones de supervivencia;

viii) Ia hora en que se interrumpié el servicio de escucha de conformidad
con lo dispuesto en la Regla 6 d) del presente Capitulo, asi como el
motivo, ¥ la hora en que se reanudé la escucha.

b) El registro radioeléctrico (diario del servicio radioeléctrico) que prescribe
el Reglamento de Radiocomunicaciones para los buques equipados con una |
estacion radiotelefénica de conformidad con lo dispuesto en la Regla 4 del |
presente Capitulo ird guardado en el lugar en que se hace la escucha. Todo
operador debidamente capacitado y todo capitan, oficial o miembro de la
~tripulacién que efectiie una escucha de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 7
del presente Capitulo, anotara en el registro radioeléctrico, ademas de su
nombre, los pormenores de todos los incidentes relacionados con el servicio
radioeléctrico que ocurran durante su escucha y que parezcan tener importancia
para la seguridad de la vida humana en el mar, Ademds se anotarin en el
registro:
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i) los detalles prescritos por el Reglamento do-Radiocomunicaciones;

ii)
iii)

iv)

v)

la hora en que empieza la escucha al salir el buque de puerto y la
hora en que termina al llegar tl buque a puerto;

la hora en que por cualquier motivo se interrumpa la escucha, asi
como dicho motivo y la hora en que se reanude la escucha;

detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias (si las
hubiere), incluida su carga, de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 16 1) del presente Capitulo;

detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterfas, incluida
su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 14 i)
del presente Capitulo, asi como de las-pruebas que alli se prescriben
respecto de los aparatos radioeléctricos portdtiles para las embarca-
ciones de supervivencia.

¢) Los registros radioeléctricos estardn siempre a disposicién de los oficiales
facultados por la Administracién para inspeccionarlos.
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regia 1
Ambito de-aplicacion

El presente Capitulo, salvo disposicién expresa en otro sentido que pueda
figurar en el mismo, es aplicable a todos los buques en la realizacidén de cual-
quier viaje, excepcién hecha de los buques de guerra y de los buques que sélo
naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas que comuni-
can a éstos entre si y las que les son tributarias, limitadas al Este por la salida
inferior (aguas abajo) de la Esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de
Quebec (Canada).

Regla 2
Mensajes de peligro

" a) Elcapitan de todo buque que se encuentre con hielos o derrelictos peligrosos
o con cualquier otra causa que suponga un peligro inmediato para la navegacién,
o con una tempestad tropical, o que haya de hacer frente a temperaturas del
aire inferiores a la de congelacién juntamente con vientos duros que ocasionen
una seria acumulacion de hielo en las superestructuras, o con vientos de una
fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los cuales no se haya
recibido aviso de tempestad, estd obligado a transmitir la informacion que
proceda, por todos los medios de que disponga, a los buques que se hallen
cercanos, asi como a las autoridades competentes utilizando el primer punto
de la costa con el que pueda comunicar. No hay obligacion fijada en cuanto a
fa forma de envio de esta informacién. La transmision podrd ser efectuada en
lenguaje corriente (preferiblemente en inglés) o utilizando el Cédigo Inter-
nacional de Sefiales. Debera ser difundida entre todos los buques cercanos y
enviada al primer punto de ia costa con el que quepa establecer comunicacién,
acompaiiada de la peticibn de que sea retransmitida a las autoridades
apropiadas.

b) Todos los Gobiernos Contratantes tomaran las medidas necesarias para
garantizar que la informacién recibida acerca de cualquiera de los peligros
indicados en el parrafo a) de la presente Regla serd rapidamente puesta en
conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros Gobiernos in-
teresados.

c) La transmisién de los mensajes relativos a los citados peligros serd gratuita
para los buques interesados.

d) Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con el parrafo a)
de la presente Regla irdn precedidos de la sefial de seguridad, utilizindose para
ello el procedimiento que prescribe el Reglamento de Radiocomunicaciones
segin lo definido en la Regla 2 del Capitulo IV.
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Regla 3
Informacion que debe figurar en los mensajes de peligro

Los mensajes de peligro deberan contener la siguient¢ informacién:

a) Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la navegacion:
i) naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados;

ii) posicion del hielo, derrelicto o peligro cuando por Wltima vez fueron
observados;

iii) fecha y hora (hora media de Greenwich) en que por ultima vez se
observo el peligro.

b) Ter_npestqdes tropicales (huracanes en las Antillas, tifones en el Mar de
China, ciclones en el Océano Indico y tempestades de naturaleza andloga
en otras regiones):

i) notificacién de que el buque se ha encontrado con una tempestad
tropical. Se interpretard esta obligacion en un sentido amplio,
transmitiéndose la informacién cuando el capitdn tenga motivos para
creer que se estd formando una tempestad tropical o que ésta se
encuentra en sus cercanias;

ii) fecha, hora (hora media de Greenwich) y situacion del buque cuando
se efectud la observacion;

iii) en el mensaje figurardn cuantos datos quepa incluir de entre los
siguientes:

- presion barométrica, preferiblemente corregida (expresada en mili-
bares, milimetros o pulgadas, e indicando si se da corregida o no);

- tendencia barométrica (cambios registrados en la presion barométrica
durante las 3 horas ultimas);

— direccion verdadera del viento;
— fuerza del viento (escala Beaufort);

—estado de la mar (calma, marejadilla, fuerte marejada o mar
arbolada);

— mar tendida (pequeiia, regular, grande) y direccién verdadera que
lleva desde su procedencia. La indicacién del periodo o de la longitud
de la mar tendida {corta, regular, larga) es también muy positiva;

— rumbo verdadero y velocidad del buque.

c) Observaciones ulteriores

Es conveniente, aunque no obligatorio, que cuando un capitin haya
informado acerca de una tempestad tropical o de otra de caracteristicas peli-.
grosas, se efectien y se transmitan nuevas observaciones, hora a hora, si esto
es posible, y en todo caso a intervalos de no més de 3 horas, mientras el buque
siga expuesto a los efectos de la tempestad.

d) Vientos de fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los
cuales no se haya recibido ningun aviso de tempestad

Se hace aqui referencia a tempestades distintas de las tropicales que se
mencionan en el parrafo b) de la presente Regla; ante una de estas tempestades
los datos del mensaje seran andlogos a los enumerados en dicho pérrafo, ex-
clur 02 los relativos al estado de l1a mar y a la mar tendida.
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e) Temperaturas del aire inferiores a la de congelacién juntamente con vientos
duros que ocasionen una seria acumulacién de hielo en las superestructuras:
i) fecha y hora (hora media de Greenwich);
ii) temperatura del aire;
iii) temperatura del mar (si es posible determinaria);
iv) fuerza y direccion del viento.

Ejemplos
Hielo
TTT Hielo. Gran iceberg visto a 4605 N., 4410 W, a las 0800 GMT. 15 mayo.

Derrelictos
TTT Derrelicto. Derrelicto observado casi sumergido a 4006 N., 1243 W, a las

1630 GMT. 21 abril.

Peligro para la navegacion
TTT Navegacién. Buque faro Alfa no esta en su posicion. 1800 GMT. 3 enero.

Tempestad tropical

TTT Tempestad. 0030 GMT. 18 agosto. 2004 N., 11354 E. Barémetro corregido
994 milibares, tendencia a bajar, 6 milibares. Viento NW., fuerza 9, fuertes
chubascos de agua. Mar tendida, grande, del E. Rumbo 067,5 nudos.

TTT Tempestad. Parece aproximarse un huracédn. 1300 GMT. 14 septiembre.
2200 N., 7236 W. Barémetro corregido 29,64 pulgadas, tendencia a bajar,
0,015 pulgadas. Viento NE., fuerza 8, chubascos frecuentes. Rumbo 035,
9 nudos.

I'TT Tempestad. Indicios de que se ha formado un intenso ciclén. 0200 GMT.
4 mayo. 1620 N., 9203 E. Barometro sin corregir 753 milimetros, tendencia
a pajar, 5 milimetros. Viento S., cuarta al SW, fuerza 5. Rumbo 300, 8 nudos.
TTT Tempestad. Tifén al Sudeste. 0300 GMT. 12 junio. 1812 N., 12605 E.
Bardmetro bajando ripidamente. Viento N. aumentando.

TTT Tempestad. Fuerza del viento 11, sin aviso de tempestad recibido.
0300 GMT. 4 mayo. 4830 N., 30 W. Barémetro corregido 983 milibares,
tendencia a bajar, 4 milibares. Viento SW., fuerza 11, destrégiro. Rumbo 260,
6 nudos. :

Hielo
TTT Seria formacién de hielo. 1400 GMT. 2 marzo. 69 N., 10 W. Temperatura
del aire, 18. Temperatura del mar, 29. Viento NE., fuerza 8.

Regla 4
Servicios meteoraldgicos

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a estimular la compilacién de
datos meteoroldgicos por parte de los buques que se hallen en la mar y a disponer
el examen, la difusién y el intercambio de dichos datos como mejor convenga
a los fines de ayuda a la navegacion. Las Administraciones estimulardn el
empleo de instrumentos de alta precision y facilitardn la comprobacién de
éstos cuando asi se_les solicite.
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b) Los Gobiernos Contratantes se obligan a colaborar de modo especial, hasta
donde les sea posible, en la ejecucion de las medidas que en relacion con estos
fines de orden meteoroldgico se indican a continuacion:

i)

ii)

iii)

V)

vi)

vii)

prevenir a los buques contra vientos duros, tempestades y tempestades
tropicales, tanto mediante radiomensajes como por el despliegue de
las sefiales apropiadas en puntos costeros;

emitir diariamente por radio boletines meteoroldgicos adecuados para
la navegacion, en los que figuren datos acerca del tiempo reinante,
oleaje y hielos, prondsticos y, si es posible, la informacion com-
plementaria que permita preparar en alta mar simples mapas meteoro-
l6gicos, asi como estimular la transmision de mapas meteorolooxcos
adecuadas por facsimil;

preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias para la
eficiente realizacion en la mar de las actividades relacionadas con la
meteorologia y disponer, si ello es posible, la publicacidn y la facilita-
cién de mapas meteorolégicos diarios para informacion de los buques
que se hagan a la mar;

disponer lo necesario para que ciertos buques seleccionados sean
dotados de instrumentos contrastados (tales como un barémetro, un
bar6grafo, un sictometro y aparatos apropiados para determinar la
temperatura del mar) destinados a este servicio, y efectien observa-
ciones meteoroldégicas en las horas principales establecidas para la
realizacion de observaciones sindpticas de superficie (cuatro veces al
dia por lo menos, siempre que las circunstancias lo permitan), asi
como alentar a otros buques a que efectien observaciones de formas
distintas, sobre todo en zonas de navegacion escasa; estos buques
deberdn transmitir sus observaciones por radio, en interés de los
diversos servicios meteoroldgicos ofi.iales, y repetirlas en interés de
los buques que se hallen en sus cercanias. Se alentara a los buques a
que, cuando se hallen cerca de una tempestad tropical o sospechen la
proximidad de una tal tempestad, efectien y transmitan sus observa-
ciones a intervalos mas frecuentes, si esto es posible, teniendo presentes
las tareas nauticas que tienen ocupada a la oficialidad en tiempo
tempestuoso; —

organizar la recepcion y la transmisidon, por medio de estaciones
costeras de radio, de los mensajes meteorologlcos procedentes de
buques y destinados a éstos. Se alentard a los buques que no puedan
comunicar directamente con tierra a que retransmitan sus mensajes
meteoroldgicos a través de los Barcos Meteoroldgicos Estacionarios
o-de otros buques que estén en contacto con tierra;

alentar a todos los capitanes de buque a que transmitan la oportuna
informacién a los buques que se hallen en sus cercanias y a las esta-
ciones costeras, cuando se encuentren con vientos de una velocidad
igual o superior a 50 nudos (fuerza 10, en la escala Beaufort);

esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a los
servicios meteoroldgicos internacionales ya sefialados y, en la medida
de lo posible, ajustarse al Reglamento técnico y a las Recomendaciones
de la Organizacion Meteorolégica Mundial, a la cual los Gobiernos
Contratantes pueden remitir, a fines de estudio y asesoramiento,
cualquier ruestion de orden meteorolégico que surja en la aplicacién
del presenme Convenio.
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¢) La informacion estipulada en la presente Regla serd facilitada en debida
forma a fines de transmisién y transmitida siguiendo el orden de prioridad
prescrito por el Reglamento de Radiocomunicaciones, y durante la transmisién
de informacién meteorolégica, prondsticos y advertencias dirigidos “a todas las
estaciones™, todas las estaciones de barco se ajustaran a las disposiciones del
Reglamento de Radiocomunicaciones.

d) Los prondsticos, advertencias e informes sinopticos y meteorologicos de
otro tipo destinados a buques serdn emitidos y difundidos por el servicio
nacional que se halle en la mejor situacion para atender a varias zonas y dreas,
de conformidad con acuerdos de caracter reciproco concertados por los
Gobiernos Contratantes interesados.

Regla 5
Servicio de vigilancia de hielos

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a mantener un Servicio de vigilancia
de hielos y un servicio de estudio y observacién del régimen de hielos en el
Atlantico Norte., Durante toda la estacion de hielos se vigilardn los fimites
Sudeste, Sur y Sudoeste de las regiones de icebergs proximas a Ios Grandes
Bancos de Terranova, con objeto de informar de la extension de esta peligrosa
zona a los buques que por alli pasen; para estudiar el régimen de hielos en
general; y a fin de prestar asistencia a los buques y a las tripulaciones que la
necesiten, en la zona de operaciones de los buques patrulleros. Durante el resto
del afio proseguiran el estudio y la observacién de los hielos segiin proceda.

b) A los buques y aeronaves utilizados para el Servicio de vigilancia de hielos
y el estudio y observacidn del régimen de hielos, el Gobierno que rija estas
actividades podra asignarles otros cometidos, siempre y cuando éstos no
entorpezcan la mision primordial de dichos buques y aeronaves ni aumenten
el costo del servicio.

Regla 6
Vigilancia de hielos. Administracién y gastos

a) El Gobierno de los Estados Unidos de América conviene en seguir adminis-
trando el Servicio de vigilancia de hielos y continuar el estudio y la observacion
de los hielos, junto con la difusién de la informacion asi obtenida. Los Gobiernos
Contratantes especialmente interesados en estos servicios se obligan a contribuir
a los gastos de mantenimiento y desempefio de los mismos; las contribuciones
estaran basadas respectivamente en el tonelaje bruto total de los buques de
cada Gobierno contribuyente que pasen por las regiones de icebergs patrulladas
por el Servicio de vigilancia de hielos; cada Gobierno Contratante especial-
mente interesado se obliga en particular a aportar anualmente, para los gastos
de mantenimiento y desempefio de estos servicios, una suma determinada por la
relacién existente entre el tonelaje bruto total de los buques suyos que pasen
durante la estacion de hielos por las regiones de icebergs patrulladas por el
Servicio de vigilancia de hielos y el tonelaje bruto total del conjunto de buques
de todos los Gobiernos contribuyentes que pasen durante la estacion de hielos
por las regiones de icebergs patrulladas por el Servicio de vigilancia de hielos.
Los Gobiernos no Contratantes especialmente interesados podran contribuir
a los gastos de mantenimiento y desempeifio de dichos servicios aportando sumas
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determinadas sobre la misma base. El Gobierno administrador facilitard
anualmente a cada Gobierno contribuyente un estado de cuentas en el que
figuren los gastos totales de mantenimiento y desempefio del Servicio de
vigilancia de hielos y la parte proporcional correspondiente a cada Gobierno
contribuyente.

b) Cada uno de los Gobiernos contribuyentes tiene derecho a modificar su
contribucién o a cesar de aportarla, y otros Gobiernos interesados pueden
contraer la obligacién de contribuir a los gastos. El Gobierno contribuyente
que haga uso de ese derecho seguird respondiendo de la contribucion que le
corresponda hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha en que haya notificado
el propésito de modificar su contribucioén o de cesar de aportarla. Para poder
ejercitar ése derecho debera notificar al Gobierno administrador su propdsito
seis meses antes, por lo menos, de dicho 1 de septiembre.

¢) Si en un momento dado el Gobierno de los Estados Unidos de América
desea dejar de prestar estos servicios, o si uno de los Gobiernos contribuyentes
manifiesta el deseo de poner fin a su obligacién de contribuir pecuniariamente
o de modificar su contribucidn, o si otro Gobierno Contratante desea obligarse
a contribuir a los gastos, los Gobiernos contribuyentes zanjaran la cuestidn
en armonia con sus intereses comunes.

d) Los Gobiernos contribuyentes tienen derecho a introducir, de comiin
acuerdo y cuando sea oportuno, las modificaciones que se juzguen convenientes
en las disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5 del presente Capitulo.

e) En los casos en que la presente Regla prevea la posibilidad de que se
tome una medida previo acuerdo de los Gobiernos contribuyentes, las pro-
puestas formuladas por cualquiera de los Gobiernos Contratantes para la
adopcidn de tal medida serdan puestas en conocimiento del Gobierno administra-
dor, el cual se dirigird a los demads Gobiernos contribuyentes con miras a
esclarecer si €stos aceptan tales propuestas, y los resultados de estas indagaciones
seran notificados a los demds Gobiernos contribuyentes y al Gobierno Con-
tratante que haya formulado las propuestas. De modo especial, las disposiciones
relativas a las aportaciones con que se contribuya al costo de los servicios seran
revisadas por los Gobiernos contribuyentes a intervalos no mayores de tres
afios. El Gobierno administrador sera el primero en actuar como proceda para
lograr este fin.

Regla 7
Velocidad en las proximidades de hielos
El capitan de todo buque al que se le hay- ‘nformado de la presencia de
hielos en la derrota que el buque sigue o cerca de ésta, estd obligado durante

la noche a navegar a una velocidad moderada o a modificar su derrota para
distanciarse de la zona peligrosa.

Regla 8
Organizacion del trdfico
»} La costumbre de seguir, sobre todo en zonas de convergencia, derrotas

« probadas con objeto de separar el trafico y de evitar el paso por zonas designa-
das como zonas que los buques en general o ciertas clases de buques deban
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eludir, o con objeto de evitar situaciones que entraiien un riesgo, ha contribuido
a la seguridad de la navegacién y se recomienda que todos los buques interesados
la observen.

b) La Organizacién es el Unico organismo internacional reédhocido para
establecer y adoptar en el plano internacional medidas relativas a la organizacién
del trifico maritimo y zonas que los buques en general o ciertas clases de
buques deban eludir. Es incumbencia suya recopilar y difundir entre los
Gobiernos Contratantes toda la informacidn pertinente en este sentido.

¢) La selecciéon de derrotas y la iniciativa en la adopcién de medidas al
respecto, asi como la delimitacién de lo que constituya zemas de convergencia,
incumbirdn primordialmente a los Gobiernos interesados. Los cuales, en la
creacion de dispositivos de separacién del trafico que afecten a aguas inter-
nacionales, o de otros dispositi~os cuya adopcion por parte de la Organizacion
deseen, tendrdn presente la informacidn pertinente publicada por la Organizacién.

d) Los Gobiernos Contratantes ejerceran su influencia para garantizar la
utilizacion correcta de las derrotas adoptadas y hardn cuanto esté en su mano
para que las medidas tomadas por la Organizacion en relacion con la organiza-
cién del trafico maritimo sean observadas.

e) Los Gobiernos Contratantes instaran también a todos los buques que
realicen travesias en las proximidades de los Grandes Bancos de Terranova a
que, en la medida de lo posible, eviten los caladeros de Terranova situados al
Norte del paralelo 43 y a que sigan derrotas que queden fuera de las regiones
manifiesta 0 supuestamente peligrosas por la presencia de hielos.

Regla 9
Empleo impropio de sefiales de socorro

En todos los buques y aeronaves estd prohibido el empleo de seiiales
internacionales de socorro, salvo para indicar que un buque o una aeronave
estan en peligro, y el empleo de cualquier sefial que pudiera ser confundida
con una sefial internacional de socorro.

Regla 10
Mensajes de socorro. Obligaciones y procedimientos

a) El capitdn de todo buque que, hallindose éste en la mar, reciba una sefial,
de la fuente que sea, al efecto de que un buque, una acronave o una embarcacién
de supervivencia se hallan en peligro, estd obligado a acudir a toda maquina
en auxilio de las personas siniestradas, informando a éstas, si le es posible, de
que acude a auxiiiarlas. Si no puede acudir a prestar ese auxilio o si, dadas las
circrnstancias especiales del caso de que se trate, estima que es irrazonable o
innecesario hacerlo, anotard en el Diario de navegacién las razones por las
cuales no acudié en auxilio de las personas siniestradas.

b) Fl capitin de un buque que se halle en peligro tiene derecho, previas las
consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan
a su llamada de socorro, a requerir auxilio del buque o de los buques que en su
opinién mejor puedan prestarlo, y el capitin del buque o los capitanes de los
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buques requeridos estardn obligados @ satisfacer el requerimiento acudiendo
a toda maquina en auxilio de las personas siniestradas.

c) El capitdn de un buque quedard relevado de la obligacion impuesta por
el parrafo a) de la presente Regla cuando tenga conocimiento de que uno o
mas buques que no sean el suyo han sido requeridos y estan satisfaciendo el
requerimiento.

d) El capitan de un buque quedard relevado de la obligacién impuesta por
el parrafo a) de la presente Regla, y, si su buque ha sido requerido, de la
obligaciéon impuesta por el parrafo b) de la presente Regla, si las personas
siniestradas o el capitan de otro buque que haya llegado ya al lugar en que se
encuentran dichas personas le informan de que el auxilio ya no es necesario.

e) Las disposiciones de la presente Regla se entienden sin perjuicio de o
dispuesto en el Convenio internacional para la unificacién de ciertas reglas
relativas al auxilio y salvamento en la mar, firmado en Bruselas el 23 de
septiembre de 1910, especialmente por lo que respecta a la obligacion de prestar
auxilio impuesta por el Articulo 11 de dicho Convenio.

Regla 11
Ldmparas de sefiales

Todos los buques de arqueo bruto superior a 150 toneladas llevaran a
bordo, cuando efectien viajes internacionales, una eficiente ldmpara de sefiales
diurnas que no dependa exclusivamente de la fuente de energia eléctrica principal
del buque.

Regla 12
Aparatos nauticos de a bordo

a) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas
llevardn radar de un tipo aprobado por la Administracién. En el puente de
estos buques habrd medios que permitan efectuar el punteo con los datos
proporcionados por el radar.

b) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas irdn
provistos, cuando efectiien viajes internacionales, de un radiogoniémetro que
satisfaga las disposiciones de la Regla 12 del Capitulo IV. La Administracion
podrd, en zonas en que considere irrazonable o innecesario que se lleve tal
instrumento, eximir del cumplimiento de esta prescripcién a. buques cuyo
arqueo bruto sea inferior a 5.000 toneladas, dando la debida consideracién al
hecho de que el radiogoniémetro es valioso no sdlo como instrumento nautico,
sino también como ayuda para la localizacién de buques, aeronaves y embarca-
ciones de supervivencia.

¢) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas irdn
provistos, cuando efectden viajes internacionales, de un girocompds, ademas de
la aguja magnética. La Administracién podrd, si considera irrazonable 6 in-
necesario exigir el girocompas, eximir del cumplimiento de esta prescripcion
a buques cuyo arqueo bruto sea inferior a 5.000 toneladas.
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d) Todos los buques nuevos de arqueo bruto igual o.superior a 500 toneladas
irdn provistos, cuando efectien viajes internacionales, de un ecosonda.

¢) Si bien se tomardn todas las medidas convenientes para mantener los
aparatos en condiciones de operar con eficiencia, no se considerard que el
funcionamiento defectuoso del equipo de radar, del girocompdas o del ecosonda
incapacitan al buque para navegar o que es razén suficiente para demorarlo
en puertos en que no se disponga facilmente de medios de reparacion.

f) Todos los buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas
irdn provistos, cuando efectien viajes internacionales, del equipo de radio
necesario para operaciones de recalada empleando la frecuencia de socorro
utilizada en radiotelefonia, de conformidad con las disposiciones pertinentes
de la Regla 12 b) del Capituin IV.

Regla 13
Dotacion

Los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacion con los buques de sus
respectivos paises, a mantener o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen
que desde el punto de vista de seguridad de la vida humana en el mar dichos
buques llevaran dotacién suficiente y competente.

Regla 14
Ayudas a la navegacion

Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para el
establecimiento y el mantenimiento de las ayudas a la navegacion, incluidos
radiofaros y ayudas electrénicas, que, a juicio suyo, justifique el volumen de
trafico y exija el grado del riesgo, y a hacer que la informacién relativa a estas
ayudas sea puesta a disposicion de todos los interesados.

Regla 15
Bisqueda y salvamento

a) Cada uno de los Gobiernos Contratantes se obliga a garantizar la adopcién
de las medidas que exija la vigilancia de costas y el salvamento de personas que
se hallen en peligro cerca de las costas, en el mar. Dichas medidas comprenderan
el establecimiznto, la utilizacién y el mantenimiento de las instalaciones de
seguridad maritima que se juzguen necesarias y de posible empleo, considerados
la densidad del trifico maritimo y los peligros existentes para ia navegacién,
y proporcionarén, en la medida de lo posible, medios para la localizacién y el
salvamento de las citadas personas.

b) Cada uno de los Gobiernos Contratantes se obliga facilitar la informacién
correspondiente a los medios de salvamento de que disponga y, si procede, los
planes que pueda tener para modificar los mismos.
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Regla 16
Sefiales de salvamento

A continuacion se indican las sefiales que deberan ser utilizadas por
estaciones de embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento maritimo
cuando comuniquen con buques o con personas que estén en peligro, y por
buques o personas que estén en peligro cuando comuniquen con estaciones de
embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento maritimo. Las sefiales que
utilizaran las aeronaves afectas a operaciones de bisqueda y salvamento para
orientar a los buques vienen indicadas mdas adelante, en el parrafo d). En todo
buque al que sea aplicable el presente Capitulo habrd una tabla ilustrada y
facilmente accesible para el oficial de guardia, en la que se describan las siguientes
sefiales:

a) Respuestas de estaciones de embarcaciones salvavidas o de unidades: de
salvamento maritimo a sefiales de socorro emitidas por un buque o por personas:

Serial Significado

De dia - Sefial de humo anaranjado o com-

binacién de luz y sonido (luz detonante)

constituida por tres sefiales simples que se|*“Les vemos. Se les prestard
dispararan a intervalos de un minuto aproxi-| auxilio lo antes posible.”

madamente. (La repeticién de estas sefiales
De noche — Cohete de estrellas blancas consti- | tendra el mismo significado.)
tuido por tres sefiales simples que se dispararan

a intervalos de un minuto aproximadamente.

En caso necesario las sefiales diurnas podran ser emitidas de noche y las
sefiales nocturnas, de dia.

b) Seifiales de desembarco para guia de embarcaciones menores con tripulantes
u otras personas en peligro:

Seiial Significado
De dia — Movimiento vertical de una banderay
blanca o de los brazos, o disparo de una sefial
de estrellas verdes, o transmision de 1a letra
“K” del Cédigo (——) por medio de un
aparato emisor de sefiales luminosas o
actsticas.

De noche — Movimiento vertical de una luz
o bengala blancas, o disparo de una sefial de|“Este es el mejor lugar para
estrellas verdes, o transmisién de la letra “K” {desembarcar.”

del Cédigo (——) mediante un aparato
emisor de sefiales luminosas o actsticas. Cabe
dar una alineacién (indicacion de direccién)
colocando una Iuz blgnca e inmévil o una
bengala del mismo-tip§ia un nivel inds bajo
que el del observaddr %Alrecclon que se
quiera indicar. J
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Serial

De dia — Movimiento horizontal de una ban-)
dera blanca o de los brazos extendidos
horizontalmente, o disparo de una seiial de es-
trellas rojas, o transmision de la letra “S™ del
Cédigo (- - ©) con un aparato emisor de sefiales
luminosas o acisticas.

De noche - Movimiento horizontal de una luz
o una bengala blancas, o disparo de una sefial
de estrellas rojas, o transmision de la letra “S”

del Cédigo (---) con un aparato emisor de
sefiales luminosas o actisticas. J

De dia — Movimiento horizontal de una ban-)
dera blanca seguido de la colocacién de ésta
en ¢l suelo y de la traslacién de otra bandera
blanca en la direccién que se desee sefialar,
o disparo de una seiial de estrellas rojas
verticalmente y de una sefial de estrellas
blancas dirigida hacia el lugar que ofrece un
mejor desembarco, o transmision de la letra
S del Cédigo (---) y a continuacién de la
letra “R” del Cédigo (-—) si a la derecha de
da direccion que lleve la embarcacién en
peligro hay un lugar mejor para desembarcar,
o delaletra “L” del Cédigo (-—--) si ese mejor
lugar de desembarco estd a la izquierda de la
direccién que lleve la embarcacién en peligro.

De noche — Movimiento horizontal de una luz
o una bengala blancas seguido de la coloca-
cidn en el suelo de la luz o bengala blancas y de
la traslacién de otra luz o bengala blancas en la
direccion que $e desee sefialar, o disparo de
una sefial de estrellas rojas verticalmente y de
una sefial de estrellas blancas dirigida hacia
el lugar que ofrece un mejor desembarco, o
transmision de Ir ietra “S” del Cédigo (-- )
y a continuaciun de la letra “R” del Cédigo
(~—-) si a la derecha de la direccién que lleve
la embarcacion en peligro hay un lugar mejor

para desembarcar, 0 delaletra “L” del Cédi go
( —-+) si ese mejor lugar de desembarco estd a
la izquierda de la direcci6n que lleve la embar-

cacién en peligro. J

Significado

r“Desembarco aqui sumamente

peligroso.”

“Desembarco aqui sumamente
| peligroso. En la direccion indi-
[cada hay un lugar mas propicio
para el desembarco.”

v Rt
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¢) Seflales que procede utilizar en relacion con el empleo de equipo salvavidas

costero:

Sefial

De dia - Movimiento vertical de una bandera
blanca o de los brazos o disparo de una sefial
de estrellas verdes.

De noche — Movimiento vertical de una luz o
una bengala blancas o disparo de una sefial de
estrellas verdes.

De dia - Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca, o de los brazos extendidos
horizontalmente, o disparo de una sefial de
estrellas rojas.

De noche — Movimiento horizontal de una luz
o una bengala blancas o disparo de una sefial
de estrellas rojas.

Significado

En general: “Afirmativo.”
Concretamente:

“Sujetamos la guia” (lanzada
con cohete).

“El motdén de rabiza ha sido
+hecho firme.”

“La guindaleza ha sido hecha
firme.”

“Hombre en la canasta salvavi-
das.”

“Cobren.”

En general: ““Negativo.”
Concretamente:

“Larguen amarras.”

“Bueno, aguanten” (basta de
cobrar).

d) Seiiales que utilizardn las aeronaves afectas a operaciones de busqueda y
salvamento para orientar a buques hacia una aeronave, un buque o personas
en peligro (véasc Nota al final del presente apartado):

i) Las maniobras enumeradas a continuacién, realizadas por una
aeronave cn el orden que se indica, significan que la aeronave esta
dirigiendo a una embarcacién de superficie hacia una aeronave o una
embarcacion de superficie en peligro:

descripcién de un circulo, cuando menos, alrededor de la em-

cruce a escasa altitud de la derrota estimada de la embarcacién

de superficie, cerca de la proa de ésta, acelerando y decelerando

)]

barcacion de superficie;
2)

el motor o variando el paso de hélice;
3

vuelo en la direccion que la embarcacion de superficie deba seguir.

La repeticién de estas maniobras tendra el mismo significado.

i

La maniobra indicada a continuacion, realizada por una aegonave,

significa que ya no se necesita la ayuda de la embarcacion de siperficie

destinataria de la sefial:
—cruce a escasa altitud de la estela

de la embarcacién de superficie,

cerca de Ja popa de ésta, acelerando y decelérando el motor o

variando el paso de hélice.

Nota: La Organizacién notificard por . anticipado y segln proceda los
cambios que puedan producirse en estas sefiales.
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Regla 17

Escalas de prdctico y escalas mecdnicas de prdctico

Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la posibilidad
de que hayan de tomar practico cumplirdn con las prescripciones siguientes:

a) Escalas de prdctico

i)

i)

- ).

iv)

La escala estard concebida de modo que los pricticos puedan embarcar
y desembarcar con seguridad, se le mantendri limpia y en buen
estado y podréd ser utilizada por las autoridades y otras personas
cuando el buque arribe a puerto o se haga a la mar.

La escala se fijard en una posicién tal que quede a resguardo de
cualquier posible descarga del buque, con cada peldaiio asentado
firmemente contra el costado, y lo mas apartada posible de los finos
del buque, de modo que el practico pueda pasar al buque con seguridad
y comodidad sin trepar menos de 1,50 metros (5 pies) ni mds de
9 metros (30 pies). La escala, de un solo tramo, bastara para alcanzar
el agua desde el lugar de acceso al buque; se tomaran las medidas
necesarias a fin de que esta condicién se cumpla en cualquier estado
de carga y asiento del buque y para una escora a la banda contraria
de 15 grados. Cuando la distancia desde el nivel del mar hasta el
lugar de acceso al buque sea superior a 9 metros (30 pies), el acceso
a bordo desde la escala del practico se efectuara con la ayuda de una
escala real o de otro medio igualmente seguro y coémodo.

Los peldafios de la escala de practico reuniran las siguientes carac-
teristicas:

1) seran de madera dura o de otro material de propiedades equiva-
lentes, v de una sola pieza y sin nudos, con una superficie real-
mente antirresbaladiza; los cuatro peldafios inferiores podran ser
de goma de la consistencia y rigidez necesarias o de otro material
adecuado de caracteristicas equivalentes;

2) medirdan por lo menos 480 milimetros (19 pulgadas) de largo,
115 milimetros (4} pulgadas) de ancho y 25 milimetros (1 pulgada)
de grosor sin contar el material antirresbaladizo;

3) estardn dispuestos uniformemente con espaciamiento inéermedio
no inferior a 300 milimetros (12 pulgadas) ni superior a 380 mili-
metros (15 pulgadas) y hechos firmes de tal modo que permanezcan
en posicion horizontal.

Las escalas de prictico no tendrin nunca mds de dos peldafios
reemplazados y sujetos por un método distinto del empleado en la
construccién de la escala, y cualquier peldafio asi fijado deberd ser
sustituido lo antes posible por otro fijado de acuerdo con el método
de construccién de la escala. Cuando un peldaiio reemplazado sea
afirmado a los cabos laterales de la escala por medio de ranuras
hechas en los bordes del peldaiio, tales ranuras seran practicadas en
los lados de mayor longitud del peldaiio.




v)

vi)

vii)

viii)

ix)
X)

X1)
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Los cabos laterales de la escala serdn de abaci sin forro, de una mena
no inferior a 60 milimetros (2} pulgadas). Ambos serdn continuos, sin
ayustes, hasta el peldafio superior. Se tendran listos para ser utilizados
en caso necesario dos guardamancebos firmemente sujetos al buque,
de mena no inferior a 65 milimetros (23 pulgadas), y un cabo de
seguridad.

Se colocaran travesafios de madera dura o de otro material de pro-
piedades equivalentes, hechos de una pieza y de longitud no inferior
a 1,80 metros (5 pies, 10 pulgadas), a intervalos tales que impidan el
reviro de la escala. El travesafio mds bajo estard situado sobre el
quinto peldafio contando a partir del pie de la escala, y el intervalo
entre travesafios no serd superior a 9 peldarios.

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro y
comodo, a fines de acceso al buque o de salida desde éste, entre la
parte alta de la escala de préctico o escala real, u otro medio provisto,
y el bugque. Cuando tal paso se efectiie a través de una porta abierta
en la barandilla o amurada, se colocaran asideros convenientemente
situados. Si el acceso se cumple por medio de una escala de amurada,
dicha escala se afirmard de modo seguro en el pasamanos de la amurada
o en la meseta, colocindose dos candeleros en el lugar de acceso o de
salida, a distancias intermedias de no menos de 0,70 metros (2 pies,
3 pulgadas) ni mas de 0,80 metros (2 pies, 7 pulgadas). Cada candelero
se fijard rigidamente a la estruc.mra del buque por su base o por un
punto préximo a ésta, y también por un punto superior, y tendra un .
didmetro de no menos de 40 milimetros (13 pulgada), elevandose por
encima del galdn de la amurada no menos de 1,20 metros (3 pies,
11 pulgadas).

Por la noche se tendra listo alumbrado para iluminar adecuadamente
la escala por el exterior y la parte de la cubierta por donde se efectie
el acceso del practico al buque. Se tendrd a mano, listo para empleo,
un aro salvavidas provisto de luz de encendido automaitico. También
habrd a mano una guia, lista para ser utilizada si fuera preciso.

Se dispondran los medios necesarios para que la escala de practico
pueda ser utilizada en ambos costados del buque.

La colocacion de la escala y el embarco v desembarco del practico
seran vigilados por un oficial del buque.

Cuando haya elementos estructurales del buque, tales como cintones,
que impidan el cumplimiente de una cualquiera de estas prescripciones,
se arbitrardn los medios necesarios para conseguir a satisfaccion de la
Administracién el embarco y desembarco del personal con 2 con-
veniente seguridad.

b) Escalus mecditicas de prdctico

)

ii)

Si existe una escala mecanica de practico, tanto dicha escala como su
equipo auxiliar serdn de un tipo aprobado por la Administracion.
Estara proyectada y construida de tal modo que asegure que el
practico puede embarcar y desembarcar, y pasar de la escala a la
cubierta y viceversa, todo ello de manera segura.

Préxima a la escala mecanica se tendra lista para empleo inmediato
una escala de prictico que cumpla con las disposiciones del parrafo a)
de la presente Regla.
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Regla 18
Estaciones radiotelefonicas de ondas métricas

Cuando un Gobierno Contratante prescriba para los buques que naveguen
en una zona sometida a su soberania que vayan provistos de una estacion
radiotelefénica de ondas métricas, destinada a ser utilizada en combinacién
con el sistema que ha sido establecido para fomentar la seguridad de la navega-
cidn, dicha estacion cumplira con las disposiciones de la Regla 17 del Capitulo IV
y serd utilizada de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 8 del Capitulo 1V.

Regla 19
Emplec del piloto automdtico

a) En zonas de gran densidad de trifico o cuando la visibilidad sea limitada
y en toda otra situacién de navegacidn peligrosa en que se utilice el piloto
automdtico, deberd ser posible restablecer en todo momento el control manual
sobre el gobierno del buque.

b) En las circunstancias que se-acaban de enumerar deberd ser posible para
el oficial de guardia disponer en el acto de los servicios de un timonel calificado,
que en todo momento estard preparado para hacerse cargo del gobierno del
buque.

¢) El cambio del gobierno automaético al gobierno manual y viceversa sera
efectuado por un oficial o bajo la vigilancia de éste.

Regla 20
Publicaciones nduticas
A bordo de todo buque deberd haber los adecuados derroteros, ins-
trucciones para la navegacidn, libros de faros, avisos a navegantes, tablas de
mareas y cualquier otra publicacion ndutica necesaria para el viaje proycctado,
todo ello debidamente actualizado.
Regla 21
Cédigo internacional de sefiales
Todo buque que en virtud del presente Convenio deba contar con una
instalacion radir :elegrafica o radiotelefénica, llevara el Codigo internacional de

sefiales, pub¥ acién que también llevara cualquier otro buque que a juicio de la
Administracién necesite utilizarla.
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE GRANO

PARTE A - DISPOSICIONES GENERALES

Regla 1
Ambito de aplicacion

Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo, constituido
por las Partes A, B y C, regird el transporte de grano en todos aquellos buques
a los que sean de aplicacion las presentes Reglas.

Regla 2
Definiciones

a) El término “grano” hace referencia a trigo, maiz, avena, centeno, cebada,
arroz, legumbres secas, semillas y derivados correspondientes de caracteristicas
andlogas a las del grano en estado natural.

b) La expresion “compartimiento lleno” indica cualquier compartimiento en
el que el grano a granel, después de cargado y enrasado de acuerdo con lo
dispuesto en la Regla 3, alcanza el nivel mas alto posible,

¢) La expresién “compartimiento parcialmente lleno™ indica cualquier com-
partimiento en el que el grano a granel no ha sido cargado tal como se indica
en el parrafo b) de la presente Regla.

d) Por “dngulo de inundacién” (8;) se entendera el angulo de escora a partir
del cual quedan sumergidas las aberturas del casco, las superestructuras o las
casetas que no pueden quedar cerradas de forma estanca a la intemperie. En la
aplicacion de esta definicion no serd necesario tener en cuenta las pequeiias
aberturas a través de las cuales no puede producirse una inundacién progresiva.

Regla 3
Enrasado del grano
Se tomardn todas las precauciones necesarias y razonables para nivelar
las superficies libres del grano y reducir al minimo los efectos del corrimiento
de la carga.
a) En todo “compartimiento lleno” el grano a granel se enrasara en forma

tal que, en la mixima medida posible, queden rellenos todos los espacios
situados bajo las cubiertas y tapas de las escotillas.
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b) Terminada la operacion de carga, todas las superficies libres de los
“compartimientos parcialmente lenos” deberdn ser niveladas.

¢) La Administracion expedidora del documento de autorizacién podrs, de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 del presente Capitulo, dispensar de
la obligacion de enrasar en aquellos casos en que la disposicion geométrica de
los vacios que queden bajo cubierta a consecuencia de la penetracién del grano
suelto en un compartimiento, el cual puede estar dotado de conductos de
alimentacion, aberturas en cubierta u otros medios similares, haya sido tenida
en cuenta de una manera que resulte satisfactoria a dicha Administracién al
calcular la altura de tales vacios.

Regla 4
Prescripciones relativas a la estabilidad al estado intacto

a) Los cdlculos prescritos por la presente Regla se basardn en la informacién
sobre estabilidad provista de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 19 del
Capitulo IT -1 del presente Convenio o con las prescripciones acordadas por
la Administracién que haya expedido el documento de autorizacién en virtud
de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Capitulo.

b) Todo buque que transporte grano a granel cumplird, durante todo el
viaje, por lo menos las condiciones de estabilidad al estado intacto que se
indican a continuacién, determinadas tras haber tenido en cuenta los momentos
de escora debidos al corrimiento del grano, tal como se indica en la Parte B:

i) el dngulo de escora debido a un corrimiento de grano no excederi
de 12 grados; no obstante, al dar la autorizacién de acuerdo con la
Regla 10 del presente Capitulo, la Administracién podrd exigir un
angulo de escora menor si considera que la experiencia muestra que
tal medida es necesaria*;

ii) en el diagrama de estabilidad estdtica, el drea neta o residual com-
prendida entre las curvas de brazo escorante y brazo adrizante hasta
el dngulo de escora de diferencia maxima entre las ordenadas de
ambas curvas, b un angulo de 40° o el “angulo de inundacién” ((y),
el que de éstos sea menor, no sera inferior en ninguna condicién de
carga a 0,075 metro-radidn; y

iii) la altura metacéntrica inicial, después de corregida en cuanto a los
efectos de superficie libre de los liquidos contenidos en los tanques,
no serd inferior a 0,30 metros.

¢) Antes de cargar el grano a granel, el Capitdn deberd demostrar, si asi lo
exige el Gobierno Contratante del pais en que se halle el puerto de carga, que
el buque puede cumplir, en todas las etapas del viaje, las condiciones de estabili-
dad indicadas en el parrafo b) de la presente Regla, utilizando la informacion
aprobada y expedida de conformidad con lo dispuesto en las Reglas 10y 11 del
presente Capitulo.

d) Después de cargar, el Capitdn se asegurard de que el buque estd adrizado
antes de hacerse a la mar.

* Por ejemplo el 4dngulo de escora admisible podria limitarse al 4ngulo de escora en que
¢l agua llegaria al borde de la cubierta de intemperie en condiciones de mar lana.
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Regla 5
Divisiones longitudinales y cubetas

a) Tanto en los “‘compartimientos llenos” como en los “compartimientos
parcialmente llenos” podrin instalarse divisiones longitudinales, bien para
reducir el efecto desfavorable de la escora que produce el corrimiento del
grano, bien para limitar la altura de la carga utilizada para asentar la superficie
del grano. Tales divisiones seran estancas al grano y se construiran de acuerdo
con las disposiciones de la Seccion I de la Parte C del presente Capitulo.

b) En un “compartimiento lleno?, toda divisién que se instale con el fin de
reducir los efectos desfavorables de un corrimiento del grano debers:

i) -en un compartimiento de entrepuente, extenderse de cubierta a
cubierta; y

ii) en una bodega, extenderse hacia abajo a partir de la cara inferior de
la cubierta o de las tapas de escotilla, tal como se describe en la
Seccién II de la Parte B del presente Capitulo.

Excepto en el caso de linaza y otras semillas de propiedades analogas, toda
divisién longitudinal situada bajo una escotilla podri ser reemplazada por
una cubeta formada del modo descrito en la Seccion I de la Parte C del presente
Capitulo.

¢) En un “compartimiento parcialmen:c lleno” toda divisidn que se instale
rebasara el nivel del grano en una distancia igual a un octavo de la manga
méxima del compartimiento y penetrard otro tanto por debajo de la superficie
del grano. Cuando su objeto sea limitar la altura de la carga empleada para
cubrir la superficie del grano, la altura de una divisién central no rebasara en
‘menos de 0,60 metros el nivel del grano.

d) Ademas, los efectos desfavorables de la escora debida a corrimiento del
grano podrdn reducirse estibando en forma apretada los costados y partes
extremas a proa y popa del compartimiento con grano ensacado u otra carga
cuyo corrimiento quede convenientemente impedido.

Regla 6
Sujecion

a) Salvo que, de acuerdo con lo dispuesto en estas Reglas, se tengan en cuenta
los efectos desfavorables de escora debida a corrimiento del grano, la superficie
del grano a granel en cualquier “compartimiento parcialmente lleno™ se
nivelard y cubrird con grano ensacado, apretadamente estibado, que alcance
una altura no inferior a un dieciseisavo de la anchura méxima, desde la superficie
libre del grano, o a 1,20 metros si esta dimension fuese mayor. En lugar del
grano ensacado podri emplearse otra carga adecuada que ejerza al menos la
misma presion.

b) El grano ensacado o la otra carga adecuada de que se trate s¢ afianzaran
del modo descrito en la Seccién IT de la Parte C del presente Capitulo. También
podréd asegurarse la superficie del grano a granel trincandola mediante los
sistemas descritos en dicha Seccién.
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Regla 7
Alimentadores y troncos

Si-el buque lleva instalados alimentadores o troncos, se tendrdn en cuenta
los efecto: éstos al calcular los momentos escorantes como indica la Seccién
III de la Parte B del presente Capitulo. La resistencia de los mamparos divisorios
que limitan dichos alimentadores se ajustard a lo dispuesto en Ia Seccién I de la
parte C del presente Capitulo.

Regia 8
Carga en comun

Las bodegas inferiores y los espacios de entrepuente situados por encima
de ellas podran cargarse como si se tratara de un solo compartimiento, siempre
que al calcular los momentos escorantes tranversales se tenga en cuenta el paso
del grano a los espacios inferiores.

Regla 9
Aplicacién de las Partes By C

Una Administracion, o un Gobierno Contratante en nombre de la
Administracién, podridn autorizar que no se observen los supuestos de las
Partes B y C del presente Capitulo en casos en que esto se considere justificado,
teniendo en cuenta las disposiciones relativas a la carga o la distribucién de los
elementos estructurales, y a condicion de que se satisfagan las condiciones de
estabilidad sentadas en la Regla 4 b) del presente Capitulo. Cuando se conceda
la autorizacién prevista en la presente Regla, los pormenores correspondientes
figurardn en el documento de autorizacién o entre los datos de carga de grano.

Regia 10
Autorizacion

a) A todo buque cargado de conformidad con las Reglas del presente Capitulo
le serd expedido un documento de autorizacion, ya sea por la Administracion
o por una organizacién que aquélla reconozca, ya sea por un Gobierno Con-
tratante en nombre de la Administracion. Este documento debera ser aceptado
como prueba de que el buque puede satisfacer las prescripciones de las presentes
Reglas.

b) El docur .ato ird unido al cuadernillo de estabilidad con carga de grano,
provisto para que el Capitin pueda cumplir con las disposiciones de la Regla 4 ¢)
del presente Capitulo, y hara referencia a dicho cuadernillo. Este satisfard lo
prescrito en la Regla 11 del presente Capitulo.

¢) El citado documento, los datos de estabilidad relativos a la carga de
grano y los planos correspondientes podrdn redactarse en el idioma o idiomas
oficiales del pais que los expida. Si el idioma utilizado no es el inglés o el francés,
en el texto figurara una traduccién a uno de estos dos idiomas.




—839-

d) Con objeto de que, si asi se le solicita, el Capitdn los exhiba a fines de
inspeccién por parte del Gobierno Contratante del pais en que se halle el
puerto de carga, habri a bordo una copia del documento, los datos de estabilidad
con carga de grano y los planos correspondientes.

e} No se procederd a cargar grano en ningin buque que no posea dicho
documento de autorizacién hasta que el Capitin demuestre de modo satis-
factorio a juicio de la Administracién o del Gobierno Contratante en cuyo
territorio se halle el puerto de carga y que actie en nombre de aquélla, que en
las condiciones de carga propuestas el buque cumple con las prescripciones de
las presentes Reglas.

Regla 11
Informacion sobre carga de grano

Esta informacién deberd bastar para permitir al Capitdn determinar en
cualquier condicién normal de carga los momentos de escora debidos a
corrimiento del grano, calculados de acuerdo con la Parte B del presente
Capitulo. Figurara en ella lo siguiente:

.a) Informacién aprobada por la Administracién o por un Gobierno Con-
tratante en nombre de la Administracion:

i) curvas o tablas de momentos escorantes en cada compartimiento lleno
o parcialmente lleno o combinacién de ellos, incluyendo los efectos
de dispositivos temporales;

ii) tablas de los momentos escorantes maximos permisibles u otra
informacién que baste al Capitdn para demostrar que se cumple con
lo prescrito en la Regla 4 c) del presente Capitulo:

iif) detalles de los escantillones de cualesquiera dispositivos temporales
utilizados y, cuando sea preciso, de las medidas que se hayan juzgado
necesarias para cumplir con las prescripciones de la Seccion I E) de la
Parte C del presente Capitulo;

iv) condiciones tipicas de carga al salir de puerto y al rendir viaje y,
cuando sea preciso, condiciones intermedias de servicio mds des-
favorables;

v) un ejemplo calculado que sirva de modelo al Capitén;
vi) instrucciones de carga, en forma de notas, que resuman las prescrip-
ciones del presente Capitulo. .
b) Informacién destinada a ser aceptada por la Administracién o un Gobierno
Contratante en nombre de la Administracién:
i) caracteristicas del buque;

ii) desplazamiento en lastre y distancia vertical desde la interseccién de
Ia linea de base de trazado y la seccidén m;dia, al centro de gravedad

KG);
iii) tabla de correcciones respecto de superficies libres;
iv) capacidades y centros de gravedad.
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Regla 12
Eguivalencias

Cuando se aplique una equivalencia aceptada por la Administracién de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capitulo I del presente Convenio,
los pormenores ‘correspondientes figurardn en el documento de autorizacién
o entre los datos relativos a la carga de grano.

Regla 13
Exenciones para determinados viajes

La Administracién, o un Gobierno Contratante en nombre de la Ad-
ministracién, si consideran que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje
son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualquiera de las
prescripciones que figuran en las Reglas 3 a 12 del presente Capitulo, podran
eximir de su cumplimiento a determinados buques o clases de buques.

PARTE B - CALCULO DE LOS MOMENTOS ESCORANTES
SUPUESTOS

SECCION I -DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO
%E&LSUID DE LA ESTABILIDAD AL ESTADO

SECCION II - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO l@N
UN COMPARTIMIENTO LLENO \

SECCION III - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
ALIMENTADORES Y TRONCOS

SECCION IV - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS

SECCION V - OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES
EXISTENTES

SECCION I-DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO DE
CALCULO DE LA ESTABILIDAD AL ESTADO INTACTO

A) GENERALIDADES

a) A los fines de célculo del momento escorante debido a corrimiento de la
superficie de carga en buques que transportan grauo a granel, se admitirdn las
siguientes hipdtesis:

i) En los “compartimientos llenos” que han sido enrasados de acuerdo
con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo, bajo todas las
superficies limitadores que tengan una inclinacién, con respecto a la
horizontal, de menos de 30 grados, existen vacios paralelos a la
superficie limitadora, con una altura media calculada de acuerdo con
la férmula:

Vd = Vd, + 0,75(d — 600) mm.
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donde:"

Vd = altura media del vacio, en mm.;
Vd, = altura normal del vacio tomada de la Tabla I (dada a
continuacidn);
d = altura real de la eslora de refuerzo, en mm.

En ningtin caso se tomard Vd como inferior a 100 mm.

TABLA 1

Distancia desde el extremo o el
costado de la escotilla al Altura normal del vacio Vd,
limite del compartimiento

metros mnt.
0,5 370
,0 530
1,5 500
2,0 480
2,5 450
3,0 440
3,5 430
4,0 430
4,5 430
5,0 430
5,5 450
6,0 470
6,5 490
7,0 520
7,5 550
8,0 590

Notas relativas a la Tabla I:

Para distancias superiores a 8 metros la altura normal del vacio se extrapolara
linealmente con un incremento de 80 mm. por cada metro de incremento en
distancia. Cuando haya diferencia de altura entre las esloras de refuerzo de la

escotilla o sus prolongaciones y los baos de 1a escotilla, se utilizaré la altura mayor, .

salvo que:

D

3)

cuando las esloras de refuerzo de escotilla o sus prolongaciones estén
mds bajas que los baos de escotilla, los vacios a ambas' bandas de la
escotilla pueden calcularse utmzando la menor de estas alturas;

cuando los baos estén mas bajos que las esloras o sus prolongaciones,
los vacios a proa y a popa de la escotilla que estén situados en el interior
de la prolongacion de las esloras pueden calcularse utilizando la menor
de estas alturas;

cuando exista una cubierta sobrealzada, pero no en el lugar en que esté
situada la escotilla, la altura media del vacio, medida desde la cara
inferior de la cubierta sobrealzada, se calculard utilizando la altura
normal del vacio combinada con la altura del bao del extremo de la
escotilla m4s la altura de la cubierta sobrealzada.

ii) En “compartimientos llenos™ que no han sido enrasados de acuerdo
con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo y cuyas superficies
limitadoras tienen una inclinacién, con respecto a la horizontal, de
menos de 30 grados, la superficie de la carga tiene una 1nc1mac1on
de 30 grados con respecto a la horizontal, ya efectuada la operacion
de carga.

En las escotillas llenas, ademds de cualquier rebaje practicado en la
tapa de las mismas existe un vacio de una altura media de 150 mm,,

iii)
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medida desde la parte mis baja de dicha tapa o desde la parte alta de
;a brazola a la superficie del grano, tomandose de estas dos distancias
a‘menor.

b) El gsquema descriptivo del comportamiento de la superficie del grano que
debe suponerse en los “compartimientos parcialmente llenos™ figura en la
Seccién IV de la presente Parte.

¢) A fin de demostrar que se cumplen las condiciones de estabilidad de la
Regla 4 b) del presente Capitulo (véase Figura 1), los célculos de estabilidad del
buque se basaran hormalmente en el supuesto de que el centro de gravedad de
la carga en un “compartimiento lleno> coincide con el centro volumétrico del
espacio total de carga. En los casos en que la Administracién autorice a tener
en cuenta.el efecto de vacios supuestos bajo cubierta en la posicién vertical del
centro de gravedad de la car,a en “‘compartimientos llenos”, serd preciso
compensar el efetcto desfavorable del corrimiento vertical de la superficie del
grano, incremerntando el momento escorante supuesto debido al corrimiento
transversal del grano, del modo siguiente:

momento escorante total == 1,06 X momento escorante transversal calculado.
En todos los casos el peso de Ja carga de un “compartimiento lleno™ serd igual
al volumen del espacio total de carga dividido por el factor de estiba.

A

curva de brazos adrizantes\ /
1]

VN N

\ P . \
4ngulo de escora debido M
al corrimiento del grano establhdad dmé.mxca \ curva de momentos escorantes debidos
\ [al corrimiento transversal del grano que
RS‘d“al \ \ puede reprcsentars;{:Baproxxmadamente

A H \\ \\\ \ \\ \ porlalmearecta

d ! A.o
4 i ; R
0 { 40  é4ngulo de escora (grados)

“*

brazo adrizante

Figura 1

Notas relativas a la Figura 1:
1) Donde:
* .omeato escorante volumétrico supuesto debido al corrimiento transversal
A = Factor de estiba X Desplazamiento
A = 0,80 X A,
Factor de estiba = Volumen por unidad de peso de la carga de grano
Desplazamiento = Peso del buque, combustible, agua potable, pertrechos, etc., y
carga.

2) La curva de brazos adrizantes se deducird de curvas transversales de estabilidad
tomadas en ntimero suficiente para definir aquélla con precisién y entre las cuales
figurardn las correspondientes a 12 y a 40 grados.
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d) En “compartimientos parcialmente lenos” el efecto desfavorable del
corrimiento vertical de la superficie del grano se tendra en cuenta asi:

momento escorante total = 1,12 X momento escorante transversal calculado.

e) Puede seguirse cualquier otro método de igual efectividad para hacer las
compensaciones requeridas en los precedentes parrafos ¢) y d).

SECCION IT - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
UN COMPARTIMIENTO LLENO

A) GENERALIDADES

a) Elmovimiento de la superficie del grano es funcién de la seccién transversal
de la parte de compartimiento considerado, y el momento escorante resultante
debe ser multinlicado por la longitud para obtener el momento total de dicha
parte.

b) E! momento escorante transversal supuesto, debido al corrimiento del
grano, es consecuencia de los cambios finales de forma y posicidn de los vacios,
una vez que el grano se ha desplazado cel lado alto al lado bajo.

c) Se supone que la superficie de grano que resulte del corrimiento formara
un angulo de 15 grados con la horizontal.

d) Al calcular el drea vacia maxima que puede formarse contra un elemento
estructural longitudinal no se tendrin en cuenta los efectos de ninguna de las
superficies horizontales, como, por ejemplo, bordes o caras de refuerzo.

e) Las dreas totales de los vacios iniciales y finales serdn iguales.

f) Una divisién longitudinal discontinua se considerar efectiva en toda su
longitud.

B) HIPOTESIS

En los pdrrafos que siguen se supone que el momento escorante total de
un compartimiento se obtiene sumando los resultados logrados al considerar
por separado las siguientes partes:

a) A proay apopa de las escotillas

i) Si un compartimiento tiene dos o mds escotillas principales por las
cuales pueda ser cargado, para determinar la altura del vacio situado
bajo cubierta, correspondiente a la parte o a las partes que queden
comprendidas entre dichas escotillas, se utilizara la distancia que haya
a proa y a popa hasta el punto medio de la distancia que haya entre
escotillas.

ii) Después del supuesto corrimiento del grano la disposicion final del
vacio serd la que muestra la Figura 2:



844

4 A B c
vd
T - .—x-— Q_ - A
lado bajo E lado alto
D
divisién longitudinal >
Figura 2

Notas relativas a la Figura 2:

1) Si el drea vacia mixima que se puede formar contra la eslora en B es menor
que el drea inicial del vacio bajo AB, es decir AB X Vd, se supondri . que el
exceso de 4rea se transfiere al vacio final que quede en el lado alto.

2) Si el mamparo longitudinal situado en C estd instalado de acuerdo con lo
dispuesto en la Regla 5 b) ii) del presente Capitulo, se extenderd al menos
0,6 m. por debajo de D o E, toméandose de ambas distancias la que dé mayor
profundidad.

b) En la zona de la escotilla y al nivel de ésta

Después del supuesto corrimiento del grano la disposicién final de los
vacios serd la que muestran las Figuras 3y 4.

150 mm. més todo rebaje que haya en l2
c { cara inferior de Ja tapa de escotilla

lado bajo lado alto

£

Figura 3

Notas relativas a la Figura 3:

1) AB Toda 4rea que exceda de la que pueda formarse contra la eslora en B se
transferira al 4rea final vacia que haya en la escotilla.

2) CD Toda 4rea que exceda de la que pueda formarse contra la eslora en E se
transferird al 4rea final vacia que haya en el lado alto,
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150 mm. mis todo rebaie que haya en la

cara inferior de la tapa de excotilla
C D

3

]

lado alio
lado bajo

Figura 4

Notas relativas a la Figura 4.

1) Si la division central longitudinal estd instaiada de acuerdo con lo dispuesto
en la Regla 5 b) ii) del presente Capitulo, se extendera al mencs 0,60 metros
?or d(ti:bajo de H o }, tomindose de ambas distancias la que dé mayor pro-

undidad.

2) El exceso de arca vacia de AB se transferird a la mitad del lado bajo de la
escotilla en la que se habrdn formado dos 4reas finales vacias separadas, una
contra la division central y la otra contra la brazola y Ja eslora del lado alto.

3) Si se forma una cubeta de grano ensacado o un fardo de grano dentro de una
escotilla, se supondrd, para calcular el momento transversal escorante. que tal
dispositivo es al menos zquival -nie a una divisidn central longitudinal.

C) COMPARTIMIENTOS CARGADOS EN COMUN

En los parrafos que siguen se describe el comportamiento de los vacios
supuestos cuando los compartimientos se cargan en comun:

a) Sin divisiones centrales eficaces

iy Bajo la cubierta superior — igual comportamiento que con el dispositivo
para una sola cubierta, descrito en la Seccion II B) de la presente
Parte.

ii) Bajo la segunda cubierta - se supondra que la zora de vacio que
puede desplazarse desde el lado bajo, es decir, la zona de vacio inicial
menos el area situada contra la eslora lateral de la escotilla, se desplaza
del modo siguiente:

una mitad hacia la escotilla de la cubierta superior y Jos dos
cuartos restantes hacia el lado mds alto, uno bajo la cubierta
superior y otro bajo la segunda cubierta.

iii) Bajo las ‘cubiertas tcrcera e inferiores — se sup(_mdr:i que las zonas de
vacio que pueden desplazarse desde el lado bajo de cada una de estas
cubiertas 1o hacen en cantidades iguales hacia todos los vacios situados
bajo las cubiertas, en el lado alto, y hacia el vacio en la escotilla de la
cubierta superior.

e AT R 1 1 S 1 S S
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b) Con divisiones centrales eficaces que se extiendan hasta la escotilla de la
cubierta superior

i) En todos los niveles de cubierta, a ambos lados de la division, se
supondré que las zonas de vacio que pueden desplazarse desde el lado
bajo lo hacen hacia el vacio situado bajo 1a mitad del lado inferior de
la escotilla de la cubierta superior.

ii) Al nivel de la cubierta situada inmediatamente debajo de la base de la
divisién, se supondrd que la zona de vacio que puede desplazarse
desde el lado bajo lo hace del modo siguiente:

una mitad hacia el vacio situado bajo la mitad del lado inferior
de la escotilla de la cubierta superior, y el resto, en cantidades
iguales, hacia lo: vacios situados bajo las cubiertas en el lado
alto.

iii) A los niveles de las cubiertas inferiores a las descritas en los apartados
i) y ii) del presente parrafo se supondrd que la zona de vacio que
puede desplazarse desde el lado bajo de cada una de las cubiertas lo
hace en cantidades iguales hacia los vacios situados en cada vna de
las dos mitades de la escotilla de la cubierta superior y hacia los
vacios situados bajo las cubiertas en el lado alto.

c) Con divisiones centrales eficaces que no se extiendan hasta la escotilla de la
cubierta superior

Dado que no cabe suponer que se produzca un desplazamiento horizontal
. de los vacios al mismo nivel de cubierta que la division, se supondra que la
zona de vacio que puede desplazarse desde el lado bajo a este nivel o hace por
encima de la divisién hacia los vacios situados sobre los lados altos, en armonia
con los principios enunciados en los parrafos a) y b) precedentes.

SECCION III - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
ALIMENTADORES Y TRONCOS

A) ALIMENTADORES LATERALES CONVENIENTEMENTE SITUADOS
(Véase Figura 5)

Puede supr-.crse que a causa del movimiento del buque los vacios situados
bajo cubierta se llenaran considerablemente por el grano que pase desde un par
de alimentadores longitudinales, siempre que:

a) los alimentadores se extiendan a lo largo de toda la eslora de cubierta y
que las aberturos practicadas en ellos estén adecuadamente espaciadas;

b) el volumen de cada alimentador sea igual al volumen del espacio véci_o
situado bajo cubierta, por fuera de la eslora lateral de la escotilla y de su
prolongacién.
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B} TRONCOS SITUADOS SOBRE LAS ESCOTILLAS PRINCIPALES

'Despgés del supuesto corrimsicnio de! grano la disposicidn final de los
vacios serd la que muestra la Figura 4.

i

- --\“f*-\- , ;*}?:-\"

. 1 , lado alto
vease nota 25° véase nota

lado bajo

{ ’ B |

L....._\__%..ql l t___ =15 ]

4 exceso de Area de vacio ala §
4 exceso de drea de vacio al lado alt

|
Figura 6

Nota relativa a la Figura 6:

Si los espacios laterales que hay en la zona del troncs no pueden ser adecuadamente
enrasados de conformidad con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo, se
supondrd que se produce un desplazamiento de la supericie de 25 grados.

SECCION IV - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTC EN
COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS

A) GENERALIDADES

Cuando Ia superficie libre del grano a granel no haya sido sujetada de
acuerdo con lo dispuesto en la Regla 6 del presente Capitulo se supondré que,
después del corrimiento, forma un 4ngulo de 25 grados con la horizontal.
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B) DIVISIONES LONGITUDINALES DISCONTINUAS

En un compartimiento en el que las divisiones longitudinales no sean
continuas entre los limites transversales, la longitnd sobre Ia que cualquiera de
tales divisiones es eficaz como medio destinado a evitar corrimientos de la
superficie del grano en toda la anchura, ser4 considerada como igual a la
longitud real de la parte de la divisién de que se trate, menos dos séptimos de la
mayor de las dos distancias transversales siguientes: la que medie entre dicha
divisién y la que sea adyacente a la misma, y 1a*que medie entre dicha divisién
y el costado del buque.

Esta correccién no regird para compartimientos inferiores en ningin caso
de carga en comtiin en que el compartimiento superior sea un “compartimiento
lleno” o un “compartimiento parcialmente lleno”

SECCION V - OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES EXISTENTES

A) GENERALIDADES

Se considerard que todo buque cargado de conformidad con lo dispuest.
en las Subsecciones B) o C) expuestas a continuacion tiene unas caracteristicas
de estabilidad al estado intacto equivalentes, cuando menos, a las prescritas en
la Regla 4 b) del presente Capitulo. Los documentos de autorizacién necesarios
para permitir que se efecttien tales cargas deberan ser aceptados de conformidad
con lo dispuesto en la Regla 10 e) del presente Capitulo.

A los efectos de la presente Parte, por “buque existente’ se entenderd todo
buque cuya quilla haya sido colocada en fecha anterior a la entrada en vigor
del presente Capitulo.

B) ESTIBA EN BUQUES ESPECIALMENTE APROPIADOS

a) No obstante lo dispuesto en la Parte B del presente Capitulo, podrdn
transportar grano a granel sin tener en cuenta las prescripciones alli consignadas
los buques provistos de dos 0 mas divisiones longitudinales verticales o inclina-
das, y estancas al grano, adecuadamente dispuestas para limitar los efectos de
cualquier corrimiento del grano en sentido transversal, siempre que se cumplan
las siguientes condiciones:

i) se llenard el mayor nimero posible de bodegas y compartimientos,
enrasdndolos de modo que no presenten vacios;

ii) sea cual fuere la disposicién de estiba adoptada, el buque no experi-
mentard una escora de mdis de 5 grados en ninguna fase del viaje,
contando con que:

1) en bodegas o compartimientos que hayan sido enrasados de
modo que no presenten vacios, la superficie del grano experimente
un asentamiento que suponga una reduccidn del 2 por ciento en
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volumen con respecto al nivel de la superficie inicial, y un corri-
miento que origine un dngulo de 12 grados con respecto a dicha
superficie, bajo todos los componentes limite de estos com-
partimientos y bodegas que tengan una inclinacién de menos de
30 grados con respecto a la horizontal;

2) en los “compartimientos o bodegas parcialimente llenos” las
superficies libres del grano experimenten el asentamiento y el
corrimiento indicados en el apartado ii) 1) del presente parrafo,
0 un 4ngulo de escora tanto mayor cuanto considere necesario la
Administracién, o un Gobierno Contratante en nombre de la
Administracién, y las superficies del grano, si han sido sobre-
estibadas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del
presente Capitulo, adquieran un 4ngulo de 8 grados con respecto
a las superficies niveladas inicialmente. A los efectos del
apartado ii) del presente parrafo, los tablones amovibles* que se
instalen se considerardn como limitadores del corrimiento trans-
versal de la superficie del grano;

ili) se facilitar4 al Capitdn un plan para carga del grano que abarque las
disposiciones correspondientes a la estiba y un cuadernillo de estabili-
dad, aprobados ambos por la Administracién o por un Gobierno
Contratante en nombre de la Administracién, con indicacién de las
condiciones de estabilidad en que se basen los cdlculos citados en el
apartado ii) del presente parrafo.

b) La Administracién o un Gobierno Contratante en nombre de la Administra-
cién dictardn las precauciones que se hayan de tomar para impedir el corri-
miento en todas las demdas condiciones de carga de buques proyectados de
conformidad con lo dispuesto en la Subseccién B) a) de la presente Seccidn,
que se ajusten a las prescripciones alli dadas en los apartados ii) y iii).

C) BUQUES SIN DOCUMENTOS DE AUTORIZACION

Al buque que no lleve a bordo documentos de autorizacidon expedidos de
conformidad con lo dispuesto en las Reglas 4 y 10 del presente Capitulo se le
podré permitir que cargue grano a granel si cumple con lo prescrito en la
Subseccion B de la presente Seccidn, o bien si:

a) todos los “compartimientos llencs™ estan dotados de divisiones centrales
que se extiendan a lo largo de su eslora y hacia abajo, a partir de la cara inferior
de la cubierta o de las.tapas de escotilla, a una distancia por debajo de la
linea de cubierta igual por lo menos a un octavo de la manga mdxima del
compartimiento o a 2,40 metros, si esta segunda distancia es mayor, aunque en
lugar de la divisién central podran aceptarse cubetas construidas de acuerdo
con lo dispuesto en la Seccion II de la Parte C, en el interior y debajo de una
escotilla;

b) todas las escotilias que den a ‘“‘compartimisntos lenos” estdn cerradas y
las tapas trabadas en posicion;

¢) en los “compartimientos parcialmente llenos” todas las superficies libres
del grano se nivelan y se aseguran de acuerdo con lo dispuesto en la Seccién I
de Ia Parte C;

* Que en Espaifia constituyen las llamadas “arcadas” y en algunos paises latinoamericanos
los lamados “mamparos frenantes”.
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d) durante todo ¢l viaje la altura metacéntrica, después de corregida en
cuanto a los efectos de las superficies libres de los liquidos que haya en los
tanques, es de 0,30 metros o la.dada por la férmula siguiente, si este segundo

valor es mayor:
L B Vd (0,25 B — 0,645 VVd B)

GMr = SE X A X 0,0875

donde:
L =’1‘ongitud total conjunta de todos los compartimientos llenos;
B = manga del buque fuera de miembros;
SF = factor de estiba;

Vd = altura media del vacio calculada segin se indica en el parrafo a) i)
de la Seccion I A) de la presente Parte;

A = desplazamiento.

PARTE C - DISPOSITIVOS INMOVILIZADORES NE LA CARGA
DE GRANO Y SUJECION DE ESTA

SECCION 1 - RESISTENCIA DE LOS DISPOSITIVOS INMOVILIZADORES
DE LA CARGA DE GRANO

A) Generalidades (con inclusién de cargas de trabajo)
B) Divisiones con carga en ambos lados

C) Divisiones con carga en un solo lado

D) Cubetas

E) Enfardado de la carga a granel

F) Sujecién de las tapas de escotilla de los compartimientos
llenos

SECCION II-SUJECION DE LA CARGA DE GRANO EN LOS
COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS

A) Trincas de diversas modalidades
B) Dispositivos de sobreestiba
C) Grano ensacado

SECCION I - RESISTENCIA DE LOS DISPOSITIVOS INMOVILIZADORES
DE LA CARGA DE GRANO

A) GENERALIDADES
a) Madera

Toda la madera utilizada en los dispositivos destinados-a inmovilizar el
grano sera de buena calidad y de un tipo y una clase de los que se haya
demostrado que son satisfactorios para ese fin. Las dimensiones reales de la
pieza de madera coincidirin con las indicadas a continuacién en la presente
Parte. Podrd emplearse madera contrachapada de un tipo utilizado para
exteriores, pegada con cola impermeable e instalada de modo que la direccién
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ae la fibra de su cara exterior sea perpendicular a los pies derechos o ligaduras
de soporte, siempre que su resistencia sea equivalente a la de los tablones de
madera normal de un escantillén apropiado.

b) Cargas de trabajo

Al calcular las dimensiones de las divisiones con carga en un solo lado,
utilizando las Tablas que figuran en los parrafos a) y b) de la Subseccién C)
de la presente Seccién, se adoptaran las signientes cargas de trabajo:

Divisiones de acero.......... 2000 Kg. por cm?.
Divisiones de madera......... 160 Kg. por cm?.

¢) Otros materiales

Se podra aprobar el empleo de otros materiales, distintos de la madera y el
acero, para la construccién de las divisiones indicadas, si se han tenido en
cuenta sus propiedades mecdnicas.

d) Pies derechos

i) A menos que se provean los medios necesarios para impedir que los
extremos de los pies derechos se salgan de sus tinteros, la profundidad
del alojamiento correspondiente a cada extremo de cada pie derecho
serd como minimo de 75 mm. Si un pie derecho no esta sujeto por su
extremo superior, la escora o el estay mas altos iran colocados lo
mas cerca posible de dicho extremo.

ii) Cuando para el acoplamiento de tablones amovibles haya que retirar
una parte de la seccién transversal de un pie derecho, los dispositivos
provistos al efecto seran tales que el nivel de esfuerzos resultante no
sea excesivo.

iii) El momento flector méaximo a que estd sometido un pie derecho que
soporte una divisién con carga en un solo lado se calculara normal-
mente suponiendo que sus extremos estin apoyados libremente. Sin
embargo, podra aceptarse una reduccién del momento flector méximo
que se derive del grado de fijacion de dichos extremos, siempre que la
ﬁdmi;ﬁstracién compruebe que el grado de rigidez supuesto es igual

real.

e) Elementos resistentes compuestos

Cuando un pie derecho, una ligadura o cualquier otro miembro de
resistencia esté formado por dos secciones distintas, cada una de ellas instalada
a un lado de un mamparo y ambas interconectadas por pasadores espaciados
convenientemente, se entenderd que el médulo resistente efectivo es igual a la
suma de los dos médulos de dichas secciones.

f)  Divisiones parciales
Cuando las divisiones no lleguen a tener toda la altura de la bodega,

tanto ellas como sus pies derechos irdn soportados o arriostrados con estayes,
de modo que su eficacia sea la misma que si tuviesen toda esa altura.

£ DIVISIONES CON CARGA EN AMBOS LADOS

a; Tablones amovibles
i) Estos tablones tendrdn un espesor minimo de 50 mm., irdn montados
de modo que resulten estancos al grano y, si es preciso, llevardn el
soporte de pies derechos.
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La méxima luz entre puntos de apoyo de los tablones seré, en relaclén
con su espesor, la siguiente:

Espesor Mdxima luz entre puntos de apoyo

50 mm. 2,50 metros
60 mm. 3,00 metros
70 mm. 3,50 metros
80 mm. 4,00 metros

Para espesores mayores que los indicados, la maxima luz entre puntos
de apoyo variara en proporcién directa con el incremento del espesor.

Los extremos de todos estos tablones quedardn firmemente alojados,
con un soporte minimo de 75 mm.

b) Otros materiales

Las divisiones construidas no con madera, sino con otros materiales,
tendrdn una resistencia equivalente a la indicada para tablones amevibles en el
parrafo a) de la presente Subseccion.

¢) Pies derechos

i)

Los pies derechos de acero utilizados para soportar divisiones con
carga en ambos lados tendran el mddulo resistente de seccién que dé
la formula

W = a X wl
donde:

W = mddulo resistente en cm?,;
a = separacion horizontal entre pies derechos, en metros.

El moédulo resistente de seccién por metro de separacion entre pies
derechos W, no sera inferior al valor dado por la férmula

W, ="14,8 (h; — 1,2) cm3. por metro;
donde:

h, es la distancia vertical no soportada, en metros, que habrd que
considerar como la mayor de las distancias que medien entre cuales-
quiera dos estayes adyacentes o entre un estay y cualquiera de ambos
extremos del pie derecho correspondiente. Cuando la distancia sea de
menos de 2,40 metros, el modulo correspondiente sera calculado como

- si el valor real fuese de 2,40 metros.

iii)

Los méOdulos de los pies derechos de madera serdn determinados
multiplicando el médulo correspondiente al pie derecho de acero por
12,5. Si se emplean otros materigles, el médulo de cada uno de éstos
serd por lo menos igual al del acero, incrementado en proporcién
a la relacidn existente entre los esfuerzos admisibles para el acero y los
del material empleado. En estos casos habrd que tener en cuenta
también la rigidez de cada uno de! los pies derechos, para hacer seguro
que la flexiér no sea excesiva.

La distancia horizontal entre las pies derechos serd tal que la.luz
entre los puntos de apoyo de los tablones amovibles no exceda.de la
maéxima especificada en el pérrafo a) ii) de la presente Subseccion.
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d) Escoras
i) Las escoras de madera que se utilicen serdn de una sola pieza e irdn
afirmadas por cada extremo, apoy4ndose en la estructura permanente
del buque pero no directamente en las planchas del costadg.
ii) A reserva de lo dispuesto en los apartados iii) y iv) del presente
pérrafo, las escoras de -madera se ajustarin a los siguientes escan-

tillones: e
Longitud de las escoras Seccié/ Did>ho de la
en metros rectangular  seccibn circular
/ mm.2 mm.
No superior a 3 m. 150 x 100 140
Superior a 3 m. y no superior a 5 m. i}SO x 150 165
Superior a 5 m. y no superior a 6 m. 150 x 150 180
Superior a 6 m. y no superior a 7 m. 200 x 150 190
Superior a 7 m. y no superior a 8 m. 200 x 150 200
Superior a 8 m. 200 x 150 215 7 /J

Las escoras de 7 metros o més de lengitud irin apuntaladas con
firmeza en su punto medio aproximadamentg.”

iii) Cuando la distancia horizontal entre pies derécl;ms s¢. aparte con-
siderablemente de un valor de 4 metros, los momentos de inercia de
las escoras podran ser variados proporcionalmente.

iv) Cuando el dngulo formado por la escora con la horizontal exceda de
10 grados, se empleard la escora de escantillones inmediatamente
superiores a los que le correspondan por su longitud segtin lo prescrito
en el apartado ii) del presente parrafo, teniéndose presente que el
4ngulo formado por cualquier escora con la horizontal no excederd
nunca de 45 grados.

e) Estayes

Cuando se utilicen estayes para sujetar divisiones con carga en ambos
lados, se les instalard horizontalmente o en la posicién mds cercana posible a la
horizontal, fijdndolos firmemente por sus extremos, y serdn de cable de acero.
Para determinar la mena de estos cables se supondra que la divisioén y el pie
derecho arriostrado por el estay soportan una carga uniforme de 500 Kg./m?2
La carga de trabajo asi supuesta en el estay no serd superior a un tercio de su
carga de rotura.

Heoh
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C) DIVISIONES CON CARGA EN UN SOLO LADO

a) Divisiones longitudinales
La carga en Kg. por metro de longitud de la division sera la indicada a
continuacién: :
TABLA 1!
B (m)

h 2 3 4 5 6 7 8 10
(m)
1,5 850 900 1010 1225 1500 1770 2060 2645
2,0 1350 1505 1710 1985 2795 2605 2930 3590
2,5 1985 2160 2450 2740 3090 3435 3800 4535
3,0 2615 2845 3150 3500 3885 4270 4670 5480
3,5 3245 3525 3870 4255 4680 5100 5540 6425
4,0 3890 4210 4590 5015 5475 5935 6410 7370
4,5 4535 4890 5310 5770 6270 6765 7280 8315
5,0 5185 5570 6030 6530 7065 7600 8150 9260
6,0 6475 6935 7470 8045 8655 9265 9890 11150
7,0 7765 8300 8910 9560 10245 10930 11630 13040
80 9055 9665 10350 11075 11835 12595 13370 14930
9,0 10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 16820
10,0 11635 12395 13230 14105 15015 15925 16850 18710

h = altura del grano, en metros, a partir de la parte inferior de la divisi6én?
B = extension transversal de la carga de grano a granel, en metros

Para valores distintos de h o B, la carga se determinard por interpolacién
o extrapolacion lineal, seglin proceda.

1 Para convertir estas cargas en unidades inglesas (ton/pie), se considerard que 1 Kg. por
metro de longitud equivale a 0,0003 tonielada por pie de longitud.

2 Cuando la distancia de una divisiéon a un alimentador o a una escotilla sea de 1 metro
0 menor, se considerara que la altura h llega al nivel del grano dentro de dichos escotilla o
alimentador. En los dem4s casos la altura se tomard hasta la cubierta situada encima,
al nivel de la divisién.
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b) Divisiones transversales

La carga en Kg. por metro de longitud de la divisidn serd la indicada a
continuacion:

TABLA It
L (m)

h 2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16
(m)

1,5 670 6% 730 780 835 890 935 1000 1040 1050 1050
20 1040 1100 1170 1245 1325 1400 1470 1575 1640 1660 1660
2,5 1460 1565 1675 1780 1880 1980 2075 2210 2285 2305 2305
3,0 1925 2065 2205 2340 2470 2590 2695 2845 2925 2950 2950
3,5 2425 2605 2770 2930 3075 3205 3320 3480 3570 3595 3595
4,0 2950 3160 3355 3535 3690 3830 3950 4120 4210 4235 4240
45 3495 3725 3940 4130 4295 4440 4565 4750 4850 4880 4885
50 4050 4305 4535 4735 4910 5060 5190 5385 5490 5525 5530
60 5175 5465 5720 5945 6135 6300 6445 6655 6775 6815 6825
7,0 6300 6620 6905 7150 7365 7445 7700 7930 8055 8105 8115
80 7425 7780 8090 8360 8590 8685 8950 9200 9340 9395 9410
90 8550 8935 9275 9565 9820 9930 10205 10475 10620 10685 10705
10,0 9680 10095 10460 10770 11045 11270 11460 11745 11905 11975 11997

h == altura del grano, en metros, a partir de la parte inferior de la division®
L = extension longitudinal de la carga de grano a granel, en metros

Para valores distintos de h o L, la carga se determinard por interpolacién
o extrapolacién lineal, segiin proceda.

! Para convertir estas cargas en unidades ing'zsas (ton/pie), s¢ considerard que 1 Kg. por
metro de longitud equivale a 0,0003 tonelad:. por pie de lo- gitud.

® Cuando la distancia de una division a un alimentador o . una escotilla sea de 1 metro

enor, se considerard que la altura h llega al nivel del gr: no dentro de dichos escotilla o

au.ucntador. En los demds casos '1 ¢ tura se tomar4 haste la cubierta situada encima, al
nivel de la division.
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d Distribucién vertical de las cargas

Si se estima necesario puede suponerse que la carga total por unidad de
Jlongitud de divisién, segin lo indicado en las Tablas I y II, tiene una distribu-
cién trapezoidal en funcién de la altura. En tales casos las cargas de reaccién
en los extremos superior ¢ inferior'de un elemento vertical o pie derecho no son
iguales. La carga de reacci6n en el extremo superior, expresada como porcentaje
de la carga total soportada por el elemento vertical o pie derecho, serd la que
indican las Tablas IIT y IV, dadas a continuacidn.

TABLA III
DIVISIONES LONGITUDINALES CON CARGA EN UN SOLO LADO

Cargas de reaccién en el-extremo superior del pie derecho como porcentaje de

la carga (Tabla I)
B (m)

h 2 3 4 5 6 7 8 10
(m)

1,5 433 45,1 459 46,2 46,2 46,2 46,2 46,2
2 44,5 46,7 47,6 418 47,8 47,8 47,8 418
2,5 454 47,6 43,6 48,8 48,8 488 48,8 48,8
3 46,0 48,3 49,2 49,4 49,4 49,4 49,4 49,4

3,5 465 488 497 498 498 498 498 498
470 49,1 499 50,1 50,1 50,1 50,1 50,1
474 494 501 502 502 502 502 50,2
417 494 50,1 02 502 502 502 50,2
479 495 501 502 502 502 502 502
419 495 501 502 502 502 502 50,2
419 45 501 502 502 502 502 502
479 49,5 50,1 502 502 502 502 50,2
479 49,5 50,1 502 502 502 502 502

B = Extension transversal del grano a granel, en metros

(=0 - I R B
W

—

Para valores distintos de h o B, las cargas de reaccion se determinaran por
interpolacién o extrapolacion lineal, segiin proceda.
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TABLA IV
DIVISIONES TRANSVERSALES CON CARGA EN UN SOLO LADO

Cargas de reaccion en el extremo superiot del pie derecho como porcentaje de
la carga (Tabla II)

L (m)
2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16

h
{(m)
1,5 37,3 387 39,7 40,6 41,4 421 426 436 443 448 450
2 396 40,6 41,4 421 427 43,1 436 443 44,7 450 452
25 41,0 41,8 425 430 435 438 442. 44,7 450 452 452
3 41 428 433 43,8 442 445 447 450 452 453 453
35 429 43,5 439 443 446 448 450 452 453 453 453
43,5 440 444 447 449 450 452 454 454 454 454
439 443 446 448 450 452 453 455 455 455 455
442 445 448 450 452 453 454 456 456 456 456
43 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456
43 4,6 449 451 453 454 455 456 45,6 456 456
43 44,6 449 451 453 454 455 456 456 456 456
443 44,6 449 451 453 454 455 456 456 456 456

L = Extension longitudinal del grano a granel, en metros

[=JA'-2--REN BN - W V. I

—

Para valores distintos de h o L, las cargas de reaccion se determinaran por
interpolacién o extrapolacidn lineal, segin proceda.

La resistencia en las uniones de los extremos de estos elementos verticales
o pies derechos puede calcularse basandola en la maxima carga que se supone
actia en cada extremo. Estas cargas son las siguientes:

Mamparos longitudinales:

Carga maxima en la parte superior...... 509%, de la carga totai
correspondiente de la Tabla I
Carga maxima en la parte inferior ...... 559% de la carga total

correspondiente de la Tabla I

Mamparos transversales:

" Carga méxima en la parte superior... .. .. 45%, de la carga total
correspondiente de la Tabla 1T
Carga m4xima en la parte inferior ...... 609, de Ia carga total

correspondiente de la Tabla II
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_ El espesor de los tablones de madera horizontales puede calcularse
asimismo considerandogla distribucién vertical de cargas indicadas en las
Tablas IIT y IV, y en tales casos
- pXxk
t=10a Jpxas
donde:

t = espesor del tablén, en mm.;

a = luz horizontal del tablon, es decir, distancia entre pies derechos, en
metros;

h = altura del grano desde la parte inferior de la division, en metros;

p= iz}lrga total por unidad de longitud tomada de las Tablas I o II, en
ilos;

k = factor dependiente de la distribucidn vertical de la carga.

Si se supone que la distribucién vertical de cargas es uniforme, es decir,
rectangular, se considerard que k es igual a la unidad. Para una distribucién
trapezoidal

k = 1,0 + 0,06 (50 — R)
donde:

R = carga de reaccién en el extremo superior, tomada de las Tablas III o IV.

d) Estayes o escoras

Los escantillones de los estayes o escoras se calcularan de forma que sus
cargas, obtenidas en las Tablas I'y II, que figuran en los precedentes parrafos
a) y b), no excedan de un tercio de las cargas de rotura.

D) CUBETAS

Cuando se utilice una cubeta para reducir los momentos de escora en un
“compartimiento lleno”, la altura de dicha cubeta, medida desde su base hasta
la linea de cubierta, serd la siguiente:

para buques con una manga de trazado que no sobrepase los 9,10 metros,
no menos de 1,20 metros;

para buques con una manga de trazado de 18,30 metros 0 mas, no menos
de 1,80 metros;

para buques cuya manga de trazado esté comprendida entre 9,10 y 18,30
metros, la altura minima de la cubeta serd calculada por interpolacidn.

La parte superior (boca) de la cubeta estara formada por la estructura que
quede por debajo de la cubierta en la zona de la escotilla, es decir, por las
esloras laterales o brazolas y los baos de refuerzo de la escotilla. La cubeta y la
escotilla situada encima se llenarin completamente con sacos de grano o con
otra mercancia apropiada, colocados en lonas de separacién o en piezas de un
material semejante y estibados de modo que queden firmemente asentados
contra las estructuras adyacentes y.las galeotas, si éstas estan colocadas.

E) ENFARDADO DE LA CARGA A GRANEL

En lugar de llenar la cubeta con grano ensacado o con otras.m.ercancias
apropiadas se podra utilizar un fardo de grano a granel, con sujecién a las
siguientes condiciones: )
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a) La cubeta ird revestida de un material que, siendo aceptable para la
Administracién, tenga una resistencia a la traccién no-inferior a 274 Kg. por
banda de 5 cm. y esté provisto de los medios necesarios para sujetario con
firmeza en la parte superior.

b) En lugar del material citado en el precedente apartado a) cabré utilizar
otro, igualmente aceptable para la Administracién, que tenga uma resistencia
a la traccién no inferior a 137 Kg. por banda de 5 cm., siempre que la cubeta
esté construida del modo siguiente:

A intervalos que no excedan de 2,40 metros se dispondrdn trincas trans-
versales, que la Administracién halle aceptables, colocadas dentro de la
cubeta formada en el grano a granel. Estas trincas tendran la longitud que
permita tesarlas y azocarlas en la parte superior de la cubeta.

Se colocaran tablas de estiba, de un espesor no inferior a 25 mm., de madera
o de otro material apropiado cuya resistencia sea equivalente, y de 150 a
300 mm. de ancho, en sentido longitudinal y recubriendo las trincas, a fin de

evitar que éstas corten o desgasten el material utilizado para revestir la
cubeta.

c) La cubeta se llenard con grano a granel y quedard asegurada por su parte
superior; no obstante, cuando, en virtud de lo dispuesto en el precedente
parrafo b), se haga uso del material aprobado a que alli se alude, antes de
tesar-las trincas para asegurar la cubeta se afiadirin tablas de estiba en la
parte alta después de que el material haya quedado bien solapado.

d) Si son varias las capas de material utilizadas para revestir la cubeta, se
les unird por la parte inferior mediante una costura o un doble solape.

¢) La parte superior de la cubeta coincidird con la inferior de los baos cuando
éstos estén emplazados en posicion, y se podréd colocar carga general apropiada
o grano a granel entre los baos situados en la parte superior de la cubeta.

F) SIﬂgi%(S)N DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE LOS COMPARTIMIENTOS
L

Si no hay grano a granel ni carga de otro tipo encima de un “comparti-
miento lleno”, las tapas de las escotillas se asegurardn siguiendo un procedi-
miento aprobado y teniendo en cuenta el peso y los dispositivos permanentes
provistos para la sujecion de dichas tapas.

En los documentos de autorizacién extendidos en virtud de la Regla 10 del
presente Capitulo se indicard el procedimiento de sujecién que la Administracién
que expida dichos documentos haya juzgado necesario.

SECCION II-SUJECION DE LA CARGA DE GRANO EN LOS COMPARTIMIENTOS
PARCIALMENTE LLENOS

A) TRINCAS DE DIVERSAS MODALIDADES

a) Cuando, con miras a eliminar los momentos escorantes en ‘‘comparti-
mientos parcialmente llénos”, se empleen trincas, la sujecién se logrard del
modo siguiente:

i) Se cargard y se nivelara el grano hasta que su superficie quede li_gera-
mente abombada, y-entonces se le recubrird con tejidos de arpillera,
lonas o un material similar,
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ii) Esas arpilleras, lonas, etc., estardn solapadas en una distancia minima
de 1,80 metros.

iii) Se colocaran dos sélidas coberturas de piso, de tablones bastos de
25 X 150 a 300 mm., con la superior de ellas extendida en sentido
longitudinal y clavada a la inferior, dispuesta transversalmente. En
lugar de esta disposicién cabrd que una cobertura sélida de tablones
de 50 mm. se extienda longitudinalmente y quede clavada a la cara
superior de una base inferior, de soportes de 50 por no menos de
150 mm. de anchura. Estos soportes ocuparian la manga completa del
compartimiento e irdn dispuestos con separacién intermedia de no
mas de 2,40 metros. Se aceptardn otras disposiciones, en las que se
haga uso de materiales diferentes, siempre que a juicio de la Adminis-
tracion equivalgan en eficacia a la que se acaba de describir.

iv) Las trincas podrin ser de cable de acero (didmetro de 19 mm. o
equivalente), de doble fleje de acero (50 x 1,30 mm., con una carga
de rotura de 5.000 Kg. como minimo) o de cadena de una resistencia
equivalente, utilizindose en todo caso para lograr la tensidon necesaria- -
un acollador de 32 mm. Cuando se utilice fleje de acero, el acollador
puede quedar sustituido por un tensor tipo chigre provisto de palanca
de bloqueo, siempre que se disponga de Ilaves adecuadas para regular
la tensién. Y, también cuando se utilice este fleje, los extremos irdn
sujetos por no menos de tres cierres indeslizables. Cuando las trincas
sean de cable se utilizardn ro menos de cuatro mordazas para formar
las gazas.

v) Antes de terminar la operacién de carga se sujetaran firmemente las
trincas a las cuadernas a una distancia de unos 450 mm. por debajo
de la superficie que se calcule por anticipado como definitiva para el
grano, mediante un grillete de 25 mm. o una abrazadera de resistencia
equivalente.

vi) Las trincas quedarin dispuestas con espaciamiento intermedio de
2,40 metros como maximo y cada una de ellas se apoyari en un
larguero de soporte clavado en la cara superior de ia coBertura
longitudinal de piso. Estos largueros seran tablones de madera o de
un material equivalente de 25 X 150 mm. como minimo, e irdn
dispuestos de modo que ocupen toda la manga del compartimiento.

vii) Durante el viaje se inspeccionaran con regularidad los flejes de acero,
tesdndolos cuando sea necesario.

B) DISPOSITIVOS DE SOBREESTIBA

Cuando se utilice grano ensacado u otra carga apropiada para sujetar la
carga en los “compartimientos parcialmente llenos™, se cubrird la superficie
libre del grano con una lona de separacién o con otro medio equivalente,
o bien con un entarimado adecuado. Este entarimado estard constituido por
largueros de soporte, de madera, dispuestos con espaciamiento intermedio
méximo de 1,20 metros, y por tableros de 25 mm. de espesor, dispuestos sobre
aquélios con espaciamiento intermedio maximo de 100 mm. Se podrin construir
entarimados con otros materiales que a juicio de la Administracion sean
equivalentes.

C) GRANO ENSACADO

Se utilizardn sacos que se hallen en buen estado, los cuales se lignardn
bien e irdn cerrados con seguridad.
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CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Regla 1
Ambito de aplicacion

a) Salvo disposicion expresa en otro sentido, este Capitulo es de aplicacién
al transporte de mercancias peligrosas en todos los buques que estén sujetos
a las presentes Reglas.

b) Las disposiciones del presente Capitulo no son aplicables a las provisiones
ni al equipo de a bordo, ni a cargamentos cuyo transporte haya que efectuar
en buques especialmente construidos o enteramente transformados a tal efecto,
como en el caso de buques tanque.

¢) El transporte de mercancias peligrosas estda prohibido, a menos que se
efectiie de conformidad con las disposiciones del presente Capitulo.

d) Como complemento de las disposiciones del presente Capitulo, cada
Gobierno Contratante publicara o hard publicar instrucciones detalladas que
indiguen ia forma de embalar y estibar con seguridad ciertas mercancias
peligrosas o categorias de mercancias peligrosas, con las precauciones que
proceda tomar para transportarlas a la vez que otras mercancias.

Regla 2
Clasificacion

Las mercancias peligrosas se dividen en las siguientes clases:
Clase 1 ~ Explosivos.

Clase 2 - Gases: comprimidos, licuados o disueitos a presion.
Clase 3 - Liquidos inflamables.

Clase 4.1 — Sélidos inflamables.

Clase 4.2 — S6lidos inflamables y otras sustancias susceptibles de experi-
mentar combustiéon espontanea.

Clase 4.3 — Sélidos inflamables y otras sustancias que en contacto con el
agua desprenden gases inflamables.

Clase 5.1 — Sustancias oxidantes.

Clase 5.2 ~ Peroxidos organicos.

Clise 6.1 — Sustancias venenosas (toxicas).
Clase 6.2 ~ Sustancias infecciosas.

Clase 7 -~ Sustancias radiactivas.

«lase 8 ~— Sustancias corrosivas.
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Clase 9 - Sustancias peligrosas varias, es decir, cualesquiera otras
sustancias que de acuerdo con lo que la experiencia haya
demostrado, o pueda demostrar, sean de indole lo bastante
peligrosa como para aplicarles las disposiciones del presente
Capitulo.

Regla 3
Embalaje

a) El embalaje de las mercancias peligrosas debera:
i) estar bien hecho y hallarse en buen estado;
ii) ser de tales caracteristicas que ninguna de sus superficies interiores
expuesta a entrar en contacto con el contenido pueda ser atacada por
éste de forma peligrosa; y
iif) ser capaz de resistir los riesgos normales de la manipulacién y del
transporte por mar.

b) Cuando en el embalaje de recipientes que contengan liquidos se utilice un
. material absorbente 0 amortiguador, este material debera:

i) ser capaz de reducir al minimo los riesgos que el liquido pueda
ocasionar;

ii) estar dispuesto de maneia que impida todo movimiento y asegure
que el recipiente permanecera envuelto; y

iii) ser utilizado, siempre que sea posible, en cantidad -suficiente para
absorber el liquido en caso de rotura del recipiente.

¢) En los recipientes que contengan liquidos peligrosos habra que dejar a la
temperatura de llenado un espacio vacio suficiente para admitir la mas alta
temperatura que pueda darse durante un transporte normal.

d) Los cilindros o los recipientes para gases a presion habrdn de ser cons-
truidos, probados y mantenidos adecuadamente, y llenados en las debidas
condiciones.

e) Los recipientes vacios que hayan sido previamente utilizados para trans-
portar mercancias peligrosas seran tratados a sy vez como mercancias peligrosas,
a menos que hayan sido limpiados y secados o, cuando la naturaleza de las
mercancias que hayan contenido permita hacer esto sin riesgos, firmemente
cerrados.

Regla 4
Marcado y etiquetado

Todo recipiente que contenga mercancias peligrosas ird marcado con el
nombre técnico correcto de éstas (no se admitirdn denominaciones comerciales)
e identificado mediante una etiqueta distintiva, o un estarcido de la etiqueta,
que indique claramente la naturaleza peligrosa de las mercancias. Irdn etiqueta-
dos de este modo todos esos recipientes, exceptudndose los que contengan
productos quimicos peligrosos embalados en cantidades limitadas y los carga-
mentns grandes.gye puedan ser estibados, manipulados e identificados como
un solo lote. - '
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Regla 5
Documentos

a) En todos los documentos relativos al transporte de metfcanciad’ peligrosas
por mar en los que haya que nombrar las mercancias, éstas-serdn designadas
por su nombre técnico correcto (no se admitirdn denominaciones comerciales)
y estaran debidamente descritas de acuerdo con la clasificacién establecida en
la Regla 2 del presente Capitulo.

b) Entre los documentos de embarque preparados por el expedidor figurard,
ya incluida en ellos, ya acompaiidndolos, una certificacién o declaracién que
haga constar que el cargamento que se desea transportar ha sido adecuadamente
embalado, marcado y etiquetado y se halla en condiciones de ser transportado.

¢) Todo buque que transporte mercancias peligrosas llevara una lista o un
manifiesto especial que, ajustindose a la clasificacién de 1a Regla 2 del presente
Capitulo, indique las mercancias peligrosas embarcadas y el lugar en que van
estibadas. En lugar de tal lista o manifiesto cabra utilizar un plano detallado de
estiba que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas
y su emplazamiento a bordo.

Regla 6
Prescripciones de estiba

a) Las mercancias peligrosas serdan estibadas de forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles no irdn
juntas.

b) Los explosivos (a excepcion de las municiones) que entrafien graves riesgos
seran estibados en pafioles que habrin de permanecer firmemente cerrados
mientras el buque esté en la mar. Dichos explosivos irdn separados de sus
detonadores. Los aparatos y los cables eléctricos de cualquier compartimiento
en que se transporten explosivos habrdn de ser concebidos y utilizados de
forma que el riesgo de incendio o explosién quede reducido a un minimo.

¢) Las mercancias que desprendan vapores peligrosos irdn estibadas en un
espacio bien ventilado o en cubierta.

d) En los buques que transporten liquidos o gases inflamables se tomaran
las precauciones especiales que puedan hacerse necesarias contra incendios o
explosiones.

e) No se transportaran sustancias que espontdneamente puedan experimentar
calentamiento o combustién, a menos que se hayan tomado precauciones
adecuadas para impedir que se produzcan incendios.

Regla 7

Transporte de explosivos en buques de pasaje

a) En los buques de pasaje solo podran ser transportados los siguientes
explosivos:
i) cartuchos d2 seguridad y mechas de seguridad;
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ii) pequefias cantidades de explosivos cuyo peso neto total no exceda de
9 kilogramos (20 libras);

iii) artificios para sefiales de socorro, destinados a buques o aeronaves,
siempre que su peso total no exceda de 1.016 kilogramos (2.240 libras);

iv) salvo en buques que transporten pasajeros sin litera, artificios piro-
técnicos cuya explosion violenta sea improbable.

b) No obstante lo dispuesto en el pirrafo a) de la presente Regla, se podrdn
transportar otras cantidades y otros tipos de explosivos, ademas de los enumera-
dos, en buques de pasaje en que se hayan tomado medidas especiales de seguridad
aprobadas por la Administracion.
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CAPITULO VIlI
BUQUES NUCLEARES

Regla 1
Ambito de aplicacion
El presente Capitulo es aplicable a todos los buques nucleares, excepcion
hecha de los buques de guerra.
Regla 2
Ambito de aplicacion de los demds Capitulos
Las Reglas que figuran en los demds Capituios del presente Convenio son

aplicables a los buques nucleares, salvo en la medida en que el presente Capitulo
las modifique.

Regla 3
Exenciones

En ningin caso quedard un buque nuclear eximido del cumplimiento de
ninguna de las Reglas del presente Convenio.
Regla 4
Aprobacion de la instalacion del reactor
El disefio, la construccién y las normas de inspeccién y montaje de la
instalacidn del reactor deberan satisfacer a la Administracidn y estaran sujetos

a la aprobacién de ésta, y en ellos se tendran presentes las limitaciones que la
presencia de radiaciones impondra a los reconocimientos.

Regla 5
Idoneidad dé la instalacion del reactor para las condiciones de servicio a bordo
i
La ipstalacion del reactor serd concebida de modo que responda a las

especiales condiciones de servicio imperantes a bordo del buque en circuns-
tancias tanto normales como excepcionales de navegacion.

Regla 6
Proteccién contra las radiaciones

La Administracién tomara las medidas necesarias para garantizar que no
habra riesgos inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de
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indole nuclear, en la mar o en puerto, para la tripulacion, los pasajeros u otra
gente, las vias de navegacion y los recursos alimenticios o acuéticos.

Regla 7
Expediente de seguridad

a) Se preparard un Expediente de seguridad que permita evaluar la instalacién
nuclear y la seguridad del buque a fin de garantizar que no habra riesgos
inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de indole nuclear,
en la mar o en puerto, para la tripulacion, los pasajeros u otra-gente, las vias
de navegacidn y los recursos alimenticios o acudticos. Cuando lo halle satisfacto-
rio, la Administracién aprobard el Expediente de seguridad, que se mantendra
siempre actualizado.

b) El Expediente de seguridad serd facilitado con antelacién suficiente a los
Gobiernos Contratantes de los paises que un determinado buque nuclear se
proponga visitar, de modo que aquéllos puedan evaluar la seguridad de dicho
buque.

Regla 8
Manual de instrucciones

Se preparard un Manual de instrucciones perfectamente detallado que
proporcione al personal encargado de la instalacién nuclear informacién y
guia para la realizacién de su cometido en todas las cuestiones relacionadas con
el funcionamiento de dicha instalacién, y que dé una importancia especial al
aspecto de la seguridad. Cuando lo halle satisfactorio, la Administracién
aprobara dicho Manual, del que habrd un ejemplar a bordo y el cual se
mantendrd siempre actualizado.

Regla 9
Reconocimientos

En los reconocimientos de buques nucleares se satisfardn las prescripciones
que les sean aplicables de la Regla 7 del Capitulo I o de las Reglas 8, 9 y 10 del
Capitulo I, salvo en la medida en que la presencia de radiaciones 1és limite.
Ademids se satisfard en dichos reconocimientos toda prescripcién especial
que figure en el Expediente de seguridad. En todo caso, no obstante lo dispuesto
en las Reglas 8 y 10 del Capitulo I, se realizardn estos reconocimientos una vez al
afio, cuando menos.

Regla 10
Certificados

a) Lo dispuesto en el parrafo a) de la Regla 12 del Capitulo I y de la Regla 14
del Capitulo I no serd aplicable a los buques nucleares.
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b) A todo buque nuclear de pasaje que cumpla con las prescripciones de los
Capitulos IT- 1, II - 2, IT1, IV y VII, y con cualquier qtra prescripcion perti-
nente de las presentes Reglas se le expedird, tras Ia inspeccién y el reconoci-
miento correspondientes, un certificado llamado Certificado de seguridad para
buque nuclear de pasaje.

¢) A todo buque nuclear de carga que, sometido a inspeccién y reconoci-
miento, satisfaga lo estipulado a fines de reconocimiento para buques de carga
en la Regla 10 del Capitulo I, ademds de las prescripciones aplicables de los
Capitulos II - 1, I - 2, I, IV y VII y de cualquier otra prescripcién pertinente
de las presentes Reglas, se le expedira un certificado llamado Certificado de
seguridad para buque nuclear de carga.

d) En los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y en los

Certificados de seguridad para buques nucleares de carga se certificard “Que

este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo prescrito en el Capitulo

X]II del Convenio y responde al Expediente de seguridad aprobado para el
uque”.

e¢) Los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y los
Certificados de seguridad para buques nucleares de carga tendrdn un periodo
de validez no superior a 12 meses.

f) Los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y los
Certificados de seguridad para buques nucleares de carga serdn expedidos por
la Administracion o por cualquier persona u organizacién debidamente
autorizadas por la Administracion. En todos los casos la Administracién
asumird la plena responsabilidad del Certificado.

Regia 11
Control especial

Ademis de estar sometidos al control establecido por la Regla 19 del
Capitulo I, los buques nucleares serdn objeto de un control especial antes de
entrar en los puertos de los Gobiernos Contratantes y ya en el interior de
dichos puertos, a fin de comprobar que llevan un Certificado de seguridad para
buque nuclear, vélido, y que no presentan riesgos inaceptables originados por
radiaciones o por otras causas de indole nuclear, en la mar o en puerto, para
la tripulacién, los pasajeros u otra gente, las vias de navegacién y los recursos
alimenticios o acudticos.

Regla 12
Siniestros

Si se produce un siniestro que pueda originar un riesgo para el medio
ambiente, el capitin de todo buque nuclear deberd informar inmediatamente
a la Administracién. Inmediatamente también, informard a la autoridad
gubernamental competente del pais en cuyas aguas pueda encontrarse el buque
0 a cuyas aguas se aproxime el buque estando averiado.
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APENDICE
Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
(Sello oficial) (Nacionalidad)

viaje internacional
viaje internacional corto

Para un

Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
FN EL MAR, 1974

Nombre Nimero Puerto Arqueo Pormenores, si Fecha en
del buque o letras de bruto procede darlos, que se
distintivos matricula de viajes colocé la
previstos en la quilla
Regla 27 c) vii) (véase

del Capitulo III NOTA)

E! Gobierno de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica

I.  Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio.

II.  Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satisface las
prescripciones de las Reglas anexas a dicho Convenio en lo que respecta a:

1) la estructura, las calderas principales y auxiliares y otros recipientes
a presidn, y las maquinas;

2) la disposicion del compartimentado estanco y los detalles corres-
pondientes;

3) las lineas de carga de compartimentado siguientes:

|
Lineas de carga de compartimentado | Francobordo Utilicese cuando los espacios
asignadas y marcadas en el costado, destinados a los pasajeros
en la parte media del buque comprendan los espacios que se
(Regla 11 del Capitulo IT -1 del indican, susceptibles de ser
Cznvenio) ocupados por pasajeros o0 por
mercancias

Qo0
Wb =~
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1L Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podra ser

.excedido, de ...... personas; dichos dispositivos son:
...... botes salvavidas (incluidos ...... botes salvavidas a motor) con
capacidad para acomodar.a ...... personas, y ...... botes

salvavidas a motor provigtos de instalacién radiotelegrafica y
proyector (comprendidos en el total de botes -salvavidas que se
acaba de indicar) y ...... botes salvavidas a motor provistos
solamente de proyector (también comprendidos en el citado total
de botes salvavidas), que requieren . ..... marineros titulados para
el manejo de botes salvavidas;

balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodar a personas;

balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodar a personas;

aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte a
personas;

aros salvavidas;
chalecos salvavidas.

......

......

............

......

IV. Que los botes y las balsas salvavidas van equipados de conformidad con lo
dispuesto en las Reglas.

V. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioeléctrico
portatil para embarcacién de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto
en las Reglas.

VI. Que respecto de las instalaciones radiotelegraficas el buque cumple con lo
" prescrito en las Reglas del modo siguiente:

Prescripciones | Disposiciones
de las Reglas y equipos
existentes
a bordo

Horas de escucha por operador. ...... et
Numerodeoperadores ...........c.c..ovvvinrnnnnnn.
¢Hayautoalarma?............coovviiiiiiiennannn.
¢{ Hay instalacién principal?.........................
{ Hay instalacién de reserva?.............c.oovuen
El transmisor principal y el de reserva, ¢estdn eléctrica-

mente separados o combinados?...................
{Hay radiogoniémetro?...............c..couu.n. e
{ Hay equipo de radio de recalada en la frecuencia de

socorro utilizada en radiotelefonia?................
(Hayradar?.............cooiiiiininnnnnn, e
Nimero de pasajeros respecto del cual se extiende el

presentecertificado. ............. ...l

......

VIL Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas para botes
salvavidas a motor y/o del aparato radi eléctrico portatil para embarcacién de
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas.

VIIL Que el buque cumple con las prescripciones de las Reglas en cuanto a l,os
dispositivos de deteccion y extincidn de incendios, radar, ecosonda y girocompés,
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y que esta provisto de luces y marcas de navegacion y de una escala de practico,
as1 como de medios emisores de sefiales aciisticas y de socorro, de conformidad
con lo dispuesto en las Reglas y en el vigente Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en el mar.

IX. Que en todos los demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de
las Reglas en la medida en que le son aplicables.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
Sera valido hasta

Expedido en a de de 19

Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado
(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente;:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado.
(Firma)

NOTA - Bastara con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccién del
buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio de
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, casos en los que se deberd consignar la fecha completa.

Respecto de los buques transformados de conformidad con lo dispuesto en la Regla 1 b) i)
del Capitulo II - 1 0 en la Regla 1 a) i) del Capitulo II - 2 del Convenio, habri que cons1gnar
la fecha en que comenzaron los trabajos de transformacion.
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Modelo de Certificado de seguridad de construccién para bugues de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA
BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) {Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

1 .
Nombre del Nimero Puerto de Arqueo Fecha en que se
buque o letras matricula bruto coloco la quilla
distintivos (véase NOTA)
El Gobierno de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica

Que el buque arriba mencionado hz sido objeto de reconocimiento, de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 10 del Capitulo I del citado Convenio,
y que dicho reconocimiento ha revelado que el estado del casco, de las maquinas
y del equipo, segiin lo definido en la expresada Regla, es satisfactorio en todos
los sentidos, y que el buque cumple con las prescripciones aplicables de los
Capitulos JI-1 y I -2 (sin que entren aqui las relativas a dispositivos de
extincion de incendios y a planos de los sistemas de lucha contra incendios).

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
de Sera valido hasta

Expedido en a de de 19

Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado. '
(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente.

Fl infrascrito declara que estid debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado.
(Firma)

NOTA - Bastara con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccién
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, casos en los que se deberd consignar la fecha completa.
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Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA
BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Nombre del Numero Puerto de Arqueo Fecha en que se
buque o letras matricula bruto colocé la quilla
distintivos (véase NOTA)
El Gobierno de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica

I.  Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio.

II. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que los dispositivos de
salvamento bastan para un total, que no podra ser excedido,de ...... personas;
dichos dispositivos son:

...... botes salvavidas situados a babor, con capacidad para acomodar
a...... personas;

...... botes salvavidas situadas a estribor, con capacidad para acomodar
a...... personas;

...... botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de botes
salvavidas que se acaba de indicar), incluidos ...... botes
salvavidas a motor provistos de instalacién radiotelegrafica y
proyector, y ...... botes salvavidas a motor provistos solamente
de proyector;

...... balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados

de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;
...... balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

...... aros salvavidas;
...... chalecos salvavidas.

III. Que los botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo prescrito en
las Reglas anexas al Convenio.

IV. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioeléctrico .
portatil para embarcacién de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto
en las Reglas.
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V. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple con
las prescripciones del convenio citado en cuanto a los dispositivos de extincién
de incendios y a los planos de los sistemas de lucha contra incendios, ecosonda
y girocompas, y que estd provisto de luces y marcas de navegacion y de una
escala de practico, asi como de medios emisores de sefiales acusticas y de
socorro, de conformidad con o dispuesto en las Reglas y en el vigente Regla-
mento internacional para prevenir los abordajes en el mar.

VI. Que en todoslos demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de
las Reglas en la medida en que le son aplicables.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
de . Sera valido hasta

Expedido en a de de 19

Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado
(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado.
(Firma)

NOTA - Bastara con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccion
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, casos en los que se debera consignar la fecha completa.
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Modelo de Certificado de seguridad radiotelegrdfica para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA PARA
BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Nacionalidad)

Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Nombre del Namero Puerto de Arqueo Fecha en que se
bugue o letras matricula bruto caloc6 la quilla
distintivos I (véase NOTA)

El Gobierno

de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante

(nombre) certifica

I.  Que el buque arriba mencionado cumple con lo prescrito en las Reglas

anexas al citado Convenio, en lo que respecta a radiotelegrafia y radar, del
modo siguiente:

Prescripciones | Disposiciones
de las Reglas ¥ equipos
existentes
a bordo

Horas de escucha por operador
Numero de operadores
(Hay autoalarma?............. ... ... ... .o ...

- ¢ Hay instalacion principal?............... . ...
{Hay instalacion de reserva?............... ... .. ...
El transmisor principal y el de reserva, ;estin eléctrica-

mente separados o combinados?...................
¢ Hay radiogoniometro? .................oiiiuinians
i Hay equipo de radio de recalada en la frecuencia de

socorro utilizada en radiot=lefonia?

¢Hayradar?...... . ... oo i

II. Que el funcionamiento de la instalacion radiotelegrifica para botes
salvavidas a motor y/o del aparato radioeléctrico portatil para embarcacion de
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las citadas Reglas.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
. Sera valido hasta

de

de

Expedido en a de 19
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Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado
(Sello)

Si‘este documento va firmado, afiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado

Gobierno para expedir el presente certificado.
(Firma)

NOTA --Bastara con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccion
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, casos en los que se deber4 consignar la fecha completa.
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Modelo de Certificado de seguridad radiotelefénica para bugues de carga

CERTIFICADG DE SEGURIDAD RADIOTELEFONICA PARA
BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Nombre del Nuamero Puerto de Arqueo Fecha en que se
bugque o letras matricula bruto colocd 1a quilla
distintivos (véase NOTA)
El Gobierno - de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante ‘ (nombre) certifica

I Que el buque arriba mencionalo cumple con lo prescrito en las Reglas
anexas al citado Convenio, en lo que respecta a radiotelefonia, del modo
siguiente: )

Prescripciones | Disposiciones
de las Reglas y equipos
existentes

a bordo

Horasdeescucha...........cooiiiiiininennnnaas |0 v 1 oeell
Namerode operadores ...........ccviiivnnevnnnnnan | veeene I eeea E

II. Que el funcionamiento del aparato radioeléctrico portatil para embarcacion
de supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las citadas Reglas.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno

de Sera valido hasta
Expedido en a de de 19
Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado

(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado.
. (Firma)

NOTA - Bastard con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccién
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio
de entrada en vigor de! Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, casos en los que se debera consignar la fecha completa.
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Modelo de Certificado de exencion
CERTIFICADO DE EXENCION
(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Nombre del buque Namero o letras Puerto de matricula Arqueo bruto
distintivos

El Gobierno de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica
Que, por aplicacion de lo dispuesto en la Regla ... ... del Capitulo ......

de las Reglas anexas al citado Convenio, el buque arriba mencionado queda

exento de las prescripciones det

* Indiguense aqui las condiciones, *
si las hay, en que se otorga el
Certificado de exencion.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
de . Sera valido hasta

Expedido en a de de 19

Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado

(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente:
El infrascrito declara que esta debidamente autorizado por el expresado
G >bierno para expedir el presente certificado.
' (Firma)

t .iiganse las oportunas referencias a Capitul.s y Reglas, concretando los parrafos precisos
de que se trate.
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Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR
DE PASAJE

(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN ELL MAR, 1974

Nombre Numero Puerto Arqueo Pormenores, si Fecha en
del buque o letras de bruto procede darlos, que se
distintivos matricula de viajes colocod la
previstos en la quilla
Regla 27 ¢) vii) (véase

del Capitulo ITI NOTA)

El Gobierno de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica

I. Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de
conformidad con lo prescrito en el citado Convenio.

II. Que este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo prescrito
en el Capitulo VIII del Convenio y responde al Expediente de seguridad aprobado
‘para el buque.

III. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satisface las
prescripciones de las Reglas anexas a dicho Convenio en lo que respecta a:

1) la estructura, las calderas principales y auxiliares y otros recipientes a
presion, y las maquinas;

2) la disposicién del compartimentado estanco y los detalles corres-
pondientes;

3) las lineas de carga de compartimentado siguientes:

Lineas de carga de compartimentado | Francobordo Utilicese cuando los espacios
asignadas y marcadas en el costado, * destinados a los pasajeros
en la parte media del buque comprendan los espacios que se
(Regla 11 del Capitulo 1 -1 del indican, susceptibles de ser
Convenio) ocupados por pasajeros o por
mercancias

olele
(RIS

TS SR
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IV. Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podra

ser excedido, de ... ... personas; dichos dispositivos son los siguientes:
«..... botes salvavidas (incluidos ...... botes salvavidas a motor) con
capacidad para acomodar 4 ...... personas, ¥ ...... botes

salvavidas a motor provistos de instalacién radiotelegrafica y
proyector (comprendidos en el total de botes salvavidas que se
acaba de indicar), y ...... botes salvavidas a motor provistos
solamente de proyector (también comprendidos en el citado total
de botes salvavidas), que requieren . ... .. marineros titulados para
el manejo de botes salvavidas;

...... balsas salvavidas para las que.se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

...... balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos apro-
bados de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

...... aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte a ......
personas;

...... aros salvavidas;
...... chalecos salvavidas.

V. Que los botes y las balsas salvavidas van equipados de conformidad con lo
dispuesto en las Reglas.

VI. Que el buque va provisto de aparate lanzacabos y de aparato radioeléctrico
portatil para embarcacién de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto
en las Reglas.

VII. Que respecto de las instalaciones radiotelegraficas el buque cumple con lo
prescrito en las Reglas del modo siguiente:

Prescripciones | Disposiciones
de las Reglas y equipos
existentes
a bordo

Horas de escucha poroperador. .............ccovcac b ceees b ol
Numerodeoperadores .............coiviinennenne ] vieenn N

Numero de pasajeros respecto del cual se extiende el
presentecertificado. .............. ... | aeees L e,

VIII. Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas para botes
salvavidas a motor y/o del aparato radioeléctrico portatii para embarcacion de
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas.

IX. Que el buque cumple con las prescripciones de las Reglas en cuanto a los
dispositivos de deteccién y extincion de incendios, radar, ecosonda y giro-
compds, y que estd provisto de luces y marcas de navegacién y de una escala
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de practico, asi como de medios emisores de seiiales acusticas y'de socorro, de
conformidad con lo dispuesto en las Reglas y en el vigente Reglamento inter-
nacional para prevenir los abordajes en el mar.

X. Que en todos los demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de
las Reglas en la medida en que le son aplicables.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
de . Sera vilido hasta

Expedido en a de de 19

Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado
(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que esta debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado.
(Firma)

NOTA - Bastara con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccion
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1965 y al aiio de
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, casos en los que se debera consignar la fecha completa.

Respecto de los buques transformados de conformidad con lo dispuesto en la Regla 1 b) 1)
del Capitulo II-1 o en la Regla 1 a) i) del Capitulo TT - 2, habri que consignar la fecha en
que comenzaron los trabajos de transformacion.
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Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR
DE CARGA

(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Nombre del Numero Puerto de Arqueo Fecha en que se
buque o letras matricula bruto coloct la quilia
distintivos (véase NOTA)
El Gobierno de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica

I.  Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimients, de
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio.

II. Que este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo prescyito en
el Capitulo VIII del Convenio y responde al Expediente de seguridad aprobado
para el buque.

ITI. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satisface las
prescripciones de la Regla 10 del Capitulo I del Convenio en lo que respecta al
casco, maquinas y equipo, y que cumple con las prescripciones que le son
aplicables de los Capitulos II -1 y IT-2.

IV. Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podra
ser excedido, de ...... personas; dichos dispositivos son:

...... botes salvavidas situados a babor, con capacidad para acomodar
a...... personas;

...... botes salvavidas situadas a estribor, con capacidad para acomodar
a ... personas;

...... botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de botes
salvavidas que se acaba de indicar), incluidos ... ... botes salvavi-
das a motor provistos de instalacion radiotelegrafica y proyector,
\ AP botes salvavidas a motor provistos solamente de proyector;

...... balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

...... balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

...... aros salvavidas;
...... chalecos salvavidas.

V. Que los botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo prescrito en
las Reglas anexas al Convenio.
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VI. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioeléctrico
portatil para embarcacién de supervivencia, de conformidad con lo prescrito
en las Reglas.

VII. Que respecto de las instalaciones radiotelegraficas el buque cumple con lo
prescrito en las Reglas del modo siguiente:

Prescripciones | Disposiciones
de las Reglas y equipos

r existentes

a bordo

Horas de escucha poroperador. . .................... |  ......
Nimerode operadores .............covvevvnvneee il vunnns
{Hay autoalarma?............. e B O
¢ Hay instalacién principal?......................... | ...

VIII. Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas para botes
salvavidas a motor y/o del aparato radioeléctrico portatil para embarcacién de
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas.

IX. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple con
las prescripciones del citado Convenio en lo que respecta a los dispositivos de
extincion de incendios, radar, ecosonda y girocompas, y que estd provisto de
luces y marcas de navegacién y de una escala de practico, asi como de medios
emisores de sefiales acisticas y de socorro, de conformidad con lo dispuesto
en las Reglas y en el vigente Reglamento internacional para prevenir los
abordajes en el mar.

X. Que en todos los demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de
las Reglas en la medida en que le son aplicables.

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno
de . Sera vélido hasta

Expedido en a de de 19

Estdmpese aqui el sello o la firma de la autoridad calificade para expedir el
certificado
(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado

Gobierno para expedir el presente certificado.
(Firma)

NOTA - Bastar4 con indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccién
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1965 y al afio de
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, casos en los que se debera consignar la fecha completa.
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DOCUMENTO ADJUNTO 2

‘RESOLUCIONES APROBADAS POR LA CONFERENCIA
INTERNACIONAL SOBRE SEGURI AIB7 ?E LA VIDA HUMANA
EN EL M:

Resolucién 1.

Revisién completa del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que ha dejado concluido el Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, destinado a reemplazar
a }Ja Convencidn internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1

?
CONSIDERANDO que los cambios de forndo introducidos en relacién
con las disposiciones de orden técnico de la Convencién de 1960, y ahora
incorporados en el Convenio de 1974, han quedado reduci@os a:
a) las enmiendas a la Convencién de 1960 que habian sido aprobadas por
la Asamblea de la Organizacién Consultiva Maritima Interguberna-
mental; y
b) las nuevas Reglas recomendadas por la Asamblea para inclusién en el
Convenio de 1974,

CONSIDERANDO necesario llevar a cabo la revision cowpleta de las
disposiciones de orden técnico del Convenia de 1974, de modo que el progreso
tecnoldgico tenga en ellas el debido reflejo,

CONSIDERANDO asimismo que en su Articulo VIII el Convenio de 1974
establece procedimientos de enmienda perfeccionados para hacer posible que
tales disposiciones técnicas revisadas sean aprobadas y entren en vigor de un
modo expeditivo,

CONSIDERANDO Ia labor que el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacién estd efectuando y la que se propone efectuar con miras a revisar
ampliamente el Convenio de Seguridad,

INVITA a la Organizacién a que prosiga su labor en esta esfera, dindole
gran preferencia, de modo que las disposiciones de orden técnico del Convenio
de 1974 puedan ser revisadas segin resulte necesario, especialmente en relacion
con los puntos que tocan las recomendaciones del Apéndice de la presente
Resolucion.

APENDICE

Recomendaciones formuladas con objeto de seguir perfeccionando
las Reglas internacionales relativas a la seguridad
de la vida humana en el mar

1. [Estabilidad de los buques al estado intacto

LA CONFERENCIA,
CONSIDERANDO:

a) que la “Recomendacién sobre estabilidad al estado intacto para
buques de pasaje y de carga de menos de 100 metros de eslora”,
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aprobada por la Asamblea de la Organizacién mediante la Resolucion
A.167(ES.1V), enmendada por la Resolucién A.206(VII), puede no
ser adecuada en todos los casos, especialmente respecto de nuevos
tipos de buque que respondan a un proyecto y una construccién de
caracter innovador, y

b) que en algunos casos pueden necesitarse disposiciones especiales
respecto de la estabilidad al estado intacto de buques de 100 metros
o mds de eslora,

RECOMIENDA que se tomen las medidas necesarias para poder formular
normas internacionales perfeccionadas acerca de la estabilidad al estado intacto
de los buques, habida cuenta, entre otras cosas, de las fuerzas exteriores que,
afectando a los mismos en una situacién de mar gruesa, puedan ser causa de
zozobra o de angulos inaceptables de escora.

2. Compartimentado de bugques distintos de los de pasaje

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO las diversas practicas que se siguen en distintos paises, asi
como las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,
y las del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, en la medida en que guardan relacién con el compartimentado de buques
distintos de los de pasaje,

CONSIDERANDO que por lo que hace a seguridad de la vida humana en el
mar procede adoptar, en la medida de lo posible, un mismo enfoque funda-
mental respecto de todas las personas que se hallen a bordo de buques, ya se
trate de pasajeros o de tripulantes,

RECOMIENDA la realizacion de los necesarios esfuerzos para formular
prescripciones internacionales acerca del compartimentado de buques distintos
de los de pasaje, habida cuenta, entre otras cosas, de la compatibilidad de tales
prescripciones con las condiciones practicas del servicio.

3. Medidas de seguridad contra incendios para buques

LA CONFERENCIA,
CONSIDERANDO:

a) que las medidas de seguridad contra incendios destinadas a buques de
carga, excepcion hecha de los buques tanque, y a buques de pasaje que
transporten no mas de 36 pasajeros, siguen siendo insatisfactorias en
muchos aspectos, y que deberian ser mejoradas, y,

b) que las medidas de seguridad contra incendios destinadas a embarca-
ciones novedosas y buques para fines especiales son aun objeto de
estudio,

RECOMIENDA que se¢ siga actuando con miras a adoptar completas medidas
de seguridad contra incendios para los citados tipos de buque.

4. Dispositivos de salvamento

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que ¢l Comité de Seguridad Maritima de la Orgamzacxon
ha decidido que, como cuestién preferente, se debe llevar a cabo una revisién
total del Capitulo IIT del Convenio, y que el trabajo preparatorio de tal revisién
ha comenzado ya,

W R AP B R R
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CONSIDERANDO que se halla de acuerdo con las decisiones tomadas por el
Comité de Seguridad Maritima al respecto,

RECOMIENDA que esta labor quede concluida lo antes posible.

5. Maquinaria de propalsién principal
LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO los incrementos registrados tanto en las dimensiones y en
la potencia de los buques como en la complejidad y en la potencia de la
maquinaria,

CONSIDERANDO cudn importante es, para. garantizar la seguridad de la
navegacién, especialmente en la realizacion de maniobras, que la maquinaria
de propulsién principal sea de funcionamiento seguro,

RECOMIENDA\que prosiga la labor de elaboracién de las reglas necesarias en
este sentido, respecto de la construccién, el control y el mantenimiento de la
maquinaria de propulsién principal.

6. Espacios de mAquinas sin dotacién permanente
LA CONFERENCIA,
CONSIDERANDO la creciente utilizacion de la automatizacion en los buques,

CONSIDERANDO hasta qué punto la seguridad del buque depende de la
eficiencir y seguridad funcional del equipo utilizado, asi como la reduccién
experimentada en el mimero d2 tripulantes a consecuencia de la automatizacién
iniroducida en los buques,

RECOMIENDA la elaboracién de medidas de seguridad en relacién con todos
los aspectos de las instalaciones automatizadas y telemandadas, y que se
dedique una atencién especial a la determinacion de la dotacién minima
necesaria para hacer frente a situaciones de emergencia.

7. Buques nucleares
LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO el progreso registrado en el campo de la energia nuclear,
la experiencia adquirida por varios paises en la explotacién de buques provistos
de unidades propulsoras nucleares y el aumento que, segin lo previsto, se dara
en la aplicacién de la propulsién nuclear a los buques,

RECOMIENDA la revision de las pertinentes disposiciones del Convenio
respecto de buques nucleares.

8. Medidas de seguridad para ciertos tipos de buques
LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO la creacién de ciertos tipos de buques a los que las disposi-
ciones del Convenio destinadas a buques de pasaje o de carga no son aplicables,
o para los que dichas disposiciones no son adecuadas o idéneas,

CONSIDERANDO la necesidad de que el Convenio experimente modificaciones
en este sentido,

RECOMIENDA que prosigan la elaboracién y el perfeccionamiento de medidas
de seguridad concretas destinadas a buques para fines especiales, embarcaciones
novedosas, buques transportadores de productos quimicos y de gases licuados
a granel, y otros nuevos tipos de buques.
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9. Armonizacién de definiciones y disposiciones de distintos Couvenios y Cédigos
LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que en el Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974, y en otros Convenios y Cddigos preparados
bajo los auspicios de la Organizacién hay definiciones y disposiciones que
estando relacionadas con un mismo asunto difieren entre si,

. RECOMIENDA que prosiga la realizacion de esfuerzos encaminados a
armonizar las definiciones y las disposiciones que, en un mismo contexto,
aparecen en documentos diferentes.

10. Fusion de Convenios
LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO la comunidad de objetivos del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y el Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, por lo que respecta a la seguridad en el mar,

RECOMIENDA se realicen los esfuerzos necesarios para lograr la fusién de
ambos Convenios.

11. Transporte de mercancias peligrosas
LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO el rdpido incremento experimentado en el transporte de
mercancias peligrosas con los distintos modos de transporte,

CONSIDERANDO la necesidad de garantizar un transporte de mercancias
peligrosas exento de riesgos y econémico mediante la unificacion de las regla-
mentaciones nacionales, regionales e internacionales que regulan el transporte,
el almacenamiento y la manipulacién de mercancias peligrosas realizados con
cualquiera de los modos de transporte,

RECOMIENDA que la Organizacién prosiga su labor en colaboracién con
otros organismos internacionales y especialmente con el Comité de Expertos
de las Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias Peligrosas, con miras
a adoptar a la mayor brevedad posible un convenio internacional independiente
sobre el transporte multimodal de mercancias peligrosas.

Resolucion 2

Procedimiento de enmiendas y entrada en vigor ripidos
del Convenio internacional para la seguridad
de 1a vida humana en el mar, 1974

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO sus objetivos principales, segin la exposicién que de
éstos se hace en la Resolucién A.304(VIII) de la Asamblea de la Organizacion
Consultiva Maritima Intergubernamental,

CONSIDERANDO el parrafo a) del Articulo I del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en ¢l mar, 1974, en virtud del cual los
Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivaslasdisposicionesdel Convenio
y del Anexo de éste,

TOMA NOTA con especial interés del Articulo VIII del Convenio, que
establece un procedimiento simplificado para hacer que entren en vigor las
futuras enmiendas a las disposiciones de orden técnico del Anexo del Convenio,

e R o NS
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ENTIENDE que la eficacia del procedimiento de enmiendas depende en
gran medida de la existencia de procedimientos nacionales que hagan posible
la rapida aceptacién de las enmiendas,

INSTA a los Estados a que cuanto antes se constituyan en Partes en
el Convenio y a que hagan efectivas las enmiendas ulteriores al mismo con la
menor tardanza posible.

Resolucion 3

Derechos de voto en el Comité de Seguridad Maritima
para la aprobacién de enmiendas

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que uno de sus principales objetivos fue incorporar
procedimientos de enmienda perfeccionados a un Convenio destinado a sustituir
a la Convencidn internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1960,

CONSIDERANDO que ha dejado concluido el Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en sustitucién de la
Convencion de 1960,

CONSIDERANDOQ que las disposiciones del Articulo VIII del Convenio
de 1974 hacen que las enmiendas a éste p1edan ser aprobadas por una mayoria
de dos tercios de los Gobiernos Contratantes presentes y votantes en el Comité
de Seguridad Maritima de la Organizacion Consultiva Maritima Inter-
gubernamental, sean o no Miembros de dicha Organizacién,

CONSIDERANDO que la Asamblea de la Organizacién decidid, por
Resolucién A.317(ES.V), que la Organizacién estudiase la posible enmienda
de la Convencion constitutiva de la misma con miras a conseguir, entre otras
cosas, que el Comité de Seguridad Maritima de la Crganizacién pudiese aplicar
los proccdimientos de votacion estipulados cn otros Convenios cuando se
hallase ejerciendo funciones que le hubiesen sido asignadas por estos Convenios,

CONSIDERANDO que es prerrogativa de la A« mblea de la Organizacién
dar la interpretacion pertinente de la Convencion corstitutiva de la Organizacién,
de conformidad con lo dispuesto en el Articule 55 :ie dicha Convencidn,

RECOMIENDA que li Asamblea hags uic de esa prerrogativa al
interpretar la Convencién constitutiva de la Orgunizacién de modo que el
Comité de Seguridad Maritima pueda seguir, para la adopcién de enmiendas
al Convenio de 1974, los procedimientos de enmiienda estipulados en el
Articulo VIII de éste.

Resolucion 4

Recomendaciones de la Conferencia sobre Seguridad, 1960, y Resoluciones
de la Asamblea de la Organizacién relacionadas con Reglas ¢:1 Convenio
internacional para la seguridad de la vidz humana en el mar, 1974

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO la breve revisién que ha efectuado de las Recomenda-
ciones de la Conferencia internacional sobre seguridad de 1a vida humana en
¢l ‘mar, 1960,
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SENALA a la atencién de los Gobiernos Contratantes las Recomendaciones
que siguen siendo aplicables,

RECOMIENDA que en ¢l seno de ia Organizacién o en colaboracién con
otras Organizaciones, segliin proceda, prosiga el estudio de las Recomendaciones
que hasta aqui sélo en parte han sido llevadas a la practica, y que en la aplicacion
de dichas Recomendaciones se tenga en cuenta la evolucién que se haya podido
operar desde.la Conferencia de 1960,

RECOMIENDA asimismo que, al dar aplicacién al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, los Gobiernos Contratantes
tengan presentes todas las Resoluciones pertinentes aprobadas por la Asamblea
de la Organizacién y especialmente las que explican, complementan o amplian
las disposiciones de orden técnico de la Convencién de 1960 que siguen siendo
aplicables, tales como las Resoluciones A.123(V), A.163(ES.IV), A.166(ES.IV),
AL167(ES.IV), A.206(VID), A.210(VID), A.211(VID), A.214(VIID), A.215(VID),
A.266(VIII) y A.270(VIH), respecto de los Capitulos IT -1 y Il -2,

INSTA a los Gobiernos Contratantes interesados a que acepten, como
equivalente a la Parte B del Capitulo IT - 1 del Convenio de 1974, las “Reglas
de compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes a la
Parte B del Capitulo II de la Convencidn internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1960, aprobadas por la Asamblea de la Organizacion
mediante la Resolucién A.265(VIIT), cuando sean aplicadas en su totalidad.

Resolucion 5

Recomendaciones acerca de la utilizacién de un solo sistema de unidades
en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que en el futuro sélo se deberia utilizar un sistema de
unidades en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar,

CONSIDERANDO que actualmente no es posible, en la practica, eliminar
del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, las unidades del sistema britdnico,

RECOMIENDA que en su futura labor fa Organizacion tenga presente la
conveniencia de expresar los valores en unidades del sistema métrico decimal
solamente, y en nimeros redondos cuando quepa hacer esto sin perjuicio para
normas ya existentes o practicas comerciales utilizadas habitualmente,

INVITA a la Organizacion a que estudie asimismo el “Systéme Inter-

national d’Unités” con miras a hacer uso de él en el Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, cuando esto proceda.
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DOCUMENTO ADJUNTO

RECOMENDACIONES APLICABLES A LOS BUQUES
NUCLEARES

NOTA: En todas las Recomendaciones que figuran a continuacién la expresién “el
pm;,nte C%w;imo" indica el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en ¢l mar, .

Habré que tener en cuenta las Reglas que en relacién con los buques nucleares aparecen
en el Capitulo VIII del presente Convenio.

1. Seguridad de los buques nucleares: consideraciones gencrales

a) Toda vez que un accidente que afecte a las partes no nucleares de un buque
nuclear, como cuando se produce una averia en el aparato de gobierno, un
incendio, un abordaje, etc., puede poner en peligro la instalacién nuclear,
interesa que dichas partes ofrezcan la maxima seguridad posible. Todo buque
nuclear deberd satisfacer las prescripciones que le sean aplicables, tanto del
presente Convenio como de la Administracion interesada y de una sociedad
de clasificacién reconocida. Los elementos y sistemas tales como el comparti-
mentado estanco, dispositivos de prevencion de incendios, la disposicion del
circuito de achique, la de los extintores de incendios, las instalaciones eléctricas,
el aparato de gobierno, los dispositivos de ciar, los de estabilidad y las ayudas
a la navegacién seran objeto de una especial atencion a fin de asegurar que se
da al buque la proteccién necesaria para reducir al minimo los riesgos de
accidentes caracteristicos de la instalacién nuclear. Se tendrdn presentes las
consecuencias de siniestros maritimos que afectaron a buques de parecidas
dimensiones, para evitar el peligro de escape 1io regulado de materias radiactivas
Q téxicas si se producen siniestros andlogos.

b) Se prestard especial atencién a la resistencia general de las estructuras de
los buques nucleares, asi como a la resistencia de las estructuras situadas en el
interior del compartimiento del reactor o alrededor de este compartimiento.

¢) Todo buque nuclear estard proyectado de modo que permanezca a flote y
conserve estabilidad suficiente cuando no menos de dos compartimientos
estancos principales cualesquiera, adyacentes entre si, estén inundados en todas
las condiciones previstas de carga.

d) El sistema de prevencién de incendios y la integridad de estanqueidad
responderdn a normas equivalentes cuando menos a las mds rigurosas de las
exigidas en el presente Convenio.

2. Prescripciones generales relativas a Ia instalacion nuclear

a) Mediante calculos y experimentos se demostrard que las propiedades de la
instalacién y la naturaleza de la envuelta de ésta dan la maxima proteccion
posible contra accidentes o anomalias que originen radiaciones excesivas, en la
mar o en puerto, para la tripulacién, los pasajeros u otra gente, las vias de
navegacion y los recursos alimenticios o acuaticos.

v) La instalacién del reactor habrd sido proyectada de manera que impida
una reaccién en cadena incontrolable en cualquier condicién previsible, opera-
cional y de accidente, incluido el caso de hundimiento del buque.
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¢) Todo buque nuclear equipado con una instalacion propulsora nuclear de’
un solo reactor cuya seguridad de funcionamiento no haya sido probada,
contard también con una instalacion propulsora de emergencia capaz de hacer
marchar al buque a velocidad de maniobra. Esta instalacion propulsora de
emergencia estard en condiciones de poder funcionar en cualquier momento
dado cuando el buque navegue por aguas territoriales.

d) La instalacién de propulsion nuclear serd tal que garantice una capacidad
de maniobra equivalente a la de un buque ordinario andlogo.

e) Las prescripciones relativas a los elementos de réspeto -que, para casos de
emergencia, haya asignados a las partes cldsicas de la instalacién nuclear,
guardardn armonia con las de un buque ordinario andlogo. Los elementos
nucleares de emergencia y de respeto serdn estudiados y preparados de acuerdo
con el tipo de instalacién nuclea. utilizada.

f) Cuando los sistemas de respeto sean indispensables para hacer uso, sin
riesgos, de la instalacion del reactor, estarin separados de los sistemas prin-
cipales de manera que en caso de accidente haya una proteccion méxima.

g) Se dispondrd de una fuente de energia de emergencia capaz de alimentar
los elementos necesarios para parar sin riesgos la instalacion del reactor y
conservarla en condiciones que tampoco encierren peligro.

h) El compartimiento del reactor no contendra otros materiales inflamables
que los que sea necesario utilizar en la instalacién del reactor.

i) No se utilizardn para el reactor materiales que reaccionen quimicamente
con el aire o con el agua en una medida peligrosa, a no ser que se pueda
demostrar que se ha provisto ae salvaguardias adecuadas al sistema de que se
trate.

j) La maquinaria y la instalacion del reactor habran sido proyectadas de
modo que puedan funcionar satisfactoriamente en régimen de mar, teniendo en
cugnta el equilibrio hidrodindmico, las aceleraciones y las vibraciones del
buque.

k) Los sistemas de refrigeracion del reactor hardn posible la eliminacion, sin
peligro, del calor de los productos de desintegracién e impedirdn que se alcancen
temperaturas excesivas en cualquier condicion previsible, operacional y de
accidente, dados todos los dngulos de inclinacion longitudinal y transversal
con los cuales el buque permanece estable. La posible averia de los medios
provistos para eliminar el calor de desintegracion no debera ocasionar el
escape de sustancias radiactivas o toxicas en cantidades peligrosas desde la
envuelta de la instalacién del reactor.

1) Se contard con los mandos, dispositivos protectores e instrumentos
necesarios para el reactor.

m) Se contara con los mandos e instrumentos necesarios para poder controlar
la instalacion del reactor desde el exterior de su envuelta.

3. Proteccion y envueltas de la instalacién del reactor

a) La instalacion del reactor estard dispuesta, protegida y asegurada con tal
firmeza que las probabilidades de que sufra dafios en caso de accidente del
buc .  minimas.
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b) La instalacion del reactor estard provista de envueltas, sistemas o medios
que, en caso de averia de los componentes de aquélla, impidan que escapen
sustancias radiactivas o toxicas, en cantidades peligrosas, al interior de los
espacios de servicio y de alojamiento y a las inmediaciones del buque. Tales
envueltas, sistemas o medios, exteriores, serin sometidos a pruebas que
demuestren su funcionamiento satisfactorio en todas las condiciones previsibles
de accidente.

¢) Las envueltas y los sistemas o medios de que se trate estaran situados de
modo que en caso de abordaje o varada los dafios resultantes queden reducidos
a un minimo. Si es factible, en la fase de construccion se adoptaran medidas que
faciliten el posible salvamento del reactor o de sus partes esenciales en caso de
naufragio del buque, sin que ello menoscabe la seguridad de la instalacidn del
reactor en circunstancias normales,

d) Se dispondra lo necesario para asegurar que un incendio declarado dentro
o fuera de la instalacién del reactor no afecte la integridad de las envueltas o de
los sistemas o medios provistos, ni las medidas adoptadas para parar sin riesgos
la instalacién del reactor y conservarla en condiciones que tampoco encierren
peligro.

4: Blindaje y proteccion contra radiaciones

a) Toda instalacién nuclear estard provista de un blindaje seguro para’que
las personas que se hallen a bordo del buque o en las inmediaciones de éste
gocen de proteccion en el aspecto bioldgico frente a los efectos de radiaciones
peligrosos. tanto en circunstancias normales como en caso de accidente. Los .
niveles permisibles maximos de radiacién en los espacios de alojamiento y de
servicio estardn en consonancia con las normas internacionales cuando éstas
hayan sido fijadas.

b) Para cada buque nuclear se estableceran las instrucciones de manteni-
miento y manejo que exija una proteccion adecuada contra las radiaciones. La
Administracién verificard periddicamente que el personal de la instalacion
nuclear conoce dichas instrucciones.

c) En posiciones apropiadas se instalardn aparatos comprobadores de las
radiaciones, los cuales darin la oportuna alarma si alguna de ellas rebasa un
nivel de seguridad predeterminado.

5.  Desechos radiactivos

a) Se instalardn dispositivos especiales que en caso necesario permitan
almacenar temporalmente y sin peligro desechos radiactivos sélidos, liquidos y
gaseosos, ¥, también sin peligro, eliminarlos.

b) Habra dispositivos comprobadores para los sistemas de eliminacion de
desechos, los cuales dardn la oportuna alarma si hay radiaciones que rebasen
un nivel de seguridad predeterminado v, si es preciso, actuaran contra ellas.

¢) Los niveles permisibles maximos de radiacién para la eliminacién de
desechos radiactivos en alta mar estardn en consonancia con las normas
internacionales cuando éstas hayan sido fijadas.
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6. Carga de combustible y mantenimiento

a) Se cargard de combustible el reactor exclusivamente en lugares adecuada-
mente equipados para este fin.

b) Se tomarin medidas que aseguren que las operaciones de descarga y
recarga de combustible, de servicio y de mantenimiento podran ser llevadas a
cabo sin exponer al personal a radiaciones que entrafien un riesgo v sin que se
emitan sustancias radiactivas o téxicas peligrosas para las inmediaciones.

7. Detacion

El capitan, los oficiales y los miembros de la tripulacion de todo buque
nuclear tendrdn la competer~ia necesaria y habran recibido la formacidn
especial qiie convenga a sus responsabilidades y- deberes, de conformidad con
las disposiciones adoptadas por la Administracion. También se instruird a
dicho personal en azmto a las precauciones que proceda tomar a fines de
proteccion contra la radiactividad.

8. Manual de instruccioncs

En el Manual de instrucciones figuraran procedimientos detallados para
efectuar las operaciones relativas a los diferentes equipos y sistemas, tanto en
condiciones operacionales normales como en caso de accidente, y se indicard
la manera de llevar registros adecuados en relacién con el funcionamiento, los
niveles de radiacién y la eliminacién de desechos, y de realizar fas pruebas e

inspeccicnes pertinentes a la seguridad de la instalacidon del reactor.

9. Expediente de seguridad

a) El Expediente de seguridad contendrda informacién lo suficientemente
detallada como para permitir al personal calificado evaluar el grado de seguridad
del* buque y de su instalacion nuclear, con indicacién de las normas y los
procedimientos seguidos, y determinar si la puesta en servicio y el funciona-
miento posterior continuo seran seguros. Entre los puntos caracteristicos que
deben figurar en el Expediente de seguridad se cuentan: una descripcion del
buque; una descripcion de los sistemas de propulsion y del reactor; un estudio
del funcionamiento en la mar y en puerto, en condiciones normales y en casos
de emergencia; una descripcion del sistema de control y de la proteccion y
envuelta del reactor, proteccidn contra radiaciones, eliminacion de desechos
radiactivos, carga de combustible, elementos de respeto y de emergencia,
procedimientos de prueba, y prescripciones relativas a la dotacién y a su
formacién profesional, y una estimacién de los accidentes verosimiles que
indiquen que los riesgos han quedado reducidos a un minimo. En el Expediente
de seguridad se hard constar que la instalacion del reactor no constituye un
peligro inaceptakie para Ja tripulacion, los pasajeros u otra gente, las vias de
navegacion nt los recursos alimenticios o acudticos.

b) Elcontenido del Expediente de seguridad no estard limitado a la informacion
sugerida en este texto; cuantos datos concretos complementarios se consideren
necesarios deberan ser facilitados. Este Expediente de seguridad, completo,
debera estar preparado para la primera instalacion del tipo de reactor de que
se trate en un buque de tipo determinado. Para los tipos siguiente y posteriores
de reactor y de buque respecto de los cuales se haya demostrado el buen
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funcionamiento y la seguridad, la aceptacion podra estar basada en un andlisis
de las alteraciones que haya en relacién con la concepcion de los modelos
anteriores.

10. Publicacion de las prescripciones

Los Gobiernos Contratantes publicardn todas las prescripciones especiales
que puedan establecer en relacion con la aproximacion de buques nucleares a
sus puertos y la entrada o permanencia de aquéllos en éstos.

11. Fiscalizacion especial

Una vez la seguridad del buque nuclear y de su instaiacion nuclear haye
quedado demostrada, para determinar si las condiciones de servicio de ambos
ofrecen también seguridad, bastard en general con efectuar las siguientes
operaciones:

a) examen del registro diario relativo al comportamiento de la instalacién y
del equipo nucleares durante un periodo razonable, de entre una semana y un
mes, incluida la permanencia en el 1ltimo puerto;

h) comprobacién de que para la instalacién nuclear se ha extendido el debido
certificado y de que todas las inspecciones periddicas exigidas en el Manual de
instrucciones han sido llevadas a cabo;

¢) comprobacion de que los niveles de radiacién, en el buque y en las zonas
inmediatas a éste que sean accesibles al personal de tierra, no rebasan los
niveles permisibles maximos especificados en el Manual de instrucciones,
comprobacién que se efectuard mediante el examen de los registros del buque
o recurriendo a una medicién independiente;

d) determinacién de la cantidad y del grado de actividad de los desechos
radiactivos almacenados a bordo del buque, mediante el examen de los registros
del buque o por medicion independiente, y determinacién de los procedimientos
y planes de eliminacion de tales desechos;

e) comprobacion de que los dispositivos de proteccion y la envuelta de la
instalacion del reactor estdn intactos y de que todo programa que suponga una
perturbacién en su integridad se ajusta a lo prescrito en el Manual de ins-
trucciones;

f} comprobacion de que los dispositivos y el equipo convencionales y de
emergencia, cuya seguridad funcional es esencial cuando el buque navega por
pasos angostos, estan en perfectas condiciones de funcionamiento.
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LISTA DE ASISTENTES A LA CONFERENCIA

El Gobierno de la Reptiblica Federal de Alemania

Sr. W. H. Lampe

Sr. U. E. Oppel

Sr. P. Hiilbschmann

Sr. E. Schulze-Rauschenbach
Sr. W. Hiusler

Sr. C. Sass

El Gobierno de la Reptiblica Argelina Democratica y Popular

Sr. M. S. Tighilt
Sr. A. Laidi

El Gobierno de la Republica Argentina

Excmo. Sr. M. de Anchorena,
Sr. C. N. A. Guevara

Sr. A. P. A. Mancinelli

Sr. A. P. Majas

Srta. G. L. Grandi

Sr. H. R. Basso

Sr. E. J. Sorianello

El Gobierno de la Commonwealth de Australia

Sr. G. Unkles
Sr. P. R. Holmes
Sr. P. G. Bassett

El Gobierno de la Reptiblica de Austria
Sr. A. Robhan

El Gobierno del Reino de Bélgica
Sr. R. Vancraeynest
Sr. L. Van de Vel
Sr. J. H. Kadijk
Sr. P. Ronvedux
Srta. J. Dustin

El Gobierno de la Reptiblica Socialista de la Union Birmana

Sr. Maung Maung Lay
Sr. Tun Myat

El Gobierno de la Republica Federativa del Brasil
Sr. M. Raffaelli

Sr. L. C. Veiga do Amaral
Srta. V. A. Cleaver
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El Gobierno de la Repuiblica Popular de Bulgaria

Excmo. Sr. A. Yankov
Sr. S. Simeonov
Sr. A. Valkanov

El Gobierno del Canada

Sr. W. A. O’Neil

Sr. G. W. R. Graves
Sr. J. H. Birtwhistle
Sra. M. Temple

Sr. V. Browne

Sr. B. M. Mawhinney

El Gobierno de la Republica Popular del Congo
Sr. A. Bayonne

El Gobierno de 1a Republica de Cuba

Sr. R. Mesa Crespo

Sr. D. Hernandez Armas
Sr. S. Calves Cancio

Sr. A. Cinovas Martinez
Sr. A. Moreno Sanchez
Sr. R. Pérez Miranda

Sr. A. Forrellat Planas
Sr. O. A. Aguirre

El Gobierno de la Repiiblica Socialista Checoslovaca
Sr. F. Telicka

Sr. J. Stransky
Sr. P. Kadle&ik

El Gobierno de la Republica de Chile

Sr. J. Septilveda
Sr. C. De Costa-Nora
Sr. J. O. Oliva

El Gobierno de la Republica Popular de China

Excmo. Sr, Sung Chih-kuang
Sr. Ting Chi-chung

Sr. Yin Yi

Sr. Shen Chao-chi

Sr. An Tze-yu

Sr. Tong Po-yi

El Gobierno de la Republica de Chipre
Sr. M. V. Vassiliades
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El Gobierno del Reino de Dinamarca

Sr. S. M. Lunddahl
Sr. P. Fribert

Sr. K. W. Linnemann
Sr. T. Holmstrem

Sr. J. J. Jensen

El Gobierno de la Repiblica Arabe de Egipto

Sr. M. A. El-Sammak
Sr. M. M. Fawzi
Sr. A. F. Hosny

El Gobierno del Estado Espafiol

Sr. L. Mayans
Sr. J. Cuenca
Sr. L. Santoma
Sr. A. Mato
Sr. A. Prego
Sr. R. Masip
Sr. A. Pintor

El Gobierno de los Estados Unidos de América

Sr. O. W. Siler

Sr. W. M. Benkert
Sr. R. Y. Edwards
Sr. Paul N. McClioskey, Jr.
Sr. Leonore Sullivan
Sr. R. K. Bank

Sr. W. C. Broadhead
Sr. W. P. Clappin
Sr. J. B. Ellis

Sr. L. W. Goddu, Jr.
Sr. C. J. Grip

Sr. E. H. Middleton
Sra. C. Odell

Sr. J. Robertson

Sr. S. F. Sammis

Sr. D. F. Sheehan

El Gobierno de la Republica de Firlandia

Sr. E. Helaniemi
Sr. A. Aspelin
Sr. A. Kuusela
Sr. H. Soderholm
Sr. P. S. Grunér
Sr. R. Herdin

F! Gobierno de la Republica Francesa

Sr. M. Jacquier
Sr. F. Pélerin

Sr. F. Mourot

Sr. G. Y. Marinet

B e LT
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Sr. P. Hubert
Str. R. J. Thirion
Sr. Lalitte

El Gobierno de la Republica Gabonesa
Sr. M. Nombo

El Gobierno de la Republica de Ghana

Excmo. Sr. H. V. H. Sekyi
Sr. Y. K. Quartey

Sr. J. Jones

Sr. K. B. S. Simpson

El Gobierno de la Republica Helena

Sr. S. Stratigis

Sr. V. Tzavaras
Sr. D. Vavouris
Sr. E. Mitropoulos
Sr. J. Kulukundis
Sr. B. Hanidis

+1Sr. A. Chandris
Sr. E. Photiadis
Sr. Th. Loukakis
Sr. J. Dimitrakopoulos
Sr. E. Saitis

Sr. C. Philippou
Sr. G. Kolymvas

El Gobierno de Hong Kong

Sr. R. Blacklock
Sr. F. C. Lingwood

El Gobierno de la Republica Popular Hungara

Sr. I. Karisz
Sr. A. Kovacs
Sr. F. Bores

El Gobierno de la Repiiblica de la India

Sr. R. C. Mohan
Sr. D. A. Kamat
Sr. S. Bannerjee

E! Gobierno de la Reptiblica de Indonesia

Sr. Tardana Surahardja
Sr. F. Latumeten

Sr. R. Robbani

Sr. Nazif

Sr. B. Rosandi

Sr. A. Soerja Djanegara
Sr. J. Sutantio

Sr. C. B. Tauran
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El Gobierno del Imperio del Irdn

Sr. H. Afshar

Sr. M. Forootan
Sr. K. Mahyar
Sr. H. H. Mazhari

El Gobierno de Irlanda
Sr. S. Gaynor

El Gobierno de la Republica de Islandia
Sr. H. R. Bardarson

El Gobierno del Estado de Isra.l

Sr. P, Muench
Sr. O. Eran

El Gobierno de la Republica Italiana

Sr. N. D’Angelo
Sr. E. Belardinelli
Sr. P. Giannella
Sr. A. Basso

Sr. F. Vignali

Sr. C. Franchini

El Gobierno de Jamaica

Sr. P. W. C. Burke
Srta. V. Owen

El Gobierno del Japon

Excmo. Sr. H. Mori
Sr. M. Uchida
Sr. H. Hashimoto
Sr. A. Kunibe

Sr. M. Iwata

Sr. S. Kudo

Sr. S. Matsuzawa
Sr. Y. Miyamoto
Sr. M. Nishioka
Sr. K. Miyazaki
Sr. S. Iwata

Sr. Y. Shudo

Sr. M. Ono

Sr. T. Yamada
Sr. T. Morikawa
Sr. Y. Masuda

El Gobierno del Estado de Kuwait

Sr. A. R. Al-Yagout
Sr. S. N. S. Awadh Ali
Sr. A. W. Banks
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El Gobierno de la Repiblica de Liberia

Sr. G. F. B. Cooper
Sr. J. C. Montgomery
Sr. F. L. Wiswali, Jr.
Sr. F. T. Lininger

Sr. H. N. Conway, Jr.
Sr. A. Crombie

Sr. J. M. Bates

Sr. A. P. Ritola

Sr. C. H. A. Marshall
Sr. J. Tiratto

El Gobierno de la Republica Malgache

Sr. F. Rakotomavo
Sr. F. Manandaza

El Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos

St. H. Morales Acosta
Sr. G. Orozco

Sr. F, Mugica Ramos
Sr. A. Rozental

Sr. C. Maroto Gaxiola
Sr. L. A. Amado Castro

El Gobierno del Principado de Ménaco

Sr. Y. Caruso
Sr. 1. S. Ivanovic

El Gobierno de la Repiblica Federal de Nigeria

Sr. G. A. E. Longe
Sr. S. S. A. Ojomo
Sr. A. O. Okafor
Sr. M. M. Aliyu
Sr. S. O. Kadiri
Sr. H. A. Agate

El Gobierno del Reino de Noruega

Sr. M. Hareide

Sr. E. J. Salvesen
Sr. C. Fleischer
Sr. 1. A. Manum
Sr. F. Bersum

Sr. A. Wiig

Sr. C. W. Mosgren

El Gobierno de Nueva Zelandia

Sr. H. D. M. Jones
Sr. E. Boyack

Sr. E. Galloway
Sr. C. R. Keating
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El Gobierno del Reino de los Paises Bajos

Sr. A. van der Wouden
Sr. L. H. Remmerswaal
Sr. H. A. J. Kruijssen
Sr. J. Schoen

Sr. S. van Heemstra

Sr. J. N. F. Lameyer

La Republica Islamica del Pakistan

Sr. M. A. Ghaffar
Sr. S. A. H. Kazmi

El Gobierno de la Repiblica de Panama
Excmo. Sr. A. Bissot, Jr.

E! Gobierno de la Repiiblica del Perd

Sr. A. Rivero
Sr. R. A. Forsyth

El Gobierno de la Reptiblica Popular Polaca

Sr. R. Pietraszek
Sr. W. Ertel

Sr. S. Z. Szymanski
Sr. S. Geryszewski
Sr. L. Gorecki

Sr. W. Milenuszkin
Sr. M. Zienkiewicz
Sr. J. Gérny

Sr. S. Nowicki

FI Gobierno de la Reptiblica Portuguesa
Sr. B. Cadete

El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte

Sr. J. N. Archer

Sr. S. N. Burbridge
Sr. J. A. Hampton
Sr. G. Victory

Sr. N. Bell

Sr. J. G. Walmsley
Sr. J. H. Shone

Sr. J. Cowley

Sr. C. Bell

Sr. G. W. Thompson
Sr. J. S. Parker, OBE
Sra. J. M. Wicks

Sr. P. E. Kent

Sr. G. A. Preston

Sr. J. R, Mallinson
Sr. D. J. Wiseman
Sr. O. M. Hills
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Sr. S. C. Pride

Sr. F. Berman

Sr. P. R. Pendleton

Sr. W. T. Cairns

Sr. J. Irvine ]
Sr. G. B. Shakespeare T
Sr. W. Mateer

Sr. G. E. Smith

Sr. H. M. Collier

Sr. J. T. Gibson, MBE

Sr. M. Squires

Sr. R. Crawley

Sr. M. Anthony

Sr. D. Seaman

Sr. A. R. Begg

El Gobierno de la Republica Arabe Libia
Sr. M. Nuri
Sr. A. Al-Oujali
Sr. S. S. Tarmissi

El Gobierno de la Reptiblica de Corea

Sr. J. 1. Choi
Sr. C. W. Yoon
Sr. T. K. Han

El Gobierno de la Repiiblica Democratica Alemana

Sr. H. Rentner
Sr. A. Maul
Sr. E. Kloss
Sr. G. Bossow
Sr. W. Grund
Sr. R. Kunst

El Gobierno de la Repiiblica de Viet-Nam

Sr. T. M. Ngoe
Sr. P. H. Bach

E! Gobierno, de la Republica Socialista Soviética de Bielorrusia

Sr. V. Pershkov
Sr. G. Maslyko

El Gobierno de la Repiblica Socialista de Ucrania

Sr. A. Tretiak
Sr. M. Belousov

E! Gobierno de la Repiiblica Unida de ‘Tanzania

St. S. E. N. Ihema
Sr. G. Rutihinda
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El Gobierno de Ia Repuiblica del Senegal
Sr. J. G. Sen:ghor
Sr. M. Diou

El Gobierno de la Repiiblica de Singapur '

Sr. C. C. de Cruz
Sr. Wong Len Poh

El Gobierno de 1a Republica de Sri Lanka

Sr. P. B. Karandawela
Sra. M. V. Aranwela

El Gobierno del Reino de Suecia

Sr. G. Steen
Sr. P. Eriksson
Sr. L. Sjostedt
Sr. U. Jahnke

El Gobierno de la Confederacién Suiza

Excmo. Sr. A. Weitnauer
Sr. R. Serex

El Gobiemo_:,de la Republica de Turquia

Sr. A. Ozarar
Sr. N. Dumlu
Sr. Z. Turan
Sr. G. Caner

El Gobierno de la Unién de Repuiblicas Socialistas Soviéticas

Sr. A. Kolesnitchenko
Sr. V. K. Dubchak
Sr. V. Dorin

Sr. A. Andreev

Sr. B. Antipov

Sr. Y. Atserov

8r. N. 1. Glukhov
Sr. V. A. Zabrodsky
Sr. Y. llin

Sr. L. Kovchegov
Sr. E. Lukyanov

Sr. M. Ovanesov
Sr, D. Sokolov

" El Gobierno de la Repiiblica Oriental del Urugusv
Excmo. Sr. J. D. Del Campo '

Sra. N. MacColl de Ilia
Sr. A. Cazes
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E! Gobierno de la Repiiblica de Venezuela

Excmo. Sr. C. Pérez de la Cova
Sr. C. A. Porras

Sr. R. Herndndez

Sr. G. Nout

E! Gobierno de la Republica Democratica Popular del Yemen
Sr. S. A. H. Yafai

El Gobierno de la Republica Federativa Socialista de Yugoslavia
Sr. H. Tonci¢
Sr. P. Nikoli¢
Sr. V. Stalio
Sr. M. Mihaljevi¢
Sr. M. Bu¢

Organizacion Internacional del Trabajo
Sr. H. F. Rossetti

Unién Internacional de Telecomunicaciones
Sr. R. Petit

Camara Naviera Internacional
Sr. P. W. W. Graham
Sr. B. G. H. M. Baynham
Sr. W. Welch
Sr. R. A. Hall

Comision Electrotécnica Internacional

Sr. G. O. Watson
Sr. W. Croon

Confederacion Internacional de Organizaciones Sindicales Libres
Sr. A. G. Selander

Asociacion Internacional de Faros y Balizas
Sr. D. A. G. Dickens
Sr. P. F. Mason
Sr. N. F. Matthews

‘Comité Internacional Radiomaritimo

Sr. J. D. Parker
Sr. R. G. Swallow

Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion
Sr. A. Tsybulin

Sr. R. P. Harrison
Sr. H. Hormann
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Foro Maritimo Internacional de las Compaiiias Petroleras

Sr. C. A. Walder
Sr. 1. E. Le Cocq
Sr.’A. Thompson

Asociacion Internacional de Pilotos Maritimos

Sr. J. A. Edmondson
Sr. C. A. Rhodes
Sr. E. Eden

Comité de la Mecanica de los Recursos Oceanicos
Sr. M. B. F. Ranken

Asociacidn del Transporte Aéreo Internacional
Sr. L. Lee

Invitados especiales:

Sr. Gilmour Jenkins, KCB, KBE, MC
Presidente de la Conferencia SOLAS 1960

Sr. William Graham, CB, CBE
Secretario General de la Conferencia SOLAS 1960

Sr. Dennis C. Haselgrove
Presidente de la Comisién de Redaccién
de la Conferencia SOLAS 1960

Sr. P. S. Pagonis

Presidente de la Comision de transporte de grano, mineral

y mercancias a granel de la Conferencia SOLAS 1960

Sr. A. W. Clarke, OBE
Presidente de la Comision de transporte de mercancias
peligrosas de la Conferencia SOLAS 1960

B TRE S pevmrmtapen Py
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SECRETARIA DE LA CONFERENCIA

Secretario General

Secretario General Adjunto
Secretario Ejecutivo

Asesor Juridico

Secretario Ejecutivo Adjunto
Secretario de Comision

Secretario de Comisién

Secretario de Comisién

Secretario de Comisién
Secretario de Comisién

Secretario Ejecutivo (Suplente)
Secretario de Comisién (Suplente)
Secretario Ejecutivo (Suplente)
Secretario de Comisién (Suplente)
Secretario Ejecutivo (Suplente)
Secretario de Comisién (Suplente)
Director, Divisién de Conferencias
Oficial de Prensa e Informacion
Oficial de Documentacion

Oficial de Conferencias

Sr. C. P. Srivastava
Sr. J. Quéguiner
Sr. A. Saveliev

Sr. T. Mensah

Sr. Z. Sdougos

Sr. Y. Sasamura
Sr. T. Busha

Sr. I. Jens

Sr. L. Goll

Sr. W. de Goede
Sr. G. Cipolla

Sr. B. Okamura

Sr. A. Spassky

Sr. H. Wardelmann
Sr. C. Zimmerli

Sr. J. Thompson
Sr. H. Mallet

Sra. A. Meldrum
Srta. R. Heard
Srta. R. Cadet




-906—-

DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio dél Congreso
Nacional, en Santo Domingo de Guzmin, Distrito Nacional,
Capital de la Republica Dominicana; a/l}c:; veintidos dias del mes
de marzo del afio mil novecientos setenta y nueve; afios 1360 de
la Independencia y 1160 de la Restauracién: (Firmados) Juan
Rafael Peralta Pérez, Presidente; Florentino Carvajal Suero, Se-
cretario; Luz Haydée Rivas de Carrasco, Secretaria.

DADA en la Sala de Sesiones de la Cidmara de Diputados,
Palacio del Congreso Nacional, en Santc Domingo de Guzman,
Distrito Nacional, Capital de ia Repblica Dominicana, a los cin-
co dfas del mes de diciembre del afio mil novecientos setenta y
nueve; afios 1360 de ia Independencia y 1170 dela: Restaura-
cibn.

Hatuey De Camps,
Presidente

Emilio Arté Canalda
Secretario

Maria Antonieta Bello de Guerrero
Secretaria Ad-Hoc

ANTONIO GUZMAN
Presidente de la Reptblica Dominicana

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el Articulo 55
de la Constitucion de la Republica;

PROMULGO la presente Resolucion, y mando que sea publica-
da en la Gaceta Oficial, para su conocimiento y cumplimiento.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional,
Capital de la Reptiblica Dominicana, a los diez (10) dias del mes
de diciembre del afio mil novecientos setenta y nueve; afios 1360
de la Independencia y 1170 de 1a Restauracion.

ANTONIO GUZMAN
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