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Rezoluziin N 699, que aprueba la adhesion al Coanvenio sobre e Regla
- mento Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972, y sus anexos.

(G. O. N°® 9455, del 17 de Dic. de 1977)

i EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Repablica

NUMERO 699

VISTO los Incisos 14 ¥ 19 del Articulo 37 de la Constitu-
cién de la Repubtica;

VIETA la adhesién al Convenio sobre el Reglamento In-
ternacional para prevenir los Abordajes, 1972, y sus anexos.

RESUELVE:

, UNICO: APROBAR la adhesion al Convenio sobre =l Re-
giamento Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972, v sus
anexocs, elaborado por la Organizacién Consultiva Maritima In-
tergubernamental, de las Naciones Unidas (IMCO), durante la
Conferencia Internacional celebrada en Londres del 4 al 20 de
cztubre de 1972, por medio del cual los Estados Partes se obli-
'gan a dar efectividad a las reglas y otros anexos que constitu-
yven dicho Reglamento; que copiado a la letra dice asi:

CONVENIO SOBLRE EL REGLAMENTO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972

Las Partes Jel piesente Convenio,
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! - DESEANDO mantener un elevado nivel de seguridad en la
mar;

SR

CONSCIENTES de la necesidad de revisar y actualizar el
Reglamento Jnternacional para prevenir los abordages €n el mar
anexo al Acta final de la Conferencia internacional sobre segu-
ridad de la vida humaha en el mar, de 1960.

HABIENDO CONSIDERADO dicho Reglamento a ia luz
de Ia experiencia desde que fué aprobado,

ACUERDAN:
ARTICULO 1
I Obligaciones Generales

Lias Partes del presente Convenio se obhgan a dar pfecti-
vidad a Yas Regplas y otros Anexos que const;tuyen el R“;_fh
mento Internacional para prevenir los abordajes, 1972 (en adc:
lante denominado “¢l Raglamento™) que se une a este Convenio

ARTICULO 1II
Firma, Ratificacién, Aceptacién, Aprobacién y Adhesion

1. El presente Convenio quedara abierto a la firma hasta
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el 1° de junio de 1978 y posteriormente permanecer abierto a
la adhesion. ‘

2. Los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de cual-
quiera de los organismos especializados o del Organismo Inter-
nacional de Energia Atémica, o partes del Estatuto de la Corte
Internacional de Justicia podran convertirse en Partes de este
Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a la ratificacion, acepta-
¢ién o aprobacidén;

b) firma a reserv. de ratificacién, aceptacion o aprobazion
seguida de ratificacién, aceptacién o aprobacién; o

¢) Adhesion.

3. La ratificacién, aceptacién, aprobacion o adhesién se
efectuara depositando un instrumento a dicho efecto en poder
de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
(en adelante denominada “la Organizacién”) la cual informard
? los Gobiernos de los Estados que hayan. firmado el presente:
Convenio, 0 se hayan adherido al mismo, del depdsito de cada-
Instrumento y-de la fecha en gue se efectud.

ARTICULO I1II
Aplicacion Territorial

1. Las Naciones Unidas, en los casos en que sean la auteri-
dad administradora de un territorio, o cualquler Parte Contra-
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tante que. sea responsable de las relaciones internacionales de
un determinado territorio podréjl extender en cualquier mo-
mento a dicho territorio la aplicacién de este Convenip mediante
notiticacicn escrita al Secretaric General de la Organizacién (en
adelante denominado “el Secretario General”)., -

2. Kl presente Convenio se extendera al territorio mencio-
nado en la notificacién a partir de la fecha de recepcién de la
misma o de cualquier otra fecha especificada en la notificazisn,

3. Toda notificacién que se haga en conformidad con €l pa-
rrafo 1 de este Ar8culo podra anularse respecto de cualquier
‘territorio mencionado en ella y la extensién de este Convenio a
dicho territorio dejara de aplicarse una vez transcurrido un
afic 8i no se cspecificé ctro plazo mas largo en el momento de
notificarse la anualcidn, )

- A e

4. El Secretario General informara a todas las Partes Con-
tratantes de la notificacién de cualquier extensién o anulacion
cemunicaida en virtud de este Articulo.

ARTICULO 1V

| ' Entrada en Vigor

‘v 1. a) El presente Convenio entrara en vigor una vez trans-
curridos 12 meses dcspués de la fecha en que por lo menos 15
Estadc-, cuyas flotas constituyan juntas no menos de 65 rov
ciento en niimero o tonelaje de 1a flota mundial de buquos de
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100 toneladas hrutas o mas, se hayan conyvertido en Paries el
mismo, aphcandose de esos dos limites el que Se alcance 1.1'1
mero. B

b) No obstante lo dispuesto en el apartado a) de estc pa-
rrafo, el presente Convenio no entrara en vigor antes del i? de
enero de 1976, T KRR TR

S pos SO I

2. La entrada en vigor, para los Estadog que ratifig.cn,
acepten, aprueben o se adhieran a este Convenio en conformicad
con el Arficulo I después de cumplirse las condiciones estipi-
ladas en el parrafo 1 a) y .antes de que el Convenio enire cn
vigor, sera la fecha 2 entrada en vigor del Convenio.

: 3. La entrada en vigor, para los Estados que ratifiquen,
:acep‘ten aprueben o se adhieran después de la fecha en (ue
'este Convenio entre en vigor, sera en la fecha de depédsito d2 un
instrumento en eonformidad con el Articulo II,

4. Después de la fecha de enirada en vigor de una enmien-
da a este Convenio en conformidad con el parrafo 3 del Arti-
culo VI, toda ratificacion, aceptacmn aprobacién o adhpswl e
aphccua al Convenio cnmendado.

5. En la fecha de gntrada ep vigor de este Convenis, ¢l
Reglamento sustituird y derogara al Reglamento internaciviuid
para prevenir los abordajes cn el mar de 1960.

6. El Secretario General informard a los Gobiernos Iz los
Estados que hayan firmado este Convenio, o se hayan adlerido
al mismo, de la fecha de su entrada en vigor,
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ARTICULO V

Conferencia de revisién

1. La Organizacién podra ccnvocar una conferencia con
objeto de revisar este Convenio o el Reglamento o ambos.

2. La Organizacign convocara una conferencia de Partes
Lontratantes con obJeto de rewsar este ConVemo o el Reg’{a-
bontratantes con obieto de revxsa,r eate (j&ﬁvémo o eI chm
mento 0 gmbos a pe ;c1on d'e un terciq al menos de las P,u'tes
Contratantes. :

| ARTICULO VI

Modificaciones del Reglamento

1. Toda enmienda al Reglamento propuesto por una Parte
Contratante serd considerada en la Organizacién a peticién de
dicha Parte.

2. Si es adoptada por una mayoria de dos terciog de 'os
presentes y votantes en el Connté de Seguridad Maritima de la
Organizaci6n, dicha enmiends Serd comunicada a todas las Par.
tes Contratantes y Miembros de la Organizacién por lo menos
seis meses antes de que la examine la Asamblea de la Organi.-
zaciém. Toda Parte Contratente qoe no sen Misawhre de 1a Or-
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ganizacion tendrd derecho a participar en las deliberaciones
cuando la enmienda sea examinada por la Asamblea.

© 3. Si es adoptada por una mayoria de dos tercios de los
presentes y votantes en la Asamblea, la enmienda sera com:u-
nicada por el Secretario General a todas las Partes Contraten-
tes para que la acepten.

4. Dicha enmienda entrara en vigor en una fecha que de-
terminara la Asamblea en el momento de adoptarla; a menos
que en una fecha anterior, también determinada por la Asam-
blea en el momento de la adopcién, més de un tercio de las Par-
tes Contratantes notifiquen a la Organizacién que recusan tal
enmienda. La determinacién por la Asambléa de las fechag men-
cionadas en este parrafo se harad por mayoria de dos terclos de
los presentes y votantes.

5. Al entrar en vigor, cualquier enmienda sustituird y de-
rogara, para todas lag Partes Contratantes que no hayan recuy-
sado tal enmienda, 1a disposicién anterior a que se refxera dicha
enmienda.

6. El Secretario General informara a todas las Partes Con-
tratantes y Miembros de la Organizacién de toda peticién y co-
municacién que se haga en virtud de este Articulo y de la fe-
cha de entrada en vigor de toda enmienda.

ARTICULO VII
| 7_ Denuncia

| 1. El presenie Convenio puede ser denunciade por una Par-
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te Contratante en cualquier momento después de expirar el pla-
zo de cinco afios contados desde la fecha en que el Convenio ha-
va entrado en vigor para esa Parte.

2. La denuncia se efectuara depositando un instruinentc
en poder de la Organizacién. El1 Secretario General infor.nara
a todas las demas Partes Contratantes de la recepcién del ins-
trumento de denuncia y de la fecha en que fue depositado.

3. La denuncia surtira efecto un afio después de ser depo-
sitado el instrumentc a menos que se especifique en él otro plas
zo mis largo.

ARTICULO VIII
Deposito y registro

i 1. El presente Convenio y el Reglamento seran depositad:s
en poder de la Organizacion y el Secretario General transmiti-
;ré. copiasg certificadas auténticas de] mismo a todos los Gobier-
nos de los Estados que hayan firmado este Convenio o Se hayan
:&dherido al mismo.

, 2. Cuando el presente Convenio entre en vigor, el texto se-
ra transmitido por el Secretario General a la Secretaria de las
Naciones Unidas con objeto de que sea registrado y publicado

en conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones
Unidas,

‘ ARTICULO 1X
Idiomas

El presente Convenio queda solemnizarlo, junto con el Re.
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glamento; en un sole ejernplar en los idiomas francés e inglés,
siende- ambos- textos igualmente auténticos. Se efeetuaran tra-
ducciones oficiales en los idiomas espafiel y ruso que seran de-
positadas con el original rubricado.

. EN.FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autori-
zados por sus respectivos Gobiernos para este fin, firmau el
presente Convenig, *

HECHO EN LONDRES el dia veinte de octubre de mi no-
vecientos setenta y dos.

i

* Se omiten lag firmas.

NTO, INTERNACIONAL PARA PREVENIR

LOS ABORDAJES, 1v/2

Parte A — Generalidades
| Regla 1

Ambito de aplicacién

en alta mar v en todas lag aguas que tengan comunicacién con
| a) ‘Et ‘presente Reglaments e aplicars a todos los buques
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dla y scan navegables por los buques de navegacion maritima.

b) Ninguna disposicién del presente Reglamento impedira
Ia aplicacion de reglas especiales, establecidas por la autoridad
competente para las radas, puertos, rics, lagos o aguas intetic-
res que tengan comunicac:én con zita mar y scan navegalles
‘por. los buques de navegacién maritima. Dichas reglas esvec:a~
les deberan coincidir en todo lo posible con lo dispuesto ¢n el
presente Reglamento.

, ¢) Ninguna disposicion del presente Reglamento impadicd
aplicacion de reglas especiales establecidas por el Gobierno de
cualquier Estado en cuanto a utlizar luces de situacidén y se-
fiales luminosas o sefiales de pito adicionales para buques de
guerra y buques havegando en convoy o en cuanto a utilizar
luces. de situacion y sefiales luminosas adicionales para busucs
dedicados a la pesca en flotilla, En Ja medida dc lo posibie, <ii-
chas luces de situacién y sefizles Juminosss o seiflales de Dito
adicionales serén taleg que no puedan confundirse con ninjuna
luz o sefial autorizada en otro lugar del presente Reglamenta,

d) La Organizacion podra adoptar dispositivos de sepura-
cion de trafico a log efectos de este Reglamento.

e) Siempre que el Gobierno interesado considere que un
buque ‘de. construccién o misién especial, no pueda cumplir ple-
namente con lo dispuesto en alguna de ias presentes Reglag so-
bre nGimero, posicién, alcance o Sector de visibilidad de }as lu-
ces 0 marcas, y sobre la disposicion y caracteristicas de los dis-
i)OSitivos de sefialeg acusticas, sin perjudicar la funcién espesial
del buque, dictio buque cumplird con aquellas otras disposicio-
nes ‘sobre’ nimero, posicidn, alcance o sector de visibilidad de
las luces o marcas, y sobre la disposicién y caracteristicas ce
los dispositivos de sefiales actsticas, que su Gobierno haya es-
tablecido' como- normas que Tepresenten ¢l cumplimiento miz
aproximado posible este Reglamento resperto a dicho bugne.
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Regla 2

: Responsabilidad

; a) Ninguna disposicién del presente Reglamento eximiri
B un bugue, o a su propietario, al Capitan o a la dotacidn del
m’smo, de las consccuencias de cualquier negligencia en el cumn-
plimiento de este Reglamento o de negligencia en observar ~ual-
quier precaucién que pudiera exigir la practica normal del raa-
1ino o lag circunstancias especiales del caso.

b) En la interpretacion y cumplimiento del presente Re-
glamento se tomardn en consideracion todos aquellos peligros
de navegacién y riesgos de abordaje y todas las circunstancias
especiales, incluidas las limitaciones de log buques interesados,
que pudieran hacer necesario apartarse de este Reglamento,
para evitar un peligro inmediato.

Regla 3

Definiciones generales

A los efectos de este Reglamento, exeepto cuando se indi-
que lo contrario:

a) La palabra “buque” designa a toda clase de embarca-
cicnes, incluidag las embarcaciones sin desplazamiento y los hi-
droaviones, utilizadas o que puedan ser utilizadas como media
d> transporte sobre el agua.

| b) La expresién “buque de propulsién mecanica” significa
todo hugque movido por una méaquina.



. c) La expresion “buque de vela” significa todo buqus ua-
vegando a vela siempre que su maquinaria propulsora, caso de
HNevarla, no se esté utilizando.

d) La expresién “buque dedicado a la pesca” significa todo
buque que esté pescando con redes, lineas, aparejos de arrastre
u otros artes de pesca que resirinjan su maniobrabilidad; esta
cxpresion no incluye a log buques que pesquen con currican u
otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

e) La palabra “hidroavién” dcsigna a toda aeronave rio-
yectada pava maniobrar sobre las aguas.

f) La expresién “buque sin gobierno” significa todo huy e
que por cualquier circunstancia excepcional es incapaz de na-
niobrar en la forma exigida por este Reglamento y, por consi-
guiente, no puede apartarse de la derrota de otro buque,

g) La expresion “buque con capacidad de maniobra res-
tringida” significa todo buque que, dehido a la naturaleza de
su trabajo, tiene reducida su capacidad para manijobrar en la
forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no »Hue-
de apartarse de la derrota de otro buque.

Se considerari que ticnen restringida su capacidad de :ia-
niobra los buques siguientes:

j i) buques dedicados a colocar, reparar o recoger Mmarcas
de navegacidn, cableg o conductos submarinos;

ii) buques dedicados a dragades, trabajos hidrograficos,
oceanograficos u operaciones submarinas;

iii) buques en navegacién que estén haciendo combustbiz
o transbordando carga, provisiones o personas;
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iv) buques dedicados al lanzamiento 0 recuperacion de ue-
ronaves;

v) buques dedicados a operaciones de dragado de minas;

vi) bugues decizados a operacicnes dc. remolque que or
su naturaleza restr:njan fuertemente al buque remoleador v su
remolque en su- capacidad para apartarse de su derrota.

h) La expresién “buque resivingido por su calado” signi-
{ica un buque de propulsién mecanica que, por razén de su ca-
lado en relacién con la profundidad disponible de agua, tiene
muy restringida su capacidad de apertarse de la derrota «ue
estd s'guiendo.

3 i) La expresién “en ravegacion” se aplica a un buque 1ue
no csté ni fondeado, ni amarrado a tierra, ni varado.

b

J) Por “‘eslora” y “manga’
la manga méxima del buque.

se entenderd la. eslora total v

k) Se entenderd que log buques estan a la vista uno del
otro tnicamente cuande uno pueda ser observado visualmonte
desde el otro.

1) La expresién “visibilidad reducida” significa toda con«
dicién en que la visibilidad esta disminuida- por niebla, bruma,
nieve, fuertes aguaceros, tormentas dec arena o cualesguisra
otras causas analogas.

PARTE B — REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO

SECCION I — CONDUSTA DE LOS BUQUES EN
CUALQUIER CONDICION DE VISIBILIDAD
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Regla 4
Ambito de aplicacién

Las Reglas de la preschite Seccidn se aplicardn en cualy:tier

3 condicién de visibilidad.

Regla 5
Vigilancin

Todos los bugues mantendran en todo momento una eficaz
vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo todos los me
dics disponibles que sean apropiades a las circunstancias y con-
cicicrney (ol momente, para evaluar plenamente la sitvaci™n v

cl riesgo de abordaje,

Regla G
Velocidad de scguridad

Todo buoue navegard en todo mements a una velocidad de
seguridad tal que le perimita ejecutar la maniobra adecuala y
eficaz para evitar el abordaje y pararse a la distancia gu2 sca

apropiada a las circunstaneias v cexndiciones del moments.

: Para determinar la velocidad de s
cuenta, entre otros, los ciguientes factor



a) En todos los buques:
i} el estado de visibilidad;

i) la densidad de trafico, incluidas lag concentracioncs e
buques de pesca o de cualquier otra clase;

iii) la maniobrabilidad del buque teniendo muy en cucnta
la distancia de parada y la capacidad de giro en las condiciores
del momento;

| iv) de noche, la existencia de resplandor, por ejemplo, cl
producido por luces de tierra o por reflejo de las luces propias;

, v) el estado del viento, mar y corriente, y la proximidad
de peligros para la navegacién,

vi) el calado en relacion con la produndidad disponibl: de

agua,

by Ademés, en los bugues con radar funcionando corr::ta-
mente: ‘ A R

&

i) las caracteristicas, eficacia y limitaciones del equiyo de
radar;

ii) toda restriccion impuesta por la escala que esté sieado
utlizada ¢n el radar;

iii) el efecto en la deteccidn por radar del estado de la mar
y del tiempo, asi como de otras fuentes de interferencia;

\

iv) la posibilidad de no detectar en el radar, a distancia
adecuada, bugues pequenios, hielos y otros objetcs flotantes;

&
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v) el namero, situacién y movimiento de los bugueg detcq.
tados por radar;

vi) la evaluacion mas exacta de la visibilidad que se hace
posible cuando se utiliza el radar para determinar la distancia
a que Se hallan los buques u otros cbjetos proximos,

! REGLA T

Riesgo de Abordaje

a) Cada buque hara uso de todos los medios de (ue dispon-
ga a bordo y que sean apropiados a las circunstancias y conidi-
ciones del momento, para determinar si existe riesgo de :her-
daje. En caso de abrigarse alguna duda, se considerard que <l
riesgo existe.

b) Si se dispone de equipo radar y funciona correctameriie,
se utilizara en forma adecuada, incluyendo la exploracién a 2ran
distancia para tener prounto ccnocimiento del riesgo de aborda-
Jja, asi como €l punto radar u otra forma analoga -dc obsciva-
cidn sistematica de los objetos detectados.

c¢) Se evitaran las suposiciones basadas en informacids in-
sufic’ente, especia'mente la obtenida por radar.

d) Para determiner si existe rlezgo de abordaje o tenliin
en cuenta entre otrzs, las siguienics consideraciones;
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i i) se considerara que existe el riesgo, si la demora-de un
buque que se aproxima no varia en forma apreciable;

* ii) en algunos casos, puede existir riesgo ‘ain cuando sea
evidentte una variacién apreciable de 1la demora, en partizular
2l aproximarse a un buque de gran tamafic o a un remolque v o
cualquier buque a muy corta distancia.

| REGLA 8

Maniobras para evitar el abordaje

i a) Si las circunstancias del caso lo permiten, toda marnio-
bra que se efectile para evitar un abordaje ser& llevado a cab:
en forma clara, con la debida antelacion 'y respetando las hun-
nas practicags marineras.

b) & las circunstanciag del casc lo permiten, los camnbios
do rumbo v/o velocidad que se efectiien para. evitar tn-abiorda-
ja seran lo suficientemente amplios para ser fécilmente perci-.

bidcs por ofro buque que los observe visualmente 0 por media-
ccl radar, Debera evitarse una sucesién de pequefios:eambics de

rumbo y/o ve'ocidad.

¢) 31 hay espacio suficiente, la maniobva de cambiar sola-
mente de rumko puede ser la més eficaz para evitar una gitua-
cién de aproximacién excesiva, a condicién de que se haga con
bastante antelaill.., sea considerable y no produzea una nue
sitvacién de aproximacion excesiva.

d) La maniokra que ze efectiie para evitar un abordaje se-
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ré tal.que el buque-pase & una distancia-segura del-otro. La
eficacia de la maniobra se. debera ir comprobando -hasta €. mo-
mento en_que el otro buque esté pasadoy en franqufa.

e~ Si es necesario con objeto de evitar el abordaje:o de: dis~-
poner de m#s tiempo para estudiar la situacién,-el buque redu-
keird su velocidad o suprimira toda su arrancada parande o in-
virtiendo sus medios de propulsién.

REGLA 9

Canales angostos

a) Los buques que naveguen a lo largo de un paso o caual
angosto se mantendran lo mas cerca posible del limite exterior
cel paso o canal que quede por su costado de estribor, siempre
que puedan hacerlo. sin que ello entrafe peligro.

b) Los buques de cslora inferior a 20 metrog o los buques
de vela no estorbaran el transito- de un-buque que sélo pucdy
navegar con seguridad dentro de un paso o canal angosto.

¢) Los buques- dedicados a la pesca no estorbaran el traa-
sito de ningn otro buque que navegue dentro de un paso o anal
angosto.

d) Log buques no deberan cruzar un pasoe-o canal-angosto
si al hacerlo estorban el transito de otro buque que sélo pueda
navegar con seguridad dentro de dicho paso o canal. Este otro
bugque podra usar la sefial acistica prescrita en la Regla 34 d)
si abriga dudas sobre la intencién cde! buque que cruza.
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| e) i) En un paso o canal angosto, cuando umcamente 824
pomble adelantar si el buque alcanzado maniobra para pernutr
el adelantamiento con seguridad, el buque que alcanza dehera
indicar su intencién haciendo sonar la sefial adecuada prescrita
en la Regla 34 ¢) i). El buque alcanzado dara su conform.dac
haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Regla 34¢) ii)
y maniobrando para permitir el adelantamiento con segurilad
Si abriga dudas podrd usar la sefial actistica prescrita en la
Regla 34 d).

| il) Esta no exime al buque que alcanza de sug obligaciones
segin la Regla 13.

<. f) Los buques quc ge aproximen a un recodo o zona Je un
paso o canal angosto en donde, por estar obstaculizada Ia vision
no puedan verse otros buques, navegaran alerta y con precau-

cién, haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Hegla
34 e).

g) Siempre que las circunstancias lo permifan, log buques
evitaran fondear ¢n un canal angosto,

REGLA 10
! Dispositivos de separacién de trafico

a) Esta Regla se aplica a los dispositivos de supﬂmmcu (e
trafico adoptades por la Organizacidn.

b) Los buques que ut tiliern un wspoguo Je ‘epara., on de.
trafizo deberén:
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j i)-havegar én la via de circulaeién apropiada, siguiendo la
direccién general de la corriente del trafico indicada para dicha
via;

v ii) en lo posible, mantener su rumbo fuera de la linca de
separacion o de la zona de separacién de trafico;

iii) normalmente, al entrar en una via de circulacién o salir
de ella, hacerlo por sus extremos, pero al entrar o salir de:dicha
via por sus limites. laterales, hacerlo con el menor angulo posi-
ble en relacidn con la diveccidn general de la corriente de!l tra.
fico.

¢) Siempre que puedan, los buques evitaran cruzar las vius
de circulacién, pero cundo se vean obligados a ello, lo hara: lo
maés aproximadamente posible en dngulo recto con la direccion
general de la corriente del trafico.

d) Normalmente, lag zonas de navegacién costera no seran
utilizadas por el trafico directo que pueda navegar con seg.ri-
dad en la via de circulacién adecuada del digpositivo de separa
cion de trafico adyacente.

e) Los buques que no estén cruzandola no entrardn nor-
malmente en una zona de separacién, ni cruzaran una linea de
Beparacion excepto:

i) en caso de emergencia para evitar un peligro inmediato;
ii) para dedicarse a la pesca en una zona de Separacion.

f) Los bugues que naveguen por zonas proximas a log ox-
tremos dz un dispositive de eraracmn de trafico, lo haran con
parhcular precaucién,
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con yiosgo de aberdaje, uno- de-ellos se mantendra apartado de
laidormtaudela piro en lz-forma siguiente:

‘ i) cuando cada uno de ellos reciba el viento por bandas
contrarias, el que lo reciba por babor se mantendra apartado de
la:derrota del ofro;

‘- il) cuando ambos reciban el viento por la misma banda, ¢l

buque que esté a barlovento se mantendré apartado de 'a de-
xrota»de}que eﬁte a-sotavento;

1ii1) -8i -un-buqgue: que. recibe - el--viento-per -baber avista

-~ otros -bugque.por.barlovento y-no-puede’ determirar-con-certeza

;sx el otro buque recibe el viento por babor o por estribor, se
mantendra apartado de la derrota del otro.

b) A los fines de la presente Regla se considerara banda
de barlovento la contraria a la que se lleve cazada la vela mayor,
o en el caso de los buques de a,pareJo cruzgdo, la banda contra-
ria a la que se-Tlbve cazada la mayor-de las velag de cuchillo.

; RBGLA 13

Buque que “Alcanza”

| a) ~No-dbstante lo-establecido-en las: Reglas de esta’ Seccmn,
‘todo buque-que-hloanee. aaotrox»seumantendré*apmwdo*ﬂe 1a- de-
rrotandﬂ Bugue dleanzado.

| .b) . Se._considerara como. bugiie,que salcangacajofo bugue

que se aproxime a otro viniendo desde una marcacién mayor de
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22,5 grados a popa del través de este ultimo, es decir, que se
encuentre en una posicién tal respecto del buque alcanzado, ue
fde noche solamente le sea posible ver la luz de alcance de dicho
buque y ninguna de sus luces de costado.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si esta alcanzando o
no a otro, considerara que lo esta haciendo y actuara como hu-
que que alcanza,

d) Ninguna variacién posterior de la marcacién entre los
dos buques hard del buque que alcanza un buque que cruza, ¢n
el gsentido que se da en este Reglamento, ni le dispensara Je su
obligacién de mantener apartado del buque alcanzado, hasta rue
lIo haya adelantado completamente y se encuentre en franguia,

REGLA 14
Situacion “de Vuelta Encontrada”

a) Cuando dos buques de propulsién mecanica naveguen de
vuelta encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con riesgo
de abordaje, cada uno de ellos caerd a estribor de forma <ue
pase por la banda de babor del otro.

I b) Se considerara que tal situacién existe cuando un bujue
vea a otro por su proa o casi por su proa de forma que, de "1oche
veria las luces de tope de ambos palos del otro enfilados o casi
enfilados y/o las dos luces de costados, y de dia, observaria al
otro buque bajo el &ngulo de apariencia correspondiente.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion
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supondra que existe y actuard en consecuencia.

REGLA 15

Situacion “de Cruce”

i

Cuando dos buques de propusién mecédnica ge crucen con,
riesgo de abordaje, el buque que tenga al otro por su costadn,
se mantendra apartado de la derrota de este otro y, si las cirs
cunstanciags lo permiten, evitara cortarle la proa.

REGLA 16

Maniobra del buque que “Cede el Paso”

' Todo buque que esté obligado a manterese apartado de Ia
derrota de otro buque, maniobrara, en lo posible, con anticipa-

cion suficiente y de forma decidida para gquedar bien franco
del otro buque.

REGLA 17

Maniobra del Buque que “Sigue a Rumbo”

a) i) Cuando uno de log buques deba mantenerse apartado
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de Ia derrota del otro, cste Giltimo mantendra su rumbo y velo.
cidad.

i ii) No obstante, este otro bugue puede actuar para evitar
el abordaje con su propia-mahiebrajtan pronto como le resulte
evidente que el buque que deberia apartarse no esta actuando en
la forma preceptuada por este Reglamento.

b) Cuando, por cualquier causa, el buque que haya de man-
tener su rumbo y velocidad se encuentre tan,prdximo al otro
- que~no-pueda-evitarse el-aberdaje por la sola maniobra del bu-
que-que cede el-paso, el primero ejecutard la maniobra que me-
jor-pweda ayudar a evitar el abordaje.

!

' ¢) Un buque de propulsién mecanica que maniobre en una
situacién de cruce, de acuerdo pconjek parrafo a) ii) de esta Re-
gla, para evitar el abordaje con otro buque de propulsion me-,
cédnica, no cambiarid su rumbo a babor para maniobrar & un
buque que se encuentre por esa misma banda, si.las circunstan-
ciag del caso le permiten.

D el

d) La presente Regla no exime al buque que cede el oaso,
- de wixobligacién:de mantenergevapartado. de 1atderrota idel otro,

| REGLA 18

3 Sin perjuicio de lo dispuesto en lag Reglas 9, 10 y 13:

¢

a) Los buques de propulsiéon mecanica, en navegacién, se
mantendran apartados de la derrota de:
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i) un buque sin gobierno;
ii) un buque con cépacidad de maniobra restringida;
iv) un buque de vela.

‘ b) Los buques de vela, en navegacién, se mantendran apar-
tados de la derrota de:

i) un buque si ngobierno;
ii) un buque ccn capacidad de manichra restringida;
ii) un buque dedicado a la pesca.

| ¢) En la medida de o posible, Iog buques dedicados a la
pesca, en navegacion, se mantendrén apartados de la derrcta de:

i) un buque sin gobierno;
if) un bugue con capacidad de maniobra restringida.

'

d) i) Todo buque que no sea un buque sin gobierno ¢ un
buque con capacidad de maniobra restringida evitara, i lIas
circunstancias del caso lo permiten, estorbar el transito seguro
de un buque restringido por su calado, que exhiba las seiniales
de la Regla 28,

ii) Un buque restringido por su calado navegara con parti-
cular precauciéon teniendo muy en cuenta su condicién especial.

e) En general, un hidroavién amarrado se mantendrs ale-
jado de todos los buques y evitard estorbar su navegacidn. No
obstante, en aquellas circunstancias en que exista un rie:ge de
abordaje, cumplira con las Reglas de esta Parte.
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SECCION III - - CONDUCTA DE LOS BUQUES &}
CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

REGLA 19

Conducta de los bugues zn condiciones de visibilidad redicida

a) Esta Regla cs de aplicacién a los buques que no estéu a la
vista uno de otro cuando naveguen cerca o dentro de una zona
de visibilidad reducida. o

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de seguri-
dad adaptada a las circunstancias y condiciones de visikil:dad
reducida del momento. Los buques de propulsién mecénica ten-
drdn sus maquinas listas para maniobrar inmediatamente,

¢) Todcs los bugques termaran en consideracion lag eireuns-
tancias y condiciones de visibilidad reducida del momento al
cumplir lags Reglas de la Seccidn I de esta Parte,

! d) Todo buque que detecte Ginicamente por medio del ra-
dar la presencia de otro buque, determinara si sc estd creando
unga situacién de aproximacidén excesiva y/o un riesgo de abor-
daje, En caso afirmatlivo maniobrara con suficiente anfclac:on,
teniendo ¢n cuenta cue si la maniobra consiste en un cami®b
de rumbo, en la medida de lo posible se evitara lo siguicnte:

i i) un eamblo de rumbo a babor, para un buque situade a
proa del través, selvo que el otro buque esté siendo alcanzado;

i) un cambio de rumbo dirigido hacia un buque situado por
el través o a2 popa del través,
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‘ e) Salvo en los casos en que se haya comprobado que no
existe riesgo de abordaje, todo buque que oiga, al parecer a
proa de su través, la sefial de niebla de otro buque, o que 10
pueda evitar una situacién de aproximacién excesiva con otro
buque situado a proa de su través, deberd reducir su velocidad,
hasta la minima de gobierno. Si fuera necesario, suprimira su
arrancada y en todo caso navegara con extremada precaucidn
hasta que desaparezca el peligre de abordaje.

PARTE C — LUCES Y MARCAS

REGLA 290

{ Ambito de Aplicaciéon

a) Las Reglas dec esta Parte deberdn cumplirse en {odas
las condicioneg meteorolégicas.

b) Las Reglas relativas a las luces deberan cumplirse Jes-
de la puesta del sol hasta su salida, y durante ese intervalo no
se exhibird ninguna otra luz, con la excepcién de aquellas gue
no puedan ser confundidag con las luces mencionadas en es'e
Reglamento o que no perjudiquen su visibilidad o caracter dis-
tintivo, ni impidan el ejercicio de una vigilancia eficaz.

{ ¢) Las luces preceptuadas por cstas Reglas, en caso de lle-
varse, deberan exhibirse también desde la salida hasta la puesta
del sol si hay visibilidad reducida y podran exhibirse en cual-
quier otra circunstancia que se considere necesario.



d) Las Reglas rclativas a las marcas deberan cumplirse de
dia.

e) Las luces y marcas mencionadas en estas Reglas cumn-
plirdn lag especificaciones del Anexo 1 de este Reglamento,

5 REGLA 21

Definiciones

a) La “luz de tope” cs una luz blanca colorada sobre et
eje longitudinal del buque, que muestra su luz sin interrupeidn
en todo un arco del horizonte de 225 grados, de forma que sca
visible desde prea hasta 22,5 grados a popa del través de ~ala
costado del buque.

; b) Las “luces de costado” son una luz verde en la banda
de estribor y una luz roja en la banda de babor que muestran
cada una su luz sin interrupcién en todo un arco del horizonta
de 1125 grados, fijadas de forma que sean visibles desde 'a
proa hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respecs
tivo. En los buques de eslora inferior a 20 metros, las luces de
cegtado respectivo. En los buques de eslora inferior a 20 me.
tros, 1as luces de costado podran estar combinadas en un sdlo
farc! llevado en cl eje longitudinal del buque.

¢) La “Luz de alcance” es una luz blanca colocada Io mas
cerca pesible de la popa, que muestra su luz sin interrupcién en
todo un arcdo del horizonte de 135 grados, fijada de forma que
sea visible en un arco de 67,5 grados contados a partir de la
popa hacia cada una de las bandas del buque.
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* d) La “luz de remolque” es una luz amarilla de las mige

mas caracteristicas que la “luz de aleance” definidas en el pa-
rrafo ¢).

¢) La “luz todo horizonte” es una luz que es visible sin in-
terrupcién en un arco de horizonte de 860 grados,

f) La “luz centelieante” es una luz que produce centeijeus
a intervalos regulares, con una frecuencia de 120 o mas cente-
Yeos por minuto.

REGLA 22

Visibilidad de las luces

! Las luces preceptuadas cn esias Reglas deberdn tenes la
intensidad cspecificadas en estas Reglas deberdn tener Ia inten-
sidad especificada en la Seccidn 8 del Anexo 1, de mods que
scan visibles a lag sigu’entesi dstencias minimas:

a) En los bugues de esicra igual! o surervior a 50 metro::

‘ — luz de tope, 6 milias;
— luz de costado, 3 millas;

(3]

—- luz de a'cance, 3 milles;

.

— laz de remolgue, 3 millas;
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— luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 3 millas,

| b) En los buques de eslora igual o superior a 12 metrcs,
pero inferior a 50 metros:

— luz de tope, 5 millas; pero si la eslora del buque es infe-
rior a 20 metros, 3 millas;

—- luz de costado, 2 millas;
| — luz de alcance, 2 millas;
— luz de remolque, 2 millas;

— luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 2 milla,
! ¢) En les buqueg de eslora inferior a 12 metros;

— luz de tope, 2 millas;

— luz de costado, 1 milla;
— luz de alcance, 2 millas;
— luz de remolque, 2 millas;

— luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 2 millas.

REGLA 23

e propulsién mecanica, en navegacion

£
o
2
=
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2
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a) Los buques de propulsién mecanica en navegacion exhi-
birdn:

i) una luz de tope a pioa;

il) una scgunda luz de tope, a popa y mdis alta que la e
proa, exceptuando a los buques de menos de 59 metros de ¢z-
lora, que no tendran ohligacién de cxhibir esta segunda luz, aun-
que podran hacerlo;

s

iit) luces de costado;

iv) una luz de aleance.

b)Los aerodeslizadores, cuando operen en la condicién sin
desplazamiento, exhibiran, ademés de las luces prescritas «m ¢l
pérrafo a) de esta Rega, una luz amarilla de centellcos tolo
horizonte,

i ¢) Los buques de propulsién mecénica de eslora infeyior a
7 metros y cuya velocidad maxima no sea superior a 7 wnudos,
rodran, en lugar de las luces presecrites en el piurafo a) d= esla
Regla, exhibir una luz blanca tode horizonte. Estos bugques, si
es posible, exhibiran tambidn luces de cogtado.

REGLA 214
Bugues remoleando 3y empujando

a) Tedo bugyue de prepulsion mecinica cuando reme'que a
Glro cxhibira;
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i) en vez de las luces prescritas en la Regla 23 a) i), dos
luceg de tope a proa em linea vertical. Cuando la longitud del
remolque, medido desde la popa del buque que remolca hasta
¢l extremo de popa del remolque, sca superior a 200 metros, ex-
hibirg {res luces de tope a proa, segin una linea vertical;

,  1i) luces de costado;

g

] iii) una luz de alcance;

iv) una luz de remolgue en linea vertical y por encima le
la luz de alcance: ’

F V) una marca bicénico en el lugar mas visible cuando la

longitud del remolque sea superior a 200 metros.

v b) Ceando un buque gue empuje y un buque empujado
estén unidos mediante una conexién rigida formando una un:-
dad compuesta, serdn considerados como un buque de propul-
sion mecanica y exhibiran las luces prescritas en la Regla 23,

! ¢} Todo bugue de propulsién mecanica que empuje hacia
roa o remolque por el costado exhibira, salvo en el caso de
constitu'r una unidad compuesta:

i) en lugar de la luz prescrita en la Regla 23 a) i), dos lu-
ccs de fope a proa en una linea vertical,

ii) luces de costado;
iii) una luz de alcance;

‘ d) Ls buquss de propulsion mecanica a los que sean de apli-
cacidn les parrafos a) y c) anteriores, cumpliran tambiér con
1a Regla 23 a) ii).
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| e) Todo buque u objeto remolcado exhibira:
i) luces de costado; L )

t’ ii) una luz de alcance;

i

\ ili) una marca biconica en el lugar mas visible, cuando la
longitud del remolque sea superior a 200 metros.

‘ f) Teniendo en cuenta que cualquiera que sea el numern
de buques que se remolguen por el costado o empujen en un
grupo, habran de iluminarse como si fueran un solo buque:

1) un buque que sea empujado hacia proa, sin que llegue a
constltulrse una unidad compuesta, exhibird luceg de costado
en el cxtremo de proa;

i) un buque que sea remolcado por el costado exhibird una
luz de alcance en el extremo de proa, luces de costado.

g) Cuando, por alguna causa justificada, no sea poasible
que el buque u objeto remolcado exhiba las luces prescritas on,
el parrafo e) anterior, se tomaran todas lag medidas posibieg
para iluminar el buque u objeto remolcado, o para indicar al
menos la presencia del buque u objeto que no exhiba las luces.

REGLA 25
Buques de vela en navegacién y embarcaciones de remo

a) Los buques de vela en navegacién exhibirédn:

i) luces de costado;
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? it) una luz de alcance.

! b) En los buques de vela de eslora inferior a 12 metros, lag
luceg prescritas en el parrafo a) de esta Regla podrén ir en un
farol combinado, que se llevar en el tope del palo o cerca de él,
en el lugar mas visible,

! ¢) Ademés de las luces prescritas en el parrafo a) de esta
Regla, los buques de vela en navegacién podran exhibir en cl
itope del palo o cerca de ¢, en el lugar mas visible, dos luces to-
do horizonte en linea vertical, roja la superior y verde la infe-
rior, pero estag luces no se exhibiran junto con el farcl combi-
nado que se permite en el parrafo b) de esta Regla.

} d) i) Las embarcaciones de vela de eslora inferior a 7 ne-

tros exhibiran, si es posible, las luces prescritas en el parrafo
a) o b), pero si no lo hacen, deberan tener a mano para uso in-
mediato una linterna eléctrica o farol encendido que muestre
una luz blanca, la cual sera exhibida con tiempo suficiente para
evitar el abordaje.

ii) Las embarcaciones de remos podrian exhibir las luces
prescritas en esta Regla para los buques de vela, pero si no lo
hacen, deberan tener a mano para uso inmediato una linterna
eléctrica o farol encendido que muestre una luz blanca, la cua
sera exhibida con tiempo suficiente para evitar el abordaje.

T e) Un buque que navegue a vela, cuando sea también pro-
pulsado mecanicamente, debera exhibir a proa, en el lugar inas
visible, una marca cénica con el vértice hacia abajo.

REGLA 26
f’ Buques de Pesca

a} Los buques dedicados a la pesca, va scg en navegatién o
) b ¢
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fondeados, exhibiran solamente las luces y marcas prescritas en
csta Regla. , -

i . PR SO

f b) Log buques dedicados a la pesca de arrastre, es decir,
remolcando a través del agua redes de arrastre u otres artes
de pesca, exhibiran:

i) dos luces todo horizonte en linea vertical, verde la su-
perior y blanca la inferior, o una marca consistente en dos co-
nos unidos por sus vérticeg en linea vertical, uno sobre el otro;
los buques de eslera inferior a 20 metros podran exhibir un
cesto en lugar de esta marca;

: ii) una Iuz de tope a popa y mads elevada que la luz vesde
todo horizonte; los buques de eslora inferior a 50 metros no
tendran obligacién de exhibir esta luz, pero podran hacerlo;

iii) cuando vayan con arrancada, ademas de lag luces pres-
critag en este parrafo, las luces de costado y una luz de alcauce.

‘ ¢) Los buques dedicados a la pesca, que no sea pesca de
arrastre, axhibiran:

i) dos luces todo horizonte en linea vertical, roja la supe-
rior y blanca la inferior, o una marca consistente en dos conos
unidos por sus vértices en linea vertical, uno sobre el otro; log
buques de eslora inferior a 20 metros podran exhibir un cesth en
lugar de esta marca;

ii} cuando el aparejo largado se extienda mas de 150 me-
tros medidos horizontalmente a partir del buque, una bianca
todo horizonte o un cono con €l vértice hacia arriba, en Ia direz-
cién del aparcjo;
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| iii) cuando vayan con arrancada, ademés de las luceg pres-
critas en ese parrafo, las luces de costado y una luz de alecauce,

| d) Todo buque dedicado a la pesca en las inmediaciones de
otros buques dedicados también a la pesca podra exhibir las se-
nales adicionales prescritas en el Anexo IL

! e) Cuando mno estén dedicados a la pesca, los buques »no
exhibiran lag luces y marcas prescritas en esta Regla, sino uni-
camente lag prescritas para los buques de su misma eslora.

REGLA 27

 Bugques sin gobierno o con capacidad de maniobra restringida
| a) Log buques sin gobierno exhibiran:

I i) dos luces rojas todo horizonte en linea vertical, en ¢l lu-
gayr mas visible; ’

I ii) dos bolas 0 marcas similares en linea vertical, en ¢l lu-
gar mas visible;

'

iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces pres-
critas en este parrafo, las luces de costado y una luz de alcance.

b) Los buques que tengan su capacidad de maniobra res-
tringida, salvo aquellos dedicados a operaciones de dragade de
minas, exhibiran:

i) tres luces todo horizonte en linea vertical, en ¢l lugar
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mas visible. La mas elevada y 1a mas baja de estag luces seran
rojas y la luz central serd blanca;

-

| ii) tres marcas en linea vertical en el lugar mas visible. lLa
mas elevada y la mas baja de estas marcas serdn bolag y 'a
marca central sera bicdnica;

iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces nres-
critas en el parrafo i), luces de tope, luces de costado y una luz
de alcance.

f iv) cuando estén fondeados, ademas de las luces o marcas
prescritas en los apartados i) y ii), las luces o marcas prescritas
en la Regla 30.

[ ¢) Todo buque dedicado a una operacién de remolque jue
le impida apartarse de su derrota exhibird, ademas de las Juces
prescritag en el apartado b) i) y las marcas prescritas en ¢l
apartade b) ii) de esta Regla, las luces o marea prescritus en
la Regla 24 a).

! d) Los buques dedicados a operaciones de dragado o sub-
marinas, que tengan su capacidad de maniobra resiringida, :xhi-
birdn las luees y marcas prescritas en <l parrafo b) de esta
Regla v, cuando haya una obstruccion, exhibiran ademas:

! i) dos luces rojas tode horizonte o dos bolas en linea ver-
tical, para indicar la banda por la que se encuentra la obstruc.
cic’)n;

| ii) des luces verdes tode herizonte o des mareas bieénicaq
en ¥nea vertical para indicar Ia banda por la que puede pasar

otro buque; 7 R » sy 3]



iii) cuando vayan con arrancada, ademéas de las luces pres-
critas en este parrafo, luces de tope, luces de costado y una luz
de alcance;

iv) cuando los buques a log que se aplique este parrafo es-
tén fondeados, exhibiran las luces prescritas en los apartados
1) y ii) en lugar de las luces o marca prescritas en la Regla 20,

]

e) Cuando debido a las dimensiones del buque dedicado =
pperaciones de buceo resulte imposible exhibir las marcas pres-
critas en el parrafo c) se exhibira una sefial rigida represen~
tando la bandera “A” del Cédigoe internacional, de altura no
inferior a un metro, Se tomarin medidas para garantizar su vi-
sibilidad en todo el horizonte. L
f) Los buques dedicados & operaciones de dragado de mi-
nas, ademas de las luces prescritas para los buyues dz propul-
sién mecanica en la Regla 23, exhibiran tres luces verdes todo
horizonte o tres bolas. Una de estas luces o marcas se exhibird
en la parte superior del palo de mas a proa, o cerca ie ella, y
lag otras dos una en cada uno de los penoles de la verga de di-
cho palo. Estas luces 0 marcas indican que es peligroso para
otro buque acercarse a menos de 1.000 metros por la popa o a
menos de 500 metros por cada una de las bandas del dragami-
nas.
| g) Las embarcaciones de menos de 7 metros de eslora no
tendran obligacién de exhibir las luces prescritas en esta Regla,

I h) Las sefiales prescritas en esta Regla no son las sefiales
de buques en peligro que necesiten ayuda. Dichas sefiales se
encuentran en el Anexo IV de este Reglamento.

!
i

e) Las embarcaciones de menos de 7 metros de eslora cuan-~
do estén fondeadas o variadas dentro o cerca de un lugar que
no sea un paso o canal angosto, fondeadero o zona de navega-
cién frecuente, no tendran obligacién de exhibir las luces o
marcas prescritas en los parrafos a), b) o d).
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Regla 31

Hidroaviones

Cuando a un hidreavién no le sea posible exhibir luces v
marcas de las caracteristicas y en las posiciones prescritas en
las Reglas de esta Parte, exhibird luces y marcas que, por sus
caracteristicas y situacién, sean lo méas parecidas posible a las
prescritas en esas Reglas.

PARTE D — SENALES ACUSTICAS Y LUMINOSAS

i Regla 32

Definiciones

| a) La palabra “pito” significa todo dispositivo que es ca-
paz de produeir las pitadas reglamentarias y que cumple con
las especificaciones del Anexo III de este Reglamento.

? b) La expresién “pitada corta” significa un sonido de una
duracién aproximada de un segundo.

¢) La expresién “pitada larga” significa un sonido de una
duracién aproximada de cuatro a seis segundos.
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Regla 38

‘ Equipo para sefiales acusticas

| a) Los buques de eslora igual o superior a 12 metros irdn
dotados de un pito y de una campana, y los buques de eslora
igual o superior a 100 metros llevaran ademés un gong cuyo
tono y sonido no pueds confundirse con el de la campana. El
pito, la campana y el gong deberan cumplir con las especifica~
ciones del Anexo III de este Reglamento, La campana o el gong,
o ambos, podran ser sustituidos por otro equipo que tenga las
mismas caracteristicas sonoras respectivamecnte, a condicién de
que siempre Sea posible hacer manualmente las sefiales sonoras
reglamentarias. : ‘

b) Los buques de eslora inferior a 12 metros no tendran
obligacién de llevar los dispositivos de sefiales acusticag pres-
critog en el parrafo a) de esta Regla, pero si no los llevan debe-
rén ir dotados de otros medios para hacer sefiales actsticas efi-
caces.

Regla 34

| Sefiales de maniobra y advertencia

a) Cuando varios buques estén a la vista unos de otros,
todo buque de propulsiéon meeinica en navegacion, al maniobray
de acuerdo con lo autorizado o exigido por estas Reglas, debera
indicar su maniobra mediante las siguientes sefiales emitidas
con ¢ pito:
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— Una pitada corta. para indicar: “caigo a estribor”;

3,

— dos pitadas cortas para indicar: “caigo a babor”;

— tres pitadas cortas para indicar;: “estoy dando atras”.
P P ¥

!

1

! b) Todo buque podra complementar las pitadas reglamen-
tarias del parrafo a) de esta Regla mediante sefales luminosas
que se repetirén, segun las circunstancias, durante toda la du-
racién de la maniobra:

"~ i) el significado de estas sefales luminosas s=a el
siguiente:

— un destello: “caigo a estribor”
— dos destellos: “caigo a babor”;

— tres destellos: “estoy dando atras”;

it) la duracién de cada destello serda de un segunddo
| aproximadamente, el intervalo ¢ntre destellos sera de un
. segundo aproximadamente y el intervalo entre sefiales su-
cesivas no sera inferior a 10 segundos;

| iii) cuando se lleve, la luz utilizada para estas sefialeg
} serd una luz blanca todo horizonte visible a una distancia
; minima de 5 millas, y cumplira con las especificaciones del
! Anexo I,

! ¢) Cuando dos buques se encuentren a la vista uno del otro
en un paso o canal angosto:

: i) el buque que pretenda alcanzar al otro debera, en
‘! cumplimiento de la Regla 9 e) i), indicar su intencién ha-
i ciendo las siguientes senales con el pito:



— dos pitadas largas seguidas de una corta para in-
dicar: “pretendo alcanzarle por su banda de es-
tribor”;

— des pitadas largas seguidas de dos corfas para in-
dicar: “pretendo alcanzarie por su banda de babor™;

ii) el buguc que va a ser alcanzado indicara su con-
formidad en cumplimiento de la Regla 9¢) e) i) haciendo
la s'guiente sefial con el pito:

: — una pitada larga, una corta, una larga y una corta,
en este orden.

d) Cuzndo varios buques a la vista unos de otros se aproxi-
men, y por cualquier causa, a'guno cc ellos no entienda las ac-
_ clones o intenciones del otro o tenga dudas gobre si el otro esta
cfecluando la maniobra adecuada para evitar cl abordaje, el
buque en duda indicara inmediatamente esa duda emitiendo por
lo menos cinco pitadas cortas y rapidas. Esfa sefial podra ser
complementada con una sefial luminocsa de un minimo de cinco
destel'os cortos y répidos. ‘ ‘ C !

i

e) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un
paso o canal cn donde, por estar obstruida la visién, no puedan
ver a otros buques, hardn sonar una pitada larga. Esta sefial
serg contestada con una pitada larga por cualquier buque que
se aproxime, que pueda estar dentro del alcance acfistico al ciro
lado del recodo o detrds de la obstruccion.

{) Cuando les pitos estén instalados en un buque a una
distanecia entre si superior a 100 metros, se utilizard solaments
uno de los pitos para hacer sefizles de maniobra y advertencia.
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‘ Regla 35
f Seflales actsticas en visibilidad reducida

En las proximidades o dentro de una zona de visibilidad re-
ducida, ya sea de dia o de noche, las sefiales prescritas en esta
Regla se haran en la forma siguiente:

: a) Un buque de propulsién mecanica, con arrancada, emi~
tira una pitada larga a intervalos ¢ue no excedan de 2 minutos,

1 b) Un buque de propulsién mecénica en navegacion, pero

parado y sin arrancada, cmitird a intervalos que no excedan d
2 minutos, dos pitadas largas consecutivas separadas por un
intervalo de unos 2 segundos entre ambas.

; ¢) Los buques sin gobierno o con su capacidad de maniobra
i*estringida, log buques restringidos por su calado, log buques
de vela, los buques dedicados a la pesca y todo buque dedicacds
a remolear o a empujar a otro kuque, emitirdn a intervalos
que no excedan de 2 minutos, tres pitadas consecutivas, a saber,
una larga seguida por dos corias, en lugar de las scflales pres-
critas en los apartados a) o b) de esta Regla.

! d) Un buque remolcado o, si se remolca mas de uno, sola-
mente el ultimo de] remolgue, caso de ir tripulado, emitira a
intervaios que no excedan de 2 minutos, cuatro pitadas conse-
cutivag, a saber, una pitada larga seguida de tres cortas. Cuando
sea posible, esta sefial se hard inmediatemente después de la
sefial efectuada por el buque remolcador.

[

¢) Cuando un buque gue empuje y un buque que sea em-
pujado tengan una conexién rigida de modo que formen una
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vnidad compue ta, sern considerados como un buque de pro-
pulsién mecanica y harén las sefiales prescritas en los aparta-
dos a) o b).

| f). Un buque fondeado dara un repique de campana ¢
unos 5 segundos de duracién a intervalos que no excedan de 1
minute. En un buque de eslora igual o superior a 100 metros, s2
hara sonar Ia campana en la parte de proa del buque y, ademas,
inmediatamente después del repique de campana, se hara senar
¢l gong rapidamente unos 5 segundos en la parte de popa ddl
bugue. Todo bugue fondeado podra, ademas, emitir tres pitadas
consecutivas, a saher, una corta, una larga y una corta, para
sciialar su posicién y 1a posibilidad de abordaje a un buque qua
se aproxime.

; 2) Un buque varado emitirg la sefial de campana y en ca-
i£0 necesario la sefal de gong prescrita en el parrafo f) y, ade-
més; dara tres golpes de campana claros y separados inmedia-
tamente antes y despué: del repique rapido de la campana. To-
do buque varado podra, ademas, emitir una sefial de pito apco-
1iada, ‘

h) Un buque de eslora inferior a 12 metros no tendrd olli-
gacion de emitir las sefiales antes mencionadas pero, si 10 las
hace, emitira otra sefial aclstica eficaz a intervalos que no ox-
cadan de 2 minutos.

i) Una embarcacién de practico, cuando e:zté en servicio
de practicaje, podrd emitir, ademds de las sefiales prescritas cix

ics parrafos a), b) o f), una senal de identificacién consisten-
te en cuatro pitadas cortas.

Regla 36

Seflales para llamar la atencidn

Cualguicr bugue, si necetita llamar la atencién' de otro,
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podrd hacer seiiales luminosas o acusticas que no pucdan cons
fundirge con ninguna de las sefiales autcrizadas en cualquiera
olra de estas Reglas, o dirigir el haz de su proyector en la di-
reccién del peligro, haciéndolo de forma que no moleste a otrns
buques,

> Regla 37
! Senales de peligro

Cuando un bugue esté en peligro v requiera ayuda, utiliza-
rd 0 exhibird las sefiales prescritas en el Anexo IV de este o
glamento.

| PARTE E — EXENCIONES

Regla 38

Exencicnes

Siempre que cumplan con los roquisitos del Reglamento in-
ternzacional para prevenir los abcrdajes cn el mar, 1960, los bu-
ques (o categoriag de buques) cuya quilla haya sido puesta, o
sc encuentrc en una fase analoga ce construccién, antes de v
entrada en vigor del presente Reglamento, quedaran exentos del
cumplim’ento de ¢ste, en las siguicntes condiciones:

a) La instalacién de luces con los alcaneces prescritos on
Jja Rexla 22: hasta cuatro afics cespucds de la fecha de entran
¢n vigor de’ prescate Regiamento, :
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b) La instalacién de luces con las especificaciones sobre
colores prescritas en la Seccidn 7 del Anexo I: hasta cuatro
ofios después de la fecha de entrada en vigor del presente Re-
giamento.

-

¢) El cambio de cmplazamiento de las luces como conse-
cuencia de la conversidn de Ias medidas del gistema imperial al
métrico, y de redondear las medidas: exencién permanente,

i it) El cambio de emplazamiento de las luces de tone
en l1os buques da eslora inferior a 150 metros, como conse-
cuencia de 1as especificaciones de la Seccién 3 a) del Anexo
I: exencién permanente,

i}y El cambio de ¢mplazamiento de las luces de tope
en loz bugues de eslora igual o superior a 160 metros, comn
consecuencia de las especificaciones de la Seccién 3 a) del
Anexo I: hasta nueve afios después de la fecha de entrada
en vigor del presente Reglamento.

¢) El cambio de cmplazamiento de lag luces de tope como
consecuencia de las especificaciones de la Seccién 2 b) del
Arexo I: hasta nueve afios después de la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento.

f) El cambio de emplazamiento de las luces de costado co-
mo csnsecuencia de las especificac’cnes de las Seccciones 2 g) v
3 b) del Anexo I: hasta nueve afios después de la fecha de en-
trada en vigor del presente Reglamento.

g) Lag especificaciones de las gefiales acdsticas prescritas
en ¢l Anexo IIT: hasta nueve afios después de la fecha de en-
ira’a en vigoo del presente Reglamento.
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ANEXO T

POSICION Y CARACTERISTICAS TECNICAS
DE LAS LUCES Y MARCAS

1. Definicion.

| La expresién “altura por encima Cel casco” significa la al-
tura sokre la cubierta corrida mas elevada.

2. Posicién y separacion vertical de las luces.,

a) En los Luques de propulsion mecanica de esolra igusl o
superior a 20 metros, las luce: de tope deberdn ir colocadar e
la siguiviate forma:

i) La luz de tope de prea, o la luz de tope si solo s
una, cstara situada a una altura no inferior a 6 metros ;o>
enc'ma del casco, pero si la manga del buque es supericy: o
6 me'ros, 1a luz ird colccala a una altura sobre el casco 10
inferior a la manga; tsin embargo, no ez necesario que di-
cha Iuz vaya coloeada 2 una altura sobre el caseo sunerir
a 12 metros;

i) Cuando se leven dog luces de tope, la do pona to-

Lerd cstar por Jo menos a 4.5 melres por encima ce g d2
proa.

ropul 16n rieciuica Jeberd sev to]l que, en todis las
~olts Cooaslento, fa luz de pepa sea vizhlo pov Lo




‘ma y separada de la luz de proa, cuando se la observe desde ¢l
pnivel del mar y a una distancia de 1,000 metros a partir de la
roda,

i ¢) En un buque de propulsién mecéanica de eslora igual o
superior a 12 metros, pero inferior a 20 metros, la luz de tope
debera estar coiocada a una altura scbre la regala no inferior
a 2,50 metros.

d) Un buque de propulsién mecanica de menos de:-12-me-
tros de eslora, podra llevar su luz mas elevada a una altura
iniv ior a 2,5 metros sobre la regala. Pero si se lleva una juz
de tope, ademas de luces de costado y luz de alcance, dicha luz
Ce tope debers estar por lo menos a 1 metro por encimo de li:
luces de costado. D

; ¢) Una de las dos o tres luces de tope prescrita para los
‘buques de propulsién mecdanica dedicados a recomlear o empu-
jar a otrcs buques, ird colocada en la misma posicién que I
luz de tope de proa de un buque de propulsién mecanica.

f) En tcda circunstancia, la luz o luces de tope iran colo-
cadas -de forma-que queden claras y por encima de las restantes
luces y obstrucciones.

{

g) Las luces de costado de los buques de propulsién ine
capica iran. celocadas a una altura por encima del casco, ne su-
perior a las tres cuartas partes de la altura de la luz de top2
de proa. No deberan estar tan bajas que se interfieran ccn las
luces de cubierta,

i h) Si las luces de costado van en un solo farol combinado
tuandg le lleve un bugue de propulsién mecanica de eslora ir-
fericr a 20 metrcs, ird colocadc a una distancia no inferior a
1 metro por debajo de la luz de tope.
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i) Cuando las Reglag prescriban dos o tres lices colocadas
seglin una lfnea vertical, iran separadas de la sigulente forma:

1) en buques de eslora igual o superior a 20 metros,
lag luces iran colocadas con una separacién no inferior a
2 metros, estando la mas baja de dichas luces a no me-
nos de 4 metros por encima del casco salvo cuando se
exija una luz de remolque;

ii) en los buques de eslora inferior a 20 metros, las
luces irdn colocadas con una separacién no inferior a 1
metro estando la més baja de dichas luces a no menos de
9 metros por encima de la regata, salvo cuando Se exija
una luz de remolque;

iif) cuando se lleven tres luces, irdn separadas a dis.
tancias iguales.

j) La mas baja de las dos luccs todo horizonte prescritas
para un bugque de pesca dedicado a la pesca, estara colocada a
una altura por encima de las luces de costado no inferior al
doble de la distancia que cxista entre las dos luces verticales.

: k) -Si se llevan dos luces de fondeo, la de proa no ira n
menos de 4,50 metros por encima de la de popa. En los buques
de esora supericr a 50 metros, la luz de fondeo de proa no
¢stard a menos de 6 metros por encima del casco.

3. Posicién y separacién horizontal de las luces.

a) Cuando sc prescriban dos luces de tope para un buque
de propulsién mecanica, la distancia horizontal entre ellas ro
sera menor que la mitad de la eslora del buque, pero no sera
recesario que exceda de 100 metros. I.a luz de proa cstard co-
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Iocada a una distancia de la roda del buque, no superior a la
cuarta parte de su eslora.

b) En los buques de eslora igual o superior a 20 meiros.
las luces de costado no se instalardn por delante de la luz del
tope de proa. Estardn situadas en el costado del buque o cer-
ca de él,

4, Detalles sobre emplazamiento de las luces indicadoras iz
| direccién en buques dedicados a operaciones de pesca, dri-
eado o submarinas.

| a) La luz indicacdora de la direccidn del aparejo largado
desde un buque dediccdo a operaciones de pesca, tal como pres-

cribe la Regla 26 ¢) ii), estara situada a una distancia horjzon-
tal da 2 metros como minimo y 6 metros como maximo de las
¢os luces roja y blanca todo horizonte. Dicha luz no estara
colocada mas alta que Ia luz blanca todo herizonte prescrita <n
la Regla 26 ¢) i) ni mas baja que las luceg de costado.

g

b) Las luces y marcas que deben cxhibir los buques ded:-
cados a operaciones de (ragado o submarinas para indicar Iu
banda obstruida y/o la banda por Ia que sc puede pasar con
seguridad, tal como se prescribe en la Regla 27 @) 1) y i),
iran colocadag a la max'ma distancia hovizontal que sea posi-
ble, pero en ninglin caso a menos e 2 metros de las luce3s o
marcas preseritas en la Regla 27 b) i) y ii). En ningln caso
1a més alta de dichas luces o marcas estara situdaa a mayor al-
tura que la mas baja de lag tres luces o marcas prescritas cn
la citada Regla 27 b) i) y ii).

5. Pantallas para las luces de costado.

Las luces de costado deberan ir dotadas, pcr la parte de
crujia, de pantallas piniadas de negro mate y que satisfaga:
lps requisites de la Seecién 9 del preseate Anexo, Cuando las
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luces de costado van en un farol combinado y utilizan un fila~
mento vertical Gnice con una divisién fuy fina entre las sec-
ciones verde y roja, no es necesario instalar pantallas extericores

6. Marcas.

a) Las marcas serdn negras y de las siguientes dimeisic-
nies:

i) la bola tendra un diametro no inferior a 0,6 metro;

ii) el cone tendra un didmetro de base no inferior a
0,6 metrc y una altura igual a su diametro;

ii) el cilindro tendra un didmetro cinimo de 0,6 me-
tro vy una altura igual al doble de su didmetro;

iv) la marca bicénica estara formada por dos conw:,
como los definidos en el apartado ii) anterior, unidos por
su base,

. b) La distancia vertical minima entre marcas serdé de 1,5
metros. i

% ¢) En bugques de eslora inferior a 20 metros se podran uti-
lizar marcas de dimensiones mas pequefias, pero que estén en
proporeién conel tamafio del buque, pudiéndose reducir, tam-
bién en proporcién, la distancia que las separa.

7. Especificacione: de color para luces.

‘ La cromaticia de todas las luces de navegacion deberd adp-
tarse a las normas. siguientes ,Jas cuales quedan dentro de los
limites del area del diagrama especificado para cada color pir
la Com's''n Internacional del Alumbrado (CIE).
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Los limites del 4rea para: cada coler vienen dadoes- por
23 cobrdenadag de los vértices, que son las siguientes:

i) Blanco.
x 0,625 0,525 0,452 0,310 0,310 0.443
y 0382 0,440 0,440 0,348 0,283 0.382
ii) VerAe.
x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0385 0,723 0,511 0,356
iii) Rojo
x 0,680 0,660 0,785 0,721
y 0320 0,320 0,265 0,259

iv) Amarillo
x 0612 0618 0,575 0,575

y 0,382 0,382 0,426 0,406

Intensidad de las luces

a) La intensidad -lumincsa minima de las luces se cal:t
ra utilizando la férmula:
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1=343,106 xTxD2xK-D

- siendo I la intensidad luminosa expresada en candelas bajo
diciones ‘de servicio

(i T — factor de umbral 2 x 10-7 lux

D = alcance de visibilidad (alcance luminoso) de la
“luz enm rhitlag nauticas

K = transmisividad . atmosférica

Para las luceg prescritas, el valor

~ K.sera igual a 0,8, que corresponde
a una visibilidad meteorolégica de
unas 1% millag nauticas.

b) En la tabla siguiente se dan varios valores «erivados de
la-férmula: h

. -Alcance de. visibilidad " Intensidad luminosa

{ (alcance luminoso) de de la luz en

( Ia luz en candelas para

| millas nauticas K =08

| D I

| 1 0.9

| 2 43

3 12

' 4 27

j 5 52 -
( 6 M o

~ NOTA}- Se:debe- limitar la:intensidad;laminosa méxima de las
luces de navegacién para evitar deslumbramientos.
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Sectores horizontales

a) i) Lag luces de costado instaladas a bordo deberan te-
ner las intensidades minimas requeridas en la direccién de
la proa. Dichas intensidades deberan decrecer hasta que-
dar practicamente anuladas entre 1 grado y 3 grados por
fuera de los sectores prescritos. '

ii) Para lag luces de alcance y las de tope y, a 22,5
grados a popa del través, las de costado, se mantendréin
las intensidades minimas requeridas en un arco de hori-
zonte de hasta 5 grados dentro de log limites de los secto-
reg prescritos en la Regla 21. A partir de 5 grados, dentro
de los sectores prescritos, la intensidad podrd decrecer en
un 50 por ciento hasta los limites sefialados; a continua-
cién deberd decrecer de forma continua hasta quedar prac-
ticamente anulada a no méas de 5 grados por fuera de 03
limites prescritos.

b) Las luces todo horizonte, excepto las luces de fondeo,

que no precisan ir colocadas a gran altura sobre cubierta, esta-
ran situadas de manera que no queden obstruidas por paAos,
masteleros o estructuras en sectores angulares superiores a &
grados :

10. Sectores verticales.

a) En los sectores verticales de las luces eléctricas, a ex-

cepcién de las luces instaladas en buqueg de vela, debera ga«
rantizarse que:

i) Se mantiene por lo menos la intensidad minima pres-
crita a cualquier angulo situado desde & grados por enci-
ma de la horizonta! hasta 5 grados por debajo de ella;
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ii) se mantiene por lo menos el 60 por ciento de la
mtensidad minima prescrita desde 7,5 grados por cncima
de la horizental hasta 7,5 grados por debajo de ella.

: b) En el caso de los buques de vela, en los sectores verti-
cales de las luces eléctricas deberd garantizarse que:

1) se mantiene por lo menos la intensidad minima pres-
crita a cualquier angulo situado desde 5 grados por enci-
- ma dec la horizontal hasta 5 grados por debajo de ella;

} ii) se mantiene por lo menos el 50 por ciento de ia
intensidad minima prescrita desde 25 grados por encinia
de la horizontal hasta 25 grados por debajo de ella.

¢) Cuando lag luces no sean eléctricas, deberan cumplir-
se estas especificaciones lo mas aproximadamente posible.

11. Intensidad de las luces no eléctricas.

: En lo posible, las luces no eléctricas deberan satisfacer ias
inecesidades minimas especificadas en Ia Tabla de la Seccion 8.

12. Luz de maniobra.

: No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 f) de este Anexo,
la luz de maniobra descrita por la Regla 34 b) ira colocada en
¢l mismo plano longitudinal que la luz o luceg de tope y, siem-
pre que sea posible, a una distancia vertical minima de 2 me-
tros por encima de la luz de tope de proa, a condicién de que
Vaya a una altura de no menos de 2 metros por encima o u¢:
debajo de la luz de tope de popa. En los buques que sélo lie-
ven una luz de tope, la luz de maniobra, si existe, ira colocads
en el sitio mas visible, separada no menog de 2 metros en sen-
tido vertical de la luz de tope.
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13. Aprobacion.

\ La construccién de faroles y marcas, asi como la instalu-
cion de los faroles a bordo del buque, deberin realizarse a satig~
faccién de la autoridad competente del Estado en que esté
matriculado el buque.

ANEXO II

SENALES ADICIONALES PARA BUQUES DE FESCA
QUE SE ENCUENTREN PESCANDO MUY
CERCA UNOS DE OTROS

1. Generalidadeg

Lag luces agui mencionadas, que se exhiban en cumpii-
miento de la Regla 26 d), deberan colocarSe en donde sean maa
facilmente visibles. Deberan ir con un minimo de separaciéw
de 0,90 metro, pero a un nivel mas bajo que las luces prescri-
tas en la Regla 26 b) 1) ¥ ¢) i). Las luceg ‘deberan ser visibles
en todo el horizonte a una distancia minima de una milla. =i
bien tendran un alcance inferior al de las luces prescrltas DO
estas Reglas para buques de pesca

2. Seflales para pesca de arrastre

a) Los buques dedicados a la pesca de arrastre, utilizando
.aparejo de_fondo o pelagico, podrén” exhibn" «

iy al calar sus redes:

dos luces blancas en linea vertical;

| ii) al cobrar sus redes:
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una luz blanca sobre una luz roja en linea vertical,

iii) cuando la red se ha enganchado en una obstrmcecidun:
dos luees roias en linea vertieal.

b) Todo buque dedicado a Ia pesca de arrastre en parzja
podri exhibir: .

i) de noche, un proyector encendido a prog n la i
reccion del otro buque que forma la pareja;

ii} los buques dedicados a la pesca de arrasire on
pareja, al calar o cobrar sus redes, o cuando sus redes s¢
hayan enganchado en una obstruccién, podran exhibir las
luces prescritas en ¢! apartade 2 a) anterior,

e

Seflales para pesca con artes de cerco con jareta

; Los buques dedicados a la pesca con artes de cerco con
jareta, podrén mostrar dos luces amarillas en linea vertica:
Fstas luces emitivan destellos aliernativamente, cada segun-
do, con idéntica duracién de encendido ¥ apagado. Unicameniz
se podran exhibir estas luces cuando el bugue esié obstocniza-
do por su aparejo de pesca.

ANEXO III

DETALLES TECNICOS DE LOS APARATOR DE
SENALES ACUSTICAS

1. Pitos

a) Frecuencia y alcance audible

La frecuencia fundamental de la sefial debera estar ﬂom.
prendida de la gama de 70 a 700 Hz. '
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El alcance audible de la sefal de un pito estard deterwi-
nado por aquellsy frecuencias en las que puedan incluirse ia
frecuencia fundamental y/o una o méas frecuencias armoénicass
fas elevadas que 'queden dentro de la gama de 130 a 700 Hz
(x-1) por ciento) y que proporcionen los miveles de previén
sonora. especificados en el parrafo 1 c).

b) Limites de las {recuencias fundamentales

Con objeto de asegurar una amplia variedad de caracie-
risticas de los pitos, la frecuencia fundamental de un pito d..
bera estar localizada entre los limites siguientes:

v i) 70 a 200 Hz para buques de eslora igual o suporive
) a 200 metros;

, i) 130 a 350 Hz para buques de eslora igual o sup:-
; rior a 75 metros, pero inferior a 200 metros;

; iii) 250 a 700 Hz para buques de cslora inferior a
75 metros.

.¢) Intengidad de la sefial acistica y alcance audible

Todo pito irfstalado en un buque debera proporcionar, er
la direccién de maxima intensidad de la pitada y a la distan-
cia de 1 metro dél pito, un nivel de presidn sonora no infericr
al valor correspondiente de la tabla siguiente, en una bauda
por lo menos de 1/8 de octava dentro de la gama de frecuszp-
cia de 180 a 700 Hz (x-1 por ciento).

‘Nivel de Iz ban- ,
e o da de 1/8 o

oo octava a 1

metro “de 4% Alcance audibla

Eslera del bugue + referido o en
‘ en metrog 2 x 10-5 N/m% millas nauticas
200 o mas | 143 2
més de 75 y menos de 200 138 1,5 ¢
mas de 20 y menos de 75 - 120 1

menos de 20 ' 130 0,6
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! El alcance audible dado en la tabla anterior es de carictes
informativo y corresponde, aproximadamente, a la dlstam:la a
gue se puede oir un pito sobre, su eje delantero con probabu
lidades del 90 por ciente, en condiciones de aire en calma, a
bordo de un buque cuyo nivel de ruido de fondo sea normai en-
los puestos de escucha (considerando nivel normal el de 68 dB
cn la banda de la octava ceatrada en 250 Hz y de 63 dB cn la
banda e la octava centrada en 500 Hz. )

La distancia a que se puede oir un pito varia muchisime
en la practica y depende en definitiva de las condicicnes atmos-
féricas; los valores dados se pueden considerar tipicos,’ pero
en condiciones de fuerte viento o de elevado nivel de ruido dm:-
biente en los puestos de escucha,, es neosibleone se reduizea -
muchoe dicho aleance,

d) Proniedades direccionales

El nivel de presién sonora de un pito dlI‘GCClOI}al no- d “ve.t

ser mas de 4 dB por debajo del nivel de presi6n Sonora" mn’»‘ '

el eje en cualquier direccién del plano horizontal comprendida -
dentro de x-45 grados a partir del eje. El nivel de presién so:
nora en cualquier otra direccién del plano horizental no dabe -
ger mas de 10 dB por debajo del nivel de presién sonera e
cje, a fin de que el alcance en cualquier direccién- sea pordoo

menes la mitad del correspondiente al eje delantero. El mivel. - -

de presidn sonora se medird en la banda del tercio e 6clava -
que determina el alcance audible,

e) Posicion de los pitos

Cuando se vaya a utilizar un pito direccional como Gaicc
silbato de un buque, deberd instalarse con su intensidad ma-
xima dirigida hacia proa. o .

sl S eI NN
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i Los pitos deberan colocarse en la posicion mas alta posi-
ble del bugue, con objeto de reducir la interceptacion del =¢-
"mido  emitido por’la existencia de obstdculos y también para
“minimizar el riesgo de dafiar el oido del personal. El nive] de
. ’pretﬂon sonora de lag propias sefales del buque en los puest:s
"de escucha no debera ser superior a 110 dB (A) ni exesder,
en 1a medida de lo posible, de 100 dB (A).

| f) Instalacion de mas de un pito,

.+ Si-en un buque se instalan pites con separacién entre eiios

ﬁe mas de 100 metros, se tomaran lag disposiciones mecesaras
p

gﬁra que no suenen simultaneamente,

. g) Sistema de pitos combinados

Si, debido a la presencia de obstéculos, hay riesgo de que
el campo acustico de un pito Unico, o de alguno de los mencis-
nadegs en el apartado f) anterior, comprenda una zona de nivel
‘de sefial considérablemente reducido, se recomicnda insiaiar
un sistema de pitos combinados a fin de subsanar tal rsduc-
cion, Para los efectos de estas Reglas se considerara a todo
msbem'a. de pxtus combinados como un pito tinico. Los pitos de
'n?n sistema, combmado estarin separados por una distancia no
superior a 100. metros y dispuestos de manera gue suenen si-
multdneamente. La frecuencia de cada pito habra de diferw
en 10 Hz por lo menos de lag correspondientes a los demas.

! : ANEXO TV FE

. SENALES DE PELIGRC

1, Las seiiales siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por
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separado, indican peligro y necesidad de ayuda:

a) un disparo de cafién, u oira sefial detonante, repetides
a intervalos de un minuto aproximadamente;

) b) un sonido continuo producide por cualquier aparato de
sefiales de niebla;

¢) cohetes o granadas que despidan estrellas ro,}as, lanze.
dos uno a uno ¥ a cortos intervalos;

d) una sefal emitida por radictelegrafia ¢ por cualquies
otro sistema de sefiales consistenteg en el grupo...
{S08) de! Codigo Morse;

¢) una sefial emitida por radiotelefonia consistente cu ig
pulakra “Mayday”;

1) la senal de peligro “NC” del Cédigo Internacional da
Senales; -

g) ubha senal consistente en una bandera cuadra que ten.
ga encima o debajo de ella una bola u objetp analogo;

h) ilamaradas o bovdo (como lag gue se pmuucﬂn '%l roar
un barril de brea, petréleo, ete.);

i) un cohete-bengala cen paracaidas o una bengaly de ma
no gue produzea una luz roja;

}) una senal fumigena gue prodezes una densy Lnumere.
da de ¢oler navanja;
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k) movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los

i
i

brazos extendidos lateralmente;

1) la seiial de alarma radiotelegrafica;
i m) la seilal de alarma radiotelefénica;
. n) sefiales transmitidag por radiobalizas de localizacion de
siniestros.

¢

.2, Lgtad prohibido utilizar ¢ exhibir cualguiera de las senales
anteriores, salvo para indicar peligro y necesidad de ayuda, y
utilizar cualquier gefial que pueda confundirse con las anterig-
Tes.

2. Campaua o gong

@) Intensidad de la sedial

: Las campanas o los gongs u otres aparalos que bengab
caragteristicas soncras semejantes, deberdn producir un nivel
de presién sonera no inferior a 110 dB a la distancia de
metro.

h) Construceion

L@ﬁ campanas y 1og gongs sstaran fabricados con material
resigtente a la corrosién y proyectados para que sueren con
tong glaro. La boca de la campana deberd tener no menos ceo
360 milimetres de didmetro para los buqueg de eslora su .-
rior g 20 metrog v no menos de 200 milimetros para los bugues
de eglora comprendida entre 12 ¥ 20 metrog. Cuando sen posi-
ble, ge recomienda utitizar un badajo accionado mecinicamentie
para asegurar una fuerza constante, si bien deberda ser tam.
"* hién posible el accionamiento manual. La masa del badaje no

4 : |2 S : s eriey o) 1 T 1Y €
gerd infericr al & por ciento de 1o masa de Ia campans,
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; La construceién de aparatos de seiiales acdsticas, su fiste
cionamiento y su instalacién a bordo del buque, deberan réa-
lizarse a satisfaccién de la autoridad competente del Estado
en que esté matriculado el buque. '

3. Se recuerdan lag secciones correspondientes del Codigo In-
ternacional de Sefiales, del Manual de Busqueda y Salvamen-
to para Buques Mcrcantes y de las siguientes sefales:

a) un trozo de loha ce cclor naranja con un coadro negr
¥y un circulo, u otros simbolos pertinentes (para 1dem1f1"a"”
desde €l aire) ;

b) una marca colorante del agua,

DADA en la a de es del Senado, Palacio de} (o~
greso Nacional, en S nto Dommvo de Guzman, Distrito Na-
cional, Capital de la Reptblica Dominicana, a los seis dias del
mes de octubre del afio mil novecientos setenta v siete; aics
1342 de Ja Independencia y 115° de la Restauracion.

Andrés A, Uribe Silva,
Pregidente.

csating Portes de Valenzucia,
Seepetaria, ’ X

Dulce Maria Gonzalez de Pous,

[ S N T
DeCTEiaia,



DADA en la Sala de Sesioneg de la Camara de Diputa-
uo», Palacio del Congreso Nacional, en Santo Domingo de Guz-
. mén, Distrito Nacional, Capital de la Reptiblica Dominicana,

a los nueve dias del mes de noviembre del afio mil novecien-
. tog setenta y siete; afiog 134° de la Independencia y 115 de ia
Restauracion.

Co Atilio A, Guzman Hernandez,
' Presidente,

‘ José Eligio Bautista Ramos,
Secretario.

i Ana Salime Tillan
; Secrataria,

Presidente de la Republica Dominicana

JOAQUIN BALAGUER
Presidente de la Reptblica Dominicana

, Ia ejercicio de las atlribuciones que me confiere =! articu-
1o 55 de la Constitueion de la Repiblica;

PROMULGO la presente Resclucién, y mando gue sea pu-
blicada en la Gaceta Oficial, para su cenocimiento y cumpli-
riento.

DADA en Santo Domingo de Guzmén, Distrito Nacionul,
Capital de la Reptiblica Dominicana, a los 14 dias del mes
do noviembre de] afio mil novecientos setenta y siete, afios 1547
de la Independencia y 1132 de la Resiaurgeion.

v JOAQUIN BALAGUIR



