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Besolucidn NP 4145. del Congreso Nacional, que aprueba el Convenio In- 
ternacional para  la Seguridad de la Vida Hurnaiia en el Mar, (aiio 1948), 
y el Acta  Final dc la Conferencia Internacional para la Seguridad de 
la Vidn Huinana en el Mal., (a60 1948).- G . O .  NO 7950, del 28 de 

febrero de 1956. 

i//' EL CONGRESO NA@IONAL 
En Nombre de la RepGblica - - 

NUME,RO 4145. 
VISTO el inciso 15 del articulo 33 de la Constituci6n de la 

RepGblica ; 
VISTO el Convenio Internacional para la Seguridad de la, 

Vida Humana en el Mar, firmado en Londres el 10 de junio de 
1948. 

R E S U E L V E :  

UNICaO : Aprobar el Convenio Intemacional para la Segu- 
ridad de la Vida Humana en el Mar, firmado en Londres el 10 
de junio de 1948 y a1 c u d  se adhiri6 la Reptiblica Dominicana 
en fecha 29 de marzo de 1955, por medio de Nota enviada a la 
iCancilleria Britanica, el cual reemplaza a1 que se habia firmado 
en la niisma ciudnd de Londres el 31 de mayo de 1929, que CO- 
piado a la letra d k e  asi: 

CONVENIO INTERNACIONAL 
PARA LA SEGURIDAD D E  LA VIDA HUMANA E N  EL 

MAR, FLRMADO EN LONDRES, EL 10 DE JUNIO DE 1948 
AQTA FINAL DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL 

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA 
E N  EL MAR, 1948. 

Por invitaci6n del Gobierno del (Rein0 Unido de la Gran 
Bretafia y de Irlanda del Noyte, una Conferencia se celebrb en 
Londres desde el 23 de abril a1 10 de junio de 1948, con el fin de 
establecer un Convenio para reemplazar el Convenio Jnterna- 
cional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, firmado 
en Londres el 31 de mayo de 1929. 

Los Gobiernos de 10s siguientes paises, deseosos de fomen- 
ta r  la seguridad de la vida humana en el mar, por el estableci- 
miento de corndn acuerdo de priacipios uniformes y reglas en. 
caminadas a ello, estuvieron representados por Delegaciones 
en la Conferencia: 

1. La Repdblica Argentina. 
2, E1 Commorlwealth de Australia, 
5, B,&lgical 
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4 .  
5 .  Canada. 
6 .  La Republica de Chile. 
7 .  La Bepiibli-a de China. 
8. Dinamarca. 
9 .  Egipto. 

La Republica de 10s Estados Unidos del Brasil. 

10 .  La Republica de Finlandia. 
11. La Repcblica Francesa. 
12.  Grecia. 
13. La ,Republica de Islandin. 
14.  India. 
15.  Irlanda. 
16.  La Repcblica ltaliana. 
17.  Los Paises Bajos. 
13.  Nueva Zdanda. 
19.  Noruega. 
20. Pakistan. 
21. La RepGblica de PanamB. 
22. La Repitblica de Filipinas. 
23. La Rep6bli-a de Polonia. 
24. La Republica Portuguesa. 
25. Suecia. 
26. La Uni6n Sur-Africana. 
27. La Uni6n de las Repiiblicas Sovikticas Sociaiistas. 
28. El (Rein0 Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del 

Norte, 
29 .  LOS Estados Unidos de Amkrica. 
30. La Republica Federativa Popular de Yugos1avi;I. 
Los Gobiernos de 10s siguientes paises estuvieron rer,Wsen- 

Ceilan. 
314 jico. 
Rumania. 
Turquia. 

I Las siguientes Organizaciones estuvieron tambidn repre- 
sentadas por observadores en la Conferencia : 

a) Organizaciones intergubernamentales, 
Naciones Unidas, 
Organizaci6n hternacional de Aviaci6n Civil, 
IOrganizaci6n hternacional de Trabajo. 
Organizaci6n hternacional Meteor016gica~ 
Uni6n lnternacional de Telecomunicsciones, 
Qrganizacih Mundial de kjanidad (Comisibn int erir-s), 
b) Organizacidn no intergubernarnentales, 
Ofkina Hidrogrhfica hternacional, 

tados en la Conferencia por observadores : 
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El Rt. Hon. Sir John Anderson, Presidente de la Defegaci6r. 
del Reino Unido, fu6 nombrado Presidente de la Conferencia, J 
Mr. R. S. F. Edwards, Secretario General. 

Para la realizacicin de sus trabajos, la Conferencia constitu. 
y6 Comisiones, presididas como sigue : 

C'omisi6n de Jefes de Delegacih: Rt. Hon. Sir John Ander 
son (Reino Unido) . 

Comisi6n de Credenciales : El Teniente General de Puertos 
Giulio Ingjani (Italia) . 

Cornisicin de Construcci6n: Mr. K. Mj. Sjohblm (Suecia). 
Cornisi6n de Aparatos de Stllvamento: Mr. Ove Nielsen 

Comisi6n de Radio: Conimodore E. M. Webster (Estados 

Comisi6n de Seguridad de la Navegacih: Mr. G. Anduze- 

Comisidn de Disposiciones Generales : Mr. N. A. Guttery 

Comisi6n de Redaccih: Mr. N. A. Guttery (Reino Unido) . 
' La Conferencia tuvo a la vista, y us6 como base de discu- 
s%n, el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida 
Humana en el Mar, 1929. 

Coin0 resultado de sus deliberaciones, consecuencias de 10s 
hformes  de las respectivas Comisiones y de sus sesiones plena- 
rias, la Conferencia prepar6, y pus0 a la firma y aceptacidn, el 
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en 
el Mar, 1948, para reemplazar el Convenio Internacional para la 
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1929. El Convenio Jn- 
ternacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 
1948, queda unido, como Anexo A, a esta Acta final. 

La Conferencia tuvo t a m b i h  a la vista, y us6 como base de 
discusibn, el vigente Reglamento Internacional para. prevenir 10s 
abordajes en el mar. La Conferencia consider6 conveniente re- 
visar estas Reglas y de acuerdo con ello, aprob6 el ;Reglamento 
Tnternacional para prevenir 10s abordajes en el mar, 1948, pero 
decidi6 no unir las revisadas Reglas a1 Convenio Internacional 
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948. La Confe- 
rencia invita a1 Gobierno del Reino Unido a comunicar el Regla- 
mento Internacional para prevenir 10s abordajes en el mar, 1948, 
a 10s otros Gobiernos que han aceptado el vigente Reglamento 
Internacional para prevenir 10s abordajes en el mar, y tannbih 
le invita a1 Gobierno del Reino Unido, cuando se alcance un a- 
cuerdo por unanirnidad para la aceptaci6n del tlieglamento Inter- 
national para prevenir 10s abordajes en el mar, 1948, a fi jar la 

(Dinamarca) . 

Unidos de AmQrica). 

Paris (Francia) . 
(Reino Unido) 
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Pecha a partir de la cual el Reglamento Internacional para pre- 
venir 10s abordajes en el mar, 1948, sera aplicado por 10s Gobier- 
nos que hayan estado de acuerdo en aceptarlo. La Conferencia 
rog.6 a1 Gobierno del Reino Unido de avisar esta fecha a 10s 
otros Gohiernos de todos 10s paises Icon un aiio de antelaci6n. 

El text0 del Reglamento Internacional para prevenir 10s 
abordajes en el mar, 1943, queda unido, corn0 anexo B, a la pre- 
sente Acta final. 

AdemBs, la Conferencia ha adoptado Resoluciones (que fi- 
guran en el anexo C. de la presente Acta final) relativas a :  

El transporte de pasajeros en n6mero superior a1 se- 
nnlado p x  el Convenio. 

1. 

2 .  Espafia. 
La Conferencia ha adoptado, igualmente, las Recomenda- 

cicnzs (que figur?n en el anzxo D de la presente Acta f ind )  
relativas a :  

1. 

2 .  
3 .  

4 

5 .  
6. 
7. 
8. 
9 .  

1 0 .  
11. 
12 .  

13. 
14.  
15. 
16 .  
17. 
18. 
19 9 

20. 
21. 
22 * 
23 A 

Cenuncia del Convenio Internacional para la Seguri- 
dad de la Vida Humana en el Mar, 1929. 
Aplicaci6n especial de las normas del Convenio. 
Enmiendas llevaclas a las disposiciones del Convenio 
relativas a la ConstrucciBn. 
Normas de 10s mamparos estancos en 10s buques de 
pasajeros. 
Estabilidad del buque intacto. 
Abertura en 10s mamparos y el forro exterior. 
Cuarteles metalicos de escotillas. 
Enchufes de las mangueras de incendios. 
Seiial de alarma en cas0 de cicl6n. 
Frecuencias. 
Escucha de llaniadas de socorro. 
Utilizacidn de las instalxiones r3diotclefkhic:is cu 
frecuencia de so:orro de la radiotelegi-afin. 
Aparato sonador de eco. 
Alumbrado de las costas. 
Transmisi6n de mcnsnjes ~netco~*ol~gicos.  
Dotaciones de 10s buques. 

Radiogonidmetros de frecuencia merlin y radioforos. 
Ayudas por radio a la navegacih. 
Navega56n de barcos dotados de radar. 
Radar. 
Balizamiento uniforme. 
Transporte de mercancias peligrosas. 
Coordinacibn de normas para la seguridad en el mar 
y en CS a im . - 2  
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. En €e de lo cual, 10s representantes de 10s diversos paisis 
han firmado la presente Acta final. 
, Dado en Londres el 10 de junio de 1948, en un solo ejemplar 
en ingl6s y fsances, siendo cada texto igualmente autorizado. 
Los textos originales seran conf iados inicialmente a1 Gobierno 
del Reixo Unido. Cuando la Organizaci6n Marf tima Consultiva 
Intergubernamental asuma las funciones que le son asignadas 
en virtud del Convenio Tnternacional para la Seguridad de la 
Vida Humana en el Mar, 1948, el Gobierno del Reino Unido en- 
'tregarh estos textos a la Organizacih Maritima Consultiva In- 
tergubernamental . 

El Gobierno del Reino Unido enviara copias certificadas de 
esta Acta final a cada uno de 10s Gobiernos invitados a envial' 
representantes u observadores a la Conferencia. 

CONVENIO INTERNACIONAL 

E N  EL MAR. 1948. 
PARA LA SE'GUARIDAD DE LA VIDA HUMANA 

Los Gobiernos de la RepGblica Argentina, del Commowealth 
ae  Australia, de Bklgica, de la Republica de 10s Estados Unidos 
de B r a d ,  de Canada, de la Repfiblica de Chile, de la Repdblica 
de *China, de Dinamarca, de Egipto, de la ,Republica de Finlan- 
dia, de la Republica Francesa, de Grecia, de la Republica de Is- 
landia, de India, de Irlanda, de la Rep~iblica Italiana, de 10s Pai- 
ses Bajos, de Nueva Zelanda, de Noruega, de Pakistan, de la 
Republica de Panama, de la Republica de Filipinas, de la )Repfi- 
ldlica de Polonia, de la RepGblica Portuguesa, de la Uni6n Sur- 
Africana, de Suecia, del Reino Unido de la Gran Bretafia y de  
Irlanda del Norte, de 10s Estados Unidos de Amkrica, de la U- 
ni6n de Repitblicas Socialistas Sovikticas y de la Xepcblica Fe- 
derativa Popular de Yugoslavia, tleseosos de establecer de co- 
mun acuerdo principios y reglas uniformes con el fin de asegu- 
r a r  la vida hurnana en el mar. 

Considerando que el mejor medio de conseguir este fin es la 
conclusibn de un Convenio destinado a reemplazar el Convenio 
de 1929 por la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, han de- 
signado 10s Plenipotenciarios siguientes (se suprime esta rela- 
ci6n) , quienes, despu6s de haber comunicado sus plenos poderes, 
encontrados- en buena y debida forma, han convenido las dispo- 
siciones siguientes : 

ARTICULO 19 

a) Los Gobiernos contratantes se cornprometen a aplicar 
la$ disposiciones del presente Convenio y de las Reglas y anexos, 
QUS serh csnoiderados como parte intagrante del presente Cone 
vends, 'Tada referencia a1 presente Convenio irnplica a1 misma 
tiempo una referencia 8 rwtas Reglnsl 

. 
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b) Eos Gobiernos contratantes se comprometen a promul- 
gar todas las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos, y a to- 
mar todas las medidas necesarias para dar a1 Convenio su  pleno 
y completo efecto, a fin de asegumr que desde el punto de vista 
de  la seguridad de la vida humana, h in buque es apt0 para el 
servicio a que es destinado. 

A.RTICUL0 20 

Los buques a 10s que se aplica el presente Convenio son 10s 
buques pertenecientes a un pais cuyo Gobierno sea contratante, 
y 10s bar.:os matriculados en terrilorios a 10s cuales el presente 
Convenio se extiende en viytud del art. 13 .  

ARTICULO 30 

Leyes. Reglamentos, Informes. 

Los Gobiernos contratantes se coinprometen a comunicar 
a la Organizacibn Maritima Consultiva Intergubnrnamental (a 
continuacidn llamada “Organizaci6n”) . 

a) El texto de las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamen- 
tos que se hayan promulgado sobre las diferentes materias de 
que ti-ata el presente Convenio. 

b) ;?'odes 10s informes oficiales o resumenes oficiales de 
informes de que puedan disponer en la extensibn en que esos in- 
formes muestren 10s resultados de las disposiciones del presen- 
te Convenio, siempre que 10s informes o resumenes de informes 
no tengan carhcter confidencial. 

e )  Un numero suficiente de ejemplares de certificados li- 
brados por ellos, de a,werdo con las disposiciones del preseiitr: 
Convenio, con el fin de que dispongan de ellos todos 10s Gc I)ic\r- 
nos contratantes para informacibn de sus funcionarios . 

ARTICULO 40 

. Caso de fuerza mayor. 

a) Un buque que no est6 sometido, a1 empezar un vinje 
cualquiera, a las prescripciones del presente Convenio, no (41x2- 
darh sujeto a ellas con motivo de cualquier desviaci6n del em- 
prendido viaje, siempre que 6sta sea tlehitla a1 mal tiempa o 
cualquier otra cosa de fuerza mayor. 

b) Las personas que se encuentren a boi‘do de un buque 
por razhn de fuerza mayor o a consecuencia de la obligaci6n im- 
puesta a1 C‘apitiin de transportar nhufragos u otras personas, 
no se tendrfin en lcuenta cuando se t ra te  de aplicar a1 buque 
cunlquier prescripcih del presente Convenio, 
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ARTICULO 50 
Transporte de personas en cas0 de urgencia. 

a)  Con el fin de transportar personas de cualquier territc- 
rio para evitar una amenaza a la seguridad de sus vidas, un Go- 
bierno contratante puede permitir el transporte de un nuzvro 
superior de personas en sus barcos que el permitido en otros ca- 
sos por el presente Convenio. 

b) Tal autorizscidn no priva a otros Gobiernos contratan- 
tes de ningdn derecho, de 10s determinados en el presente CCII- 
venio, sobre tales barcos que entran en sus puertos. 

c )  Ser& enviado aviso de toda autorizacidn de esta cia?? 3 
la Organizacih por el Gobierno que la hapa acordado, a1 mis- 
mo tiempo que un informe sobre las circunstanlcias del caso. 

ARTIC'ULO 60 
Suspensidn en cas0 de guerra. 

a)  En cas0 de guerra, 10s Gobiernos conkatantes que se 
consideren afectados poi* ella, tanto beligerantes como neutra- 
les pueden suspender en todo o en parte las lReglas aqui uni- 
das. El Gobierno que use de esta suspensi6n dara cuenta inme- 
diatamente de ella a la Organizazidn. 

b) Tal suspensi6n no priva a 10s otros Gobiernos contra- 
tantes de ningun derecho de control de 10s determinados en el 
presente Convenio sobre 10s barcos del Gobierno que use de es- 
ta facultad, cuando 10s barcos est& dentro de sus puertos. 

e) El Gobierno que efectce esta suspensidn puede en cual- 
quier momento poner fin a tal suspensidn, y debera dar aviso 
inmediatamente de tal determinacibn a la Organizaci6n . 

d) La Organizacidn notificara a todos 10s Gobiernos con- 
tratantes cualquier suspensi6n o terminaci6n de suspensidn de 
las determinadas en este artilculo. 

ARTICULO 70 

Tratados y Convenios anteriores. 

a )  Entre 10s Gobiernos contratantes, el presente Convenio 
reemplaza y anula el Convenio Internacional para la Seguri- 
dad de la Vida en el Mar que fu6 firmado en Londres el 31 de 
mayo de 1929. 

Todos 10s otros 'Tratados, Convenios y modificaeiones 
relativos a la seguridad de la vida humana en el mar, o materias 
que a ello sie refieran, actualmente en vigor entre 10s Gobiernos 
UUB toman parte en el premts Canvenio, continuarkin tenien- 
do lene y mtero efeoto durante el tiempo gus lea ew oefirrladsr 

b) 

$11 P 0 que conelern$! 
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1) A 10s buques que no se apliyue el presente Convenio, 
2) A 10s buques que el presente (Convenio se aplique, en lo 

que se refiere a puntos que no han sido objeto de prewipcio- 
nes expresas en el presente Convenio, 

c) Sin embargo, en el cas0 que tales Tratados, Conven:os y 
Acuerdos estuvieran en oposicidn con ias disposiciones del pre- 
sente Convenio, las disposiciones de este titimo prevaleceran . 

d) Todos 10s Funtos que no son objeto de prescripaiones 
expresas en el presente Convenio quedan sometidos a la legis- 
laci6n de 10s Gobiernos contratantes. 

ARTICULO’ 80 
Reglas especiales resultantes de 10s Acuerdos. 

Cuando de conformidad con el presente Convenio Sean es- 
tablecidas reglas especiales por acuerdo entre todos o algunos 
de 10s Gobiernos contratantes, estas reglas seran comunicadas 
a la Organizacidn para ser distribuidas a todos 10s Gobiernos 
contratantes, 

ARTICULO 90 

Modif icaciones. 

a) 1) El presente Convenio puede ser modificado por a- 
cuerdo unhnime entre 10s Gobiernos contratantes . 

2) A peticidn de cualquier Gobierno contratante, una pro- 
puesta de modif icadn sera comunicada por la Organizacih a 
todos 10s Gobiernos contratantes para su examen y aceptacih, 
de acuerdo con este parrafo. 

b) 1) Una modificacih a1 presente Convenio puede ser 
propuesta a la Organizacidn en todo momento por cualquier 
Gobierno contratante, y si es aceptada tal proposicih por una 
mayoria de 10s dos tercios de la Asamblea de la Organizacidn (a 
continuacidn llamada “Asamblea”) , por recomendacih adopta- 
da pcr una mayoria de dos tercios del Comith de Seguridad Ma- 
Titima de la 0rganiza:ih (a continuacih llamado “ C‘omitk de 
Seguridad Maritima”), sera comunicada por la Organizacih a 
todos 10s Gobiernos contratantes para su aceptacidn. 

2) Cualquier recomendacih de esta clase hecha por el Co- 
mite de Seguridad Maritima sera comunicada por la Organiza- 
cidn a todos 10s Gobiernos contratantes para su examen seis 
meses antes, por lo menos, de que sea estudiada por la Asam- 
blea. 

c) 1) Una Conferencia dc Gobiernos, para el examen de las 
rnodificaciones a1 presente Convenio propuestas por cualquier 
,C;ob$mo contratante, sera en cualquier momcntc, cvnvocadw 
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por la Organizaci6n, a petici6n de un tercio de 10s Gobiernos 
contratantes. 

2) Toda .modificaci6n adoptada por una mayorfa de dos 
ter:ios de 10s Gobiernos contratantes por una Conferencia de 
esta clase sera comunicada por la Organizaci6n a todos 10s Go- 
Iiiernos contratantes, para su aceptaci6n. 

d)  Cualquier enmienda presentada a 10s Gobiernos contra- 
tantes para su aceptacibn, de acuerdo lcoii 10s parrafos b) o c: 
de este articulo, entrarQ en vigor para todos 10s Gobiernos coli- 
tratantes, except0 para aqukllos que antes de entrar en vig3r 
hagan una declaraci6n de que no la aceptan, dace meses des- 
puks de la feclia en la cual la enmienda haya sido aceptado por 
dos tercios de 10s Gobiernos contratantes, incluyendo 10s dos 
tercios de 10s Gobiernos representados en el Comit6 Maritimo de 
Seguridad. 

e) La Asamblea, por votaci6n de una mayoria de 10s dos 
tercios, incluyendo 10s dos tercios de 10s Gobiernos reisresenta- 
dos en el Comit6 de Seguridad Maritima, el acuerdo de 10s dos 
tercios de 10s Gobiernos que toman parte en el presente Conve- 
Iiio igualmente obtenidos, o una Conferencia convocada en lo:; 
tbrminos que determina el phrrafo e )  del presente articulo, por 
votaci6n con una mayoria de 10s dos tercios, pueden expresar 
en el momento de la adopci6n que la enmienda es de una natu- 
raleza tan importante, que todo Gobierno contratante que haga 
una declaracih de las dcterrninadas en el phrrafo d )  de este 
articulo y que no acepte l;t entnieiida en un periodo de doce me- 
ses despu6s de su entrada en vigor, cesara a la expiraci6n de 
este periodo de formar parte del presente Convenio. 

f )  Cualquier enmienda a1 presente Convenio, hecha seg6n 
lo determinado en el presente articulo y que haga referencia .z 
la estructura de 10s buqucs, se anlicar5 sohmente a 10s buques 
aue sus quillas hayan sido colocadas despubs de ser puesta en 
vigor dicha enmienda . 

g )  La Organizaci6n informar5 a todos 10s Gobiernos con- 
tratantes de las enmiendas que entren en vigor de conformidad 
con este articulo, asi como de la fecha en que 6stas entren en 
vigor. 

h)  Cualquier aceptacih o declaraci6n de las determinadas 
en este articulo sera notificada por escrito a la Organizaci6n, 
auien notificara a todos 10s Gobiernos :ontratantes la recepci6n 
de dicha aceptaci6n o declaraci6n. 

ARTICULO1 10. 

Firma y aceptaci6n. 

a) El presente Convenio permaneeera abierto para la firma 
iduraate un mes, a contar del dia de la fecha, y permaneeera 9 
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continuacih abierto para aceptacih. Los Gobiernos de 10s 
tados podran entrar a formar parte del Convenio por: 

1) La firma, sin reserva en cuanto a la aceptacibn; 
2) Ea firma, bajo reserva de aceptacih, seguida de la 

3) La aceptaci6n. 
b) La aceptacih se efectuara por el dep6sito de un ins- 

trumento en la Organizacih, la que informal% a todos 10s Go- 
biernos que anteriormente hayan aceptado el Convenio de la 
recepci6n de toda nueva aceptaci6n y de la Pecha de esta re- 
cepci6n. 

AR,T'ICULO 11. 
Entrada en vigor. 

aceptacibn, o 

- .  

a) El presente Convenio entrara en vigor el 10 de enero 
de 1951, con la condici6n de que, doce meses antes de esta fecha, 
por lo menos 15 aceptaciones, inchyendo siete de paises que 
posean cada uno un tonelaje global de por lo menos, un mill6n 
de toneladas de arqueo bruto, hayan sido depositadas de acuer- 
do :on 10s articulos 10 y 1.5. 

b) Si 15 aceptaciones dadas de acuerdo con el parrafo a) 
a e  este articulo no han sido depositadas doce meses antes del 1P 
de enero de 1951. el presente Convenio entrar5 en vigor doce 
meses despuks de la fecha en que la ultima de estas aceptacio- 
nes haya  sido depositada. La Organizaci6n informar5 a todos 
10s Gobiernos que hayan firmado o aceptado el presente Con- 
venio de la fecha en que kste entrarh en vigor, 

c) Las acepta5ones depositadas posteriormente a la €echa 
en la cual el presente Convenio entre en vigor tendran efecto 
tres meses despuks de la fecha en que hibieran sido deposi- 
tadas. 

ARTICULO 12. 
Denuncia. 

a)  El presente Convenio pod14 denunciarse por cualquicra 
de 10s Gobiernos contratantes en todo momento, despuhs de ex- 
pirar un plazo de zinc0 aiios contados a partir de la fecha en 
que el Convenio h a w  empezado a regir para este Gobierno. 

b) La denuncia se efectuara por notificacih escrita dirigi- 
da a la Organizacih. Esta notificara a 10s d e d s  Gobiernos 
contratantes de toda denunzia recibida y de la fecha de su  re- 
cepci6n. 

c) La denuncia tend14 efecto un aiio despu6s de la fecha 
en la que la notifica-ih haya sido recibidzi por la OrganizaciQn 

4- 
t 

* 
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o a la expiraci6n de un periodo m& largo determinado en la 
notificacidn 

ARTICULO 13. 
Territorios. 

a) 1) Las Naciones Unidas, cuando son responsables de la 
Administracih de un territorio, o todo Gobierno contratante 
que tiene la responsabilidad de asegurar las relaciones interna- 
cionales de un territorio, pueden, en todo momento, por una no- 
t if icacih escrita dirigida a la Organizaci6n, declarar que el pre- 
sente Convenio se extienda a tal territorio. 

2) La aplicaci6n del presente Convenio se extender& a1 te- 
rritorio designado en la noti-ficalcibn a partir de la fecha de la 
recepci6n de h t a ,  o de otra fecha que fuese indicada. 

b) 1) Las Naciones Unidas, o todo Gobierno contratante 
que haya hecho una declarazi6n conforme a1 pbrrafo a) del pre- 
sente articulo, pueden en todo momento, desi2u6s de la expira- 
ci6n de un periodo de cinco aiios a partir de la fecha en la c u d  
la aplicaci6n de este Convenio haya sido extendida a un territo- 
rio cualquiera, declarar por una notificaci6n escrita a la Orga- 
nizacidn que el presente Convenio cesara de aplicarse a dkho 
territorio nombrado en la notificacidn. 

2) El Convenio dejara de aplicarse a1 territorio designado 
en la notificaci6n; a1 cabo de un aiio, a partir de la fe:ha de la 
recepci6n de la notificaci6n nor lc2 Organizaci6n, o de cualquier 
otro periodo m&s largo que fuese fijado en la notificacih. 

e) La Organizaci6n informara a todos 10s Gobiernos con- 
tratantes de la extensi6n del presenle Convenio a cualquier te- 
rritorio en el cas0 deterrninado en el pirrafo a )  del presente ar-  
ticulo y del cese de dicha aplicazi6n conforme a las diisposicio- 
nes del parrafo b) ,  determinando en cada cas0 la fecha a partir 
de la cual el presente Convenio ha comenzado o cesado de s e r  
aplicado . 

ARTICULO 14. 

Registro. 

!?'an pronto como el presente Convenio empiece a regir se- 
ra entregado, para su registro por la Organizaci6n al Secreta- 
rio General de las Naciones Unidas. 

ARII'ICULO 15. 

Disposiciones transitorias. 

a)  En el caso en que la Organizaci6n no asumiese las fun- 
ciones que le son asignadas por el presente Convenio, en las 
condiciopes previstas por el Convenio sobre la Organizaci6n Ma- 
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r$tima IConsultiva Intergubernamental firmado en GBnova el 8 
de rnarzo de 1948, seran aplicadas las disposicianes siguientes: 

Todas las funciones gue le son asignadas a la Organi- 
zacidn, distintas que las prevlstas por el art. 99, seran asumi- 
das por el Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de 
Irlanda del Norte (a continuecih denominado Gobierno del Rei- 
no Unido) , 

2) Enmiendas a1 presente Convenio pueden ser propues- 
tas en todo momanto por uno de 10s Gobiernos contratantes 
a1 Gobierno del Reino Unido. Estas proposiciones deben ser  
camunicadas por este ultimo a 10s otros Gobiernos contratan- 
tes para su examen y aceptacibn. Si una cualquiera de estas 
enmiendas es aceptada unhnimemente por 10s Gobiernos contra- 
tantes, el presente Convenio sera enmendado en consecuencla . 

Una Conferencia con el prop6sito de revisar el presen- 
te Convenio sera convocada por el Gobierno del Reino Unido 
cqando, habiendo permanecido en vigor el presente Convenio 
durante zinc0 aiios, un tercio de 10s Gobiernos contratantes ex- 
prese este deseo. 

El presente Convenio sera depositado en 10s archivos 
del Gobierno del Reino Unido, quien enviar6 copia certificadas 
r'e 61 a todos 10s Gobiernos signatarios. 

b) Cuando la Organizacibn asuma las funciones que le 
incumben con arreglo a1 presente Convenio, el Gobierno del Rei- 
QO Unido transmitir6 a la Organizacibn todos 10s documentos 
aue hayan sido depositados o recibidos por el Gobierno del Reino 
Unido en 10s tbrminos expresados en el presente Convenio. 

Redactado en Londres el 10 de junio de 1948, en original 
franc& e ingl6s. 

(Siguen las .firmas) 

1) 

3) 

4) 

REGLAMENTO PA,RA LA APLICACION DEL CONVENIO 

CAP!IT"LTLO PRIMER0 

DISPCSIG7ONES GENERALES 

Parte A .- Aplicacibn, definiciones, etc. 

REGLA la. 

APLICACION. 

a )  Salvo disposicih expresa contraria, el presente Regla- 
mento se aplica unicamente a 10s buques efectuando viaje8 ig- 
ternacioqales , 
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Cada uno de 10s Capitulos define con mayor precisidn 
Iss categorias de 10s buques a que se aplican, asi como a1 alcag- 
ce de las disposiciones que les son aplicables, 

REGLA 2a. 
DEF’lNICIONES. 

b) 

Para la apIicaci6n de las presentes Redas,  salvo disposi- 
si6n expresa contraria: 

a) La expresicin “Regla” designa las Reglas a que se re- 
fiere el art. 10  a) del presente Convenio. 

b) La expresibn “Administracicin” designa el Gobierno 
del pais de matricula del buque. 

c )  “Aprobado” significa aprobado por una Administra- 
ci6n. 

d )  Por “Viaje internacional” se entiende un viaje entre 
un pais a1 que se aplica el presente Convenio y un puerto fiitua- 
do  fuera de este pais, o reciprocamente, y a este respecto, todo 
territorio de cuyas relacioncs in ternacionales sea responsable 
un Gobierno zontratantc. o que se halle bajo la Administracih 
de la Organizaci6n de las Naciones Unidas, sera considerado 
como distinto pais. 

e) 
1) 

Por pasajero se entiende toda persona que no sea: 
E1 Capitan y miembros de la dotaci6n 11 otras perso- 

nas eniplcwlas II ocupadas en cualyuier cometido a bortlo de 1.111 
buque para atender a las necesidades de cste buque; Y 

2) Los nifios menores de un afio. 
f )  Un buqae de pasaje es aquel que transporla m$s de 

g )  Un buque de carga es todo buque que no sea de pasaje. 
h)  La expresi6n *‘buque-citerna” designa un buque de 

carga construiclo o transformado para el transporte a granel 
de cargas liyuidas de naturaleza inflamable. 

La expresidn “buyue nuevo” designa un buque a1 qu: 
se le haya puesto la quilla el dia de la entrada en vigor del prc- 
sente Convenio o en fecha posterior. 

La expresi6n “buque existente” designa un buqce que 
no es nuevo. 

Una rnilla es igual a 1.852 metros ( 6  6.080 pies) (1) . 

12 pasajeros. 

i) 

j )  

k) 
BEGLA 3a. 

EXCEPCIONES. 

a) Salvo disposici6n expresa contraria, las prcscntes Re- 
glas no se aplican: 

(1 )  En Espaiia, vCtase la Orden ministerial de 27 de abril de 1950, 
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1) 
2) 
3) 
4) 

5) 

6) 
b) 

A 10s buques de guerra y a 10s transportes de tmpas, 
A 10s buques de menos de 500 toneladas brutas, 
A 10s buques sin propulsih mecaniza. 
A 10s buques de madera de construcci6n ~yinii t iva ta- 

A lox Yates de recreo no dedicados a trafico lzorner- 

A 10s buques de pesca. 
No obstante todas las disposiciones de las presentes 

Reglas, ninguna de sus estipulaeiones deherh ap lh r se  a 10s hu- 
qucs que circulan rinkarnente por les G r a d e s  Z,~g!.os de Am& 
rica del Norte y sus aguas tributarias y conmui!icantea, ljmita- 
das a1 Este por la desembocadura del Canal Lachin6, en illon- 
treal, en la provincia de Quebec, Canada. 

REGLA 4a. 

EXENCIONE3 

les como dhows, juncos, etc. 

cial. 

a )  Si como consecuencia de circunstancias excepcionales, 
un buque, no efectuando normalmente viajes internacionales, 
h a  de emprender un viaje internacional aislado, la Administra- 
ci6n podr& eximirle de cualquiera de las disposiciones de las 
presentes Reglas, siempre que re6na las condiciones de seguri- 
dad que, en opini6n de la Administr:tci6n, basten para qaran- 
tia del viaje que emprende. 

Toda Administraci6n debe someter a la Organizaci6n, 
en la fecha mas pr6xima posible a1 10 de enero de cada aiio, un 
informe que indique el n ~ m e r o  de viajes de esta naturaleza pa- 
ra 10s que se hayan concedido exenciones durante el aiiio natu- 
ral presedente. 

REGLA 5a. 
EQUIVALENCIAS. 

Cuando en las presentes Reglas se previene que se de- 
be colocar o llevar a bordo una instalacih,  dispositivo o apara- 
to cualquiera, o un cierto tipo de 10s mismos, o tambi6n cuando 
se prev6 la adopci6n de una disposici6n particular, toda Admi- 
nistraci6n puede aceptar en su sust i tucih cualquier otra ins- 
talacibn, dispositivo o aparato, o cualquier otro tip0 de 10s mis- 
mos, o cualquier otra disposici6n, siernpre que esta Administra- 
ci6n estime, previos 10s ensayos pertinentes, que la instalaci6n, 
dispositivo o aparato, el tipo de 10s mismos, o la disposici6n sus- 
tituida, poseen una eficacia por lo menos analoga a la que se 
especifica en las presentes Reglas. 

Toda Administracih que acepte en estas lcondi,ciones 
13 sustjtuci6n de una instalacicjn, dispositivo 0 aparato Q tipa 

b) 

a)  

b) 
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de 10s mismos, u otra disposich,  debera dar eonocimiento de 
ello a la Organizacidm, y previa demanda, le suministrarii in. 
formes detallados, acompa5ados de un informe, sobre las prue- 
bas realizadas , 

Parte B.- Visitas y certificados. 

REGLA 6a. 

INSPECCIONES Y VISITAS. 
' La inspecci6n y visita de 10s buques, por lo que respecta a 
la aplicacidn de las prescripciones de las presentes [Reglas, y 
la concesidn de las exen5ones que puedan acordarse, deber6n 
realizarse por funcionarios del pais de matricula del buque. Sin 
embargo, el Gobierno de cada pais puede confiar la inspeccibn 
;v visita de sus buques, bi4n a inspectores designados a tal efec- 
to, bien a Organisrnos por 61 reconocidos. En todos 10s casos, 
el Gobierno, interesado sera responsable de la integridad y efi- 
cacia de la inspec:ibn p de la visitu. 

RXGLA 7a. 

Inspexiones iniciales y subsiguicntes de 10s buques de pa- 

a> 'Todo buque de pasaje deber& sufrir las visitas especi- 

1) Una visita efectuada antes de que el buque entre en 

2) Una visita peri6dica cada doze meses. 
3)  Visitas supleinentarias cuando las circunstancias lo 

lndiquen. 
b) Las visitas especificadas anteriormente se llevaran a 

lcabo en la forma siguiente: 
1) La visita efectuada antes de la entrada en servicio 

del buque comprendera una inspeccih completa de su  estruc- 
tura, de SLI maquinaria, del material de armamento, incluso una 
visita de la Carena en seco, asi como una visita interior y exte- 
rior de las calderas. 

Esta visita debera efectuarse de modo que asegure que 
las disposiciones generales, 10s materiales y dimensiones de la 
estructura de ias calderas y sus auxiliares, de la maquinaria 
principal y auxiliar, de las instalaziones eEctricas, aparatos de 
radio, aparatos de salvamento, dispositivos para localizacih Y 
extinci6n de incendios y toda suerte de armamento est& per- 
fectamente conformes con las prescripciones del presente Con- 
venio, asi como con las disposiciones de toda Ley, Decreto, Or- 
den y Reglamento promulgados por lq Adrninistmcibn p ~ a  lg 

saje. 

Ticadas a continuacih : 

servicio. 
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aplicaci6n de este Convenio para 10s buques afectos a1 servicio 
a que se destina este buque. La visita debera efectuarse igual- 
mente de modo que garantice el estado, por todos conceptos sa- 
tisfactorio, de todos 10s elementos del buque y de su armamento. 

La visita peri6dica debera comprender una inspexi6n 
de la estructura, de las calderas, de la maquinaria y armanien- 
to, incluso una visita de la carena en seco. Esta visita deberh 
efeetuarse de modo que garantice -por lo que respecta a la 
estructura, Ias caIderas y sus auxiliares, maquinaria principal 
y auxiliar, las inslalaciones eliktricas, aparatos de radio, apa- 
ratos de salvamento, dispositivos de localizacih y extinci6n de 
incendios y demas elementos del armamento- que el buque se 
encuentra en un estado satisfacto!*io y adecuado para el servi- 
cio a que se le destina y que responde a las prescripciones del 
presente 'Convenio, asi como a 1as disposiciones de todas las 
Lcyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos promulgados . por la 
Admiriistracidn para a aplicaci6n del presente Convenio . 

Una visita general o parcial, segiln el caso. Esta vi- 
sita se efe,:tuara siempre que se produzca un accidente o se  
descubra algiin defecto que afccte a la seguridad del buque o 
a la eficacia e integridad de 10s aparatos de salvamento u otros 
elementos. La visita se IlevarLi a efecto de modo que garanti- 
ce que efectivamente se han realizado las reparaciones o reno- 
vaciones necesarias, que 10s materiales einpleados para estas 
reparaciones o renovaciones y s u  ejecucion son satisfactorios 
hajo todos conceptos, y que el buque responde, en lodos 10s as- 
pectos, a las prescripciones del pxesente Convenio, asi como 
a Ias disposiciones de las Leyes, Decretos, Ordeiies y Reglamen- 
tos promulgddos por la Administraci6n para la aplicaci6n del 
presente Convenio . 

c) 1) Las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos a que 
alude el parrafo b) deberan ser de tal suerte, en todos 10s as- 
pectos, que desde el punto de vista de la seguridad de la vida 
humaiia, el buque sea adecuado para el servicio a que se le des- 
tina, 

Estas Leyes, Decretbs, Ordenes y Reglamentos debe- 
rAn, entre otras cosas, sefialar las normas que se han de obser- 
var por lo que rekpeeta a las pruebas hidraulicas antes y des- 
pu6s de la entrada en servicio, aplicables a las calderas princi- 
pales y auxiliares, a Ias conexiones, tuberias de vapor, dep6sl- 
tos de alta presibn, tanques de combustibles liquidos para mo- 
tores de combustidn interna, incluso las pruebas de presibn a 
que hsn de someterse, y 10s intervalos entre dos pruebas con- 
secutivas, 

d) Las calderas principales y auxiliares, las conexione,s, 
Aas depitsitos 9 tanques, asti CVMO las tuberias de,vapor de MBS 
de 76 millmetreas ) a  tres .pulgadas) de di&msltro XntedW, cuaP 
& nwvo, deberkn FuOrir una prueba hid$Aulicn satisfactoria, 

2 )  

3) 

2) 
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fias tuberias de vapor de mas de 76 milimetros (o tres pulga- 
das) de diametro interior deberan someterse a pruebas hidrau- 
licas peri6dicas. 

REGLA 8a. 

INSPECCION DE LOS APARATOS DE SALVAMENTO Y 
O'I'ROS ELEMENTOS DEL ARMAMEXTO 

DE LOS BUQUES DE CARGA. 

Los aparatos de salvamento y de extinci6n de incendios 
'de 10s buques de carga, a que se aplican 10s Capitulos I1 y I 
de las presentes [Reglas, deberan someterse a una i n s p e x i h ,  
antes y despuks de la entrada en servicio, semejante a la pre- 
vista por las disposiciones del parrafo a )  de la Regla 7a. para 
10s buques de pasaje, sustituyendo doce meses por veinticuatro 
meses en el subparrafo a)  2) y en el parrafo b) de la misma 
Regla, en cuanto se refiere a 10s aparatos de salvamento y de 
ext incih de incendios. Las luces y aparatos destinados a emi- 
si6n de seiiales sonoras y de socono deberan ser sometidos 
igualmente a estas inspecciones, con el fin de garantizar que 
responden en absoluto a las disposiciones del presente Convenio 
'y a las Reglas internacionales para evitar abordajes. 

REGLA 9a. 

INSPECC'ION DE LAS INSTALACIONES 
RADLOTELEiGRAFICAS DE LOS SUQUES DE CAtRGA. 

Las instalaciones de radio en 10s buques de carga -a que 
se refiere el Capitulo IV- deberan someterse, antes y des- 
pues de la entrada en servicio, a las inspecciones previstas cn 
10s parrafos a) y b) de la Regla 7a. para 10s buques de p s s i ; ! ~ ~ ,  
en cuanto se refiere a las instalaciones radiotelegrhficas. 

REGLA 10. 

NAN'I'ENIMIENTO DE LAS CONDICIONES DE 
EFICIENCIA DESPUES DE LA VISITA. 

Despu6s de cualquiera de las inspecciones previstas en las 
Reglas 7a. 8a. o 9a., salvo autorizaci6n de la Administraci6c, no 
se podran introducir modificaciones en las disposiciones dc es- 
tructura, en la maquinaria, armamento, etc., objeto de la visI;z. 

REGLA, 11. 

EXPEDICION DE CE,RTIFICADOS. 

a) 1) Despubs de una inspecci6n y visita a un buque de pa- 
saje, satisfaciendo plenamente las prescripciones de 10s Capi- 
tu108 11, SI1 y IV y demhs prescripciones aplicables de las pre* 
sentegl Reglas, debera expedirse un certfficado, llamado Certifi- 
cndo de fSaguridad, 



2 )  Despuks de una inspecci6n en un buque de carga que 
satisfaga plenamente las prescripciones apli-ables de 10s Capi- 
tulos I1 y I11 y demhs prescripciones aplicables de las presentes 
Reglas, se debera expedir un certif icado, llamado Certif icado 
de Seguridad de Armamento. 

3) Despubs de una inspeci6n en un buque de carga, pro- 
visto de una instalacih radiotelegriifica, que satisfaga plena- 
mente las prescripciones del Capitulo IV y dematis prescripcio- 
nes aplicables de las presentes Reglas, debera expedirse un cer- 
tificado llarnado Certificado de Seguridad Radiotelegrafica. 

4) Despuks de la inspecci6n de un buque de carga, provis- 
to de una instalaci6n radiotelefhica que satisfaga plenamente 
las prescripeiones del Capituo IV y demas prescripciones apli- 
cables de las presentes Reglas, deberii expedirse un certificadcr 
llamado Certificado de Seguridad Radiotelef6nica. 

5) A todo buque a1 que un Gobierno contratante le hays 
concedido una exenci6n para la aplicacidn de las prescripciones 
de cualquiera de las presentes Beglas, debera expedirsele un 
certificpdo, llarnado Certificado de Exenci6n. 

6) Los Certif icaclos de Seguridad, Seguridad Radiotelegra- 
fica, Seguridad Radiotelef6niq Seguridad de Material y de Ar- 
maniento y de Exenci6n deberari ser expedidos, ya sea por el 
Gobierno del pais de matricula del buyue, ya sea por toda per- 
sona u Organism0 debidamente autorizado por este Gobierno. 
En todo caso, este Gobierno asume la completa responsabilidad 
del certificado. 

b) No obstante cualquier otra prescripci6n del presente 
Convenio, todo certificado expedido en aplicaci6n del Convenio 
:International para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 
1929, valid0 en el momento de entrar en vigor el presente Con- 
venio respecto a la Administracih que expidi6 dicho certifica- 
do, seguira teniendo validez hasta la fecha de su expiracihn, de 
acuerdo con 10s tkrminos del art.  52 del Convenio de 1929. 

REGLA 12. 

EXPEDIC'ION DE UN CERTIFICADO POR OTRO GOBIE,RNO. 

Un Gobierno contratante puede, a petici6n de la Adminis- 
tracibn de otro pais, hacer inspeccionar un buque, y si estima 
que satisface las exigencias de las Reglas presentes, puede 
expedir certificados a este buque, de a x e r d o  con las mismas. 
Todo certificado expedido en esta forma debera contener una de- 
claraci6n estableciendo que ha sido expedido a peti$bn del Go- 
bierno del pais de matricula del bugue, Este oertificado tien43 
el rnisrncr valar y deberir reconocerse en la misma forma que el 
gertificado expedido conforme a la Regla 11, 



,REGLA 13. 
DURACION DE VALIDEZ DE LOS CERTIFICAQOS. 

a )  Los eertificados d e b e r h  expedirse por un plazo que no 
excedera de doce meses, con excepci6n de 10s Certificados de 
Seguridad de Material de Armamento, cuya duracibn no exce- 
dera de veinticuatro meses. 

b) Si en la fecha de expiracih de un certificado un buque 
no se encuentra en un puerto del pais de su  matricula, podra 
prorrogarse la validez del certificado por un funcionario de di- 
cho pais extranjero, debidamente autorizado ; sin embargo, ta l  
prbrroga no se acordara mas que a 10s efectos de que el buque, 
pueda terminar su viaje de regreso a1 pais de su matricula, y 
iinicamente en el cas0 en que esta medida pueda parecer opor- 
tuna y razonable . 

e )  Ningun certificado asi prorrogado lo sera por un plazo 
superior a cinco meses, y el buque a1 que se le haya concedido 
esta pr6rroga no tendra derecho -en virtud de esta pr6rroga 
y una vez vuelto a1 pais de su niatricula a abandonarle nue- 
vamente sin obtener previamente un nuevo certificado. 

d) Un certificado que no haya sido prorrogado conforme a 
las disposiciones precedentes de la presente Regla podra ser 
prorrogado por la Administraci6n por un plazo de gracia, que 
no exceder5 de un mes, a partir de la fecha de expiraci6n indi- 
cada en este certificado . 

REGLA 14. 
??PO DE LOS CERTIFICADOS. 

a) Todos 10s certificados deberan ser redactados en el 
idiama o idiomas del pais que 10s expide. 

b)  El tipo de 10s certificados debera coiiformarse a 10s 
modelos que se dan en 10s Apkndices de las presentes Reglas. 
E n  10s certificados expedidos, o en sus copias legalizadas, de- 
bera reproducirse exactamente la disposici6n tipografica de 10s 
modelos de 10s certificados, y las indicaciones insertas en 10s 
certif icados expedidos, o en sus correspondientes copias legali- 
zadas, deberan ir escritas en caracteres romanos y cifras $ra- 
bes. 

iREGLA 15. 
EXHIBIC,ION DE LOS CERTIFICADOS. 

Todos 10s certificados o su copia, debidamente legalizada, 
entregados en virtud de las presentes Reglas, con excepcirin 
de 10s certificados de exencih o de IU copiit, debidamente Ma- 
lizeda, deberh fijarne en un lugor bisn vidble y de f4cll I S M .  
BP del buque, 
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REGLA 16. 

ACEP?'AC'ION DE LOS CERTIFICADOS. 

Los certificados expedidos en noinbre de un C b' ierno con- 
tratante debcran ser aceptaclos 1301' 10s demas Gobiernos con- 
tratantes a todos 10s efectos del pwsente Convenio. Los otros 
Gobiernos contratantes cleberhn conceder a estos certificados 
la nijsma validea que a 10s expedidvs por ellos mismos para sus 
propios buques. 

REGLA 17. 

ADICIONES A LOS CERTIE'ICADOS. 

Si, en cl trailscurso de un v h j e  particular, el niimero 
de personas a borclo fuese inferior a1 ntimero total indicado en 
el C;wtif!::ldo ci:, Seguridad, y si, como consecucncia de esto, 
t i i C h G  b ~ q ~  cstti. faculta:io, :le acuci-cIo con las c1is;iosiciones 
CIC 1a.j presoiitcs (Kcglas, para llevar a bordo un n6mero de r2m- 
barcaciones y dein6s elementos de salvamento inferior a1 indi- 
cad0 en el certificado el Gobierno, funcionario, persona u Or- 
ganisnio mencionados en las Reglas 11 y 13 podran expedir uixi 
adici6n a dicho certificado. 

Esta adici6n debera hacer constar que, dadas las cir- 
cunsiancias, no se infringe ninguna de ]as djsposiciones de las 
presentes Xeglas. Deberh unirse a1 certificado y le susti tuirj  
en lo que respecta a 10s aparatos de salvamento. No tendra 
validez mas que para el viaje particular para el zual se expide. 

REGLA 18. 

CONTROLES. 
Todo buque en posesi6n de un certificado expedido en vir- 

tud  de Ias Reglas 11 6 13, estit su.jeto en 10s puertos de 10s de-. 
mas Gobiernos contrntantes, $1 10s controles de funcionarios de- 
bidamente autorizados por estos Gobiernos, en tanto que este 
control tenga por objeto cornprobar la existencia a bordo de un 
certif icado vhlido, y, en cas0 neccsario, que las condiciones ).le 
navegabilidad del buque corresponden a lo expresado en el ccr- 
tificado. Este certificado dclnerh ser aceptaclo, n menos que, 
en opini6n del €uncionario que eiectua el control, el estado de 
navegabilidad del buque no corresponds. sustancidmente a las 
indicaciones de este certificado y que el buque no pueds hacer- 
se a la mar  sin peligro para 10s pasajeros o la dotacibn. En 
este caso, deberh tomar las medidas necesarias para impedir 
que el buque salga, hasta que pueda hacerse a la mar sin pe- 
ligro para el pasaje o la dotaci6n. E n  cas0 de que este controI 
d6 lugar a una intervenci6n de este ghero,  el funcionario en- 

a )  

b) 
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cargado del control darB cuenta por escrito, a1 Cbnsul del pais 
de matricula del buque, de todas las circunstancias que han da- 
do lugar a esta intervencih, informandose de 10s hechos a la 
Organizacidn . 

REGLA 19. 

I ALlCANCE DE LOS BENEFICIOS DEL CONVENIO. 

N o  podran solicitarse 10s beneficios del presente Convenio 
en favor de ningGn buque si 6ste no se encuentra en posesi6ii 
de 10s zorrespondientes certificados vrilidos. 

Parte C.- Accidentes. 

tRE'GLA 20. 

ACCIDENTES. 
I 

a) Toda Administracih se cornpromete a realizar una 
investigacih con motivo de cualquier accidente importante. 
ocurrido en la mar a uno de sus buques sujetos a las previsioncs 
del presente Convenio. Tal investigacih tendrri por objeto, 
entre otras cosas, determinar si convendr.6 introducir modifi- 
caciones en 10s actuales Reglamentos. 

-4 

b) Todo Gobierno contratante se cornpromete a transmi- 
t i r  a la >Oyganizacih todas las informaciones pertinentes sobre 
estos accidentes. N i n g h  informe o recomendaci6n de la Or- 
:ranizaci6n, b a s d o s  en estas inf ormaciones, debera revelar la 
identidad o la nacionalid-ad de 10s buques en litigio, y en Eorma 
alguna imputar la responsabilidad de este accidente a un Inuque 
o a una persona o dejar presuniir su responsalsilidad. 

C A P I T U L O  I 1  

CONST'BUCCION. 

Parte A.- Genemlidades. 

REGLA la .  

APLICACION. 
' El presente Capitulo se a p k a  a 10s buques nuevos, 
salvo disposicih expresa contraria. 

En cas0 de existir buques de pasaje y buques de mr- 
ga que no satisfagan las disposiciones del presente Capitulo, 
relativas a 10s buques nuevos, la Administracidn del pais 20- 
rrespondieate determinarb lag rnedidas a tomar respecto a ca- 
da buque, con el fin de aunientar la segpuridad en aquellos pun- 
t ~ a  en que esto sea prhcticansente realizable y raaonabig, 

a) 1) 

2) 
4 
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k) 
1) 

Para la aplicaci6n de este CapituIo: 
Ua buque de pasaje nuevo es, bien un buque de pasa- 

je, cuya quilla hay3 sido colocada en la fecha de la entrada, en 
vigor del presenle Cowenio o posteriormente, bien un buque 
de cnrga que se transforme para destinarlo a un servi:io de TIT- 
sajeros en esta fecha o posteriormente. Todos 10s demhs lau- 
ques de pasaje se consideran como buques de pasaje existen- 
tes , 
' Un buque de carga nuevo es un buyue de carga cuya 
quilla se haya puesto en la fecha de entrada en vigor del pre- 
sente Convenio o posteriormente. 

La Administraci6n, si conaidera que la naturaleza de la 
travesia y las coiidiciones del viaje son tales que no es razona- 
ble ni necesaria la aplicaci6n de una prescripci6n cualquiers del 
presente Capitulo, puede eximir de esta prestripcih a determi- 
nados buques o dases de buques pertenecientes a su pais y que 
en el curso de s u  viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra 
mas prdxima. Este parrafo no debe aplicarse a 10s buques men- 
cionados en el parrafo d)  de la presente Regla. 

Si en virtud del Capitulo 111, Regla 22, se autoriza a un 
buque de pasaje a transportar un numero de personas sup-.. 
rior a la capacidad de las embarcaciones de salvamento, debel*& 
conformarse a las reglas especiales de subdivisibn seiialadas e11 
la Regla 5a. e)  y a las disposiciones especiales conexas relativas 
a la permeabilidad sefialadas en la ,Regla 4a. d) ,  a menos quc, 
teniendo en cuenta la naturaleza y las condiciones del viaje, la 
Aclministracidn considere suficiente la aplicacidn de las dernhs 
disposiciones de las Reglas del presente Capitulo. 

e) Trathndose de buques de pasaje utilizados en tran.4- 
portes especiales de gran numero de pasajeros sin instalaci6n de 
literas, como, por ejemplo, en transporte de peregrinos, la Ad- 
ministracidn puede -si juzga materialmente imposible la apli- 
cacidn de las disposiciones del lxesente C'apitulo- eximir a es- 
tos buques, cuando perlenezcan a SLI pais, de las prescrip-;ones 
en cuest;6n, previas Ias condicionw siguientes : 

Se deben aplicar las yrtescripcjones relativas a la cons- 
trucci6n en la mayor medicla posible, compatible con las ciy- 
cunstancias del triifico. 

Se tomarhn medidas para formular las prescripciones 
generales que deben aplicarse a 10s casos particulares en este 
gbnero de triifico. Estas prescripciones s:. formularkn de acuer- 
do con aquellos otros Gobiernos contratantes, si 10s hubiere, di- 
rectamente interesados en el transporte de estos pasajeros. 

No obstante cualquier disposicidn contraria del prescnte 
Convenio, el Reglamento de Sinila de 1931 debera seguir en v i  
W O r  entre 10s paises qv,e lo hayan suscrito, hasta la entrada en f 

2) 

e )  

d)  

1) 

2) 
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vigor de las prescripciones establecidas en virtud del pbrrafo 
e )  2) de la primera de las presentes Reglas. 

REGLA 2a. 

DEFINJCIONES. 

En este Capitulo, a menos de disposici6n expresa contraria. 
a) 1) La linea de carga de compartimentado es la de flota- 

ci6n considerada en la determinacibn dcl compartimentado del 

La linea de mtixima. carga de compartimentado es la 
que corresponde a1 calado maximo. 

La eslora del buque es la longitud medida entre las per- 
pendiculares trazadas en las extremidades de la linea de rnlixi- 
ma cargd de compartimentado. 

La manga del buque es la anchnra maxima fuera de 
forros, niedida en la linea de maxinia curga de compactimcntaclo 
por debajo de ella. 

La cabierta de mamparos estancos es la cubierta m8s 
elevada hasta la que llegan 10s mampayos estancos transver- 
saies, 

La linea de msrgen es una linea trazada en el costado 
a 76 milimetros (3  pulgadas), poi- lo menos, pur debajo de la su- 
perficie superior de la cubierta de mamparos estancos. 

El calado es la distanzia vertical entre la parte supe- 
rior de la quilla en el centro del buque y la linea de carga de 
compartimentado que se considere. 

a)  La im-meablidad de tin espacio se expresa por el por- 
centaje del volumen de ese espxio que el agua puede ocupar. 

El volumen de un espacio que se exlienda por encima de la 
linea de margen se medii% solamente hasta la altura de esta 
linea. 

El espacio de miquina comprende desde la parte supe- 
rior de la auilla a la linea de margen, por una parte, y por otra  
se extiende entre Ins mamparos estancns trmsversales princi- 
pales que limitan el espacio o:upado poi- las maquinas principa- 
les, por las auxiliares de la propulsi6n, las calderas, si las hay, 
y todas las carboneras permanentes. 

En cas0 cle disposiciones poco frecuentes, la Administraci6n 
puedc definir 10s limites del espaeio de mAquinas. 

i) Los espacios desiinailns a passajes son aquellos previs- 
tas para el alojamiento y uso de Ius pasajeros, con exclusi6n de 

buque. 
2) 

b) 

c) 

d) 

e )  

f )  

h) 

, *  
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las bodegas o pafioles para equipajes, almacenaje, viveres, pa- 
quete:; postnles y correo. 

Para la aplicaci6n de las Reglas 4a. y Sa. 10s espacios pre- 
vistos por debajo de la linea de margen para alojamiento y us0 
de la tripulaci6n s e r h  considerados eomo espacios destinados 
a pasaje. 

j >  En todos 10s cawti 10s roiunenes se ealcularh fuera 
de ,Eorros. 

PARTE B.- COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD. 

(La parte B se aplica solamente a 10s buques de pasaje con 
excepci6n de la IRegla 18, que se apiica igualrnente a 10s buques 
Ide &rga) ,  

REGLA 3a. 

ESLORA INUNDABLE 
' Para cada punto de la eslora de un buque, la eslora 
inundable deberh determiname por un procedimiento de c8lcolo 
m e  tenga en cuenta la forma, el calado y otras caracteristicas 
,del buque considerado. 

Para un buque cuyos mamparos transversales estancos 
est6n limitados por una cubierta mntinua de cierre, la eslora 
inundable en un punto dado es la porci6n maxima de la eslora 
del buque cuvo centro pen el punto considerado y a la cual pue- 
da inundar el apua en las condiciones hipotkticas def inidas por 
la Reyla 4a., sin que el buque se sumerja m i s  all5 de la linea de 
margen. 

Para un buque que carezcn de cubierta continua de 
cierre, la eslora inundahle en :atla punto podra determinarse 
considerando una linea de margen continua que en ningilno de 
sus puntos se encuentre a menos de 76 milimetros (o tres pul-  
gadas) por clebajo de la parte superior de la cubierta de mam-' 
paros estancos (en el costado) hasta donde se conservan estan- 
cos 10s mamparos considerados y el forro exterior. 

Si una porci6n de la linea de margen considerada se  
encueqtra sensiblemente por debajo de la cubierta hasta donde 
se prolongan 10s mamparos, la Administracibn podra autorizar 
deropaciones, dentro de ciertos limites, relativas a la estanquei- 
dad de aauellas partes de la cubierta de mamparos estaneos que 
sc encuentren por cncima de la linea de niargen e inniediata- 
mente cleba.jo de la cubierta mas alta. 

REGLA 4a. 

PERMEABILIDAD 

a) 

b) 

c )  1) 

2)  

' 
i t )  La hipdtesis que fuguran en la Regla 3a. se refiere it 
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las permeabilidades de 10s voldmenes limitados en su parte aka 
pox la linea de margen. 

,En la determinaci6n de las esloras inundables se adopta una 
permeabilidad media uniforme para el conjunto de cada una de 
las tres partes siguientes del buque, situadas debajo de la linea 
de margm. 

1) El espacio de miiquinas $:orno se define en la ,Regla 2a. 
2) La parte del buque a proa del espacio de maquinas. 
3) La parte del buque a popa del espacio de maquinas. 
b) (1) Para 10s buques de vapor, la permeabilidad unifor- 

me media del espacio de miiquinas se calculara por la f6rmula 
(a - :) 

80 + 12,5 (--- j ;  
( a )  

en la que 
a == volumen de 10s espacios destinados al pasaje, scgun la 

de.finici6n de-la Regla 2a. situados por debajo de la linea d.,c 
margen y comprenclidos en el espacio de maquinas. 

c -= volumen de 10s entrepuentes destinados a mercancias, 
a1 carbdn a 10s viveres de a bordo, situados por debajo de la li- 
nea de margen y dentro del espacio de maquinas. 

v =volunien total del espaeio de miiquinas por debajo de 
la linea de margen. 

Para 10s buques con motores de combustibn intern:i la 
permenbilidad media uniforme sera igual a1 valor dado por la 
fdrmula precedente aumentado en cinco. 

Cuando se pueda establecer, a satisfaccidn de la A d x i -  
nistracibn, que la permeabilidad media determinada por un 261- 
culo directo, es menor que la que resulta de la fdrmula. se podrA 
sustituir esta idtima por la permeabilidad directamente calcu- 
lada. Para este calculo directo, la permeabilidad de 10s espacios 
afectos a1 pasaje, definidos por la Regla 2a., se supmdra igual 
a 95; la de 10s espacios destinados a mercancias, a1 carb6n y a 
10s viveres de a bordo, igual a 60, y la del doble fondo de 10s de- 
pGsitos de combustible liquido y otros tanques, tendran 10s va- 
lores que en cada cas0 apruebe la Administracih.  

Excepto en el cas0 previsto en el phrrafo d ) ,  que si- 
gue a continuaci6n, la permeabilidad media uniforme en toda 
la eslora del buque a proa (0 a popa) del espacio de maqi?inas 
se  determinara por la fdrmula 

a 

3)  

e) 

63 -$- 35 -- ; 
v 

en la que 
l a =I yo!umel;l de,-los espacios a1 paisaje, segGn la definicicir) 
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de la Regia 2a., situados debajo de la linea de margen a pro& 
(0  a popa) del espacio de maquinas. 

v =volumen total de la parte del buque se halla debhjo 
de la linea de margen y a proa (o a popa) del espacio de ma- 
guinas. 

d) Cuando se trate de un buque autorizado segun las dis-  
posiciones de la Regla 22 del Capitulo 111, para transportal" un 
numero de personas superior a la capacidad de sus embarcacici- 
nes, y que deba -segun las disposiciones del parrafo d)  de la 
Regla la. del presente Capitulo- satisfacer previsiones espe- 
ciales, la permeabilidad uniforme media en todas las partes del 
buque a proa (0 a popa) del espacio de maquinas debers de- 
terminarse por la f6rmula 

b 
95 - 35 - ; 

v 
en la que 

b-=el volumen de 10s espacios situados a proa (0 a popa) 
del espacio de maquinas, por debajo de la linea de margen s' 
encima de la parte superior de las varengas, del doble fonr!o o 
de 10s peaks s e g h  el caso, y adecuados para servir zomo espa- 
ciones destinados a mercancias, pafioles para carb6n o combus- 
tible liquido, bodegas para viveres de a bordo, equipaje y co- 
meo, caja de cadenas y tanques de agua duke.  

v- el volnmen total de la parte del buyue situada debajn 
de la linea de margen a proa ( 0  a popa) del espacio de maquinas. 

En el caso de buqucs afectos a servicios en 10s que la8 bo- 
degas destinadas a carga no sueleii estau, generalmente, oeupa- 
das por gran cantidad de mercancias, en el calculo de b) se pres- 
cindirh de 10s espaeios reservados a mercancias. 

e)  En cas0 de disposiciones poco frecuentes, la Adminis- 
traei6n puede admitir o exigir el talculo direct0 de la permea- 
bilidad media de las partes situadas a proa o a popa del espa- 
cio de mgquinas. A tal efeeto, In permeabilidad de 10s espa- 
cios clestinaclos a pasaje, tal mmo se define11 en el pBrrafo 1) 
de la ,Regla 2a., se supondra igual a 95; la del espacio de mh- 
quinas a 80; la de todas las bodegas o pafioles de mercancias 
de carbdn y almacenaje a 60, y la de 10s dobles fondos de 10s 
tanques destinados a combustible y otros liquidos a un valor que 
en cada cas0 podra ser aprobado por la Administracicin. 

I f )  Si un cornpartimiento en un entrepuente, entre dos 
~namparos estancos transversales, comprende un espacio desti- 
nado a1 pasaje o a la tripulacih, todo el cornpartimiento se con- 
siderarh corn0 espacio destinado a1 pasaje, deduciendo, sin em- 
bargo, a uel espacio destinado a okra servicio y que este c o y  
pletamcn 1 e rodeado de mamparos rnetiilicos permanentes. SI, 
no ohstante. el espacio de que se trate, de&tin;ido a1 pamje II 
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L-60 
L, en pies: 

190 

A=------+ 0,18 (LE 131 6 mi&). 

A=--- $- 0,18 (L= 430 6 1~8s ) .  

(1) 

301,3 
B-----+ 0,18 (L=79 6 rnhs). 

L-42 
L, en pies: 

100 
B= + 0,1$ (L=%O 6 MAS). 

(In 
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c )  Criterio de Servicia- Para un buque de eslora dada ei 
coeficiente de subdivisidn apropiado se determina con ayuda del 
valor del Criterio de servicio (llamado a continuacidn Criterio), 
dado por las fdrmulas I11 y IV siguientes, en las que: 

C = Criterio. 
L = Eslora del buque definida por la Regla 2a. 
M = Volumen del espacio de maquinas, definido por la Re- 

gla 2.a.) per0 afiadihdole el volumen de todos 10s dep6sitos per- 
manentes de ccmbustibles liquid0 situados fuera del doble fon- 
do y a proa o a popa del espacio de niaquinas. 

P = Volumen total de 10s espacios dedicados a1 pasaje por 
debajo de la linea de margen, segGn la dcfinicidn de la Regla 2a. 

V = Volumen total del buque pal- debajo de la linea de 
margen. 

P1, Producto K N ;  
Numero de pasajeros que se autoriza transportar 

a1 buque. 
K=0,056 L, si L y V estan medidos en metros y en 

metros cfibicos, respectivamente (0,6 L, si L y V 
estan medidos en pies y en pies cubicos respectiva- 
mente). 

Si el valor del product0 R N es mayor que el de la sum8 
de P y del volumen total real destinado a1 pasaje por encima de 
la linea de margen, se podra tomar para P1 el mayor de 10s va- 
lores correspoiidientes a la suma anteriormente mencionada, 
por una parte, y a 10s dos tercios de K N, por otra. 

M+2P1 
Si P1 es mayor que P, se tendra: 

13,=72----- 
V+P1-P 

M-LZP 
y en 10s otros casos, 

cs=72------ ( IV) 
V 

Tratbndose de buques sin cubierts continua de cierre, se 
calcularan 10s vol6menes hasta la linea de margen efectivamen- 
te  utilizada en el calculo de la eslora inundable. 
' d) Reg'las para el compartimiento de buques no com- 
prendidos en el psrrafo e) de la presente kegla.-I) El com- 
partimentado a popa del mamparo de colisidn de 10s buques que 
teugan una es lya  de 131 metros (43'01 pies) y mhs, cuyo crite- 
ria sea todo lo rnAs igual a 23, se determinarh por el coeficiente 
A, dado por la f6rmula (I) ; el de 10s que tienen un criterio 
igual a 123, or lo menos mediante el coeficiente B, dado por 
la fdrmuln ( P I), y, finalmente, el de 10s que tisnen un criterio 



&n;prendido entre 23 y 123, por un coeficiente F, obtenido por' 
interpolaci6n lineal, con ayuda de la f6rmula 

(A-B) (CS-23) 
F=A----- (V) 

100 
I Si el coeficiente F es menor que 0,40, y se h a  comprobado 
n satisfaccih de la Administracih que es prActBcamente impo- 
sible adoptar ese coeficiente para un compartimiento del espa- 
cic de mAquinas del buque considerado, la subdivisibn de ese 
compartimiento podr8 determinarse con un coeficiente mayor, 
siempre que no sea superior a 0,40. 

2) El conipartimentado a popa del mamparo de colisi6n de 
!os buques que tengan menos de 131 metros (430 pies), pero 
no menos de 79 metros (260 pies) de longitud, cuyo criterio 
tenga el valor S, dado por la f6rmula 

S=----- (L, en metros) = 

debera determinarse por un coeficiente igual a la unidad; en 
aquellos cuyo criterio sea igual o superior a 123, por el coefi- 
ciente B, dado por la f d m u l a  (11), y, en fin, en aquellos cuyo 
criterio se halle comprendido entre S y 123, por un factor obte- 
nido por interpolacih lineal entre la unidad y el factor B, por 
medio de la fcii-mula 

3574-25 L 9382-20 L - (L, en pies) 
13 34 

(1 - B) G s - S )  

121 - s (VI) F == 1 -- I____ 

3) El compartimentado a poga del mamparo de colisiGn de 
10s buques con menos de 131 metros (430 pies) y no menos de 
79 metros (260 pies) de eslora, cuyo criterio sea menor que S, 
y de todos 10s buques con menos de 79 metros (260 pies) de eslo- 
ra, se determinarh mediante un coeficiente igual a la unidad, a 
menos de comprobarse a satisfaccih de la Administracih que 
es practicamente imposible conservar ese coeficiente en cual- 
quier parte del buque; en ese caso, la Administracih podra per- 
mitir tolerancias en la proporci6n que estime justificada por las 
circunstancias. 

4) Las prescripciones del phrrafo d) 3) se aplicaran igual- 
mente, cualquiera que sea la eslora, a 10s buques previstos para 
llevar m8s de doce (12) pasajeros, pero no excediendo a1 menor 
de !os dos numeros. 

: 
i a) Rsglas especjales de compartimentado de 10s buques 

tramgartar un n&wra de. personas superior a la capacldlpd e 
@yS embAtcaCion& de Balvamentci y obligados -=segdn sl parpa "7 Q arzterhsdoe, ea virtud de Is (Ragla 32 del CapStulo 

L2 L2 
6/50 7000 

-- (L, en metros) = -- (L, en pies) o 60 
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d) de la Regla la .  del presente Capitulo- a atenerse a disposi- 
ciones especiales. 

1) a)  Para 10s buques destinados esencialmente a1 trans- 
porte de pasajeros, el compartimentado a popa del mamparo de 
colisidn debera determinarse por el coeficiente 0 .50  o por un 
coeficiente determinado conforme a 10s parrafos e )  y d)  de la 
presente Regla, si fuese inferior a 0.50. 

Si en el cas0 de buques de este genero, con una eslora 
inferior a 91,5 metros ( 0  300 pies), la ,4dministraci6n :t-eeconoce 
que seria imposible aplicar este coefiziente a un cornpartimiento, 
podra tolerar que la longitud de dicho compartimiento se deter- 
mine por un coeficiente superior, a condici6n que el coeficiente 
empleado sea el mhs bajo que practica p razonablemente se pue- 
de adoptar cn las circunstancias dadas. 

Si en un buque cualquiera, con una eslora inferior o no 
a 91,5 metros (o 300 pies), la necesidad de transportar cantida- 
des apreciables de mercancias no permite, practicamente, exigir 
que el compartimentado a popa del mamparo de colisi6n se.de- 
termine por u n  coeficiente que no exceda de 0,50, se determlna- 
rh  el grado de compartimentado aplicable conforme a 10s parra- 
€os a )  y e) que siguen a continuacih; bien entendido, sin em- 
bargo, que cuando la administraci6n estime que la insistencia en 
el estricto cumplimiento, a cualquier respecto, seria irrazonable, 
puede permitir otra disposicidn de 10s mamparos, estancos, de- 
biclamente justificada por sus cualidades y sin merma de la efi- 
cacia general del compartimentado. 

Deben aplicarse las disposiciones del parrafo e )  de :a 
presente Regla relativas a1 Criterio de servicio, pero con la ex- 
cepcidn de que para el calculo del valor P1, para 10s .pasajeros 
con litera, K debera tener el mayor de 10s valores siguientes: 
bien sea el valor determinado en el parrafo e) de la presente 
Regla bien sea 355 metros cubicos ( 0  125 pies cbbicos), y para 
10s pasajeros no provistos de literas. un valor de 3,55 metros 
cilbicos ( 0  125 pies citbicos). 

b) El coeficiente B en el phrafo  b)  de la prepente Regla 
debera reemplazarse por el BB, determinado s e g h  la f6rmula 
siguiente : 

b) 

2) 

6 

a )  

L, en metros 
17,6 

L-33 
BB=--- -k 0,20 L=55 o mhs). 

I L, en pies, 
57,6 

L 1 0 8  
,BB--- + 0,20 (L=f80 o miis), 

GI cbnlpartimetltado a pspa del inam aro de colisidn de 
loa buques con yna eslora de por lo menos 81 metros (0  430 
pdes), y cuyo criterio mhgmo sea igual a 23, debera determi. 

P 
f 



-302- 

ngrgc por el coeficiente A. dado por la f6rmul.a (I) que figura en 
el parrafo b) de la presente Regla; el de aquellos que tengan UP, 
e r i tc io  por lo menos igual a 123, por el coeficiente BB, dado 
por la f6rmuIa que figura en ei pgrrafo 2) b) anterior; en fin, 
PI de aquellos que tengan un criterio comprendido entre 23 y 
123, por un coeficiente F, obtenido por interpolacidn lineal en- 
tre 10s coeficientes A y BIB, empleando la fdrmula 

(A-BB) (Gs-23) 
1 F=A- -- > 

100 
a reserva de que, si el coeficiente F asi obtenido es inferior a 
0,50, el coeficiente que se debe emplear sera el menor de 10s dos 
nGmeros, bien sea 0,50, bien un coeficiente calculado conform 
a las dhosiciones del parrafo d) 1) de la presente Regla. 

El compartimentado a popa del mamparo de colisi6n 
de 10s buques ,con menos de 131 metros de eslora ( 0  43801 pies), 
pero no inferior a 55 metros (0 180 pies), cuyo criterio tenga el 
valor S1, dado por la f6rmula 

d)  

3712-25 L 
SI= ----- (L, en metros) ; 

SI= I_---- (L, en pies), 

19 
1960-4 L 

10 
,deber& detcrminarse por un coeficiente igual a la unidad; el de 
aquellos cuyo criterio es igual o superior a 123, por el coefi- 
ciente BB, dado por la fdrmula que figura en el parrafo 2) b) 
del presente parrafo y, en fin, el de aquellos cuyo criterio esta 
romprendido entre SI, y 123, por el coeficiente F obtenido por 
interpolacih lineal entre la unidad y el coeficiente BB,’em- 
gleando la f6rmula 

(l-DB) (CS-S1) 

123-S1 
F=l- ----L 1 

a reserva de que si, en cada uno de estos dos hltimos casos, el 
coeficiente asi obtenido es inferior a 0,5, el compartimentado 
puede determinarse por un coeficiente que no exceda de 0,50. 

El compartimentado a popa del mamparo de colisi6n 
de 10s buques con menos de 131 metros (0 430 pies) de eslora 
pero no inferior a 55 metros (0 180 pies) y cuyo criterio es me- 
nor que S1, y el de todos 10s buques con menos de 55 metros (0  
180 pies) de eslora, debe determiname por un coeficiente igual 
a la unidad, a menos de que no se determine a satisfaecibn de la 
Administ;ra:iBn que es prhcticamente irnpasible mantener eet3 
f ~ t m  en eompartimientos particu!ares ; en gete caao, la Admi= 
nistrachh podrh eoncedeid toleranelas ~ o r  lo que respecta a es- 
$QW ~ ~ ~ ~ ~ ~ t i ~ i ~ ~ ~ ~ ~ !  en Is medlda Juskificsrla pop Ins circuaao- 

e) 

3 

k 
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tancias, a condicibn, sin embargo, de que el cornpartimiento ex- 
tremo de popa ;y el mayor narnero de 10s cornpartimientos de 
proa (comprendidos entre el mamparo de colisi6n y el cxtremo 
ti 13opa del espacio de rniquinas) no teegan una esl~ra auperior 
w la admisible, 

REGLA 6a. 

‘PREXCRIPGIONES ESPECIALES RELATIVAS AI; 
COMPARTIMENTADO 

’ Cuando en una o varias partes del buque 10s mamparos 
estancos se prolongan hasta una cubierta mhs alta que en el 
resto del buque y se desea aprovechar esta prolongacibn en a lh-  
ra de 10s mamptiros, para calcular la eslora inundable se pueden 
utilizar, para cada una de las partes del buque, distintas lineas 
de margen, a condici6n: 

De que la amurada del buque se extienda por toda la 
eslora del buque hasta la cubierta correspondiente a la linea 
de margen mAs alta, y que todas las aberturas situadas en el 
forro exterior, por debajo de esta cubierta, en toda la eslora 
del buque se consideren, por lo que respecta a la Regla 13, como 
situadas por debajo de la linea de margen. 
’ 2) Que 10s dos compartimientos adyacentes a la “bayo- 
nets" de la cubierta de cierre e s t h  cada uno dentro de 10s limi- 
tes de la eslora admisible, correspondiente a sus lineas de mar- 
ken respectivas, y que, ademas, sus esloras combinadas no exw- 
idan del doble de la eslora admisible calculada con la linea de 
margsn inferior. 

b) 1) La eslora de un compartimiento puede rebasar Ia 
eslora admisible fijada por las prescripciones de la Regla 5a. 
siempre que la eslora de cada par de compartimientos adyacen- 
tes, comprendiendo cada uno el compartimiento en cuestibn, 
no exceda de la eslora inundable ni del doble de la eslora adml- 
sible. 

Si uno de 10s dos compartimientos adyacentes se ha- 
lla situado en el espacio de maquinas y el otro fuera de 61, y 
si la permeabilidad media de la parte del buque en que el se- 
gundo se encuentre no es igual a la del-espacio de mgquinas; 
!a eslora combinada de ambos compartimientos se corregira 
tomando como base la media de las permeabilidades de Ias dos 
partes del buque a que pertenezcan 10s compartimientos de que 
se trate. 

3) Cuando 10s dos compartimientos adyacentes tengan 
distintos coeficientes de compartimentado, la sslora combinada 
de 10s dos compartimientos se determinara proporcionalmente. 

Para 10s buques de por lo menos 131 metros (430 pies) 
de ., eslora, uno de 10s mamparos principales transversales a p+ 

a )  

1) 

2) 

c)  
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pa del rnamparo de colisi6n se colocarh a una distancia de la 
perpendicular de proa a lo mhs igual a la eslora admisible. 

d) Un mamparo transversal principal podrh presentar 
una cavidad siempre que ning6n punto de k t a ,  hacia el costado 
pase de dos superficies verticales supuestas a cada lado, y a 
una distancia del forro exterior igual a 1/5 de la manga del bu- 
que, definida por la Regla Za., midiendo la distancia normal- 
mente a1 plano diametral del buque y en el plano de la linea de 
mhxima carga de compartimentado. 

Si una parte de la cavidad rebasa 10s limites asi fijados, 
esta parte se considerara como una bayoneta, de acuerdo con 
las Reglas del siguiente parrafo. 

I e) Un mamparo transversal principal podra ser de ba- 
yoneta siempre que satisfaga una de las condiciones siguientes : 
. 1) Que la eslora combinada de 10s dos compartimientos 

separados por el mamparo de que se trate no exceda del 90 poi* 
100 de la eslora inundable o del doble de la admisible, a reser- 
va, sin embargo, de que para 10s buques con un coeficiente de 
compartimentado superior a 0,9 la eslora total de 10s dos com- 
partimientos en cuesti6n no exceda de la eslora admisible. 

Que se provea un compartimentado supletorio adosado 
a la bayoneta con objeto de mantener la misma seguridad que 
si el mamparo fuese plano. 

Que el compartimiento encima del cual se extiende la 
bayoneta no exceda de la eslora admisible correspondiente a una 
linea de margen trazada seis milimetros (tres pulgadas) por de- 

Cuando un mamparo transversal principal presente u- 
na cavidad, o una bayoneta, se le sustituir8, en la determina- 
cidn del compartimentado, por un mamparo plano equivalente. 

g )  Si la distancia entre dos mamparos transversales 
yirincipales adyacentes, o entre 10s mamparos planos equivalen- 
tes, 0, por ultimo, si la distancia entre dos planos verticales que 
pasen por 10s puntos mas cercanos a las bayonetas, si las hay, 
es inferior a la menor de las dos esloras 3,05 metros (0 10 
pies), m8s el 3 por 100 de la eslora del buque, o 10,67 metros 
(0 35 pies), s610 se aceptara uno de estos mamparos como for- 
mando parte del compartimentado del buque, tal como se pres- 
cribe en la Regla 4a. 

h )  Cuando un compartimiento principal estanco trans- 
versal esta subdividido, y si, a satisfaccidn de la Administra- 
c i h ,  puede comprobarse que, en cas0 de averia que se extienda 
en la inenor de las dos esloras 3,05 metros (0 10 pies), mas el 
3 por ciento de la eslora del buque, o 10 .67  metros (0 35 pies), 
no se inundarii el volumen total del compartimiento principal, 
estara permitido un aumento proporcionado a la eslora admi- 

2) 

3) 

, hajo de la bayoneta. 

f )  
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sible determiqada sin tener en cuenta eea subdivisidn suple- 
mentaria. En ese caso, el volumen de la reserva de flotabili- 
dad, supuesto intacto en el costado opuesto de la averia, no de- 
b r a  ser superior al que se ha supuesto intacto en el coatado 
de la averia, 

REGLA 'la, 

ESTABILIDAD DE LOS BUQUES EN CAS0 DE AVERIA 

Para el buque intacto, deberh preverse, en las diver- 
gas condiciones de explotaci6n, una estabilidad tal que permi- 
ta contrarrestar el momento final de inundacih de un com- 
partimiento principal cualquiera, comprendido dentro del li- 
mite de las esloras inundabIes. 

Cuando dos compartimientos principales adyacentes e s t h  
separados por un mamparo de bayoneta que responde a las 
prescripciones del parrafo e) 1) de la Regla 6a. la estabilidad 
en estado intacto debe ser tal que contrarreste la inundacidn de 
10s dos compartirnientos principales adyacentes. 

Cuando el coeficiente de subdivisih previsto es, como mh- 
ximo, 0,50, la estabilidad en estado intacto debe ser tal que con- 
i rarreste la inundacih de dos compartimientos Cualquiera 
inundados. 

Las disposiciones del phrrafo a )  de esta Regla se de- 
te rminarh  por cdculo, conforme a 10s phrrafos c ) ,  d) y f )  si- 
guientes, y teniendo en cuenta la proporci6n y las caracteristi- 
cas de trazado del buque y la disposicibn y configuraci6n 
de  10s compartimientos averiados. Para  estos citlculos habrh 
de suponerse a1 buque en las peores condiciones posibles de ser- 
vicio desde el punto de vista de la estabilidad. 

Cuando se trate de instalar cubiertas, dobles forros o 
mamparos longitudinales con la suficiente estanqueidad para 
restringir eficientemente la inundacibn, la Administracih de- 
berA dar  s u  conformidad sobre la medida en que W a s  disposi- 
clones influyen en el resultado de 10s calculos. 

Para calcular la esktbilidad en cas0 de averia se adop- 
taran las permeabilidades de volumen y superficie siguiente : 

E S P A C I O S  Permeabilidad 

a) 

b) 1) 

2) 

e )  

Ocupados por carga, carb6n o provisiones . . . .  60 
Ocupados por alojamientos ................. 95 
Ocupados por maquinarias .................. 85 
Destinados a liquidos ...................... 0 6 95 

Eligiendo de 10s dos valores ultimos que determine las m i s  ' 
fieveras exiqensias, 
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d) 

1) 

Se supone que las dimensiones minimas de la averia 
considerada son las siguientes : 

Extensicin longitudinal.-El mits pequefio de 10s dos 
valores: 3,05 metros (0 10 pies), mas 3 por 100 de la eslora del 
buque, o 10,67 metros (0 35 pies). 

2) Extensi6n transversal (medida desde la amurada del 
buque hacia el interior y perpendicularmente a1 plano diametral 
a1 nivel de la linea de maxima carga de compartimentado). 

Una distancia de 115 de la manga del buque, como se define 
en la Regla 2a. 

3) Extensi6n vertical.- Desde el extremo superior del 
doble fondo hasta la linea de margen. 

4) Si cualquier averia, con una extens ih  inferior a la in- 
& c a b  en 10s phrrafos precedentes l), 2) y 3), diese lugar a 
peores condiciones desde el punto de vista de la eslora o de 
la altura metachtrica residual, se tomaria dicha averia como 
hipdtesis de 10s dlculos. 

e) La inundaci6n asimktrica debera reducirse a un mi- 
nimo mediante la introduccih de instalaciones adecuadas. 
Cuando se prevean tanques transversales de trimado, la Admi- 
nistraci6n debera aprobar su disposicih, asi rcomo el valor 
de es!ora maxima, antes de la estabilizaci6n. Se suministrara 
a1 Capitan del buque la documentaci6n conveniente relativa a1 
us0 de &as disposiciones. 

f )  El buque, en s u  situaci6n definitiva despu6s de una 
aver iay  de haber tomado las medidas pertinentes para la esta- 
bilizacih, debera satisfacer las condiciones siguientes. 

En cas0 de inundaci6n simktrica, la altura metackntrica 
residual debera. ser positiva, excepto en casos particulares, en 
10s que la Administracih est& facultada para aceptar una al- 
tura metachtrica negativa (buque adrizado), sicmpre que la 
escora resultante sea inferior a siete grados. 

En cas0 de inundacih asimhtrica, la escora total no 
deberit exceder de siete grados, excepto en ciertos casos espe- 
ciales, para 10s cuales la Administracih puede autorizar una 
escora suplementaria, resultante de la inundaci6n asimbtrica, 
siempre que, en cas0 alguno, la eseora final no exceda de 15 
grados. 

3) En ninghn cas0 deberti encontrame sumergida la li- 
nea de margen en el momento final de la inundaci6n. Si se 
considera probable la inmersidn de la linea de margen en una 
fase intermedia de la inundacibn, la Administracidn puede exi- 
gir todas las inspecciones y disposiciones que estime necesarias 
para In seguridad del buque. 

1) 

2 )  



-307- 
' Se proveera a1 Capithn de 10s datos necesarios para 
asegurar suficiente estabilidad a1 buque intacto en todas las 
condiciones de servicio que permita a1 buque resistir las miis 
graves averias. Si se trata de buques provistos de tanques 
transversales de trimado, debera informarse a1 Capithn del 
buque de las condiciones de estabilidad en que se han basado 
10s 'c8lculos de escora y advertirle de la excesiva escora que 
pudiese resultar si el buque sufriese una averia hallandose en 
eond'lciones menos favorables. 
1 h) 1) La Administraci6n no podrh conecder derogacio- 
nes de las exigencias relativas a la estabilidad en cas0 de ave- 
ria, a menos que se demuestre que, en cualquier condicidn de 
servicio, la altura metachtrica del buque intact0 resultante 
de estas necesidades es demasiado elevada para el servi6o pre- 
visto. 

2) No deberan aeordarse derogaciones de las prescrip- 
ciones relativas a la estabilidad en cas0 de averia m8s que en 
casos excepcionales y a rcserva de que la Adininistraci6n es- 
time que las propwciones, las instalaciones y dem8s caracte- 
isisticas del buque son las m8s favorables que para la estabi- 
lidad, en cas0 de averia, pueden prhctica y razonablemente a- 
doptarse en tales circunstancias especiales. 

REGLA 8a. 

g) 

PIQUES DE PROA, MAMPAROS DE MAQUINAS, 
TUNELES Y EJES DE HELICE. 

a) 1) Todo buque llevara un mamparo de proa o coli- 
si6n, que sera estanco hasta la cubierta de cierre. Este mam- 
paro se colocara a una distancia de la perpendicular de proa, 
igual, por lo menos, a1 5 por 100 de la eslora del buque, y cuam- 
do mas a 3,05 metros (10 pies), mas el 5 por 100 de la eslora 
r! el bu q u e. 

2) Si hay a proa una superestructura de gran longitud, se 
establecera un mamparo estanco a la interperie por encima del 
mamparo de colisi6n entre la cubierta de eierre y la cubierta 
que inmediatamente est6 encima. La prolongacih del mam- 
par0 de colisi6n podrh no estar directamente encima de 61 con 
tal de que esta prolongaci6n se halle, cuando menos, a una 
distancia de la perpendicular de proa igual a1 5 por 100 de la 
eslora del buque, y que la parte de la cubierta de cierre que 
forma bayoneta sea efectivamente estanca. 

b) Habra tambi6n un mamparo de popa y mamparos 
que separen el espacio de maquinas, seg6n se define en la Re- 
gla 2a., de 10s espacios destinados al pasaje y a la carga, situa- 
dos a proa y a popa: estos mamparos seran estancos hasta 14 
cybierta de cierre. Sin embargo, el mamparo de popa podrg 
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Interrumpirse por debajo de la citada cubierta, siempre que 
por ello no disminuya el grado de seguridad del buque, en lo 
que se refiere a1 compartimentado. 

c) En todo caso, 10s tubos de salida de 10s ejes a popa 
iran encerrados en espacios estancos, de volumen reducido. 

El prensaestopas de popa se colocari en el interior de un 
t h e 1  estanco, separado del compartimiento de 10s tubos de sa- 
lida de 10s ejes a popa y de un volumen suficientemente redu- 
cido, para que, si se inunda por una fuga del prensaestopa, no se 
sumerja la linea de margen, 

REGLA 9a. 

DOBLES FONDOS 
' Se debe instalar un doble fondo, que se extienda des- 
de el mamparo de colisi6n de proa a1 mamparo de colisi6n de 
popa la medida que sea practicable y compatible con las carac- 
teristicas y utilizaci6n normal del buque. 

Los buques con una eslora de 61 metros (0 200 pies) 
y mk, e inferior a 76 metros (0 249 pies), deberan estar pro- 
ristos de un doble fondo que se extienda desde la parte delan- 
tera del espacio de maquinas hasta el mamparo de colisi6n de 
proa, o lo mas cerca posible de este mamparo. 

Los buques de una eslora de 76 metros ( 0  249 pies) 
y mas, e inferior a 100 metros (0 330 pies), deberan estar pro- 
vistos de dobles fondos por lo menos fuera del espacio de ma- 
quinas, Estos dobles fondos d e b e r h  extenderse hasta lo.; 
mamparos de colisi6n de proa y pop& o lo mas cerca posible 
de dichos mamparos. 

Los buques con una eslora de 100 metros o mas (0 
330 pies), deberan estar provistos en el centro de un doble fori. 
do que se extienda hasta 10s mamparos de colisi6n de proa 
popa, o lo mas cerca posible de 10s mismos. 

Cuando se exija un doble fondo, se prolongara hacia 
fuera, hasta 10s costados del buque, de modo que proteja efi- 
cazmentie el pantoque. Esta protecci6n se considerara satisfac- 
toria si ningun punto de la linea de interseccih de la arista ex- 
terior de la plancha de costado con el forro exterior queda pol" 
debajo de un plano horizontal que pasa por el punto de inter- 
secci6n de la superficie externa, fuera de forros, de la wader- 
na maestra. con una linea diagonal con 250 de inclinaci6n sobrd 
la horizontal, y prolongada por el vkrtice inferior correspon- 
diente del rectangulo circunscrito a la secci6n media. 

Las pequeiias sentinas construidas en 10s dobles fondos 
y destinadas a contener las aspiraciones de las bombas de achi- 
que, no tendrgs ~ 1 6 s  profundidad de 1s necewia,  y, eq tods f9- 

a) 

1) 

2) 

3 )  

b) 

e) 
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so, no deberbn estar colocadas a menos de 467 milimetros (0 18 
pulgadas) del forro exterior o del borde interior de la plancha 
de costado. Sin embargo, podri autorizarse una sentina que se 
extienda hasta el forro exterior, en el extrerno de popa de 10s 
tubos de salida de ejes de 10s buques de helice. La Administra- 
ci6n puede autorizar otras sentinas . (por ejemplo, para aceite 
lubricante, debajo de 10s motores principales) en cas0 de esti- 
mar que las disposiciones de conjunto aseguran una profeccih 
equivalente a la proporcionada por un doble fondo, conforme a 
lo preseptuado en la presente Regla. 

No sertt necesaria la instalaci6n de un doble fondo en 
10s compartimientos estancos de dimensiones medias, utilizados 
exclusivamente para el transporte de liquidos, siempre que, a 
juicio de la Administrac%n, no disminuya la seguridad del na- 
vi0 en cas0 de averia de fondo o de costado. 

Cuando se trate de buques a 10s que les Sean aplica- 
bles las prescripciones del parrafo e) de la Regla la .  del pre- 
sente Capitulo, y que efectaen un servicio regular dentro de 10s 
limites previstos para un viaje internacional cortq, segtin se 
define en la Regla 2a. del Capitulo 111, la Administraci6n podra 
acordar la dispensa de un doble fondo en toda la parte compar- 
timentada del buyue, seghn un coeficiente que no exceda de 
0,50, si reconoce que la instalaci6n de un doble fondo en esta 
'parte no seria compatible con las caracteristicas de proyecto y 
explotaci6n normales del buque. 

REGLA 10 

d )  

e) 

1 DETERMINACION, MARCA E tINSCRIPCION DE LAS 
LINEAS DE CAiRGA DE OOMPARTIMENTADO 

Para asegurar el mantenimiento del grado de compar- 
timenlado exigido, se determinarg y sefialara en el costado del 
buque una linea de fcarga correspondiente a1 calado adoptado 
para el calculo de compartimentado. Un buque que tenga espa- 
cios adaptados especial y alternativamente para alojamiento 
de  pasaje y transporte de carga puede -en cas0 de desearlo 
asi el armador- tenpr una o varias lineas de carga adicionales, 
marcadas demodo que correspondan a 10s calados de subdivi- 
si6n que la Adminitracih puede aprobar para las distintas 
condiciones de servicio. 

Las lineas de carga de compartimentado determina- 
das y trazadas se mencionariin en el Certifilcado de Seguridad 
designado por la notaci6n C 1  la que se refiere a1 cas0 en que 
el buque se utilice principalmente para el servicio de pasajeros, 
y por las notaciones C2, C., etc., las relativas a otros casos de 
utilizaci6n del buque. 

El franco bordo correspondiente a cada una de las li- 
geas de c q g a ,  inscrito en el Certificado de Seguridad, se medi- 

a )  

b) 

c )  



rB en el rnismo sitio y a partir de la misma linea de cubierta 
que 10s francos bordos determinados de acuerdo con el Conve- 
nio Internacinal referente a las Lineas de Carga de 1930. 

d) El franco bwdo relativo a cada linea de lcarga de corn- 
partimentado aprobado y a las condiciones correspondientes de 
cxplotaci6n debera indicarse claramente en el Certificado de 
Seguridad. 

e) En ninglin cas0 una mama de la linea de carga de com- 
partimentado podrh ser colocada por encima de la linea de mB- 
xima carga en agua salada, determinada por la resistencia del 
barco o por el Convenio Internacional relativo a las Lineas de 
Carga de 1980. 

'Cualquiera que sea la posici6n de las marcas de las 
fineas de lcarga de compartimentado, un barco no debe jamas 
cargarse de modo que sumerja la linea de carga correspondien- 
te  a la estaci6n y a la regi6n del globo trazada conforme a las 
Reglas del Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de 
1930. 

Un bnrco no deberh cargarse nunca de tal modo que en 
agua salada quede sumergida la niarca de la linea de carga de  
compartimentado, correspondiente a la naturaleza de este viaje 
particular y a las condicines de servicio. 

f )  

g>  

REGLA 11 

CONSTRUCCION Y PRUEBAS PRELIMINARES DE 
MAMPAiROS ESTANCOS. 

' a) Los mamparos estancos de compartimentado, trans- 
versales o longitudinales, deberhn estar construidos de modo 
que suedan soportar, un margen de resistencia conveniente, 
la presi6n debida a una columna de agua que se eleve hasta la 
linea de margen en cada uno de ellos. La construcci6n de estos 
mamparos debe ser a satisfacci6n de la Administracih. 

Las bayonetas y cavidades practicadas en 10s mam- 
paros deben ser estancas y presentar la misma resistencia que 
las partes pr6ximas a1 mamparo. 
' 2) Cuando las cuadernas o 10s baos atraviesen una cu- 
bierta estanca o un mamparo estanco, esta cubierta y este mam- 
paro deben ser estancos por su  misma lconstrucci6n, sin el em- 
pleo de madera o de cemento. 

El ensayo por inundaci6n de 10s compartimientos prin- 
cipales no es obligatorio. Un examen completo de 10s mamparos 
debera efectuarse por un inspector; este examen se completa- 
,ra, en todos 10s casos, por un ensayo 9 la lasza, 

b) 1) 

c! 
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El pique de proa, 10s dobles fondos (incluidas las qui- 
ilas tubulares) y 10s dobles cascos seran sometidos a una prue- 
ha con una altura de agua limitada por la linea de margen. 

Para 10s tanques que deban contener liquidos y que 
formen parte del compartimentado del buque se probara su es- 
tanqueidad mediante ma ctlrga de agua correspondiente a .  la  
linea de maxima carga del compartimentado, o a 10s dos terclos 
del puntal, medido desde la parte superior de la quilla hasta la 
linea de margen, a trav6s del tanque, y utilizando la mayor de 
estas cargas; pero la altura de carga por encima de la parte 
alta del tanque no sera, en ning6n caso, inferior a 0,92 metros 
(3 pies). 

f )  Los ensayos principales en 10s phrrafos d) y e) tienen 
por objeto co'mprobar que las disposiciones cstructurales de sub- 
divisijn son estancas a1 agua, y no deben considerarse como 
pruebas de aptitud de ninghn compartimiento destinado a com- 
bustibles liquidos o a utilizarse para otros fines particulares, 
para 10s que se exigiria un ensayo de caracter mas severo, que 
dependeria de la altura a que pueda llegar el liquid0 en el tan- 
que en cuesti6n o en sus tuberias. 

d) 

e) 

REGLA 12 

ABERTURAS EN LOS MAMPAROS ESfI'ANCOS 

\ a) El nfimero de aberturas practicadas en 10s mamparos 
estancos se reducira a1 minimo compartible con las disposiciones 
generales y la buena explotaci6n del buque. Estas aberturas 
iran provistas de cierres satisfactorios. 

I b) 1) 'Si lttraviesan 10s mamparos estancos de comparti- 
mentado tuberias, imbornables, cables el6ctriicos, etc., se adop- 
taran medidas para mantener la estanqueidad integra de esos 
mamparos . 

I 2) Queda prohibido poner valvulas y llaves de paso que 
no formen parte de un sistema de tuberias en 10s mamparcs 
estancos de compartimentado. 
' c) 1) No habra puertas ni agujeros de visita, ni ningu- 
na abertura de acceso: 

a) En el mamparo estanco de colisi6n debajo la linea 
de margen, 

b) En 10s mamparos transversales estancos ue separan 

manente o de reserva, aalvo las excepcionas especiflcitdas en el 
gtirnfio 0) de Ia presente Regla, 

2) Sdvo en e1 cam previsto e? el subp&rrafo c )  3) par 
dohajo de la linea de margen se podrs at.ravem4 41 Mamvaro de 

una bodega de 'carga de otra contigua, o de una car, % onera per- 
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colisidn por un tubo, cuando mas, para el servicio lfquido conte- 
nido en el tanque de proa, con tal de que el tub0 vaya provisto 
de una vAlvula de cierre de tornillo que se pueda maniobrar 
desde un punto situado por encima de la cubierta de cierre, fi- 
jandose la valvula propiamente dicha a1 mamparo de colisidn, 
en el interior del pique de proa. 

Si el pique de proa esla dividido con el fin de poder 
contener dos liquidos diferentes, la Administracidn podra au- 
torizar que el mamparo de colisi6n sea atravesado, por debajo 
de la linea de margen, por dos tubos que llenen 10s requisitos 
previstos en la clAusula anterior, siempre que la Administra- 
ci6n reconozca que no existe otro medio practico -aparte de la 
Instalaci6n de este segundo tubo-, y que teniendo en menta 
el compartimentado supletorio previsto en la proa, queda ga- 
rantizada la seguridad del buque. 

d) 1) Las puertas estancas en 10s mamparos que separen 
las carboneras permanentes de las reservas seran siempre ac- 
cesibles, salvo la excepcidn prevista en 10s parrafos 1) y 2) pa- 
r a  las puertas de las carboneras de entrepuente. 

Se adoptaran disposiciones satisfactorias, por medio de 
pantallas u otro procedimiento, para evitar que el carb6n impi- 
Ida el cierre de las puertas estancas de las carboneras. 

En el espacio de maquinas, excluyendo las puertas de 
las carboneras y de 10s t ~ n e l e s  de las lineas de ejes, no habrii 
mas que una puerta de comunicacidn en cada mamparo trans- 
versal principal. Estas puertas deben ser covrederas y colocadas 
de modo que sus umbrales Sean lo miis alto posible. El mando 
d e  mano para la maniobra de estas puertas -a partir de un 
punto que se encuentre por encima de la cubierta de cierre- 
estarh situado fuera del espacio de maquina, siempre que es!:i 
disposici6n sea compatible con la del mecanismo correspw- 
diente. 

No se considerarim como puertas estancas mas quc 
las puertas de bisagras, las de corredera o cualquier otra de un 
modelo equivalente, con exclusi6n de las puertas simplement > 
montadas con pernos, y las que se cierran por gravedad o por la 
acci6n de un peso. 

Las puertas de bisagras irQn provistas de cerrojos ma- 
nejados por palttncas que se puedan maniobrar desde ambos la- 
tdos del mamparo. 

Las puertas correderas pueden ser de desplazamiento 
vertical u horizontal. Si han de maniobrarse solamente a brazo, 
el mecanismo podr& ponerse en funcibn en su sitio y, ademhs, 
desds un punto accesible situado gor encima de la lcubierta de 
cierre, por un movimiento de manivela de rotacibn continua, 

3) 

2 )  

e)  

f )  1) 

2) 

3) 

I 4) Carando una puerta debw csrtarse mediaate un rnmkn. 
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tial de energia, desde un puesto central de maniobra, el meca- 
nisrno se dispondra de modo que el mando de la puerta se pue- 
da efectuar en su sitio con ayuda del mismo manantial de ener- 
gia. La puerta debera cerrarse automaticarnente si, despues dz 
haberse cerrado desde el puesto central de maniobra, se abriera 
en s u  sitio. De igual manera, habra en el sitio un rnedio de con- 
servarla cerrada sin que pueda abrirse desde el puesto central 
de mando. En ambos lados del mamparo se colocaran mandos lo- 
cales de mano, que comuniquen con el mecanismo movido por 
un manantial de energia, y estaran dispuestos de modo que 
una persona que pase por la puerta pueda mantener 10s dos 
mandos en la posici6n “abierto”. Tales puertas movidas por un 
manantial de energia deberan estar provistas de un mando de 
mano accionable en el sitio y desde un punto accesible encima de 
la cubierta de cierre. En esta iiltima posici6n, el mando de mano 
s e  maniobrara por un movimiento de manivela de rotaci6n con- 
tinua. Se tomaran las disposiciones oportunas para advertir, 
medianie una seiial sonora, que la puerta est& a punto de ce- 
rrarse el intervalo de tiempo entre la sefial y el movimiento de 
la puerta debe ser suficiente para garantizar un intervalo de 
seguridad. 

5) Las puertas de cualquier clase llevarkn indicadores 
de apertura que permitan comprobar desde cualquier puesto 
de  maniobra distinto del sitio en que se halle la puerta si las 
puertas estan abiertas o cerradas. 

I g) 1) Se admitiran puerlas estancas de bisagras en las 
partes del buque destinadas a 10s pasajeros y a la tripulacih, 
asi corn0 en 10s locales de servicio, siernpre que se encuentren 
por encima de una cubierta cuya superficie inferior en su pun- 
t o  m&s bajo est6, por lo menos, a 2.13 metros (7 pies) por enci- 
ma de la linea de mhxima carga de compartimentado. Tales 
puertas no se admitiran en las partes y locales indicados del 
buque por debajo de esa cubierta. 

‘ 2) Se admitiran puertas estancas de bisagras, de cons- 
trucci6n satisfactoria, en 10s mamparos de entrepuente de !as 
bodegas de carga, en el nivel mas elevado que perrnlta su ut111- 
zaci6n. Los bordes verticales exteriores de estas puertas esta- 
r6n colocados a una distancia del forro exterior nunca inferior 
a un quinto de la manga del buque segcn se define en la Re- 
gla 5a., debiendo medirse esta distancia perpendicularmente al 
plano diametral del buque, a1 nivel de la linea de carga maxi- 
ma de compartimentado. Estas puertas d e b e r h  cerrarse an- 
‘tes de la salida y mantenerse cerradas durante la navegaci6n; 
)a hor! de la apertura a la Ilegada a puertQ y de su aerre antes 
de galir de (rl 6e inscribirbn en el, cuaderna de bitkeora regla- 
mentarior Guando y i sk  al prap6slto de ieatdar puertas de 88. 
ta naturalem, su tlumero y detalle de suq cjisposleiones ser$ 
&$eko de un examen especial gor la Administraci6n que eXI* 
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gir& a 10s armadores un certificado de la absoluta necesidad de 
esta puerta para el servicio. 

h)  Todas las demas puertas estancas seran de corredera. 
i) 1) Cuando haya puertas estancas que en ciertos mo- 

mentos tengan que abrirse en la mary con excepci6n de las en- 
tradas en 10s the l e s  y cuando esas puertas est4n en 10s mam- 
paros estancos transversales principales de manera que su um- 
bral est4 por dehajo de la linea de maxima carga de comparti- 
mentado, se aplicaran las siguientes reglas : 

'Si el n6mero de puertas excede de cinco, todas las 
puertas estancas de corredera podran maniobrarse mediante 
iun manantial de energia, y se podran cerrar simultaneamente 
desde un puesto de maniobra situado en el puente; 

(I) 

(11) Si el d m e r o  de puertas no excede de cinco; 
(a) Si el criterio no excede de 30, todas las puertas estan- 

cas de corredera podran maniobrarse solamente a mano. 

(b) Si el criterio excede de 30, todas las puertas estan- 
cas de corredera podran maniobrarse mediante un manantial 
de energ-ia. 

I (e) Todo buque, cualquiera que sea su  criterio de servi- 
cio, en que s610 haya una puerta estanca ademas de la entrada 
del ttinel, y que est4 situada en el espacio de maquinas, la Admi- 
nistracidn podra autorizar que estas dos puertas se maniobren 
solamente a mano. 

Si entre las carboneras de 10s entrepuentes, por deba- 
jo de la cubierta de cierre hay puertas estancas que haya que 
abrir incidentalmente en la mar para la manipulaci6n del car- 
b6n, se exigira un manantial de energia para la maniobra de 
esas puertas. La apertura y el cierre se consignaran en el cua- 
derno de bitAcora. 
' El empleo de un manantial de energia se exigira igual- 
mente para la maniobra de las puertas establecidas en el paso 
de 10s accesos a las cbmaras frigorificas, siempre que estos 
conductos atraviesen mas de un mamparo transversal princl- 
pal estaneo, y si 10s umbrales de estas puertas esGn a menos 
de 2.13 metros (7 pies) por encirna de la linea de maxima car- 
ga de compartirnentado , 

j) El emyleo de paneles dTsmontal$es, de planchas no se 
permitiran mCts que en el espacio de maqumas. Esos paneles 
ertarbn en la mar en su sitio antes de salir a la mar, y no Po- 
drin quitarse en la mar m4s que en el cas0 de imperiosa nece. 
sidad, A1 volverlos a poner en &u &io ere tomarbn las precau- 
ciones necesariacl para restaklocer la eatanquddad perfecta de 

2) 

3) 

Iw junta,  - - - - Y  



k) Todas las puertas estancas deberan ir cerradas du- 
rante la navegaci6n. y no abrirse mas que cuando el servizio del 
buque lo exija. En ese caso, estaran siempre dispuestas para 
cerrarse inmediatamente . 

1) Si hay tuneles o pasillos que comuniquen 10s aloja- 
mientos del personal con la camara de calderas, o est& dispues-. 
tos para alolar tuberias o para cualquier otro objeto, que atra- 
viesen 10s mamparos estancos principales, estos pasillos o c u -  
neles lendran que ser estancos y cumplir las condiciones de la 
iRegla 15 El acceso a una de Ins extremidades, por lo menos, de 
esos pasillos o tuneles si se pasa por ellos en la mar, debera re.% 
lizarse por medio de un pozo estanco de suficiente altum para 
cue su embocadura est6 poi- encima de la linea de niargen. El 
axeso  a1 otro exlrenio pudr8 hacerse por una puerta estanca del 
tip0 que exija su emplazamiento en el buque. Ninguno de esos 
pasillos o tfineles atravesai-8 el mamyaro de compartimentado 
inmetliatam:lnte a popa del mamparo de colisibn. 

for7ado a travks de 10s mamparos estancos transversales prin- 
cipales, la Administraci6n examinara especialniente el cas0 . 

Cuando se hayan previsto tuneles o conductos para tiro 

REGLA 13 

I ABER'IURX E N  E L  COSTADO EXTERIOR POR DEBAJO 
DE LA LINEA DE MARGEN 

~ El nhmero de aberturas en el costado exterior se redu- 
cira a un minimo compatible con las caracteristicas-fle proyec- 
'to del buque y sus condiciones normales de explotaaon. 

La disposici6n y eficacia de 10s medios de cierre de to- 
das las aberturas practicadas en el costado exterior del buque 
scleberan corresponder a1 objeto que se persiga y a1 sitio donde 
se encuentran; de una mnnera general deberhn sntisfaccr n la 
Aclministraci6n. 

Si en un entrepuente el borde inferior de la abertu- 
ra de un portillo cualquiera queda por debajo de una linea tra- 
zada en el costado paralelamente a la interseccih de la cubier- 
t a  de cierre con el costado y tiene su punto mis abajo a 2.5 por 
100 de la. manga del buque por eneima de la linea de mrixima 
cargd de compartimentado, todos 10s portillos de ese entrepuen- 
te seran cerrados o fijos. 

Todos 10s poitillos cuyos bordes inferiores e s t h  por 
rlebnjo de la linen de margeii, tlistintos de 10s que -por aplica- 
cion del anterior pari*a€o- son de tipo fijo, se construiran de 
tal forma que nadie 10s puecla abrir sin autorizaci6n del Capitin 

Si en un entrepuente el b o d e  inferior de 10s porti- 
110s del tip0 pl'evisto en el parrafo c)  2) precedente est& situado 

a)  

b) 

c) 1) 

2) 

3) a)  
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debajo de una linea trazada paralelamente a la intersecci6n de 
la cubierta de cierre con el costado, y teniendo su  punto mas 
abajo a 1,37 metros (0  4,s pies), mas 2,5 por 100 de la manga del 
buque, por encima de su flotacibn, todos 10s portillos de este 
entrepuente se cerrarih de una manera estanaa y con llave an- 
tes de la salida del puerto, y no se abriran durante la navega- 
ci6n. Para la aplicaci6n de este subparrafo se tendra en cuenta 
la tolerancia admitida para el cas0 de encontrarse en agua duke. 

Las horas en que se abran 10s portillos en el puerto, y 
en que se cierren con llave, antes de hacerse a la mar, se ins- 
cribiriin en el euaderno de bitacora prescrito por la A4dministra - 
ci6n. 

Si un’) o varios portillos estan situados de modo que les 
Sean aplicables las prescripciones del subparrafo c) 3 )  cuando 
el buque esta en su linea de carga maxima de compartimentado, 
la Administracidii sefialar& el calado medio mas elevado en que 
10s portillos en cuesti6n tendran el borde inferior de su  aber- 
tura por encima de la linea trazada paralelamente a la linea de 
intersexidn de la cubierta de cierre con el costado, y teniendo 
su  punto mas bajo a 1,37 metros (4,5 pies), mas 2,5 por 100 de 
la rnanga del buque por encima de la flotaci6n del barco corres- 
3ondiente a este calado medio, y con el que, por consiguiente, 
se le permitira salir a la mar sin cerrar 10s portillo,s con llave j i  
abrirlos durante la navegacih, bajo la responsabilidad del Ca- 
pitan. En las zonas tropicales, tales como se define en el Con- 
venio Internacional de 1930, relativo a las Lineas de Carya, 
este c&lculo puede aumentarse en 305 milimetros (un pie). 

En todos 10s portillos se instalaran tapzs de bisagra, 
de u n  modelo eficaz, y clispuzstas ( J L ~  motlo yu 2 at’ pucditii efec- 
tivamente cerrar, atornillar y hacer estancas, a re,;ervas de que 
a popa de un octavo de la eslora del buque, partiendo de la per- 
pendicular de proa, y por encima de una linea trazada paralela- 
mente a la intersecci6n de la cubierta de cierre con el costado 
teniendo su punto mas bajo a 3,66 metros ( 0  12 pies), mas 2.5 
por 100 de la manga del buque por encima de la linea de earga 
maxima de compar timentado, las tapas podran ser desmonta- 
bles en 10s locales destinados a pasaje, distintos a 10s reserva- 
dos a 10s pasajeros de entrepuente, a menos que --en virtud del 
Convenio Interpacional de 1930, relativo a las Lineas de Car- 
ga- deban ser inamovibles. Estas tapas desmontables pue- 
lden quedar depositadas en las proximidades de 10s portillos 
correspondien tes , 

e) Los portillos y sus tapas que no Sean accesibles du- 
rante la navegaci6n se cerraran y condenarlin antes de salir 
a la mar. 

f )  1) N i n g h  portillo se colocar6 en 10s locales destinados 
@Xclusivamente a1 transporte de mercancias o de carbbn, 

b) 

c) 

(1) 
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2) Sin embargo, podran instalarse portillos en 10s espa- 
cios destinados alternativamente a1 transporte de carga o d? 
pasaje; pero se construiran de tal modo que nadie pueda abrir 
esios portillos o stis tapas sin autorizacih del Capitan. 

2) Si se transportase carga en estos espacios, 10s porti- 
110s y sus  tapas se cerraran con llave y en forma estanca antes 
de cargar la mercancia, y el cierre y atornillado seran objeto 
de menci6n especial en el cuaderno de bitacora prescrito por 
la .Administracivn. 

g )  Nirigun portillo de ventilacih automatica se 'coloca- 
ra en el costado del buque, por debajo de la linea de margen, 
sin autorizaci6n de la Administraci6n. 

h )  El nfimcro de imbmiales, tubs de descarga sanita- 
rios y otras abeituras similares en e1 costado se reduciwan 31 
minimo sea utilizando cada abertura de descarga para el mayor 
nuniero posible de tubos sanitarios LI otros, sea de cualquiei* 
otra manera satisfnctoria. 

1 i) 1) Todas las tomas y descargas de agua en el costado 
se dispondran de modo que impidan cualquier introducci6n ac 
cidental de agua en el buque. 

2) (a) A reserva de las disposiciones del subparrafo i) 
l) ,  toda descarga separada que parta de locales situados por 
clebajo de la linea de margen y que atraviese el forro exterior 
debera estar provista de una valvula autom6tica sin retorno. 
provista de LI~I  medio direct0 de cierre, que se pueda maniobrar 
desde un punto situado por encima de la cubierta de cierre, I?, 
si se quiere, dos v&lvulas automaticas, sin retorno ni medio 13- 
rectos de cierre, con tal de que la mas elevada se coloque pol* 
encima de la linea de maxima carga de compartimentado, de 
manera que sea siempre accesible para que se pueda visitar 
en circunstancias corrientes de servicio, y de un tipo normal- 
mente cerrado. 

(b) Cuando se empleen valvulas de mando de cierre di- 
recto, 10s puestos de maniobra por encima de la cubierta de 
cierre sertin siempre facilmente accesibles, y llevarsn indica- 
dores de apertura y cierre. 

3) Las toinas de agua y descarga principales y auxiliares 
que comuniquen con las mhquinas estarhn provistas de llaves 
y vhlvulas interpuestas -en lugares fhcilmente accesibles- 
entre las tuberias y el costado, o entre las tuberias y las cajas 
fijas en el .caseo. 

j )  1) Los portalones, portas de carga y de carb6n que es- 
thn por debajo de la lines de margen t e n d r h  Tesistencia sufi- 
ciente, s e r h  cerrados eficazmente y sc sujetaran antes de ha- 
eerse n la imr, permaneciendo CCI i' .di):: durante In navegacih 
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2)  En ningGn cas0 se colocaran estas aberturas de modo 
que su punto mas bajo se encuentre por debajo de la linea de 
carga mhxima, de compartimentado. 

k) 1) Las aperturas interiores de 10s vertederos de ceni- 
za y wsiduos, etc., estaran provistas de una taps  eficaz. 

2) Si estas aberturas estan situadas por debajo de la li- 
nea d? margen, la tapa sera estanca, y se debe, ademas, insta- 
lar en el vertedero, una valvula sin retorno, colocada en sitio 
accesible por encima de la linea de maxima carga de compar- 
timentado. Cuando no se utilice el vertedero, la vhlvula y la 
tapa se cerrarhn y se afirmarhn en su sitio. 

REGLA 14 

1 CONWRUCCION Y PRUEBA DE PUERT'AS ESTANCAS 
PORTILLOS, ETC. 

a)  1) El proyecto, el material empleado y la construccih 
(de las puertas estancas, portillos, portalones, portas de carb6n 
y de carga, valvulas, tuberias, Vertederos de ceniza y de r e s -  
duos a que se refiere el presente Reglamento deberan satisfa- 
cer 3 ia .4dministraci6n. 

2) El marco de las pueytas estancas verticales no debe- 
rh presentar en su  parte inferior niriguna ranura en que pueda 
alojarse el polvo e impedir el cierlt conventente de la puerta. 

3 )  Las puertas estancas que dan acceso directo a cual- 
quier espa:io conteniendo carb6n almacenado deberan construir- 
se lo mismo que sus marcos de acero fundido o forjado. 

Las llares o valvulas, de mhs de 76 milimetros (0  ires 
pulgadas) de digmetro interios, para las tomas de agua y des- 
cargas principales y auxiliares, conectadas con la maquinarin, 
deberhn ser de acero o bronce, segiin 10s casos, o de cualquier 
otro material poco frhgil, convenido. 

No deberii emplearse fundici6n ordinaria para las de- 
mhs llaves y valvulas, cualesquicra que Sean sus dimensiones, 
cuando hayan de colocalnse en el costado por debajo de la cu- 
bierta de cierrc, o cuando afectan a las disposiciones de compar- 
timentadn del buque. 

b) Toda puerta estanca se sometera a una prueba hi- 
draulica a p re s ih ,  correspondiente a la altura de agua hasta 
la liner de margen. Esa prueba ee hara antes de empezar el 
buque a prestar servicio, antes o despues de rolocar la puerta 
a bordo, 

4) 

5 )  
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REGLA 15 

CONSTRUCCION Y PRUEBAS DE LAS CUBIERTAS 
EEU'ANCAS, POZOS, ET'C. 

a) Cuando Sean estancos, las cubiertas, pozos tcneies, 
yuillas tubulares y mangueras de ventilacih presentaran una 
resistencia igual a las partes correspondientes de 10s mamparos 
estancos. Los procedimientos empleados para asegurar la estan- 
queidad de tales elementos, asi como las disposiciones adoptadas 
para el cierre de la abertura, satisfaran a la Administraci6n. 
Las mangueras de ventilacih y 10s pozos estancos se elevaran, 
por lo menos, h a s h  la linea de margen. 

(Cuando Sean estancos, las cubiertas, pozos, ttineles Y 
inangueras se someteran a una prueba de estanqueidad a la 
lanza despues de construidos; las pruebas de las cubiertas se 
podrkn llevar a cabo cubrikndolas de agua. 

b) 

REGLA 16 

PORTILLOS Y OTRAS AEERII'URAS, ETC., POR ENCIMA 
DE LA LINEA DE MARGEN. 

I Los portillos, 10s portalones, portas de carga y de car- 
b6n y otros dispositivos que cierren las aberturas practicadas 
en el casco por encima de la linea de margen, deberan ser pro- 
yectados y construidos convenientemeiite y presentar suficien- 
te resistencia, teniendo en cuenta el compartimiento en que es- 
t6n colocados y su posici6n respecto a la linea de maxima car- 
ga de compartimentado. 

La cubierta de cierre, o cualquier otra cubierta situa- 
da encima, debera ser estanca en el sentido de que en circuns- 
tancias meteorol6gicas normales no dejen pasar el agua de a- 
rriba a abajo. Todas las aberturas practicadas en la cubierta 
expuesta a la mar deberhn estar provistas de brazolas de Sufi- 
ciente nltni-a y resislencja y de medios de cierre eficaces que 
pcrmitiin cei r;irlns 1 lipitlammtc cjucdarxlo estancas. 

Se iristalarlin portas de descarga y /o  imbornales para 
la rapida eva,uaci6n del agua de las cubiertas expuestas a la 
mar, cualquicra que sea la conclicih de 6sta. 

REGLA 17 

MEDIOS DE ACHIQUE. 

Todo buque deber6 estar provisto de una instalacih 
eficaz de bombas que permita el achique y secado inmediato 
-en la niedida de lo posible-, clespuCs dc una averia, de un 

a) 

b) 

c)  

a) 
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Compartimiento estanco cualquiera, est6 el buque adrizado o es- 
corado , 

A este fin son necesarias, en general, las aspiraciones la- 
terales, salvo en 10s espxios situados en 10s extremos del bu- 
que, donde se considere que basta una sola aspiracih.  E n  10s 
compartimientos que presentan una forma poco corriente pue- 
den exigirse aspiraciones suplementarias. Se tomaran las dis- 
posiciones necesarias para asegurar el paso del agua hacia las 
aspiraciones del compartimiento. Se proveeran 10s medios per- 
tinentes para el achique del agua de las chmaras frigorificas. 

b) 1) Salvo disposiciones contrarias en cualquier otra 
parte de la presente !Regla, 10s buques deberan estar provistos 
de un minimo de tres bombas, aecionadas por un manantial de 
energia y conectadas con el colector principal de aspiracibn, pu- 
diendo estar accionada una de ellas por el motor principal. 
Cuando el criterio de servicio sea igual o superior a 30, se dis- 
pondrit de una bomba supletoria indepcndiente, accionada por 
su manantial de energin. En los huques de meiios de 91.3 me- 
tros (300 pies) de eslora, que tengan un criterio de servicio 'n- 
terior a 30, una de las bombas independientes podrit reempla- 
zarse por dos bombas de manivela maniobradas a mano, efi- 
caces, colocadas una a proa y otra a popa. 

La tabla que sigue a continuacih seiiala el numero de 
bombas cxigidas : 

2) 

ESLORA DEL SUQUE 

Criterio de servicio 

Bombas de mano (puede 
susti tuirsc por una born. 
ba independiente) . . . . . .  

Bomba movida por el niotoi 
principal (puede susti- 
tuiyse por una boniba in- 
dependiente) . . . . . . . .  

Bombzs independientes. I .  . 

Meno'; de 31,5 metros 
(0  300 pies) 

Menos de 30. 130 y in& 

i-- 
I 
I 

9 c 

1 
1 I 3  

91,5 metros (0 300 
pies) y 1ii6s 

Menos de 30 Id0 y inis 

i 
-- I - 

1 I 
1 1 
2 j 3  

3 )  Las bornbas sanitarias, las bombas de lastre o de ser- 
vicio, pueden considerarse como bombas de eentina indepen- 
dienles, siempre que estbn pyovistas de las conexiones neeesa- 
rias con el sistema de tuberias de sentina. 

Siempre que sea posible, las bombas de sentina, accio- 
nadas poi" un manantial de energia, se colocarAn en comparti- 
mientos estancos separados y situados o dispuestos de tal :mo- 
do que una mistna averia no puecla provocar su inundaci6n rh- 

e)  
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pida simultiinea, Si las mhquinas y calderas se encuentran en 
dos o mas compartirnientos estancos, las bombas utilizables co- 
mo bombas de sentina deberan, dentro de lo posible, repartirae 
en estos tliversos compartimientos . 

Eln 10s buques de 91,5 metros (309 pies) de eslora 9 
mas, o en aquellos cuyo criterio de servieio sea igual o supc.rioi' 
a 30, se tomaran las rnedidas oportunas para que, en cas0 de 
que el bucue se inunde estando en la mar, pueda utilizarse por 
lo menos, una de las bombas accionadas por un manantial de 
energia. Se considerara cumplida esta condici6n, si : 

ZJna de las bombas exigidas es una bomba de socorro 
de tip0 smnergible acreditado, cuyo manantial de energia se 
encuentre situado encima de la cubierta de cierre; o 

2) Las bombas y 10s correspondientes manantiales de 
energia estan repartidos por toda la eslora del buque de tal mo- 
do que pucda utilizarse, por lo menos, una bomba, situada en un 
cornpartimiento que no sufra averia, cualquiera que Sean las 
condiciones de la inundacicin . 

7'oda bomba de sentina, a brazo o mecbnica, con cx- 
cepci6n dc las previstas unicamente para 10s raseles o piques, 
se clispondrii de modo que pueda aspirar en una sentina cual- 
quiera o c n cualquier compartimiento del espacio de maquinas. 

f )  1) Toda bomba de sentina independiente, mecknica, se- 
i*& capaz de imprimir al agua, en el colector principal de aspi- 
r a c h ,  una velocidad de 122 metros (400 pies) por minuto, 
como minimo. Las bombas de sentina independientes accio- 
nadas por un manantial de energia y colocadas en el espacio de 
maquinas, tendran dos aspiraciones directas en 10s diversos 
compartin4entos de este espacia con la reserva de que no pue- 
den exigirse rnas que dos aspiraciones para cualquiera de estos 
compartimientos. La Administm:i6n puede exigir que las bom- 
bas de sen tina independientes, mecanicas y colocadas en otros 
compartim:entos tengan aspiraclones directas separadas. Las 
aspiraciones directas estaran convenientemente dispuestas, Y 
las situadas en un cornpartimiento del espacio de maquinas de- 
beran i u m r  un diimetro, por l~ menos, igual al del -elector 
piincipal d 3 aspiracicin. 

Eli 10s buques que queman carb6n se instalara en la 
ciimara de calderas -ademas de las otras aspiraciones previs- 
t a s  segun la presente Regla- una tuberia flexible de aspira- 
c i h ,  c'e di6metro conveniente y de longitud suficiente, que pue- 
da conectarse a la aspiracicin de una bomba mecanica indepen- 
diente. 

g )  Las bombas principales de circulaci6n tendran aspira- 
ciones directas, provistas d~ valvulas sin retorno, en el punto 
rnas abaio de la carnara de miquinns, v con un diametro, por lo 
menos, igual a 10s dos terLios de la toma principal de agua de 

d) 

1) 

e) 

2) 
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bar. Si el combustible es, o pudiera ser carbcin y no hay mahl- 
paro estanco entre miiquinas y calderas, una bomba de circula- 
cibn, a1 menos, podra expulsar directamente a la mar, o se <ns- 
talara una tuberia directa que vaya a la dcscarga prin:ipal. 
Los mandos de la toma de agua y de las bombas de aspiraci6n 
deberin quedar francamente por encima del piso de maquinas. 

h )  1) La tuberia de las bombas necesarias para el achi- 
que d2tl espacio de maquinas o de las bodegas de carga debera 
ser ccw~pletamente distinta de la destinacla a1 I-elleno o aahi- 
que dc 10s tanques de agua o de combustible liquido. 

Queda prohibido el empleo de tubos de plomo en el 
interior y debajo de las carboneras o tanques de combustible li- 
quido, o en las camaras de mkquinas o de calderas, incluyendo 
las camaras de motores que contengan bombas de combustible 
lfquido o tanques de decantacicin. 
' i)  La Administracidn establecera reglas para el calculo 
del dijmeti-o del colector principal y sus tuberias auxiliares. Sc 
podraa emplear las f6rmulas siguientes paya la determinacih 
aproximada del digmetro del eolector principal de aspiracih : 

2 )  

/ L  (B + D) 
d =  I----- 3-1 

2500 
en que 

d = diiimetro interior del colector principal, en pulgadas. 
L = eslora (en pies) del buque. 
B = manga (en pies) del buque. 
D = puntal de construccih (en pies) del buque, medido 

en la cubierta de cierre; 
o bien 

d = 1,68 L (B + D) + 25 en que \I 
d = dihmetro interior del ,elector principal, en milime- 

tros. 
1, eslora (en metros) del buque. 
B = manga (en metros) del buque. 
I> = puntal de construcci6n (en metror) del buaue, medi- 

j )  La dispxizi6n de la tuberia de Fentinas y de la tube- 
ria 4;;) lastre sera tal que no permitirk que el agua pase de la 
mar o del lastre a 10s compartimientos de mayuinas o las bo- 
degas cargas, ni de un cornpartimienlo a otro. En particular se 
tomargn las rnedidas pertinentes para evitar que un tanque, 
con aspiraciones en la tuberia de sentinas y en la de lastre, no 
pueda inadvertidamente llenarse de agua de mar cuando se uti- 

do en la cubierta de cierre. 
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litce como bodega de carga, o vaciarse por el tub0 de sentina 
.nand0 contenga lastre 1iquid.o: 

k) Se tomaran las debidas disposiciones para evitar la 
inundscih de un compartimiento servido por un tubo de sspi- 
raci6n de sentina, en el cas0 de que la tuberia zorrespondiente 
se rompiese o averiase en otro cornpartimiento, por abordaje o 
parada. Para ello, cuando en un punto de su recorrido el i u i o  
est6 situado a una distanlzia del forro exterior, inferior : I  an 
quinto de la manga del buque (medida perpendicularmente a1 
plano longitudinal a1 niver de la linea de carga nihxima de com- 
partimentado) o en la quilla tubular, debera ir provisto de una 
vhlvuia sin retorno en el compartirniento en que sr? eilmcntrc: la 
aspiraci6n. 
I 1) Todas las cajas de distribucih,  valvula:; y llaves que 
forman parte del sistema de achique de las sentinas deberan es- 
t a r  colocadas en lugares siempre accesibles, en condicicmy nw- 
males Estaran dispuestas en tal forma que en cas0 de inunda- 
ci6n +e un  compartimiento, pueda ponerse en funciones una 
de las bombas de sentina en cualquier compartirniento. Si no 
hay m6s que una red de tuberias comtin a todas las bombas, 
1as v~ lvu la s  y llaves necesarias para regular las aspiraciones de 
sentina podran accionarse desde un punto situado encima de la 
cubierta de cierre. Si, ademas del sistema principal de bombas 
de septina, hubiese otro de so:omo, 6ste debera ser indepen- 
dient2 del sistema principal y estar clispuesto en forma que, 
en cas0 de inundacih,  una boinba pueda aspirar en un compar- 
timieiito eualyuiera. 

CAPITULO 18. 

PRUFBA CE ESTAEILIDAD PARA BUQUES DE PASAJE 

, 

Y BUQUES DE CAiRGA. 

I Los buques de pasajc y 10s buques de carga deberan 
sufrir. despuks de terminados, una prueba que permita deter- 
minar 10s elementos de su estabilidad. El capitan recibira a ea- 
te fill las instrucciones ne:esarias para utilizar conveniente- ’ 
mentt: el buque y se enviarh a la Administracih LIn ejernplar 
de cstas instrucciones. 

La Administracih puede dispensar a un buque de eS- 
ta prueba de estabilidad, siempre que clisponga de 10s elemen- 
tos blisicos deducidos de la prueba de estabilidad de un buqu:.? 
i dh t l co  y que a satisfacci6n de la Administracih se determi- 
ne que pueden utilizarse, con garantia, todos !os irifcrmes ’,-e- 
lativos a la estabilidad del buque cn rl-lestirjn. 

a) 

b) 
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REGLA 10, 
MANEJO E INSPECCION PERIODICA DE LAS 

PUERTAS ESTANICAS. 

En  todo buque nuevo o existente se practicara sema- 
nalmcnte ejercicios de maniobra de 10s elementos estancos de 
cierre de las puertas, portillos, imbornales, valvulas, vertederos 
de ceniza y de residuos. En 10s buques que realicen viajes 
cuya duraci6n exceda de una semana, se llevarh 3 c:abo un c- 
jercicio completo antes de hacerse a la mar y se haran otros 
durante la navegacih a raz6n de uno por seman'i, pm lo me- 
nos; sin embargo, las puertas estancas cuya maniobra impIique 
el emnleo de un manantial de energia y las puertas de bisagras 
de 10s mamparos transversalcs principales se rnaniobraran dia- 
riamente cuando se utilicen en la mar. 

b) Las puertas estancas, incluyendo 10s mecanismos y 
10s indicadores que a ella se refieran, asi corn0 las vhlvulas cu- 
yo cierre sea necesario para asegurar la estanqueidad de un 
comp-irtimiento, se inspeccionaran peri6dicamente en la mar, 
cuando menos una vez por semana. 

REGLA 20. 

ATENCIONES E N  E L  CUADERNO DE BJTACORA. 

a) 

a) 

1 En todo buque.nuevo o existente, las puertas de bisa- 
gras, paneles desmontables, portillos, porlalones, portas de car- 
ga y de carb6n y otras aberturas que deban permanecer cerrp- 
das durante la navegacibn, como eonsecuencia tie la aplicacion 
de las presentes IReglas, se cerraran antes de salir a la mar. 
S e  inzcribiran en el cuaderno de bitacora reglamentario las ho- 
ras de cierre de todos esos elementos y las horas ;i que SP abrm 
aquellos cuya apertura permita el presente Reglamento. 

En el cuaderno de bitacora reglamentario se mencio- 
narkn tambi6n todos 10s ejercicios y todas las inspecciones 
prescritos por la Regla 19 anterior, consignando explicitamen- 
t e  cualquier defect0 eomprobado. 

Parte C.- Instalacioties eldctricas. 

b) 

I (Esta parte alcanza s610 a 10s buques titi i.ra,%LJej 

REGLA 21. 
GENERALIDADES. 

t a) Las instalaciones el6ctricns en 10s barcos estarhn idis- 
puestas de tal modo que: 

E n  cualquier circunstancia exigida se mantengan 10% 
,sexvicios esenciales para mantenimiento de la seguridad, 

1) 
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Est6 garantizada la seguridad de 10s gasajeros, la tri- 
pulaci6n y el buque contra cualquier accid.mt:, de srigcl~ olkc- 
trico. 

Todo buque en el que la electricidad constituya el h i -  
co ml-dio de mantener 10s servicios auxiliares indispensables 
a su propulsi6n y seguridad debera eatar provisto, como mini- 
nio, de dos grupos electr6genos principales. La potencia de es- 
tos grupos debera ser tal que gueda garantizarse el funciona- 
miento de dichos sewiciog en cas0 de pararse uno de 10s grupos. 

2) 

b) 

REGLA 22. 

GENERADOIRES ELECTRICOS DE SOOORRO. 

a) Encima de la cubierta de cierre deberii colocarse un 
mana1itial autonomo de energia eledrica. Debera situarse f ue- 
ra de la caja del aparato propulsor. La energia disponihle de- 
bera ser suficiente para alimentar todos 10s servicios que la 
Administracih considere necesarios para IH :;egdi idad de 10s 
pasajeros y de la tr ipulacih en Laso de que deban adoptarse 
medidas de socorro, teniendo en cuenta 10s servicios que debe- 
ran funcionar simultaneamente. Debera prestarse especial a- 
tenci6n a1 alumbrado de socorro en la cubierta de botes de ;;& 
vamento y en 10s costados, en todos 10s pasillos, escaleras y sa- 
lidas, en 10s comportamientos de maquinas y en las estaciones 
de control deterniinados en la Regla 26, asi como la alimenta- 
ci6n de 1as luces de situacibii si Mas fuesen ex:lusivamente 
eleztricas. La enel-gia debera asegurarse y mailtenerse duran- 
te treinta y seis horas. Sin embargo, tratandose de barcos que 
efectuan regularmente viajes de corta du rac ih ,  la Adminis- 
traci6n puede aceptar un suministro reducido, si estima que asi 
se consigue el mismo grado de seguridad. El manantial de 
energia elkctrica de S O C O ~ Y ' O  podra ser: 

Una bateria de acumuladores capaz de soportar 13 c.*r- 
ga de socorco sin necesidad de volverla a cargar y sin baja ex- 
cesiva de lensi6n. 

Un genevador niovido por un tip0 adecuado de motor 
de combusti6n por compresih,  provisto de un suministro in- 
dependiente de combustible y de un sistema de arranque apro- 
bad0 i ~ o r  la Administracih. El combustible utilizado no debera 
tener un puiito de inflamaci6n inferior a 4330 C. ( o 110v F'.). 

La instalaaih de socori-o debera hacerse de modo que 
pueda funcionar eficazmente cuando el barco con una + m o r a  
de 22,50, tenga o no, simultaneamente, un Angulo de asiento 
longitudinal de 100. 

Cuando la energia elkctrica de socorro provenga de 
una bateria de a~~imuladores ,  se tomaran las disposiciones ne- 

1) 

2)  

b) 

c) 1) 
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cesarias para asegUrar la puesta automstica en servicio de un 
alumbrado de socorro en cas0 de que baje el suministro normal 

Cuando la energia electrica de socorro sea suministra- 
da por un generador se podra prever, como manantial temporal 
de socorro, una serie de atumuladores de capacidad suficiente 
para : 

Suministrar un alumbrado de soporro durante media 
hora sin interrupci6n. 

Permitir la maniobra de las puertas estancas (en cas0 
de que sea electrica), pew sin que sea necesario cerrar todas 
a1 rnismo ,tiemPo. 

Los dispositivos deberhn ser de tal forma que el manantial 
iemporal de energia de socorro se ponga en serviaio automhti- 
camente en cas0 de baja en el suministro normal. 

Se tomarhn las medidas pertinentes pa.ra asegurar la 
rev is ih  de 10s clispositivos automaticos, a intervalos regulares. 

Los motores que accionan 10s almratos elkctricos de 
gobieimo deberan estar provistos de dos grupos de cables pro- 
ceclentes del cuadro principal. Cada grupo de cables debera .Le- 
ner la secci6n sufiriente 13ara alimentar todos 10s motores que 
puedan llegar a tenel- que €uncionar sumult&nee.mente. Los gru- 
pos de cables d e b d n  estar lo m5s sepamdos posible, en todo 
s u  tendido. Los circuitos y motores antedjchos no estaran pro- 
tegiclos mas que contra 10s cortos circuitus. 

2) 

a) 

b) 

3 )  

d )  

REGLA 23. 

PRECAUCIONES P A R B  LA SEGURIDAD DE PASAJE'ROS 
Y TRIPULACIONES. 

1 a) 1) Todas las partes metalicas descubiertas de las ma- 
quinas y del equipo eltictrico que no est& destinadas a cstar 
sometidas a tens ih ,  pero puedan llegar a estarlo en determi- 
nadas condiciones, deberan estar conectadas a masa. Todo apa- 
rat0 debera construirse y montarse en forma adecuacla par'i 
evitar todo peligro de accidente en las condiciones normales de 
servicio. 

Los armazones metalicos de todas las lamparas pol*- 
tatiles, de todas las herramientas y accesorios similares que 
forman parte del equip0 elkctriro del barco y que funcionan con 
una tensi6n de 100 voltios o in&, deberan estar conectados rz. 
masa mediante un conductor conveniente, alojado en el cable de 
aiimentacih. 

Los cuaclros de distribuci6n de tipo abierto deberiln 
instalarse de modo que ofrezzan un acceso f a d ,  por delantc o 
por dptrhs, sin peligro para el persoqal tecnico. Loa lados Y 

3 )  

b) 



imrte posterior de estos cuadros deberlin estar convenienternen- 
te protegidos; deberan llevar un pallete o un emparrillado no 
conductor. L a  piezas descubiertas, cuya tensi6n en relaci6n 
a la tierra pascn de 250 voltios en corriente lcontinua o 150 bol- 
tios e2 corriente alterna, no deberan instalsrse en el frente de  
10s cusdros de distribuci6n o de control. 

REGLA 24 

PRECAUCIONES COYLRA INCENDIOS 

a) El casco no debera utilizarse como via de retorno (ma- 
sa) para circuitos de potencia, calefaccibn y alumbrado.. 

b) LOS sistemas de distribuci6n deberiin estar dispues- 
tos dz modo que un incendio en cualquiera de ]as zonas princi- 
(pales de fuego no interfiera el funcioiiamiento de 10s servicioa 
esenciales en otra zona principal de incedio. Esta exigencia se  
considerarh satisfecha si 10s circuitos principales y 10s circuitos 
de socorro que atraviesan una zona cualquiera se hallan sepn- 
rados vertical y horizontalmente por un espacio lo mayor PO- 
sible. 

t c) 1) Todos 10s forros y blindajes methlicos de 10s cables 
deberkn sei" eli.ctricamente continuos y conectados a la masa. 

Si 10s cables no estan forrados methlicamente ni blin- 
dados y pudiese haber peligro de incendio a conseeuencia de al- 
gun defect0 de origm elktrico, la Administracih exigirh SB 
tomen preczucimes cspeciales. 

3) La Administraci6n, con el fin de prevenir incendios 
puede imponer cables con forro metalico o blindados en ciertos 
compartimientos o zonas del buque. 

Las uniones de todos 10s conductores, excepcibn he- 
cha de 10s circuitos de transmisi6n de voltaje, bajo, deberan ha- 
cerse exclusivamente en las cajas de uni6n o en las cajas de co- 
nexi6n de mbles. 

Todas estas cajas o accesorios de cableado se construirh 
$de modo que impidan la propagacibn de cualquier fuego que 
tenga su origen en el interior de estas 2ajas o accesorios. 

Los aparatos de alumbrado deberhn estar dispuestos 
de modo que no se produzcan elevaciones de temperatura que 
podrisn estropear 10s cables y que se evite el 'calentamiento ex- 
cesivo de 10s ma teriales circundantes. 

Los cables iran sujetos de modo que se evite el desgas- 
te por f r i cc ih  u otro cualquier deterioro. 

Con excepci6n del cas0 previsto en el phrrafo d) de la 
Regla 22, todo :ircuito separado debera estar protegido Contra 

2 )  

d)  1) 

2) 

e) 

f )  

f 
J 
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las sobrecargas. Debera indicarse, en forma permanente, la in- 
tensiclad admisible de cada circuito, asi como el calibre o regu- 
laci6n del dispositivo apropiado de protescih contra las sobre- 
cargas. 

g) 1) Las baterias de acumuladores deberan estar con- 
venie9temente protegidas, y 10s compartimientos principales 
destinados a contraerlas deberan estar correctamente construi- 
ldos y ventilados efizcamente. 

Los dispositivos susceptibles de producir arzos elkctri- 
cos no deberbn instalarse en un compartimiento destinado 
princigalmente a las baterias de acumuladores, a menos que 12s- 
tos dispositivos Sean de tipo antiexplosivo. 

2) 

Parte D.- Protecci6n contra el incendio en 10s locales habitados 
y en 10s locales de servicio. 

(Esta parte alcanza s d o  a 10s buques de pasaje) 

REGLA 25 

APLIlCACION Y DISPOSICIONES GENERALES 

n) La aplicacidn de esta parte del presente Capitulo est5 
condicionada a que 10s barcos que no transporten miis de 36 pa- 
sajeros no necesitan cumplir mas que las keglas 28 y 29, siem- 
pre que, respondiendo a las disposiciones del pbrrafo b) de la 
Regla 50, vayan provistos de un dispositivo detector de incen- 
dios de un tip0 aprobado por la Administra:idn, dispositivo que 
indicarh automAticamente en uno o varios puntos o staciones 
idel buque, donde 10s IOfi-iales del mismo puedan observar rbpi- 
damente estas indicaciones, la presencia o 10s indicios, asi como 
la localiza~cidn de un incendio en todos 10s locales cerrados -[*e- 
servados a us0 o servicio de pasajeros y de la tripulacidn, con 
excepci6n de 10s locales que no presenten peligro importante de 
incendio. 

La estructura principal, incluso cubiertas y camare- 
tas  altas, debe ser de acero, excepto en 10s casos especiales en 
que 1s Administracih podra autorizar el empleo de cualquier 
otro material adecuado. 

Esta estructura debera dividirse en zonas verticales prin- 
cipales, mediante mamparos del tipo “A” definldos mas ade- 
lante), subdivididas estas zonas, a su vez, por mamparos seme- 
jantes que aseguren la proteccidn de 10s accesos verticales o 
constituyendo las separaciones entre 10s locales habitados y 10s 
espacios de mhquinas, mercancla, servlcios y otros, Ademb,  
y completando 10s servicios de patrullas, deberan coloearse en 
10s locales habitados y en 10s de servicios dispositivos de alarma 
y de extinci6n de incendios, tal como se prescriben por la Ad- 

b) 
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ministracih,  a fin de evitar la propagacih de un comienzo de 
incendio fuera del local en que se haya iniciado. 

Mktodo I.-Construccidn de mamparos divisorios interio- 
res, tipo “B” (segun se define mas adelante), generalmente sin 
dispositivos dctectores o de extincion por pulverizaci6n de agua, 
en 10s locales habitados y en 10s de servicio. 

M6todo II.-Instala:i6n de un dispositivo automatico de 
alarma y de pulverizaci6n de agua para la detecci6n y extinci6n 
de inzendios en todos 10s locales en que pueda haber peligro de 
que se declaren, sin restriccidn alguna en cuanto a1 tipo de =om- 
partimentado subdivisorio en el interior de las zonas asi prote- 
yidas. 

Mktodo III.-Construcci6n, en el interior de cada una de 
las zonas verticales, de un sistema de subdivisih, construido 
por mamparos de 10s tipos “A” y “B”, repartidos de acuerdo 
icon la importancia de las dimensiones y la naturaleza de 10s di- 
versos compartimientos, con un sistema automAtico de deten- 
ci6n ?e incendios en todos 10s locales en que haya peligro de que 
se declare un fuego, y con utilizacih restringida de 10s mate- 
riales y accesorios combustibles o muy inflamables y, en gene- 
ral, sin instalaci6n de un dispositivo automatico de extincidn 
1ior pulverizaci6n de agua. 

Lss prescrigciones detalladas figuran en las ‘Reglas 27 a 44, 
indicando sus titulos en mktodo o 10s mktodos a que deben a- 
piicarse. 

REGLA 26 

DEFINICIONES 

I Siempre que en este Capitulo se presenten las expresiones 
que van a continuacidn deberan interpretarse lcomo sigue : 

a) “M:I terial incombustible” significa un material que no 
se quema ni desprende vapores inflamables en cantidad sufi- 
cient: para inflamarse a1 contact0 de una llama piloto cuando 
llega a una temperatura de aproximadamente 7,500 C. (0  1.382Q 
F.) . Cualquier otro material se considerara “Material itombus- 
tible”. 

b) “Ensayo a fuego standard” es aquel en el transcurso 
del cual se conaiguen en el horno d? ensayos aproximadamente 
las siguientes temperaturas en funci6n del tiempo: 
1 A 10s cinco primeros minutos, 5380 C. (0  l .OO(J0 F.). 

A 10s diez primeros miniitos, ‘7040 C. (0 1.300‘) F.), 
A 10s treinta primeros minutos, 8430 C. (0  1.3500 F.), 
A 10s sesenta primeros minutos, 9270 C. (0  1.7‘000 p.), , ’ 
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Las divisiones tipo “A”, o “resistentes a] fuego”, es- 
tan constituidas por mamparos y cubiertas que reuniran Jas con- 
diciones siguientes : 

1) Deberan ser de acero o de otro material equivalente.. . 
2) Convenientemente reforzadas. 
3 (  Estar construidas de modo que impidan el paso del 

hum0 y de las llamas a1 cab0 de una hora de ensayo de fuego 
standard. 

DeberAn prpsentar un grad0 de aislamiento conforme 
con las reglas de la Administracih, teniendo en cuenta la na- 
turaleza de 10s locales continuos. Por regla general, euando 
se exigen marriparos y cubiertas de esle genero pars constituir 
divisinnes resistentes a1 fuego entre locales en que uno u otro 
tienen maderamen, o revestimientos de madera u otros mate- 
riales combustibles, en coritacto con el mamparo, deberan ais- 
larse de tal modo, que si se someten a un ensayo de Euego stan- 
dar 1. temperatura media de la superficie no expuesta, cual- 
quiera que 6sta sea, no suba en ningcn momento del ensayo 
mas de 1390 C. ( 0  2500 F.) por encima de la temperatura inicial 
y que la temperatura en un punto cualquiera no suba mas de 
180* C. ( 0  3250 F.) por encima de la temperatura inicial En 
aquellos lugares en que la Administracion reconozca que no 
existe el nienor peligro de incendio, podr& reducirse o supri- 
mirse totalmente el aislamiento. 

Las divisiones tipo “B”, o “retartladores de incendios”, 
son aquellas formadas por mamparos contruidos de tal modo 
que puedan evitar el paso de la llama hasta pasatla media ho- 
r a  del ensayo de fuego standard. 4demas deben presentar uti 
grad0 de aislamiento conforme a las exigencias de la Adminis- 
tracibn, teniendo en cuenta la naturaleza de 10s locales veci- 
nos. Por regla general, cuando se exiyen mamparos de erte 
ghnero para constituir las divisiones retardadoras de la propa- 
gaci6n del fuego entre las cabinas deberan construirse de ma- 
teriales que, sometidos durante el primer period0 de media ho- 
ra de ensayo de fuego standard, impidan que la temperaturn 
de la ia ra  no expuesta, eualquiera que sea, se eleve, en el trans- 
‘curso de dicho ensayo, a mas de 1390 C. (o 2500 $’.) por encima 
de la temperatura inicial. Cuando 10s paneles constituyentes 
son de materiales incombustibles bastara cornprobar si la con- 
ldisi6n de elevacihn de la temperatura mencionada anteriornien- 
t e  se produce a1 cab0 de 10s primeros quince minutos del ensa- 
yo a1 fuego standard, pero debera continuarse la prueba hasta 
complztar 10s treinta minutos, a fin de cornprobar, en la forma 
acostumbrada, la integridad del panel. 

Cuando la Administracih reconozca que hay un riesgo mi- 
nimo de incendio, p o d d  reducirse o suprimirse totaimente el 
aislamiento. 

C )  

4) 

d) 
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e) Las “zonas verticales principales” son las que resultan 
de la divisi6n del casco, de la superestructura y de las camare- 
tas, mediante mamparos principales resistentes a1 fuego. Su 
longitud media, por encima de la cubierta de cierre, no pasa, 
por lo general, de 40 metros ( 0  131 pies). 

Los “locales de seguridacl” son 10s lugares en que se 
colocan aparatos de radio o 10s principales aparatos de navega- 
c i h ,  o las instalaciones centrales de detecci6n y aviso de incen- 
dio, o el generador de so:orro. 

g )  Loa “espacios habitados” son aquellos destinados a1 
pfiblico, pasillos, locales sanitarios, cabinas oficinas, espncics 
(destinados a la tr ipulacih,  barberia, despensas aisladas, arma- 
rios de servicio 0 locales semejantes. 

Los “espacios pfiblicos” son aquellas partes de 10s cs- 
pa:ios habitados que comprenden 10s “halls”, coEedores, salo- 
lies y semejantes, aislados del exterior del barco en forma per- 
mane nte. 

Los “espacios de servicio” comprenden las coeiaas, des- 
pensas principales, almacenes de viveres (salvo las despens. ts 
aisladas y 10s armarios de servicio), palioles de correo y vaio- 
res y 10s espacios semejantes, asi :om0 10s tronc:os que condu- 
cen a mtos cspacios. 

Los “espacios para mercancias” compntnden todos !GS 
espacios utilizados para las mercancias (incluso 10s tanaues p~i -  
r a  mer:ancia Iiquida), asi como 10s troncos de acceso. 

k )  Los “espacios de maquinas” comprenden todos 108 
que contienen el aparato propulsor, las maquinas axxiliares u 
]as frigorificas, las calderas, las bombas, 10s talleres, 10s gene- 
radores, instalaciones de ventilaci6n y condicionamienLo de aire, 
las estaciones de lubricaci6n y espacios sernejadw, nsi coin0 
10s troncos de xceso. 

1) “Acero u otro material equivalente”, siempre que a- 
parezran las palabras “acero u otro material equivtileakt~“ > k- 
nifica todo material que, por si mismo o por ‘iiylanuento, posea 
propiedades de integridad equivalente a las del W ~ I ’ O ,  ciespucs 
de haber estado expuesto a1 fuego durante el tiempo exigido 
(por ejemplo, el aluminio, aislado en forma adecuada). 

REGLA 27 

f )  

h)  

i )  

j ) 

ESTRUGTURA 

(MBtodos I, I1 y 111) 

El ‘casco, las superestructuras, 10s mamparss de estruc- 
t u m ,  cubierta y camaretas altas cIL\bcr.8n ser de nccro, salvo 



-332-2 

en casos especiales en que la Administracih podrit autorizar 
el empleo de cualquier otro material apropiado. 

REGLA 28 
i 

ZONAS VERTICALES PRINCIPALES 

(Mgtodos I;,fi y 111) 

El casco, las superestructuras y camarefas altas de- 
beran estar divididas por mamparos del ti110 “A” en zonas ‘ver- 
ticales principales, cuya longitud media, por encima de la cu- 
bierta de cierre, no debera, por regla general, sobrepasar 10s 40 
metros (0  131 pies). Donde Sean necesarias las bayonetas, su  
construcci6n sera del tip0 “A”. 

Dentro de lo posible, las partes de estos mamparos 
que se encuentren por encima de la cubierta de cierre deberhn 
estar en la vertical de 10s mamparos estancos de compartimen- 
tados situados inmediatamente por debajo de la cuhierta de eie- 
rre. 

Estos marnparos dehen extenderse de cubierta a cu- 
bierta hasta el forro exterior u otros limites. 

A bordo de 10s barcos destinados a servicios especia- 
les tales como transporte de autom6viles y vagones de ferro- 
c a r d ,  en 10s que la construccih de mamparos de este g6nero 
seria incompatible con la utilizacidn de dichos buques, se admi- 
t ira SLI sust i tucih por medios equivalentes que permitan con- 
trolar y localizar el incendio, previa la aprobacih especial tle 
la .4drninistraci6n. 

REGLA 30 

MAMPAROS SITUADOS EN EL INTERIOR DE LAS ZONAS 
VERTICALES PRINCII’ALES DE INCENDIO 

(No exigidos para el metodo 11). 

a)  

b) 

el 

d) 

I a )  M6todo I. 
En el interior de 10s espacios habitados, todos 10s mampa- 

ros dc contorno, distintos de 10s que deben ser del tipo “A”, de- 
beran ser del tip0 “B” y estar ensamblados de modo que quede 
garantizada la integridad de la unidad. La Administracidn 
puede imponer una prueba de ese ensamblado. En todos 10s 
barcos que transporten mas de 100 pasajeros,-los mamparos de 
la clase “B” debera ser de un material in:ombustible que sin 
embargo, podra estar revestido de un material combustible, de 
conformidad con la Regla 39. 

Todos 10s rnamparos de 10s pasillos d e b e r h  extenderse de 
cubierta a Gubierta. Se autorizaran las aberturas de ventilq- 
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ci6n en 10s mamparos de 10s pasillos, con preferencia en la par- 
te inferior. Todos 10s demas mamparos de contorno se extende- 
rBn dc cubierta a cubierta en sentido vertical, y hasta el forro 
exterior u otros limites transversales a menos que la instala- 
ci6n no lleve consigo techos o revestimientos incombustibles, 
en cuyo cas0 10s mamparos p o d i h  terminar en 10s techos o re- 
vestimientos . 

‘d 

b) Metodo 911. 
I) En el interior cle 10s espatlios habitados, 10s mampa- 

ros de contorno que no scan 10s que cleban ser del tipo “A” 10 
seran del tipo “B” y construidos de modo que formen un sis- 
tema continuo de mamparos susceptibles de retrasar la pro- 
pagacidn del incendio y en cuyo interior la superficie de un 
cornpartimiento cualquiern no psse poi- lo general de 120 p e -  
tros cuadrados (1,300 pies cuadrados), con un mtviino de 150 
metros cuadrados (1,600 1)ies cuadrados) , 

res &herin cstar limitados por msmlmiw del tjpo “€3”. Ei 
aislamiento de 10s mamparos de 10s tipos “A” y “B”, salvo pol- 
lo que respecta a 10s que separan las zonas verticales princi- 
pales, las estaciones de control, 10s troncos de las escaleras y 
10s pasillos, podran ser su1)rimid.os. en toclos ayuellos lugares en 
que 10s mamparos constituyan la parte exterior del buque, o 
cusndo el compartimienlo adyacente no ofrezca p l igro  de in- 
cendio. 

Todos 10s mamparos de 10s pasillos deberaii ser del tipo 
“B” y se extenderjn de cubierta a cubierta. Ciinndo no haya 
techo o cuando 10s techos e s t h  construidos de un material com- 
bustible, se autorizaran aberturas de ventilaci6.n provistss de 
rejillas incombustibles. Todos 10% demas mampslros de ccrr. tcr- 
no deberan extenderse tambikn integramente de cubierta R cu- 
bierta. 

Los mamparos de la clase ‘‘€2’’ deheran ser d e  tipo de :dma 
incombustible o de un tipo compuesto, teniendo en el Interio1. 
capas de hojas de amianto o de materiales anAlogamenle in- 
combLtstibles, y a1 final del ensayo de treinta minutos a1 f ~ ~ s p ~  
standard debera observarse el limite de elevacidn de tempera-. 
tura a que se refieren las definiciones de 10s mampnros del t i -  
1x1 “‘B” en la Regla 26. 

REGLA 3 1  

SEPARACION ENTRE LO§ ESPACIOS HABIZIICOS Y LOS 
ESPACTOS DE MAQUINAS, DE MERC4NCIiZS Y DE 

SERVICIO 
(Mdtodos 1, 11 y 111) 

2)  T d c ;  1 % ) ~  c:ji>a 1 iihiicos sl:~ subdivisiones iutei‘io- 

Los nlamparos y cubiertas que sqnran 10s espacios habi- 
tados de 10s espacios de mhqninas, nicrcancias 1. sertricios se 
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construirhn de acuerdo con el tip0 de 10s mamparos “A”, y es- 
tos mamparos y cubiertas deberan tener un grado de aisla- 
mientr, satisfactorio, a juicio de la Administracih correspon- 
diente, teniendo en cuenta la naturaleza de 10s espacios adya- 
cen tes. 

REGLA 32 

REVESTIMIENTIOI DE LAS CUBIERrl‘AS 

(Mbtodos I, I1 y 111) 

Los revestimientos primarios de las cubiertas, en el inte- 
rior de 10s espacios habitados, de las estaciones de control de 
laqescaleras y corredores, d e b e r h  ser de materiales que no 
s e  inflamen esponthneamente y aprobados por la Administra- 
c;Sn. 

REGLA 33 

RROTECCION DE LAS ESCALAS 

’ a) Nhtodos I y 11.1. 
’ Todas las escalas deber&n tener un armaz6n de acero 
y estar dispuestas dentyo de 10s limites formados por mampa- 
ros del tip0 “‘A” provistos de medios eficaces de cierre en ’io- 
(das las aberturas que se extiendan desde la cubierta de aloja- 
miento m8s baja hasta, poi* lo menos un nivel directamente ac- 
cesible a la cubierta abierta, salvo las excepciones siguientes : 

Una escala que preste servi:io solamente a dos cubier- 
tas no necesita tronco, siempre que se mantenga la integridad 
de la cubierta atravesada medjante mamparos o puertas en un 
nivei. 

b) Se podran instalar escalas sin tronco en un espacio p6- 
blico, siempre que se encuentren, en su  totalidad, dentro de di- 
cho cspacio. 

2) Los troncos de las escalas deberan tener comunicacih 
directa con 10s pasillos y la amplitud suficiente para impedir 
el embotellamiento, teniendo en cuenta el n ~ m e r o  de personas 
susceptibles de utilizarlas en cas0 de urgencia. Deberzin con- 
tener el menor n6mero posible de espacios habitados u otros 
locales cerrados en que pueda originarse un incentiio. 

Los troncos de escala deberhn tener un grado de ais- 
lamiento satisfactorio, a juicio de la Administracih, teniendo 
en cuenta la naturaleza de 10s espacios adyacentes. 

Los dispositivos cle cierre de las aberturas de 10s troncos 
de las exalas  deberbn tener una resistencia a1 fuego tan eficaz 
como 10s mamparos en que se hayan practicado las aberturas, 

1) 

a) 

3) 
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L?s puertas que no Sean estancas d e b e r h  poderse eerrar auta- 
maticamente corn0 se prescribe para 10s rnarnparee de las zo- 
nafi vcrticales principales, 

”*! . b) MMBtodo 11. 
1) Las escalas rincipales deberAn teller un armaz6n de 

ros del tipo “A” con rnedios de cierre para todas las aberturas 
desde la cubierta de alojamiento m6s baja hasta un nivel CQ- 
cilmente accesible a la cubierta abierta, salvo las excepcioncs 
siguienl es : 

a) Una escala que preste servjcio solamente para dos CU- 
biertas no necesita estar encerrada en un tronco, siempre We 
se manienga la integridad de la cubierta atravesada mediante 
mamparos o puertas adecuadas, en un nivel. 

Se podr6n instalar escalas sin tronco en un espacio pi- 
blico, siempre que se encuentren por eompleto dentro de dicho 
espacio. 

Los troncos de escalas d e b e r h  tener una comunica- 
cidn directa con 10s pasillos y encerrar una superficie suficieq- 
t e  para jmpedir el embotellamiento, teniendo en cuenta el nu- 
mer0 de personas susceptibles de utilizarlas en cas0 de urgen- 
cia. DeberA contener el menor nfimero posible de espacios 
habitados u otros locales cerrados en 10s que pueda original-se 
un incendio. 
I 3) Los mamparos que encierran las escalas deberhn te- 
ner un grado de aislamiento satisfactorio, a juicio de la Admi- 
nistracibn, teniendo en cuenta la naturaleza de 10s espacios 
adyacentei:. Los medios de cierre de las aberturas de 10s tron- 
cos de escida deberan tener una resistencia a1 fuego, por lo me- 
nos, tan eficaz como 10s mamparos en que se han practicado 
tales aberturas. Las puertas que no Sean estancas deberan 
poderse tcerrar automziticamente, como se prescribe para 10 j 
mamparos de las zonas verticales principales. 

4) Lzs escalas auxiliares deberhn llevar armazones de 
acero, pero no es imprescinclible que se encuentren dentl-o de 
troncos, sieniwe que se matenga la integridad de la .cubierta 
mediante la insta1a:ibn de aparatos extlntores por pulvema+- 
ci611 cn &as cscalas. 

acero jr encontrarse 8 entro de un tronco formado por mampa- 

b) 

2) 

BEGLA 34 

PROTECCIlON DE LOS ASCENSORES Y MONTACARGAS 
CLAiRABOYAS, ETC. 
(Mbtodos I, 11 y 111) 

Las cajas de 10s asZensores y montacargas, 10s tron- 
COR . ,  v(tr1icaleS que prestan ilurninaci6n ,v venti]a:irin a 10s $spa- 

a) 
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cios habitados, etc., deberkn estar constituidos por mamparos 
(del tipo “A”. Las puertas deberhn ser de acero o de otro ma- 
terial incombustible, y cuando est6n cerradas deberkn garanti- 
zar una resistencia a1 fuego tan eficiente, por lo menos, como 
la de 10s troncos en que se hallen dispuestas. 

],as cajas de 10s ascensores deberan estar colozadas de 
tal modo que impidan el paso del humo y de las llamas de una 
cubierta a otra y deber&n estar provistas de dispositivos de 
cierre que permitan el control de tiro y paso del humo. No cs 
obligatollo el aislamiento de las cajas de ascensores que 3e en- 
cuenti‘en en el interior de 10s troncos de escalas. 

En el cas0 tie que un tronco de ventilaci6n 3 ilumina- 
ci6n cornunique con m&s de un cntwpuenle y cunnclo, a juicio 
de la Administraci6n, haya peligro de que el humo y las llamas 
pasen de un entrepucnte a otro, se coldcaran pantallas contw 
el humo de modo que on cas0 de incendio qucden ais!;iclo cnda 
uno de 10s espacios. 

‘ d )  Todos 10s otros conductos (poi- cjemplo, 10s de caLlf’s 
el6ctricos) deberan lconstruirge de modo que no se permita la 
propagacih de incendio de un entrepuente o compar: imjen- 
to n otro. 

REGLA 35 
’ PROTECCION DE LOS PUESTOS DE SEGURIDAD 

b) 

e) 

(M6todos I, I1 y 111) 

Los puestos de seguridad deberan hallarse separados de 
las otras partes del buque mediante mamparos y cubiertas del 
tip0 “A”. 

REGLA 36 

PLRGKECCION DE PAROLES, ETC. 

(MBtodos I, I1 y 111) 

Los mamparos que forman el contorno de 10s parioles pa- 
ra  equipaje, eorreo, a l m a c h  de pinturas, lampisteria, cocinas 
y otro espacios semejantes ‘debel-&n ser del tipo “A”. Los cs- 
pacios que contengan objetos o mateyiales eminentemente in- 
flamables debt.r&n estar situados de modo que se reduzca a un 
minimo el peligro para 10s pasajcros y tripulaci6n en cas0 #le 
incendio. 

R E G I A  37 

VENTANAS Y PORTlLLOS 
a\ P54todos I y 111. 

’ Todas las ventanas y portillos que se encuentren dentm 
de 10s esyacios habitados deberkn estar construidos con rnafcos 
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de metal o de un materiql equivalente. Los cristales deberPn 
sujetarse con un enzuadramiento con cubrejuntas metitlieas o 
con un dispositivo analogo, 

b) MBtodo 11. 
I Todas Ias ventanas y portillos que se abran a pasilios 3 12s- 
calas deSer8n responder a las prescripciones de integ'riclad de 
10s mampz,ros en que se encuentran dispuestas, 

- - ,  - 

REGLA 38 7 

s 

SISVEMAS DE VENTILACiION 

(Mktodos I, I1 y 111) 
I Lns aberturas de entrada y salida de 10s sistemas de 
ventilacih deberan tener medios accesibles de cierre, manio- 
brales en cas0 de incendio. En general, 10s ventiladores debe- 
ran estar dispuestos de modo que las eonducciones que desem- 
bocan en 10s diversos espacios queden en el interior de la mis- 
ma zona vertical principal. 

b) Todos 10s aparatos metalicos de ventilacih, except0 
!os venti1s:dores de 10s espacios de maquinas, d e b e r h  hallarse 
provistos de un mando principal que permita parar todos 10s 
ventiladores desde uno u otro de 10s dos puestos de mando, Be- 
parados entre si lo mas posible. Uno de 10s mandos principales 
,de 10s aparratos de ventilacih meeanica que dan servicio a 10s 
espacios tk maquinas, debera poder ser maniobrado desde el ex- 
terior de mtos espacios. Se proveera un alslamiento eficaz para 
10s conductores de exhaustacih de 10s hornos de la cocina, en to- 
dos squellos lugares en que estos conductores atraviesen espa- 
cios habitados. 

REGLA 39 

DETALLES DE CONSTIRUCCION 

(No exigidos por el Nktodo 11) 

a)  

a )  :'/l6todo 1. 
S.4vo en 10s espacios destinados a mercancias, 10s parioles 

de  correo. pafioles de equiwjes y las camaras refrigeradas pa- 
ra  viveres, todds las chapas, pisos, techos y aislamientos debe- 
ran estar construidos con un material incombustible ; pero en 10s 
13arcos que no transporten mas de 100 pasajeros no sera nece- 
swio que 10s revestimientos, pisos y techos Sean de material 
incombustible, siempre que se conformen a las disposiciones 
aplicahles a 10s mamparos de 10s esimcios en que se hallen. :El 
volumen total de 10s elernentos combustibles, chapas, molduras, 
decoraciones y revestimientos de madem en cualquier aspaci? 
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habitndo o local de reunicin no debera sobrepasar el equivalente 
a una chapn de madera de 2,54 milimetros (1/10 pulgadas) de 
grueso que a-ecubriese la superficie total de las paredes y techos, 
E n  10s troncos de las escalas y mamparos de 10s pasillos no se 
utilizarbn chapas, molduras, decorados o revestimientos com- 
bustibles. 

; * '  Dentro de lo razonable y practico deberb reducirse todo lo 
posible el einpleo de 10s materiales combustibles de todo g h e r o ,  
tales como maderas, chapas, techos, cortinas, al€ombras, etc. 
E n  10s grandes espacios pGblicos, 10s pisos y sustentaciones de 
10s revestimientos y teclioa deberdn R W  de acero o de otro ma- 
terial equivalente, 

REGLA 40 

c) Metodo 111. 

DETALLES DIVERSOJ 

(Metodos I, I1 y 111) 

paneles o revestimientos deberan estar convenienteniente divi- 
didas por pantallas para evitar el tiro, no debiendo exceder de 
13,70 metios (45 pies) en sentido longitudinal. 

En el sentido vertical tales espacios, inclusos aquellos 
que se encuentran d n t r h  de 10s revestimientos de escalas, tron- 
cos, etc., estarhn :errados en cada cubierta. 

La Iconstruccih de 10s techos y mamparos debera ser  
de tal modo que permita a las patrullas de incendios la detec- 
ci6n de crlalquier humo procedente de espacios disimulados e 
innaccesibles. sin Que disminuya la ef ici-encia de la pSotecci6n 
contra jncendios. 

c) Las superficies disimuladas de todos 10s mamparos, 
revetimientos. paneles, escalas, suelos etc. en 10s espacios des- 
tinados a ser havtados deberiin ser de tal modo que, a juicio de 
la Admiiistraci6n9 restrinjan la propagacih de la llama hasta 
un limite satisfactorio. 

No deberan emplearse pinturas, barnices y demas SUS- 
tancias anblogas, a base de nitrocelulosa. 

No debera emplearse plomo en la construcci6n de im- 
bornales exteriores y cajas de descarga y otros conductos ?e 
evacuaci6n que se encuetren junto a la-linea de carga, ni donde 
la fusi6p del plomo, en cas0 de inzend~o, pudiera crear peligro 
de inundacih. 

f )  . .Los radiadores elBctricos, si 10s hubiera, deberan . ser 
fijos y construidos de modo que se reduzca a1 minimo e1,~ehgro 
de incendio. Queda prohibido el empleo de radladores electrjcos 
de tipo elemento abierto, 

a) 1) Las camara de aire situadas detras de 10s techos, 4 

2) 

b) 

d) 

e)  
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(TJrescripciSn aplicable solamente a1 mktodo 111) 
Todas las superficies exteriores de 10s espacios habL 

tados, asi como sus revestimientos, debertin tener una potencia 
limitada de propagacidn de llama, a juicio de la Administraclsn, 

RFGLA 41 

EMPLEO DE APARATOS CINEMATOGRAFICOS A BlORDO 

(Mktodos I, I1 y 111) 

Except0 en el cas0 en que no se empleen mas que peliculas 
,‘no infhmables”, la instalacih y empleo de 10s aparatos cine- 
rmtogrificos a bordo de 10s barcos de pasaje deberan sujetarse 
a precauciones especiales contra incendios, dictadas por la Ad- 
ministracih. Los armarios para almacenaje de las peliculas 
muy inflamables deberan estar provistos de un conduct0 con sa- 
lida a1 aire libre de una secci6n total de 2,85 centimetros cua- 
drados por kilogramo (un? pulgada cuadrada por cinco Iibras) 
de bobina de pelicula o de materia equivalente almacenada con 
ella. 

REGLA 42 

g) 

DISPOS ITIVO AUTOMATIC0 DE EXTINCION POR PULVE- 
RIZACION D E  AGUA. SISTEMA DE ALARMA 

Y DETECCIION 

(Metodo 11) . 

A bordo de 10s buques que emplean el mCtodo I1 debera 
instalarse un dispositivo autom6tico de extinci6n de pulveriza- 
cidn de agua y un sistema de alarma de incendio de un tip0 
aprobado por la Administracidn y conforme a las disposiciones 
de la Regla 48. Estas instalaciones estarhn dispuestas de mod? 
que proiejan todos 10s espacios cerragos afectos,al us0 o s e r a -  
cio de los pasajeros o de la tnpulacion, excepcion hecha de 10s 
espacios que no ofrezcan un peligro evidente de incendlo. 

REGLA 43 

AVTSADORES AUTOMATICOS DE INCENDIO 
Y D~ISPOSI’TIVOS DE DETECCION 

(Mktodo 111) 

En 10s buques en q u e  se emplee el mktodo 111 se deber6 
instalar un aparato de detecci6n de incendios de un tip0 apro- 
bad0 por la Administracidn, que se colocara en forma que per- 
mita descubrir la presencia & un fuego en cualqulera de 10s 
espacios cerrados afectos a1 us0 o servicio de 10s pasajeros o 13: 

I@ trip@acibn (except0 en 10s espacios que no ofpzwn un ;pel47 
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pro evideiil e de incendio) . Esta instalacibn deberd seiialar au- 
tomaticawente en uno o varios lugares o estaciones de control 
del buque (donde 10s oficiales o 10s miembros de la tripulacidn 
Puedan obj twar  con la mayor rapidez) la presencia o indiciss 
de in:endio, asi COMO BU sitnacibn. 

REGLA 44 
PLANOS 

(Mktodos I, I1 y 111) 
Haby& UIIOS planos de conjunto expuestos permanentemen- 

te  para u!jo del Oficial de guardia del buque; indicarhn la si- 
tuaci6n en cada cubierta, de los diversos mamparos de inZen- 
die, resistencia a1 fuego, de las diversas zonas limitadas por ios 
mamparoi; retardadores del incendio (si 10s hubiera), asi como 
todos 10s pormenores 6tiles sobre las alarmas de incendio, sis- 
temas dctectores. extintores automkticos por pulverizacih de 
agua (si 10s hubiera), 10s extintores de incendio, 10s medios de 
entrada 4 salida de diversos compartirnientos, cubiertas, etc., y 
la instslaci6n de ventilacih, incluida la situaci6n de las puertas 
de registro y ‘os n6meros de identificaci6n de 10s ventiladorea 
que siryren 3 cada zona. 

Parte E.-- Deteccih y extinciijln de incendios en lo?; buques de 
pasaje y buques de carga 

Esta parte es ap1i:able a 10s buques de pasaje y a 10s bu- 
ques de cargl, excepto la Regla 50, que no es aplicable mhs que 
a 10s de pasnje, y la Regla 51, que se aplica excluslvamente n 
10s de cwga. Las disposiciones de las Reglas 45 a 49, inclusive 
son aplicables a 10s aparatos e instalaeiones senaladas en laS 
Reglas 50 y 51. 

REGLA 45 
SOMBAS, TUBERIAS DE AGUA DE MAR, MANGUERAS 

Y ENCHUFES 
a) Las bombas de incendios deben de ser de funciona- 

miento independiente. Las bombas sanitarias, bombas de lastre 
y de sentina u bombas de servicio general pueden considerarse 
como ))ombas de inzendio. En todos 10s buques el volumen ads- 
crito .?. las bombas destinadas a combatir 10s incendlos, deberan 
ser, por lo menos, equivalente a 10s dos tercios del aslgnado- B 
las bombas de seritina exigidas para dicho buyue. Cada bomb? 
debe sei“ lo suf icientemente potente para surnlnistrar,. eomo m1- 
nimo, 10s dos chorros en8rgi:os a que hacen referencla las i)re- 
Sente? Reglas. El alcance del chorro a1 salir de CUahuier b o W -  
]la debera ser de 12 metros (40 pies), apl*Oximadamente. 

Las bombas de incendio deberhn estar Provistas de 
valvulas tie seguridad. ~a disposici6n y regulacion de i ~ t a s  
v&lvlllws &berap sey tales que impidan que la 1Iresi611 subs de 

b) 
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forma excesiva en cualquier lugar del sistema principal de in. 
cendios . 

C) El didmetro de las tuberias debera ser suficiente para 
garantizar UI! surninistro de agua. que permita la utilizaci6n 
sirnultknea de dos mangueras de incendio por lo menos. Se 
calculara en f unci6n de la capacidad exigida a las bombas afec- 
tas a combatir 10s incendios, 

El numero y distribucih de 10s enchufes deberan es- 
ta r  dispuestps de modo que se puedan dirigir simultaneamen- 
te, por lo menos, dos chorros -uno de ellos con una .manguera 
de una sola pieza- sobre un punto cualquiera del buque. 

e)  Las tuberias y enchufes de incendios deberlin estar 
dispuestos de modo que se puedan adaptar facilmente las man- 
gueras. En 10s buques susceptibles de cargar en cubierta la 
colocacih de 10s enchufes debera ser tal que resulte s i m p r e  
facil su acce!;o, y las tuberias, dentro de lo posible, deberan GS- 
t a r  instaladas dc modo que no haya peligro de que sufran de- 
terioro por culpa de dicha cargst. 

En las tuberias se deberan instalar llaves o valvulas, 
de modo clue1 mientras funcionan las bombas de incendio pueda 
desenchuf ar:je cualquiera de las mangueras. 

Las mangueras de incendio d e b e r h  ser de materia- 
les aprobildos por la Administraci6n ; tendran una longitud s.u- 
ficiente pwa permitir dirigir un chorro de agua sobre cualqule- 
1.a de 10s puntos en que puedan ser necesario. Deberan cstar 
provistas de 10s aecesorios adecuados. El diametro interior 
de la boo-uilla no sera inferior a 12 milimetros (media pulgada). 

I.as mangueras previstas en las presentes Reglas CO- 
mo “man!sueras de incendio”, asi como 10s Citiles y accesorios 
necesarios, deberan mantenerse en constante estado de servi- 
cio, cerca de 10s enchufes o conexiones. 

d )  

f )  

g) 

h )  

iREGLA 46 

EXITINTORES DE INCENDIOS 

a) L 3 3  extintores de incendios rleberiin ser de 10s tilm 
y de !as caracteristicas aprohsdas por la Administraci6n. La 
capacidad de 10s extintores portatiles no debera ser superior 9 
13,5 litros (tres galones) ni inferior a nueve lltros (dos galo- 
nes) . 

La Administracihn fijara el ncmero de cargas de res- 
peto 8 prever. 

Los extintoyes que contengan gas a presiGn quedan 
prohibidos en 10s espacios habitados para servicio de 10s pasa- 
jeros o de la tripulacih. 

b) 

e )  

.. . 
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' d) Los extintores porttitiles seriin examinados peribdica- 
mentn y sometidos a laa pruebws exigidas par la Administra- 
ci6n, 

Uno de 10s extintores portatiles destinados a ser utili. 
z d o s  en un-espacio deterrninado debera eolocarse cerca de Iw 
entrada dc dicho cspacio, 

Lss vAlvulas de maniobra de 10s aparatos fijos de cx- 
tincidn dAerAn ser fhcilrnente aecesfbles y estar colocadas de 
modo que no se inutilicen pwra el servioio a1 menor conqto de 
incenilio, 

REGLA 47 
' 

EXTINCION POR EL VAPOR 0 POR GAS INERXI'E 
a )  Crlando se emplea el gas o el vapor como medio de ex- 

tinci6n en las bodegas para mercancias o en 10s departamen- 
tos de calderas, las tuberias necesarias Dara la conducci6n del 
gas o del vapor deberhn estar provistas de vilvulas o Ilaves, 
fAcPmen te accesibles desde cubierta en cualquier circunstan- 
cia, indieandose claramente en ellas 10s compartimientos a que 
correspondo cada una de las tuberias. Se tomaran la.; disposi- 
ciones riecesarias para que el gas o el vapor no pue '2 enviarsa, 
por inadver*tencia, a un compartimiento cusiquiera. Si una tu- 
beria deseinboca en un espacio a1 que tienen accesg 10s p:%saje- 
ros deberg estar provista de una valvula o una llave de retell- 
ci6n supletoria, convenientemente protegida. 

La tuberia estarii dispuesta de modo que garantice la 
distribuci6n eficaz del gas extintor o del vapor. En las bode- 
gas de grmdes dimensiones se instalaran, por lo menos, dos 
tuberias, una a proa y otra a popa de la bodega. En cas0 de 
emplea-!:e vapor las tubcrias deberhn descender hasta un pun- 
to suficien1,emente bajo del local. 

c) I) Cuando el agente extintor previsto para las bode- 
gas de inervancias es el gas carbhnico, la cantidad de gas dis- 
ponible debc corresponder a un volumen de gas libre, por go 
menos, equivalente al 30 por 100 del volumen bruto de la ma- 
yor de l : ~ ,  bodegas de mercancias susceptlbles de ser Itisladas. 

Cua,qdo se emplea gas carb6nico como agente extintor 
en el depxtamento de calderas, la cantidad de gas suministra- 
do por la tuberia debera ser suficiente para proporcionar un 
volumen de gas libre igual a1 30 por 100, por lo menos del vo- 
lumen bruto del departamento de calderas mayor, tomadas las 
dimensiones hasta la parte superior de las calderas. En cas0 
,de que el departamento de maquinas no est6. completamente 
separado del de calderas y el combustible liquldo pueda pasar 
del departamento de calderas a1 de mhquinas, el Conjunto for; 
mado por 10s departamentos de calderas Y .mhquinas &bera 
corlsiderarse coin0 formando un solo compartlmiento. 

Cuando el gas carbchico sea el agente extintor Previs- 
to .I a 1 la vez para las bodegas de mercaschs p el departaw&O 

e )  

f )  

b) 

2) 

3) 
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de calderas, no hay necesidad de que la cantidad de gas sea 
Perior a la requerida para la proteccidn del mayor de estos 
compartimientos, bien sea 6ste una bodega para mercancias 0 
el departamento de calderas. 

Para la aplicacibn del prcsente parrafo e) el volumen 
ocupado por el gas se calculara a base de 0,56 metros cubicos 
por kildgramo (nueve pies ciibicos por libra). 

JCuando el vapor sea el agente extintor empleado en 
las bodegas, la caldera o calderas previstas para suministrar 
el vapor deberhn teneu. una produccidn horaria, por lomenos, 
de un kildgramo de vapor por cada 0.750 metros cubicos (una 
libra por 12 pies cubicos) del volumen bruto de la bodega ma- 
yor, para mercancias del buque. 

e) Se dispondrbn aparatos para parar 10s ventiladores desde 
el exterior del espacio en que funcionen y para cerrar todas las 
puertas, conductos de ventilacidn, espacios anulares alrededor 
de las chimeneas y otras aberturas de 10s espacios en que se 
pueda utilizar un gas inerte o el vapor como agentes extlnto- 
res. 

Una sefial sonora debera advertir el envio del gas car- 
bdnico a todo espacio en que pueda haber personal trabajando. 

REGLA 48 

DISPOSITIVOS AUTONATICOS DE PULVERIZACION 
DE AGUA 

Los dispositivos automaticos de pulverizaci6n de agua 
pueden considerarse como medios satisfactorlos para la extm- 
ci6n del incendio. Cuando se instale tal aparato debera man- 
tenerse cargado a la presicin necesaria y tomarse todas las 'me- 
didas pertincntes para garantizar el suministro permanente 
de ngua. 

La instalacidn estara dividida. en s y i o n e s ,  cuyo n6- 
mer0 deberh ser provisto por la Adminlstraclon, y unos apaya- 
tos automaticos de alarma permitirbn sefia!?r en uno o varlo? 
puntos o estaciones convenientes la lniclaclpn, asi como la SI- 
tuacidn de un fuego. 

Las bombas que suministran el agua a las cabezas de 
10s pulverizadores deben estar conectadas en forma que garan- 
ticen su puesta en marcha autornatica cuando desclenda la pre- 
si6n en la instaiaei6n. 

Cada bomba deberb poder rnantener un suministro de 
agua en cantidad y presidn suficiente para asegurar el fun- 
cionamiento simultbneo del ncmero de pulverizadores que Bije 
la Administracion. 

El nfirnero de manantiales de energia que alimentan 
a las bombas de agua de mar, comprensores de aire y aparatos 
automhticos de alarms no seran inferior a dos. Cuandc. se  ira- 

4) 

d)  

f >  

a) 

b) 

c) 

d)  

e) 



-344- 

te de energia elktrica, se suministrarh Qsta por medio del cua- 
dro de socorro y pop un conductor exclusivamente reservado 
a este efecto. El circuit0 no d e b d  tener m8s interruptor que 
el del cuadro de socorro. Este interruptor debera estar clara- 
mente designado mediante una placa indicadora, y normalmen- 
te  mantenerse cerrado. 

,REGLA 49 

APARATOS RESPIRATORIlO,S, CASCOS Y L'IMPARAS 
DE SEGURIDAD 

a) 

b) 

Todo aparato o casco respiratorio debera s(?r de un tip0 
aprobado por la Administracibn. 

Con el fin de evitar que el portador de un caseo o de 
una Careta respiratolia, provista de una tuberia para toma de 
aire, aspire humo, la longitud de dicha tuberfa debeya ser tal que 
permita alcanzar la cubierta abierta y a clistancia suficiente de 
la escotilla o de la puerta, un punto cualquiera de 10s paiioles o 
del espacio de miiquinas. 

Las lamparas de seguridad deberhn tener una :apaci- 
dad minima de consumo de tres horas y ser de un tipo aprobado 
por la Administracih. 

REGLA 50 

PASAJE, PATRULLAS Y DETE(:CI(',N 

Se debe mantener un sistema de patrullai, en todos 10s 
buques de pasaje, de modo que permita la  rapid:^ deteccih de 
cualquier indicio cle fuego. En todos 10s espacios habitados des- 
tinados a 10s pasajeros y a la tripulacibn se instsiaran alarm.as 
de maniobra mano, para permitir que la patrulla d6.inmedia- 
tamente el alerta a1 puente o a una estacion de scgurldad. 

b) Se debera instalar un sistema aprobado de alarma o 
deteccibn de incendio que sefiale automaticamente en uno o va- 
rios lugares o estaciones de seguridad, donde 16s Oficlales y 
miembros de la tripulacion puedan observar con toda rapidez la 
presencia o indicios asi como la situacibn, de LIIZ incendio *?n 
cualquier parte del buque que, a juicio de la Administraci6n, 
no sea accesible a1 servicio de patrulla excepto cuando se de- 
muestre a satisfacci6n de la Adrninistracibn que el buque efec- 
tha viajes de tan corta duracibn, que seria poco rxonable exi- 
gir esta disposici6n. 

ESPACIOS UTILJZADOS POR LlOS PASAJEROS Y LA 

e )  

DISPOSICIONES CONCERNIENTES A LOS I3UQUES DE 

a) 

TRIPULACION 
Todo h q u e  de pasaje deberb estar provisto de una 

instalaeibn que permita dirigir rapidamente, por lo menos, dog 
chorros de agua enkrgicos sirnultaneos hacia un p\lto cualqui? 
ra de toda cubierta 0 espacio utilizado por 10s paSaji.rOS 0 la tr1- 
pulaci6n cuando las puertas estancas, asf corn0 1% de 10s Inam- 

c) 
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paros principales de incendio, e s t h  cerradas. Las puertas de 10s 
mamparos intermedios pueden estar provistas de orificios de 
dimensiones convenientes, provistos de un dispositivo de obtu- 
racidn. 

d )  Todo buque de pasaje debera estar provisfo de extin- 
tores de incendio portatiles aprobados, de un tipo adtcuado y en 
el nirmero que estime conveniente la Administracidn. 

LOCALES DE NERCANCIAS 

Todo buque de pasaje clebera estar provisto de insta- 
laciones que permitan dirigir rApidamente, por 10 menos, dos 
chorros de agua enhrgicos simultgneos hacia cualqufera de 10s 
espacios de mercancias. 

Todo buque de pasaje con un arqueo bruto igual o 
superior a 1.000 toneladas, debeya estar provisto de instalacio- 
nes que comprendan un sistema permanente de tuberias y ca- 
paz de aportar a todo compartimiento susceptible de ser ocupa- 
do por mercancias una cantidad de gas inerte suficiente para 
dar un volumen de gas libre, por Io menos, equivalente a1 30 
por 100 del volumen bruto de la mayor bodega susteptible de 
quedar hermgticamente cerrada. 

La Administracih interesada pod15 autorizar el empleo de 
vapor en lugar de gas inerte en 10s buques a vapor y en 10s de 
motor, cuando e s t h  provistos de instalaciones que satisfagan 
las condiciones exigidas en el pjrrafo d)  de la Regla 47. 

En 10s buques de pasaje con un arqueo Iruto inferior 
a 1.000 toneladas, las inslalaciones de extlneidn en 10s espacios 
de mercancias deberiin hacerse a satisfacciijii de la Adminis- 
traci6n. 

, COMPAR~TlMIENTOS DE MAQUINAS Y CAlRCONERAS 

Todo buque de pasaje deber& estar proviato de insta- 
laciones que permitan dirigir rhpidamente, por lo menos, dos 
chorro energicos simultaneos sobre un punto cualqTJiera de las 
carboneras y de 10s compartimientos de calderas y de maquinas. 
' Todo buque de pasaje equipado con calderas de eom- 
bustible liquido o movido por motores de zombusti6n irterna, en 
10s espacios de maquinas se ins ta la rh  por lo menos, dos en- 
ehufes, uno a estribor y otro a babor y para cada enchufe las 
correspondientes mangueras, provistas de 10s acoplor; y man- 
guitos necesarios, asi como de las boquillas. de un tlpo conve- 
niente para ~woyectar el agua en forma de lluvia sobre el com- 
bustible liquido. 

Todo buque de pasaje en el que las calderas; rtrincipales 
o auxiliares se alimenten con combustible liquldo dt%era satis- 
facer las condiciones que figuran en 10s pbrrafos .g) .Y h)  ante- 
riores y responder ademis a las prescripciones ~lg1llentes ; 

e )  

f )  1) 

2) 

g )  

h)  

i) 
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1) En cada espacio de calderas deberg haber un recipien- 
contenlendo arena, serrin de madera impregnado en sosa 0 

'cualquier Otra materia seca aprobada, en la cantidad exigi& 
por la Administracih. 

Debera haber, por lo menos, dos extintores portati- 
les, dlstribuidores de espuma o de otro agente considerado efi- 
ciente para extinguir un incendio de combustible liquido, en ca- 
da espacio de calderas, en cada cbmara de calderas y en todo 
espacio en que se halle situada una instalaci6n de combustible 
liquido. 

Unos aparatos .aprobados deberan permi tir el suminis- 
tro y distribucion pronta de la espuma en el suelo del departa- 
mento o departamentos de calderas y de todo espacio que en- 
ciwre bombas de combustibles o tanques de decantaci6n. La 
cantidad de espuma que pueden suministrar estos aparatos de- 
bera ser suficiente para cubrir, con un espesor de 152 milime- 
tros (seis pulgadas) , la superficie mas extensa. :;usceptible 
de que se  extienda sobre ella el combustible liquido si sobrevi- 
niese una fuga. En lugar de espuma se puede utilizar gas iner- 
te o emplear un sistema fijo de extinci6n por proyeccih en llu- 
via de agua a gran presi6n. E n  cas0 de que el departamento de 
mhquinas no est6 completamente separado del de calderas Y 
pueda acontecer que el combustible liquido pase del departa- 
mento de calderas a1 de maquinas, el conjunto corlstituido por 
el departamento de calderas y el de mriquinas se considerarfi 
como formando un solo cornpatimiento. Los aparatos deben 
yoder ser maniobrados desde uno o varios puntos facilmente 
accesibles, .sin posibilidad de rripido aislamiento por un conato 
de incendio. 9 

Deberri haber un extintor de espuma de un tipo apro- 
bad0 y de una capacidad minima de 136 litros (30 galones) en 
10s buques que no tengan mas que un departamecto de calde- 
ras en 10s que tengan mas de uno deberb haber dos extintores. 
Estos estaran provistos de mangueras y devanaderas que per- 
mitan alcanzar cualquier zona d e  10s departamentos de calde- 
ras y de 10s espacios de maqulnas donde se encuentre alguna 
parte de la instalacih relativa a1 combustible liquido. Puede 
admitirse el empleo de un extintor de gas carb6nico de 45 ki- 
logramos (100 libras) como equivalente a1 de espuma de 136 
litros (30 galones). 

En todo buque de pasaje movido por.un motor de corn- 
busti6n interna, ademas de 10s ,aparatos previstos en 10s parra- 
fos g )  y h) anteriores, debera instalarse en cada uno de 10s 
espacios de maquinas un extintor de espuma de un modelo apro- 
bado y de una capacidad de 45 litros (10 galones) como mini- 
mo. Debera preverse t a m b i h  en ellos un extintor portatil de 
espuma, aprobado, por cada 1,000 C. V. a1 freno de las maqui- 
nas, sin que el ncmero total de extintores asi instalados sea in- 
ferior a dos ni superior a seis por cada cornpartimiento. PWde 

2 )  

3) 

4) 

j )  
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admitirse el empleo de uri extinlor de gas carbdnico de 16 ki- 
h m m o s  (35 libras) como eqalvalente a un extintor de ,2spu- 
ma de 43 litros (10 gidQileS). 

isto de una caldera auxiiiar, 
es prugr;!sado p o ~  v,n I I I ~ , ~ D ~ -  h s t i 6 n  interna, deuera ;a- 
tisf::c*er lirs prescriy3ones dci ;-I 0 i )  1). Si la caldera auxi- 
liar eslu-;ieuc inota!ada en un  o cle mriquinas, el extintor 
de espuma de 45 litros, pi'evislo en el prii-rafo anterior, debera 
reemplazavse en este e s m m  p o i  un extiiitor de espuma de un 
tipo aprobado y de una C L ~ ~ U C I : ? ; ~ : ~  1nin;ilna de 136 litros (30 gn- 
lones) , lwovisto de las m a r l . ~ e r a s  cw-;enientes, 0 poi* cualquier 
otro dispositivo apmob:icto paix ia distribuci6n de la espurna . 
Podra admitirse LI Cjnico de 45 kilogramos 

1 to,. de espuma de 136 

k) Sji un biicliie dz p.isaj.1 

BOMBAS 

I) Todo bcquc [la para 0 de tin q l i c ~  I ~ i i t ?  i g u d  3 ,,+ 
pcrior ia 4 .000  toiieladss clibe *ri estar provisto, po: lo rmios, ae 
t1e.j immhas de in:endio movidas a vapor, o por cualquier eitl+o 
manantial de energia y todo buque de pasaje de un arqueo bru- 
to  inferior a 4.000 toneladas, de dos bombas de incendio de este 
tipo, por 10 menos. 

Cads una cle estas bombas debera ser lo sLificientemente 
potente para suministmr la cantidad de agua que la A4dminis- 
trtzcicin estime conveniente para 10s dos choi'ros enkrgicos si- 
rnulthneos en un punto cualyuiera del buque . 

En 10s buques de pasaje de una eslora igual o supe- 
rior a 91,5 metros (300 pies), provistos de calderas alimentadas 
por combustible liquid0 o de moto1"es de combustidn interna, 1?S 
conducciones de agua, las bombas y 10s manantlales de energla 
clue 10s accionan deberan estar dispuestos de modo. qpe se evlte 
la posi13ilidarI de que un incendio en un comwrt1mlento 
quicra. tleje todas las h m h q  fucm de s e w i c b .  

1q;n ]os lmclues de una eslorzl inPer.ior a 91,5 metros (320 
pies), si un incendio en un compartimiento cualquiera pudiera 
inutilizar las bombas, deberb haber a bordo olro medio de ex- 
tinguir el :Euego. 

TUBERIAS Y ENCHUF'ES DE INCENDIOS 

Todo buque de pasaje deberi eslar provisto de tube- 
iia y enchufes de incendio que respondan a las prescripclones 
de la R e d a  45. 

MANGUERAS, 

Todo buque de pasaje deber& e$ar provisto de man- 
gueras en niimero suficiente, a satisfacclon de la Administra- 
cj6n. Debera haber, por lo menos, m n  lnanguera por cada en- 
chuk de incendio, y estas mangu-ras no deber&n utilisarse 

f 

m) 

. 
n)  

( 1 )  
4 

Iz 
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mbs que para la extincidn de incendios o para probar 10s siste- 
mas de extinci6n en 10s ejercicios correspondientes y en las vi- 
sitas a las instalaciones. 

lWASCOS RESfPBRATORIOS Y LAMPARAS DE SEGURIDAD. 

Todo buque de pasaje debera llevar a bordo, por lo 
menos. dos equipgs, compuestos cada uno de un caseo o apara- 
to  respiratorio, dq una lampara de seguridad y de un hacha 
de bomberos. Estos equipos deberbn estar depositados en .des 
lugares suficientemente separados uno de otro y mantenldos 
en estado de constante servicio. Debera poderse disponer con- 
tini!a:nente de una perforadora elbctrica portatil que permlta, 
en caso de urgencia, ahrir un acceso a1 lugar del incendlo ci 
travbs de cubiertas, guardacalores o mamparos. 

p)  

ZEGLA 51. 

DISPOSICLONES CONCERNIENTES A LOS BUQUES DE 

TONELADAS 0 MAS. 
'CARGA DE ARQUEO BiRUTO DE 1000 

a )  1) Todo buque de carga de un arqueo bruto igual o 
superior a 2,OO'O toneladas debera estar provisto de una insts- 
laci6n de extincidn por gas inerte que, mediante un sistema de 
tuberia fija, perrnita enviar a cualquier cornpartimiento sus- 
ceptible de ser ocupado por mercancias una cantidad de gas 
suficiente para dar un volumzn de gas libre, por lo menos, e- 
quivalente a1 39 poi* 100 del volumen bruto de la bodega mas 
amplia susceptible de quedar herm6ticamente cerrada. La Ad- 
miiiistraci6n podra autorizar el empleo de vapor en vez de 97s 
inerte en 10s buques a vapor y en 10s de motor cuando esten 
provistos de instalaciones que satislagan las condiciones exl- 
gidas en el phrrafo d) de la Regla 47. En 10s buques-tanques 
se podrA autorizar el empleo de la espuma como equivalente a- 
decuado del gas inerte o del vapor. 

2)  La Administracidn puede dispensar de la observancia 
de estas prescripciones en las bodeeas para mercancias de 'to- 
ldos 10s buques (que no Sean las cisternas de 10s buques-tan- 
yues) : 

Si estbn provistas de cuarteles de escotjlla de acero 
y de rnedios eficaces de ciene de todas las condueclones de nire 
y otraq aberturas que conducen a ]as bodegas. 

Si el bugue est& construido para ser destinado lini- 
camente a1 transporte de carga, tal como mineral o carb6n. 

Si se dernuestra, a satisfaxibn de la Administracibn, 
que el buque efectu6 viajes +e tan corta dura;i6? que no serii 
nzonable exigir la observancia de estas prescnpclones, 

(a) 

(b) 

(c) 
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d) 

1) a)  

Todo buque de carga con un arqueo hruto igual o FU- 
perior a 1,000 toneladas debera estar provisto : 

De dos bombas movidas por un manantial de ener- 
gia de una potencia que garantice el pleno suministro a ]as man- 
rueras de incendio y de instalaciones que permitan dirigir &- 
pidamente, por lo menos, dos chorros enhrgicos simultaneos a 
un punto cualquiera del buque. Estas instalaciones deberan 
comprender el nlimero de mangueras -con 10s acoplos y con- 
ductores necesarios- que la Administracih interesada estime 
conveniente. 

b) Siempre que en un buque en que est& inslaladas cal- 
deras de combustible liquido o motores de combustidn interna, 
un incendio de un cornpartimiento cualquiera pueda inutilizar 
todas Iris bornbas, deberii existir a bordo otro medio de (2xtin- 
g-uir el incendio. 

2)  De exlintores portiiiiles de incendio, listos para su 
ern, It.,, inn;:d ,ita en toclo espacio utilizsdo por la ti.il)ulacibn Y 
10s pnsajeros -si 10s hubiese--, sin que s u  numeru pueda +mas 
ser inferior a cinco. 

De un equipo compuesto de un aparato o caseo respi- 
ratorio, de una lampara de seguridad, de un hacha de bombero 
y, excepto en 10s buques-tanques, de una perforadora el6ctriaa 
portatil que permita, en cas0 de urgencia, abrlr un acceso a1 lu- 
gar  del inceiidio a travks de las cubiertas, guardacalores o mam- 
paros. 

c) En todo buque de carga de un arqueo bruto igual o 
superior a 1,000 toneladas, provisto de calderas de combusti- 
ble liquido o de motores de combustidn interna, debera prever- 
se, por lo menos, dos enchufes cle incendio en 10s departamen- 
tos de maquinas, uno a estribos y otro a babor, y, por eada en- 
chufe una manguera con sus correspondientes acoplos y man- 
guitos, asi como una boquilla de un tipo adexado ~ a r a  proyee- 
t a r  el agua en lluvia sob1.e el combustible liquido. 

En  todo buque de carga de un arqueo bruto igyiial o 
superior a 1,000 toneladas, en el que las calderas princigales 
o auxjliares se alimentan con combustible liquido, deberan ob- 
servarse, ademas, las prescripciones siguientes : 

En cada espacio de calderas debera haber un recipien- 
te conteniendo arena, serrin de madera impregnado en sosa o 
cualquier otra materia seca aprobada, en cantidad que satisfa- 
ga a la Administracidn. 

En cada espacio de calderas debera haber -10 mismo 
que en todo espacio que encierre una parte la instalacibn relati- 
tTa a1 combustible liquido-, por lo menos, dos extintores port&- 
tiles de un tip0 aprobado, distribuidores de espuma o de cual- 
quier otro agente aprobado, eficaz, para la ext incih de un in- 
Cendic de combustible liquido. Deberh haber, asimismo, por 

3 )  

* 

d)  

1) 

2 )  
* 
& 
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lo menos, un extintor que responda a las condiciones, con una 
apacidad correspondiente a nueve litros (dos galones) pcr 
quemador, sin que, sin embargo, se pueda exigir para la capa- 
cidad total del o de 10s extintores reglamentarios mas de 45 
iitros (10 galones) par cada departamento de calderas. 

3) Unos aparatos esyeciales deberan permitir la pronta 
produc56n y distribucion de espuma sobre el suelo del depar- 
tamento de calderas y de todo espacio que encierre bombas de 
combustible o tanques de decantacion. La cantidad de espuma 
que estos aparatos pueden suministrar debe ser suficiente pa- 
ra cubrir, con un espesor de 152 milimetros (seis pulgadas), 
la superficie m5s extensa sobre la que se pueda extender el 
combustible liqmdo en cas0 de que pueda producirse una fuga. 
E n  lugar de espuma se puede utilizar gas inerte o vapor, o em- 
piear u n  sistema tijo de extincion por proyeccion en lluvia de 
agua a fuerte presi6n. En cas0 de que el departamento de 
maquinas no se encuentre compietamente separado del depar- 
tamento de calderas y pueda acontecer que el combustible liqui- 
do pase de 6ste a1 departamento de maquinas, el conjunto tor- 
mado por el departamento de calderas y el departamento. de 
maquinas se considerara como formando un solo compartimien- 
to. Los aparatos deberan poder ser maniobrados desde uno 0 
varios puntos facilmente accesibles y que no puedan encontrar- 
se rhpidamente aislados por un conato de incendio. 

La Administracih debera estudial especialmente 10s 
aparatos de extinci6n que se hayaii de instalar en 10s espaclos 
de calderas y maquinas de 10s buques de carga con un -3rqueo 
bruto igual o superior a 1 .000  toneladas y que puedan utilizar 
qimultaneamente carb6n y combustible liquid0 . 

En todo buque de carga de un arqueo bruto igual o 
superior a 1 .000 toneladas y movido por un motor de combus- 
ti6n interna 10s espacios de mkquinas deberan contener : 

e)  

f )  

I 1) Los dispositivos previstos en el phrrafo e) de la pre- 
sente Regia. 

2) Un extintor de espuma de un tipo aprobado y de 'una 
capacidad minima dc 35 litros (10 galones) o un extintor de 
gas carb6nico de 16 kilogramos (35 libras) . 

Extintores porthtiles, cuyo namero y distribuci6n de- 
bera determiiiar la Administracih, teniendo en cuenta las di- 
rnensiones y la disposicih del departamento de miiquinas, asi 
corn0 la potencia de las maquinas, bien entendido que el n ~ m e -  
ro de estos extintores no podra ser inferior a dos ni ste podran 
exigir mLis de seis, 
' 'Cuando el buque est6 equipstdo con una caldera de combus- 
tible liquid0 deberan aplicarse las prescrjp:iones del phrrafo d) 
de la presente Begla, 

3) 
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REGLA 52 

POSIBILIDAD DE TJTILIZAR RAPIDAMENTE 
LAS INSTALACIiONES 

Las inslalaciones de extinei6n de incendios de 10s bu,lues 
de pasaje y de 10s buyues de carga nuevos o existentes debe- 
ran mantenerse en buen estado de funcionamiento *y. dispues- 
tas para ser utilizadas en cualquier momento del viaje. 

REGLA 53. 

EQUIVALENCIAS. 
Siempre que en el presente Capitulo se prev6 un tipo deter- 

minado de aparato, de agente extintor o de instalacih,  pod14 
autorjzarse cualquier otro tipo de aparato o de instalacidn. con 
tal de que la Administracih estirne que no es rnenor su efiaien- 
cia, 

I?arte F.- Miscelhea. 

(S610 alcanza a 10s buques de pasaje.) 

REGLA 54. 
MEDIOS DE EVAGUACION DE LOCALES. 
En todos 10s espacios para pasajeros y tripulacidn de- 

beran disponerse ,escaleras y escalas, de modo que constituyan 
un medio de evacuacih rripida desde cualquiera de 10s dichos 
espacios hasta la cubierta de botes. Deberiin observarse es- 
pecialmente las siguientes disposiciones : 

Debajo de la cubierta de cierre! todo compartimien- 
to de estanco debera estar provisto de salidas suficientes, f a d -  
mente accesibles e independientes de las puei-tas estaneas. 

Encima de la cubierta de cierre deberri haber, por lo 
menos dos salidas, de las cuales, por lo menos una ha de tener 
acceso a una escala formando una salida veytical. 

3) El ancho, nknero v disnosici6n cle las escalas ser in  
a satisfaccibn de la hdministraci6n. 

b) Todo departamento de mimuinas, todo tunel de ejc, 
todo departamento de calderas y cualquier otro espacio de ser- 
vicio estara provisto de una salida practlcable que ofrezca nl 
personal un medio de escape independiente de las puertas es- 
tancas. 

ZiEGLA 56. 

MARCHA ATRAS. 

La potencia de la rnaxha atras en un buque de pasajf de- 
bera ser suficiente para gnant izar  las aptitudes de maniobrg 
necesaria en cualquier circunstaa:ia ncrmal, 

r 

a) 

1) 

2) 
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REGLA 56. 

APARATO DE GOF4IERNO. 

a) Todo buque de pasaje deberh estar equipado con un 
aparato de gobierno principal y un aparato de gobierno auxl- 
liar a satisfaccih de la Administracih. 

El aparato auxiliar debera poderse poner rapidamente 
en funcionamiento en caso de urgencia; deberh ser de una cons- 
trucci6n suficientemente s6lida y de una potencia que permita 
el gobierno del buque a una velocidad de navegacih acepta- 
ble; deberh estar accionado poi“ un manantial de energia en to- 
do buque en que la Administra56n exija una mecha de tim6n 
cuyo diametro a la altura de la calia sea superior a 228 mili- 
metros (nueve pulgadas) . 

c) Se considerartin como constituyentes de un aparato 
auxiliar de gobierno, en el sentido de la presente Regla, un du- 
plicado de rnotoy principal de gobierno y las conexiones. 

C A P I T U L O  1 1 1  

APARATOS DE SALVAMENTO ETC. 
REGLA la.  
APLICACION. 

El presente C‘apitulo, salvo en 10s casos en que se dis- 
ponga otra cosa, se aplir? c? la forma siguiente a 10s buques 
nuevos que efectiian viajes internacionales. 

b)  

a )  

Parte A.- Buques de pasaje y buques de carga. 
Parte B.- Euques de pasaje. 
Parte C.- Buques de carga. 
b) En el cas0 de buques ya existentes que efecttien via- 

jes internacionales .v no satisfagan actualmente las prescrip- 
ciones del presente SCapitulo relativas a buques nuevos de pa- 
saje, la Administracion deberii tomar las medidas oportunas 
para que, en lo posible y razonable, se apliquen, lo mAs tarde cl 
19 de enero de 1951, 10s principios generales expuestos en la %e- 
gla  42. y se de cumplimiento sustancial a !as otras prescnpclo- 
nes del presente Capitulo. 

PARTE A. - DISPOSICIONES GENERALES. 
(La I’arte A YC aplica ;t la vex a 10s buques de pasaje y a 10s 

buques de zarga) 

DEFINICIlONES. 

pimifica un viaje internacional efectuado por un buque de pa- 

$%REGLA 2a. . 

~n este CapituIo, la expresi6n “viaje internacional *:orto 
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saje sin apartarse durante el mismo mhs de 200 millas de .Fn 
puerto o de un lugar en el que 10s pasajeros y la tripulacian 
puedan ponerse en seguro, y en euyo transcurso la distancia 
entre el puerto de escala del pais en que comienza el viaje y el 
puerto final de destjno no pasa de 600 millas, 

EXEN’CIONES 

a)  La Administracih de un pais cualquiera, si Cree que 
la naturaleza abrigada y las condiciones del viaje son tales que 
la aplicaci6n de la totalidad de las prescripciones del presente 
C’apitulo no es razonable ni necesaria, podra dispensar de 311as, 
en la 1?roporci6n correspondiente, a determinados buques o ca- 
tegorias de buques pertenecientes a dicho pais y que en el cur- 
so del viaje, no se alejeri mas de 20 millas de la costa mas pr6- 
xima. 

b) Para 10s buques de pasaje que realicen viajes interna- 
cionales y se utilicen para transportes especiales de gran n h  
mer0 de pasajeros sin instalacih de literas, como sucede, nor 
ejemplo, en el transporte de peregrinos, cualquier A d m i n i s h -  
ci6n podr&, si juzga practicamente imposible aplicar las pres- 
cripciones del presente Capitulo, dispensar de ellas a aquellos 
buques de que se trate, en las condiciones siguientes: 

1) Se aplicaran las prescripciones relativas a las cmbar- 
caciones salvavidas y demas aparatos de salvamento, asi como 
la protecci6n contra incendios, en la mayor proporcih compa- 
tible con las colidiciones del tr”’ a 1co. 

2) Todas estas embarcaciones y aparstos de salvametilo 
tendran que estar rapidamente disponibles en el sentido de ia 
Regia 4ta. 

3) HabrB un chaleco salvavidus por cada persona q\iC se 
encuent re N bordo. 

4) Se adoptarjn disposiciones para formular jNTSCr~lJ -  
ciones generales que deban aplical-se a1 cas0 particular #:le .?de 
gknero de trafico. Tales prescripclones se dictaran de acuerdo 
Pnn 10s dem6s Gobiernos contratantes, si 10s hubiere? que -We- 
Idan estar interesados directamente en el transporte de VlaJ erOS 
en estos Iraficos. 

No obstante las disposiciones del presenk Convenio, las 
Reg;las de Sim]a de 1931 permanecerhn en V i g o r  entre 10s ‘30- 
biernos ac1heridos, hasta el momento en que comiencen a Rfflr 
13s reglas mencionadas ell el apartado c)  ’4) de la preserlte Re#% 



REGLA 4a. 

CONDICIONES QUE DEBEN SATISFACER LAS EMBAR- 
CACIONES DE SALVAMEKTO Y LOS APARATOS 

FLOTANTES PARA SU PRONTO USO. 

a> Los pi-incipios generales que regulan el armamento 
de las embarcaciones de salvamento y aparatos fiotantes de un 
buque sometido a las prescripciones del presente G'apitulo se 
refieren a su disponibilidad inmediata en cas0 de uigencia. 

b) Para poder disponer rapidaniente de las embarcacio- 
nes de salvamento y aparatos flotaztes, unos y otros deberan 
curnplir las condiciones siguientes : 

1) Se les Dodrii echar a1 agua s e g u v  y riipidamenie -sun 
en condiciones desfavorables de escora y asiento. 

2) Se podr6 ernbarcar en 10s botes riipidainente y en or- 
den. 

3 )  La instalacih cle cada embarcaci6n de salvamento Y 
de cada aparato flotanle debe sei- tal que no iinpida la manio- 
bra de las demas embarcaciones y aparatos flotantes. 

Todos 10s aparatos de salvamento deberhn conservar- 
se en perfecto estado de servicio y dispuestos para ser utiliza- 
(10s inmediatamente m i e s  (10 que el buque sa'ba dt.1 puerto y 
rn cualquier mornento del viaje. 

c) 

REGLA 5a. 

CONSTRUGCION DE EXBARCACIONES DE 
SALVAMENTO 

Todas las embarcacjones de salvameiito deberan estar 
bien construidas, y tendran foimas y proporciones clue les %E$- 
gurcn una gran estabilidad en el mar y un franco bordo sufl- 
ciente cuando se encrxentren cargadas con todas las personas 
que permite su capacidad y todo s u  armamento. 

b) Todas las embarcaciones de salvameiito deberan ser 
sin cubierta, de costados rigidos y con flotadores interiores so- 
Iamente. No deberan tener esloras inferiorcs a 7,32 metros 
( 0  24 pies), salvo cuando en razcin. (le las clirnc~nsiones del bu- 
que, o nor  otras causas, I?, Adminlstraci611 no considem ram- 
nahle ni practicahie el cnisleo il~ tales crnbxrcai.iones. En nin- 
g6n buque deberan ses !as enibarcaciones de salvamento Je 
es1or:i inferior a 4,88 metros ( 0  16 pies). 

No se p&'a adrnitiy una cmbal'caci6n de sahamento 
si su Ileso a plena carga, con todas Ias llersonxs que  permite ~ 1 '  
capacidad y todo s u  armanicnto, pnsa de 20,300 1crlogranif)s ( 0  
20 toneladas inglesas) . 

a\  

C) 

i 

.. 
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d)  Toda enibarcacicin de salvamento autorizada para trans- 

])ortar mas de EO personas debera ser:  o una embarcacih de 
salvamento a motor de la Clase A o de la clase B, que responda 
a las prescripciones de la Regla 9a., o una embarcaciQn pro- 
vista de otros medios aprobados de propulsi6n mecanlea, res- 
poiidiendo a Ids prescripciones de la Regla 10. 

e)  Toda embarcaeih de saivamento debera ofrecer una 
soliclez suficiente para podel. arriarse a1 agua sin pellgro, con 

f )  Toda embarcacih de salvamento debera tener un 
arruf’o medio por lo menos igual ai 4 por 100 de su eslora. 

g )  En una embarcacidn de salvamento autorizada para 
transportar 100 o mas ixrsonas debera aumentarse el volumen 
de 10s flotadores a satisfaccih de la Administracih. 

La flotabilidad de una enibarcaci6n de madera se me- 
gurara mediante cajones de aire eslancos que tengan un volu- 
rncn total igual. por lo menos. a la decima parte de la capacidad 
c6bica :le la embarcaci6n. 

La flotabiliciad de una embarcacih metalica no debe- 
1-6 ser inferior a la exigida anteriormente para la embarcaci6n 
de madera de la misma capacidad cubica, clebikndose aumentar, 
en consecuencia, el volumen de las cajas estancas de aire. 

Toclas las bancadas transversales y laterales deberan 
estai- colocadas en la embarcacih lo mas baja posible, y las 
planchas de foiido deberan co?ucarse de modo que las bancadas 
transversales no se encuentl.cn a mas  de 84 centimetros (0 dos 
pies nueve pulgadas) por encima de ellas. 

plena carga de personas y armamento. % 

h) 

i)  

j )  

REGLA 6a. 

DE SALVAMENTO. 

La capacidad citbica de una embarcacibn de salvamen- 
to  se calculal.6 por In f6imc1a tlr Siinpson (Stirling) o ])or cual- 
quiei. otro miitodo que proiwrcione el mismo grado de texacli- 
tud. La capacidad de una embarcacih de popa cuadr a d, CL se 
cciiculara como si la po1:a fuese aguda. 

b) A titulo de indlca*i5n: la ;~cidarI en mpiros c ~ h i -  
cos (0 pies c ~ b i c o s )  de una embarcacibn de salvamento caicu- 
lacla con ayucla de la regla de Simpson, puedc considcrarse 20- 
mo dada ]>or la f6rmula 

CAPACIDAD CUBICA DE EMBARCACIONES 

a)  

en la qiic I, dcsign~ 1.1 : b L . ! o i a 2  d?  la p rn ’m~, r*~c ih ,  n id ida  cn :(ne- 
iros (ti l ies)  ciest!e la  cara inierna del forro de mndera o plan- 
cha, en la roda, hasta el punto correspondiente del. codaste; cn 
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el cas0 de una ernbarcacibn de popa cuadrada, la eslora se me- 
dirh hasta la cara interna de la estampa. 

A, B y C designan, respectivamente, las Breas de las secaio- 
nes transversales a la cuarta parte de la eslora desde proa, en 
el medio y a la cuarta parte de la eslora desde popa, puntos quo 
corresponden a la divisidn de L en cuatro partes iguales. (Las 
Breas correspondientes a las dos extremidades de la embarca- 
ciiin 3e consideraran despreciables). 

Las areas A, B y C se consideran como dadas en metros 
(0 en pies iiigleses) cuadrados, aplicando sucesivamente a cada 
una de las secciones transversales la f6rmula que sigue; 

h 
12 

Ayea = *- (a+4);+ 2c-/ 4d+e);  

h es ;.1 puntal en metros ( 0  en pies, iriteriormente a1 forro ?e 
madera o plancha, desde la quilla hasta el nivel de la regla 0, en 
cas0 dado, hasta un nivel inferior determinado segcn se indica 
a ontinuaci6n : 

a, b, e, d, e, designan las mangas hoiizcntales de la embar- 
caci6n medidas en metro ( o  pies) en 10s rlos 1lunto.i p-xtremos 
del puntal, asi como en 10s tres puntos obtenidos, dividiendo h 
en cuatro partes iguales (a y e corresponden a 10s puntos ex- 
tremos, y c, a la mitad de h) .  

Si el arrufo de la regala, medido en dos puntos situados 
en la cuarta parte de la eslora a partir de 10s extremos, szxcecle 
de la centitsima parte de la eslora de la embarcacibn, el puntal 
a m  se deberg tomar nara el calculo de la correspondiente ,;ec- 
ci6n transversal A o C sera igual a1 puntal en la secci6n media, 
aumentado en la centitsima parte de la eslora de la embarcaci6n. 

Si el puntal de la embarcaci6n de salvamento, en su 
secci6n media, excede de las 45 centesimas de la manga, el pun- 
tal que se emplea& para el ciilculo de la superficie transversal 
B serh izual a las 45 centitsimas de la manga, y 10s puntales que 
se aplicaran para el c&lculo de las secciones transversales A y 
C, situadas en la cuarta parte de la esloi*a a partir de proa y de 
popa, se deduciran aumentando el puntal empleado para el CAI- 
eulo de la secci6n B en una centksima de la eslora de la embar- 
cacibn, sin rebasar, no obstante, 10s puntales reales en csos 
puntos. 

e) Si el imntal de la embarcacih de salvamento es supe- 
rior a 122 ccntimetros (cuatro pies), el ncmero de personas qiie 
la nplicaci6n de las rcglas admite m deducirk en proporcih B 1.“ 
relaci6n entre ese liinite y el puntal real, hasta que un oxpen- 
mento a flote, con el inclicado niimero de personas a )ordo, oro- 
vistas todas ellas de chalecos salvavidas, haya permltido deter- 
minar clefinitivamente el nGmcro. 
I f )  Cads adniinistraci6n deberii determinar, mediante 
mulas conyenientes. el iimite de ias person;\s yn las m b a w -  

c) 

d)  

/ 
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ciones de salvarnento con extremidades muy finas y en las de 
formas ‘mby Ilenas. 

Cada Administracih puede atribuir a una embarca- 
cidn de salvamento una capacidad igual a1 nroducto por 0,3 de 
las tres dimensiones, si se reconoce que este procedimiento de 
calculo no da una capacidad mayor que la obtenida por la f6r- 
mula antes expuesta ; las dimensiones se entenderan entonces 
medidas en las condiciones siguientes : 

Eslora: Entre las intersecciones de la parte exterior del 
forro con la roda y el codaste; en el cas0 de una embarcacidn 
de popa cuadrada, hasta la cara externa de la estampa. 

Manga: Fuera de forros, en la seccibn media, donde sea 
maxima. . . . .  

Puntal: En el medio, interiorniente a1 forro, desde la qui- 
lla hasta el nivel de la regala. Pero el puntal que interviene cn 
el cSlculo de la capacidad cubica no puede, en ningun caso, so- 
brepasar los 45 centbsimos de la manga. 

En todo cas0 el armador tiene derecho a exigir que se efec- 
tue exactamente la cubicacitn de la embarcacibn. 

h )  La capacidad cilbica de una. embarcacih con motor se 
deduce de la capacidad total, restando de ella un volumen igual 
a1 ocupado por el motor y sus accesorios, y, en s u  caso, por ia 
instalacidn radiotelegrafica y el proyector con sus accesorios. 

REGLA 7a. 

1CAPACIDAD DE ZRANSPORTE DE LAS EMBARCACIONES 
DE SALVAMENTO 

El numero de personas que una embarcacih de salva- 
mento puede admitir es igual a1 mayor numero entero obtenitlro 
dividiendo la capacidad en metros cubicus por 0,283 o su tapit- 
eidad en pies cfibicos por 10. 

Este numero se reducira euando es superior 11 nume- 
ro de personas con asiento apropiado en la embarcacibn, debien- 
do determinarse este ultimo numero de tal modo que las perso- 
n a ,  yu vez sentadas, no dificiilten para nada el manejo de 10s 
remas. 

e> En las pruebns para determinar el nurnero de persona- 
nas que pucde admitir una emhnrcaclbn deberii suponcrs~ que 
catla perxma cs un adulto provist o de un chalcco salvnvidas. 

REGLA 8a. 

g )  

a)  
’ 

b)  

NUMEIZO REGLAMENTARIO DE EMEARCACIONES DE 
MOTOR 10 DE PROPULSION MECANICA 

a )  Cuando el nunlero de las embarcaciones de salvamento 
prescrito para llevar a bordo de un buque de pasaje es ipual o 
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superior a 20, dos de ellas deberhn ser de motor de la clase A, 
satisfaciendo las prescripciones de la Regla 9a. 

Cuando el ntimero de las embarcaciones de salvamento 
prescrito para llevar a bordo de un buque de pasaje es superior 
a 13, pero inferior a 20, una de las dichas embarcaciones debe- 
ra seT a motor de la clase A 1 7  otro debara ser una embar:ac%rr 
de salvamento a motor de la clase A o de la clase B, satisfacien- 
do en 10s dos casos las prescyipciones de la Regla 9a o una en'- 
barcaci6n de salvamento a propulsih mechnica de un tipo apw- 
bado, satisfaciendo las prescripciones de la Regla 10. 

Todos 10s buques de pasaje aue no e s t h  obligados it 
cumplir 10s preceptos anteriores deberan estar provistos de una 
embarcaci6n de salvamento de la clase A o B, que satisfagan h s  
prescyipciones de la :Regla 9a., o de una embarcacih de s a h -  
mento a propulsi6n mecimica de un lip0 aprobado, satisfacien- 
do las prescripciones de 13 Regla 10. 

d) Todos 10s buques (le taiga tlc ;wqueo bmto  igual o supe- 
rior a 1 .600  toneladas deberan llevar a bordo, bien sea una 
embarcaci6n cle salvamento a motor, de la claxe A o B, satisfa- 
ciendo las prescripciones clc !a Regla 9a., bien sea una ernbar- 
caci6n de salvamentq a proiiu!si6n mecknica que satlsfaga las 
prescripciones d? la Regla 10. 

b) 

c) 

REGLA 9a. 

ESPECIFICACION DE LAS EMBARCACIOYES DE MOTOR. 
a)  Clase A. 

' Una embarcaci6n de salvamento, de motor, de clase A, de- 
bera cumplir las condiciones siguientes : 

1) Debera estar equipada COD nn tip0 aprobado de motor 
de combusti6n interna ; debel.6 llevar un aprovisionamlento de 
combustik)le suficiente para veiritieuatro horas !e funciona- 
miento continuo y encontrarse constantemente dlspuesta para 
u tilizar la. 

El motor y sus accesorios deberan estar constante- 
mente encerrados para asegurar s u  funcionamiento en condl- 
ciones meteorol6gicas desfavorables, deberan tomarse las dls- 
posiciones pertinenles para asegurar la marcha atras . 

La velocidad en marcha avante deberb ser, por lo me- 
nos, de seis nudos con mar en calma, con SLI carga completa de 
personas,- combustible y armamcnto. 

2) 

3 

1)) Clase B. 
Una embarcaci6n de salvamento de motor de la clase R de- 

bera llenar las condiciones siguientes : 
1) Debera llevar aprovisionamiento conveniente de. com- 

bustible y mantenqse constantemente clispuesta para utihxarl& 
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El motor y 10s acceForios debeyhn estar conveniente- 
mente encerrados, a fin de asegurar el funcionamiento en con- 
diciones meteorol6gicas desfavoi-ables, y se tomaran las medi- 
das pertinentes para asegurai- la rr,a.;.ci?a atras.  

La velocidad en march2 avante tlcberti ser, por lo me- 
nos, de cuatro nudos eon mar c;? calma y carga completa de 
persoilas, combustible y armamento. 

El volumen de 10s fiotacloies interiores de una emi)z).r- 
caci6n de salvamento de motor debera ser por lo menos igual 
a1 de 10s flotadores que se prescribirian segiln las presentes Be- 
glas si la embarcacidn no fuese una embarcaci6n de salvamenio 
de motor, y si hubiese lugnr se aumentaria en la medicla nece- 
saria para compensar las diferencias entre : 

1) El peso del motor, tie 10s azcesorios y, dado el caTo, 
del proyector, de la inslalaci6n racliolelegriifica y sus acceso- 
rios; y 

2)  El peso de las personas supiementarias que la exbar- 
cacidn de salvamento pudiese admitir si se quitasen el motor, 
sus accesorios y, en cas0 dado, el proyector, la instalaci6n ra- 
diotelegrifica ,y sus accesorios. 

C'uando se lleve a bordo voluntariamente una embar- 
cidn de salvamento de motor de la clase A, en lugar de una 
embarcacidn de salvamento de  motor de la clase B o de otro 
tjpo aprobado de embarcacih de salvanlento de propulsih me- 
ciinica, ademas del niimero exigido, debera aplicarse las estl- 
pulaciones del parrafo b) 1) de la presente Regla, por lo que se 
refiere nl combustible. 

REGLA 1 0  

ESPECIFICACION DE LAS EMBARCACIONES DE SALVA- 
' MEXTO DE PROPULSION MECANICA, PER0 QUE NO 

SEAN DE MOTOiR 

2) 

3)  

c) 

d)  

Una embarcaci6n de salvamento (le propulsidn meciinica 
que no sea de motor debera satisfacer las condiciones s & L : ~ I -  
les : 

a) El dispositivo de propulsi6n debera ser de un tip0 
aprobado y tener la potencia suficiente para permitir a la em- 
harcacidn de salvamento su  pronto alejamlento del buque en 
cuanto se la arrie a1 agua, asi como para mantener la direccidn 
< I -  I < ,  marcha en condlciones meteoroldgicas desfavor9bles. Si 
el aparato de propulsi6n tiene gobierno a mano, debera ser ta) 
que pueda ser rnaniobrado por personas inexpertas, y debera 
poderse maniobrar igualmente cuando la embarcaclon de sal- 
V?XV-:~O xta  llena de ayua. 

Se tomartin disposiciones respecto a la marcha atras, 
El volumen de 10s flotadores interiores de una embar- 

b) 
e)  , 
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caci6n de salvamento de propulsi6n mecanica, per0 no de motor, 
debera aumentarse para compensar el peso del dispositivo de 
propuisi6n. 

REGLA 11 

EQIJJPO DE LAS EMRARCACIONES DE SALVAMENTO 

a)  

1) 

El armamento normal de each embarcacibn de salva- 
mento sera el siguiente: 

Un ncmero suficiente de remos, a razdn de un juego 
POF bancada dos remos de repuesto y una espadilla; juego y 
medio de toletes u horquilla, atados a la embarcaci6n mediante 
una cadena o acollador; un bichero. 

Dos espiches para cada orificio de desagiie (no hacen 
falta espiches para 10s orificios de desagiie provistos de valvulas 
automaticas convenientes), atados a la embarcaci6n mediante 
acolladores o cadenas; un aehicador y dos bnldes de un mate- 
riai ,aprobado. 

3) Un tim6n sujeto a1 bote salvavidas p una cans ordi- 
naria. 

4)  Dos hachetas, una en cada extremo de la embarcacion. 
5) Un faro1 con aceite suficiente para doce horas, dos ea- 

6) Uno o varios palos eon estays galvanizados y velas de 

7) Una aguja eficaz cncerrada en ~ ~ n a  hithcora luminosa 

8) Un pasamanos sujeto a1 exterior en guinaldas. 

10) Dos bozas de longitud suficiente: una de ellas se man- 
tendra en el extremo de proa mediante un estrobo y un a z o -  
neto, de modo que pueda largarse, y la otra se sujetarh firme- 
mente a popa y estarti dispuesta para ser utilizada. 

11) Un recipiente que contenga cuatro litros p medio (0  
un gal6n inglits) de aceite vegetal o animal. El recipiente 
jrh dispuesto de modo que permita extender facilmente el acei- 
t e  sobre el agua, y construido de forma que pueda amarrarse 
a un ancla flotante. .< 

Un recipiente estanco a1 aire,con viveres a raz6n de 
dos libras inglesas (906 gramos) de vlveres por persona. 

Una libra inglesa (453 gramos) de leche condens-ada 
 OF persona, o su equivalente, 

Un recipiente estanco al agua que contenga tres cuw- 
*os de gal6n (equivalente a tres litros) de agua llotablg por 
peroona; un vas0 sujeto con un rebenqw 

2) 

jas de cerillas apropiadas en un recipiente estanco a1 agua. 

color naranja. 

o pyovista de 10s meclios adecnados de iluminacih. 

9) Un ancla flotante de dimensiones aprobadas. 

12) 

13) 

14) 
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15) Dos sefiales cohetes de un tip0 aprobado capaces de 

producir una luz roja brillante a elevada altura; seis benga- 
las de un tipo aprobado que proporcionen una luz roja brillan- 
te. 

16) Dos sefiales fumiieras flotantes de un tipo aprobado 
(para us0 diurno) capaces de producir cierta cantidad de humo 
color naranja. 

Dispositivos de un tipo aprobado que permitan a las 
personas agarrarse a1 bote, en cas0 de que la embarcacibn ,701- 

case, en forma de quillas de panloque o de varillas, asi como de 
Iineas de ganrhos de costado pasando por debajo de la quilla 
de la embarcacih,  o cualquier otro clispositivo aprobado. 

18) Un cofre estanco con medicamentos de primera ur- 
gencia de un tipo aprobado. 

19) Una lampara el6ctrica capaz de/ ser utilizada para 
seiiales Morse, dos baterias de reserva, dos lamparas de re- 
serva. 

20) Un espejo de seiiales de un tipo aprobado para utili- 
zarse durante el dia. 

21) Un cuchillo de bolsillo con un abrelatas sujeto a la 
embarcacib mediante un rebenque. 

22) Dos guias ligeras flotantes. 
23) 
24) 

b) 

17) 

Un bombillo de mano de un tipo aprobado. 
Un cofre de tamafio conveniente para guardar el ma- 

terial menudo del equipo. 
Cuando se trate de un buque destinado a viajes de 

una durac ih  tal que, seglin opini6n de la Administracih in- 
teresada, 10s arti-ulos especificados en 10s apartados 6 ) ,  121, 
13),  20 y 21 del phrrafo a) de la presente Regla se conside- 
ren superfluos, la Adrninistraci6n podra permitir su dlspensa. 

A pesar de las disposiciones del phrrafo a )  de la pre- 
sente Regla, las embarcaciones de salvamento de motor o cud-  
quier otra embarcacih de salvamento con ProPulsi~n 
nica de un tip0 aprobado no 
mas de la mitad del equipo de remos, pero deberAn llevar dm 
b i c h m s  

d)  Todas ]as embarcaciones de SalVamentO aProbadas 
para tpansportar mas de 60 personas deberan estar equipadas 
,con dispositivos convenientes para  que una persona que se en- 
cuentye en el agua pueda subirse a ellas. 

REGLA 12 

e) 

precisan llevar palo 0 vela% 

SEGURICAD Y BUEN ORDEN DEL EQUIP10 
DE LAS EMBARCAfCIONES 

Todo el material de equipo de las embarcaciones de salva- 
mnento que no est6 encerrado ell cajas debera estar conveniea- 
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k?hlente Sujeto a la embarcaribn, except0 el bichcro, que per- 
nlanecera libre para poder sey utilizado en cualquier momen- 
to. Las trincas deberari estai- diseuestas de manera que ase- 
g u ~ e n  la sujecidn del m a t e h l  sin interfei-ir la maniobra de 
10s ganchos de izar o evitar la ripida carga de 10s botes o im- 
pedir la rapid:?. entmda en 10s mi, 'smos. 

REGLA 13. 

APARATO P o R r m L  DE RADIO. 

a)  Los buques que lleven rnenos de 20 botes salvavidns, 
doberim es iar provis tos de un aparato radiotelegrafico porta- 
Pi1 de un tip0 aprobado que llene las exigencias expresadas 03n 
la Reala 14 del Capitulo IV. Todo este equipo debera conser- 
v a s e  en el cuarto de derrota o en otro lugar conveniente y dis- 
pues to para ser. transportado a cualquier bote salvavidas en 
cas0 de nrgencia. 

En el cas0 de buques que efectiien viajes de duraciqn 
tal que, seg6n criterio de la Administraci6n, sea innecesario 
el aptlrato de radio porthtil para las embarcxiones de salva- 
mento, la Adrninistracibn podr6 acordar la dispensa. 

REGLA 14 

ACCESO A LAS ENBARCAClONES 

b) 

Se tomarhn las disposiciunc.3 necesarias para permiiir el 

Estas disposicioiies comprenden : 
a )  Una escala apropiacla cowespondiente a cada juego 

de pescantes que permita el n c c e ~ o  a 10s hotes a1 estar arrlados. 
b) Dispositivos apropiados para iluminai- 10s apafejos 1' 

10s boies durante la maniobra de aniado. 
c) Dispositivos apropiados para advertir a 10s pasa.jer.os 

y dotncion que el buque debe ser abandonado; y 
d) Dispositivos apropiados, situados fuera de la chrnarn 

de maquinas, que permitan evitar que las descaixas de agua 
se hagan sobre las embarcaciones. 

REGLA 15, 

acceso a 10s botes salvavidas. 

XARCAS Y ASOTACIONES EN LAS EMBARCACIONES 
Y APA,RATOS FLOTANTES 

a) Las dimensiones de las embarcaciones, asi como el 
nGrnero de personas clue puedan alojar, se marcaran en la em- 
harcxi&? con caracteres perrnanentes y fkilrnente legibles. 
E1 nombre del buque a1 mal pertenece In embarcacicin de Bal- 
mento dehel.8 ir pintado en las amuras. 
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b) La inscripci6n del niimero de personas en 10s apara- 

tos flotantes (y las balsas salvavidas llevadas en lugar de 10s 
aparatos flotantes) se harh en las mismas zondiciones. 

c )  En ninguna embarcacih de salvamento ni aparato 
flotante debera sefialarse un nilmero de personas superior a1 
autorizado por las presentes Reglas. 

REGLA 16. 

CARACTERISTIICAS DE LAS BOYAS 0 GUINDOLAS 

a )  Una boya o guinclola debe cumplir las condiciones si- 

1) Ser de corcho macizo o de cuaIquier otro material 

2)  Ser capaz de sosteiier en ayua duke, durante veinti- 
cuatro horas, un peso de 14,500 kilogramos (0  32 1ib:'as ingle- 
pas) de hierro. 

Quedan prohibidas las boyas o guindolas cuyo relleno est6 
constituido por juncos, virutas o serrin de corcno o cualquier 
otro desperdicio granulado de material, o cuya flotabilidad de- 
pende de las cbmaras de aire que necesitan una previa insu- 
f lacidn. 

b) Todas las guindolas i r in  provistas de cabos circun- 
clantes s6lidamente amarrados. Como minimo habra una gin- 
dola en cada costado, provista de un cab0 salvavidas, de 27,50 
metros ( 0  15 brazas) de largo. La mitad de las guindolas, y 
en ning6n cas0 menos de seis, iran provistas de lulces automa- 
ticas eficaces que no se apagaran en el agua, y estas luces iran 
dispuestas en la proximidad de sus guindolas con 10s drganos 
de sujeci6.n necesarios. 

e) Todas las guindolas salvavidas se instalarhn a boydo 
de manera que est& a1 alcance inmec7;ito de t d a s  las personas 
em barcadas. 

guientes : 

equivalente. ,- 

d )  Las guindolas de salvamento podr6n soltarse instan- 
tineamente y no l levarh  ninguna disposicih permanente de 
fijacibn. 

tREGLA 17 

CHALECOS SALVAVIDAS 

Los buques deberin llevpr un chaleco salvavidas de 
tipo aprobado por la Administraclh por cada persona que se 
encuentre a bordo, y aedmhs, un ntirnero convenlente de chale- 
POS salvavidas especiales para nifios, a menos que 10s chalecos 
anteriores puedan ajustarse a la talla de 10s niiios. 

La Administraci6n no aprohr& 10s chalecos salvavidas 
a Merios que re6nan 18s condicioizes siguierttes: 

a) 

13) 

L 
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1) Ser de material y construccibii adecuados. 
2) Ser capaces de sostener en agua duke, durante vein- 

ticuatro horas, un peso de hierro de 7,5 kilogramos (16,5 libras 
ingiesas) . 

3 )  Ser reversible. 
4) Sei- cspaz de sostener la Labeza de una persona des- 

vanecida que se encuentre en el agua. 
Quedan prohibidos 10s chalL Los salvavidas cuya flotabili- 

dad se asegurgpor rnedio de c h a r a s  de aire. 
c) Los chalecos salvavidas dekerhn instalarse a borclo 

de 10s buques de modo que scan facilmente accesibles; se  indi- 
cara zlaramente su posicih. 

REGLA 18 

APARATC ; LANZACABOS 

a) 

b) 

Todo buque deberd ir provisto de un aparato lanzaca- 
bos de un tipo aprobado por la Administracibn. 

Este aparato debe:.a ser capaz de lanzar, con suficien- 
te  pres ih ,  un cabo a una distancia minima de 230 metros ( 0  
250 yardas) y debera comprender, por lo menos, cuatro proyec- 
tiles y cuatro cabos. 

REGLA 19 

SEGALESDE SOCQRRO 

Todo buque deberri e:,lar provisto a satisfaceibn de la Ad- 
ministrac:'5n, de nindios que I2 permtiin lanzar sefides de so- 
cori'o eficientes, de dia y de iioche,. coniprendiendo los cohetes 
capaces de producir una luz roja brillante n elevada altura. 

REGLA 20 

DE URGENCIA 
OELIGACIONES DE LA TRIP1JLACION E N  CAS0  

a )  

b) 

A cada miembro de la tr ipulacih sc le asignariin .Gun- 
ciones espeziales para un cas0 de urgencia. 

Las instrucciones para un caso de urgencia deber&i 
fi jar estas funciones especiales e Indlcar, en particuar, el !u- 
,oar donde clebera dirigirse cada hombre, asi como la misi6n que 
tendrii que cumplir. 

Antes de la saljda del buque debera? redactarse las 
instruccioiies para cas0 de urgencia. Se fijaran coplas en d!- 
versos Iugares del barco y especialmente en 10s espaclos destl- 
nados a la tripulacibn. 

Las instrucciones para cas0 de urgencia deberan ?,e- 
fialar las funciones de 10s diversos miembros de la tripulacion 
en lo que respecta a: 

c) 

d)  

t 
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1) E1 cierre de las puertas estancas, v&lvulas y mecanis- 

mos de cierres de 10s imhornales, vertederos de cenizas, etc. 
2)  El armamento de ias ernbarcaciones de salvamento, 

incluso el aparato port6lil de racijo y 10s aparatos flotantes en 
gen2m.i. 

2) El ai-riado de 1z.s embawaciones de salvamento desde 
10s jiescantcs. 

4 )  La prepamcih general tle las emloarcaciones y flota- 
dores. 

5) La reuni6n del pasaje. 
6)  La extinci6n del incedio. 
e) La; i:istt uxio:ies p:ra casu tie ui-gencia cleberjn fijar 

13s i l thres  respi rtivos de 10s componentes del servicio de fon- 
da hacia 10s pasajeros en caso de urgencla. Estos deberes com- 
p ,*m den : 

1) Avisay 31 pasaje. 

2) 

3 )  
4) 

5 )  

f )  

Cornprobar que 10s pasajeros estan vestidos y se han 

Reunir a 10s pasajeros e n  10s lugai-es previstos. 
Xlantener e! orden en 10s Dasillos y escaleras y, en ge- 

iieral, vigilar 10s nioviinientos de 10s pasajeros; J J  

Coinprobar que se ha transportado a las enibarcacio- 
nes un aprovisioiianiiento de mantas. 

Las instrucciones para cas0 de urpencia deberan pre- 
ver distintas seiiales para llamadas de toda la tripulad6n a 10s 
13uestos de embarque y de incedio y dar las caracteristicas de 
estas seiiaies. 

colocado 10s chalecos salvavictas en forma conveniente. 

REGLA 21  

EJERCICIOS PE,RIODICIOS DE SALVAMENTO 

En ios buques de pasaje deberan realizarse ejerci- 
cios relativos a abandono del barco e incendio, poi- lo rnenos una 
vez por semana, siempre que esto sea posible. En ios barcos 
de pasaje que realizan viajes de una duraci6n superior a una 
seniana, estas alarmas tendran lugar antes de que el buque a- 
bandone el Gltimo puerto de salida. 

En 10s buques d2 carga deber.S tener lugar un ejeci- 
cio de abandono del buque y de incendio con intervalos no iiU- 

ileriores a un mes. 
Las feehas en que teiigan 1 u ~ r  dichos ejercicios de- 

berBn desiynarse en el cnademo d? hithcora que ],rescriba, la 

a j  1) 

2) 

3) 



- 366 - 
Adn~inist~acicin, y si en el transcurso de una semana cualquie- 
ra  (en 10s buques depasaje) o de un mes (en 10s buques de car- 
ga)  no tuviesen lugar tales ejercicios, debera consignarse asi 
en el cuaderno de bitacora alegando la razdn de su omisi6n. 

1,) En 10s buques de pasaje, salvo en equellos que efec- 
t6an riajes internacionales cortos, debera realizarse un ejerci- 
cicb de alarma clentro de las veinticuatro horas siguientes a la 
saiicla. 

Ceberhn utilizarse, por turno, diversos grupos de em- 
barcaciones de salvamento en el transcurso de 10s sucesivos 
ejercicios de abandon0 del barco. Los ejercicios e inspecciones 
deberjn llevarse a cabo de modo que la tr ipulacih comprenda 
per Fehmente  la misidn que estarb llamada a desempecar. 

La  senar de alarma para llamar a 10s pasajeros a 10s 
puestos de reuni6n se compone de una serie de mas de seis pita- 
das breves seguida de una larga pitada de silvatp o de sirena. 
En 10s buques de pasaje, excepto en 10s que reallzan viajes in- 
ternzionales cortos, esta seiial se completarh mediante otras se- 
llales producidas el&tricamente en todo el barco y manlobradas 
desdc el puenle. El signlficado de todas las se5ales que lnteresan 
a 10s gasajeros, que las instrucciones precisas de lo que debe ha- 
cmse en Faso de urgencia, deberan indicarse claramente en los 
idiomas apropiados. en 10s svisos que se fiiaran en las cabinas 
y l u g a r a  bien visibles de 10s espacios destinados a1 pasale. 

Parte B.- Buques de pasaje solamente. 
(La parte B se aplica a 10s buques de pasaje solamente) 

;REGLA 22 

d) 

1 

EblBARlCACIONES DE SALVAMENTO Y APARATOS 
F'LOTANTES 

a) A reserva de las previsiones de 10s parrafos siguientes 
de la presente Regia, sobre 10s buques de pasaje, debera haber 
en las embarcsciones de salvamento un lugar para cada persona 
que se encuentre a bordo, y ademhs aparatos flotantes para el 
25 por 100 de las mjsmas. En ningLin buque de pasaJe se PO- 
dra exigir mayor numero de embarexiones de salvamento de 
las que Sean necesarias para dar cabida a todas las personas 
presentes n bordo. 

Cuando se trate de buques de pasaje qye realicen via- 
jes internacionales cortos, se pr:verhn embarcaciones de aalva. 
mento y aparatos flotantes suficientes para aatisfacer las pres- 
cripcibnes formuladas para estos buques en las Reglas 23 y 24, 
Si, dado el volumen del trifico,, la Adrninietracibn consideraso 
becesario el trnnsporte de pasaJeros en ,nlimero q>e sobrepasp 
la capacidad de ,Ips embarcaciones prevlsta- a$enormente, di- 

Administracion podra autorizarlo a condicion de que el bu* 

b) 

4 
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que satisfaga las prescripciones aplicables a esta clase de bu- 
ques, formuladas en la iRegla la .  d) del Capitulo XI. 

c )  Una Administracibn puede permitir a determinados 
buques o categorias d? buques, en posesi6n de certificados de 
viaje internaciond corto, la rea l izadn  de viaje de m i s  de 600 
millas, pero sin sobrepasar las 1.200 millas, siempre que ;ales 
buques satisfagan las prescripciones del parrafo b) de la pre- 
sente Regla y que cuenten con embarcaciones de salvamento 
capaces de coFtener, poi- lo menos, el 75 por 100 de las perso- 
nas qiie se enceuntren a bordo, 

ZEGLA 23. 

NUMERO DE PESCANTES Y LA CAPACIDAD DE LAS 
EMBARCACI3NES DE SALVAXENTO Y DE LO3 

APARATOS FLOTANTES. 
Todo buque de pasaje c;ebera contar :on un deter- 

minado numero de juegos de pescantes, de acuerdo con su  es- 
lora, segun la columna A del cuadro inscrito en la Regla 24, 
salvo de que no se exija un numero de juegos de pescantes su- 
perior a1 de las embarcaciones de salvamento necesarias para 
admitir a las personas que se encuentran a bordo. 

1 En cada juego de pescantes se colocarh una embarca- 
ci6n de salvamento. Si en estos botes salvavidas no hubiese 
lugar suficiente para todas las personas presentes a boraa, se 
instalarhn juegos adicionales de pescantes a 10s que se  aim- 
rraran, si es posible, las embarcaciones de salvamento. Si 
10s botes salvavidas amarrados a 10s pescantes no suminist:r!!i 
espacio suficiente para loclas las personas presente ~i bo;.do, 
se instalarhn embarcaciones adirinales debnjo de las emhar- 
caciones de salvamento amarraclas a 10s pescantes, de modo d l u e  
se diqponga de un lugar parn cada persona que se encuentrc :c 
bordo. 

3 )  Cuando, a juicio de la Administraci6n, no sea razona- 
ble o posible instalnr en un buyue e1 numero cle juegos de pes- 
cantes exigidos por la colunin,i A del cuadnJ inscrlto en la ??- 
g'a 24, esta Aclniinisti.n-j6n i ~ u e d ~ ,  rn cie:tc IS C ~ S O S  ctxccj):.io- 
nales, autor izx u n 3  rzdu:ci6n del niini?ro de iuegos de des- 
cantes tal como se especifica en la columna 6 del cuadro. 

h) 1) c'n buque de nasaje afccto a vjajes internacionales 
coitos debera tenei un numero de juegos de pescantes determi- 
nado, segun su  eslora, por la columna A del cuadro inscrito en 
la IRegla 24. A cada jucgo de newantes debera amarrai-se una 
embaJ'caci6n de salvamento. Estos botes salvavidas rleherin 
tener como minimo la capaciciad prescritn en la columna C del 
ruadro o la zapacidad suficiente para recibir a t o d m  las ]ley- 
sonas prrsente? a bordo. si .\ate nuniei.0 f i ime  inferioi. 1 1  J n i -  
mc.lo. (:iiii11do sc Ira t c  rlc5 I ) u ( ~ u s ~ ~  autorizaclos na1.a .ranspoT- 
titr 1311 U i . I l ~ 1 ~ ' ~ '  1 (1'1 :) 

a )  1) 

2) 

: . , 7  ~;~YlY.Vr ;I 12. c aciclad de 1as em- ! . 
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Carcadones de salvamento espxificadas en la columna C, Se 
debrrhn instalar debajo de 10s pescantes botes salvavidas adi- 
cionales o aparatos flotantes C ~ P  un ti120 aprobado, de modo que 
el espaeio suministrado 110;' todas las embar.a-,iones de sa1~7a- 
mento. incluyendo 10s a I-LiratoJ f,oian'ccr, sen suficiente mra 
admitir a todas las personas pres,ntes a bold ). Ademis, de- 
bel% haber ap:iratos flotanics part; cl 1 0  por 190 de las pers+ 
nas presentes a bordo. 

Cuando, segun opin'6n dc una Adniinistraci6n, no sea 
posibb ni razonable que un h q u e  dsdicado a viajes internacio- 
nales cortos tenga el nirmwo de jucgos de pescantes previstos 
por la zolumna A del cuadro jnscrito e-i la Regla 24, la Admi- 
nistraci6n -en ciertos case:; cxcep&nales- podra autoriza" 
una reduccidn en el numero de juegos de pescantes, siempre, 
sin embargo, que este numero sea, por lo menos, igual a1 nume- 
ro reducido exigido poi* la colnnina I3 del :uadro y tambikn quz 
la capacidad total de !as embarcaciones de salvamento del bu- 
que sea, por lo menos, igual a1 minimo exigldo p ~ r  la columna 
C o igual a la capacidad necesaria p ~ t  :I. admitir a todas ~aci per- 
sonas presentcs a boido, - 1  cl i i h  '1-0 llc G i a ~  2s infcrior $1; 
primcro. 

Los huques de pasaje deberin lievar dos embarcacio- 
nes ampendidas de 10s pescantes --una a cada costado del bu- 
que- para utilizarlas en ~ a s o  de urgencia. Estas ?mbarcacio- 
nes cleberzin sei- un de un tipo aprobado poi- la Administrtlci6n .: 
norm:ilmente no tendi.& ti:-c e ; ] (  ~ " a  ;;,iper;or a o ~ h o  metros (n 
26 pies). Satisfaran Ins euil-,enc.:>..; d 2  !cl Regia 22, siempre q u  
respondan pleiiamentc a 1 : ~  -ondiciov 2s de las emlJarcacionec 
de sdivamen l o  del present? Capitula. Deberhn esta. prepat',,- 
das  para una utilizacidn inmediata cuanclq el buque est& cn l a  
mar. En 10s bareos que, de ; L c ~ ~ l u ~ d o  c t m  In Regla 26 j ) ,  se ins- 
talen dispositivos en los costados de 10s botes ealvavidas, 1x1 
sera necesario colocar dichos dispositivos cn las dos embar,:&- 
ciones de salvamento que se llevar? a borclL) para satisfacer I C ~ S  

exigeqcias de la present-. Regla. 

2)  

c )  

REGLA 24 

TABLA RELATIVA A LA ,REGL.4 AN'TERdOR 
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__-- 

Mctroq 

31 
37 
43 
49 
53 
58 
63 
67 
i 0  

i8 
8,” 
87 
91 
96 

101 
107 

P” 
/ J  

3. 11.3 
119 
12.5 
133 
140 
149 
159 
168 
177 
186 
195 
204 
213 
223 
232 
241 
250 
261 
27 1 
282 
203 

d 

0 
\ 

I 

1 
:I 
a 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
1 
1 
I 
1 
;I 

a 
a 
1 
a 
a 
1 
1 
a 
I 
1 
3 

1 
i 
I 
I 

49 
5 3 
i 8 
G 3 
Iii 
i 0 

78  
82 
X i  
9 I 
!Ni 

I 0 1  
I 07 
113 
119 
12; 
133 
140 
149 
159 
168 
177 
186 
195 
“0-1 
213 
22 3 
“32 
24 1 
250 
26 1 
27 1 
28” 
203 

c- 
I . I  

I 
d 

I 
I 
I 

1 

I 

I 

I 
I 

I 
I 

I 

I 

1 
1 

1 

l 
a 
1 
a 
1 
a 
a 
7 

1 
1 

1 

1 

1 
a 
1 
I 
1 

1 
1 

I 

(.‘) 
Minims 

de juegos 
de 

pescaiites 

- 
2 

2 
3 
3 
4 
‘1 

0 - 

f 
1; 
i 
‘i 
8 
8 
9 
9 

I O  
10 
12 
12 
14 
I &  
16 
16 
18 
18 
20 
20 
22 
22 
24 
24 
2G 
26 
5JF 
9 p 
CX, !> 

(HI 
Nuinero 

Feducldo de 
UCYOS de  pes- 
antes autori- 
ados ,?,xceg- 
oionalmente 

-____ 
2 
2 
2 
3 
3 
4 
4 
4 
4 
5 

> 

> 
t i  
t i  
7 
7 
7 
7 
9 
9 

10 
10 
12 
12 
13 
13 
14 
14 
15 
15 
16 
17 
18 
18 
19 
19 
20 

- 

‘C) 
CAPACIDAD MINIMA 

DE LAS EMBARCACIONES 

Metros 
cubicoa 

.______ - 

1 1  
18 
“A 
3’3 
38 
-1 4 
i 0 
52 
61 
68 
76 
85 
02 

102 
I10 
122 
1.3; 
116 
157 
171 
185 
202 
22 1 
238 

p1e6 

cubicos 

-d 

400 
(i.50 
900 

1 .1 .-)I) 
1.350 
1.550 
1.750 
1.850 
2.1.50 
2 . m  
2 . m  
3.000 
3.300 
3.600 
3.900 
4.300 
.1.750 
5.150 
5.550 
6.050 
6.550 
7.150 
7.800 
8.400 

NOTA SOBZE: ( A )  1- (B).- Cunndo la eF!ola del buque es ?upe.ior a 311 1118- 

tros ( 0  1.030 p:es), !a Adminiztraci6n debe deteriniiiar el n h i e r o  minilno de juegos 
de pescantes que sc han de instalar en est? bai‘co. 

NOTA SOBRE (C).- Cuando 13 c ora del buque es inferior a 31 metros ( 0  100 
pies), o cuando es supelior a 1GS rnetios (0 553 pies) ,  In capacidad cdbica de las 
emka:-:nciones de S d h  dinento deberrj ser detkrminada por la  Administracibn. 
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REGLA 25 

APARATO DE RADIO Y P.ROYECTOR EN LAS 
EMBARlCACIONES DE SALVAMENTO A MOTOR 

a)  Toda embarcacibn de salvamento a motor de la clase 
A, esigida para satisfacer 10s aparatos a )  y b) de la Regia 
Sa., debera i r  provista de una instalaci6n radiotelegrhfica que 
satisftlga las preezripciones de la presente Regla y de la Begla 
13 del ICapitulo IV, y de un proyector que respoiida a las pres- 
cripc;ones del apartado f )  de la presente Regla. 

El equipo de radiotelegrafia deberi instalarse en una 
cabins suficientemente capaz para contener a1 mismo tiempo a1 
equipo y su operador. 

Se tomaran las mediclas necesarias para que el funcio- 
i i a rn i~~. to  de la enlivora y de: TP"C* tor no cfra intciferenc'; d 
prodLcidas por el motor en marcha?. ~ 3 k 6  o nc carg;da I P  lxtte- 
ria. 

No deherii utilizarse la Iialerilt de la radio para .di- 
mentdci6n de ningun dispositivo de puesta en marcha de mo- 
tor o sistema de alumbrado. 

El motor de la embarcacibn de salvamento deberB e?- 
tar equipado con un dinamo para recarga de la bateria de la 
radio v para cualquier otro uso. 

El prcye-tcr debe ccmprender una lampara de 80 vn- 
tios, como minimo, un raflcctor eficaz y un manantial de encr- 
gia que permita iluminar eficazmente un objeto de color claro 
de un ancho de 13 metros ( 0  60 pies) y una distancia '3e 180 
metros (0 20 yardas) durante mi totnl de seis horas, y con 
capacidad de funcionamiento sin interrup:ih de un minimo de 
tres horas. 

REGLA 26 

INSTALACION Y MA&'IOERA DE LAS EMEARL4CIONES 

h)  

c) 

r l )  

e )  

f )  

a). . Las einbarcaciones de salvarnento se instalaran, a sa- 
tisfaccion de 1% Administracibn, en forma que: 
i 1)  Puedan arriarse en e1 menor tiempo posible. 

En modo alguno impida la riipida inaniohra de las de- 
m&, c mbarcaciones de salvamento aniarradas a 10s pescantes 
o estibadas bajo 10s botes salvavidas aniarrados a 10s pescan- 
tes, o a 10s aparatos i'lot:int,rs, o 121 reiinicin c11 10s lugares rle 
embarque de las personas presentes a 11orcl.0, o el embarque de 
las mismas. 

3 )  Aun en condiciones desfavoi.ahlcs de eslora y asiento, 
desde el punto .de vista de la maniobra de las embarcaciones 
de salvamento, se pueda embarcar el mayor nfimero de perso- 
nas. 

2) 
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b) Siempre que sea posible, un juego de pescantes sW- 

vira a una sola embarcacih de salvamentq. En 10s buques en 
que no sea factible esta disposlci6n podran colocarse las em- 
barcaciones de salvamento una encima de otras, a reserva de 
Jas disposiciones pyocedentes, o bajo ciertas condiziones que 
fije 12 Administracih, poclrSn colocar'se unas dentro $e otras ; 
sin embargo, cuando haya que levantar las embarcaciones asi 
coloc~das antes de echatlas a1 agua, habran de disponerse apa. 
ratos mec&nicos de motor para elcvarlas. 

q) Cuando se coloyue una embarcacih de salvamento 
debaj) de otra deberh provebrsela de calzos adecuados a m d -  
bles r) de cualquier otro disposltivo de un modelo aprobado, colt 
el f in  de evitar que el peso de la embarcaci6n de salvnmento 
que se encuentra encima gravite en forma desigual wbre la ('2 
de ba j 0. 

d )  Las embarcaciones de salvamento no pueden colocar- 
se m i s  que en una cubierta, a nienos que se tomen las disposi- 
ciones necesarias para cvitar que 10s botm salvavidas de una 
cubiert': interior se encucntren entorpecidos por 10s de la icu- 
bierta superior. 

No deben colocarse embarcaciones de salvamento eom- 
pletamente a proa del buque. Las embarcaciones de salvamen- 
to deberkn disponerse de modo que se puedan echar a1 agua 
con perfecta seguridad. 

Los pescantes deberan ser de foyma aprobada y csta:' 
dispuestos a satisfac56n de la Adininistracih. Deberan esta? 
situados en una o vaiias cubiertas, pero en este segundo rasb 
de modo que las embarcaciones de salvamento colocadas )debs- 
jo de ellos puedan echarse a1 agua con perfecta segiiridad :,I] 
sufrir entorpeFimiento pot la mariiobra de 10s otros 

En  10s buyues con eslora supciior a 46 me+ 
pies) 10s pescantes deberan ser: 

De iin tip0 oscilante o de un tipo de giavedad para la 
maniobra de Ias embarcaciones de salvamento de un i?cso que nq 
exceda de 4,064 kilogramos (0  de cuatro toneladas inglesas) .%I 
eeharlas a1 agua sin pasajeros. 

De uii lip0 de gravedad para la. maniobra de la,, awl- 
barcaziones de saIvamento :le u n  peso superior a 4,064 kilogra- 
mos (o cuatro torieladxs ing1c::as) a1 echarlas a1 agua sin paw- 
jeros. . . .  

En 10s buyues cuya e s l y i  no se:t superior 2 46 metrqs 
( o 150 pies), cuando e s t h  eyuipados con pescantes de tipo gl- 
ratorio, 6stos deberhn estay provistos de un modelo aprobado 
que les impida s;tlir de sus tinteros. 

i) Los i,?sLa:ifc-s nirjtcnes, IA lr7. j accesorios tendvin la 
rt.c;sfeiicia suficiente para 1 ew:itir E( liar a1 agua Icon seg:ii+kd 
las embarcaciones que cont engan su carga completa de pey,.wLcis 

e )  

f )  

8) 

1) 

2) 

1.1) 
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de armamento, aun cuando el buque escore 159 de cua'q iicr 

En 10s buques cuyas eulciertas de botes est6 a u m  ~ 1 -  
turn superior a 4.60 metros (0 15 pies) poi* encima de la tinea 
de flotaci6n correspondierdc a1 calado masinio en la mar, se to- 
rnaraa las medidas pertimntcs para poder echay las embarca- 
cionec a1 agua en condiciones desfavorabies de escora. 

IC) Las ernbarcacionza de salvaii:enla, coil excepci6n de 
las de urgen;ia. mencionac1t.s en In Regia 23, seran servidas 901' 
betas metalicas, asi como por chigres de un modelo 2probado. 
Pero la Administraci6n puede permitir la ins talaci5n de betas 
de chfiamo, con o sin chigre en 10s buques, cuando estime que las 
betas de cafiamo son sufizientes, tmicndo en cuenta, entre otras 
cosas, la altura de la cubirrta de la? embnrcaciones pqr encima 
de la linea de f lotacih cor:es;midiente id enlado minimo en la 
mar, 

1) En In-, cxirenildacle:; a71t.l~ debexin sujetar- 
dc?lm i n  tener el !argo 

SLifi-leiite ~'ai ln 110 5 U q L l 2  tcnga su .alado 
niinEmo m i  In  rim^ 1 tte 159 en una u otra 
band,:. LDS mot ones iniuiil e - la r  provistos de un 
snillo o de un eslab6n ala sto para fijarse a 10s 
ganckos de suspensibn, a menos que se instale un llispositivo 
de desenganche de un modelo alii-obado. 

m )  Las embarcacioiies de salvaniento amamadas a 10s 
pescantes debertiin tenel. sus ai j o s  tlispiiestos para prestar 
serviiio, y se tcimarzin las medu opo:'tma pam que queden 
r&pidamente libres de , sin que sea menester qu? 
la. man ioha  sea sirnul os (10s. Lo.; puntos de amarre 
de la3 en:barcaciones ti2 saivamenlo a 10s aparejoc; se eolocarh 
de modo que IRS embarc:xjoi r [ 2  :-a!\ :j:ilCiito puedaii soltarse 
facilmente :le 10s pescwntes. 

Cuanclo el mismo juego de isescantes sirva para nias de 
un bote, habrh diferente: aparejos para eada embarcacih, a 
menos que las betas sean mctBIicas. Los aparatos que se ,em- 
pleen perrnitirrin arriar la.; enil?:ixnciont?s eon orden y rapidez. 

Cuantlo para c o l o ~ ~  1:is hc.t:i, k.2 uti1ic.e un dispositive me- 
ciinico, se :ornliletar& ccn  un g n l i w c  21 m L 7 t :  eficaz. 

i L l d a .  

j )  

n)  

XEGLA 27 

ALUMBRACO DE CUHIER rXS, EMBAIZCACIONES, ETC. 

a) Se dispone un  a I w 1 1 ~ ~ : 1 ~ ' 0  ( 

suficimte para satisfar P I  i n  
en Ins distintas partes del b u c y u ~  - 7  I 
biertas donde SP en:uentren In.; ~ 

igualmente, medidas para el a1umI)i ;itlo I 
;iwiado de las embarcacionrs de s ~ d w m ~ o  I i )  
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de su lanzamiento a1 agua e imediatamente despuks, El Mad 
riantial de energia aut6nomo de emergencia, previsto en la Re- 
gla 22 del Capitulo 11, deberh poddr alimsntar, llegado d casoj 
10s aparatos de este alumbrado. 

La salida de cada compartimiento ocupado poi- 10s pe- 
sajeros o la dotacibn se alumbra:.ti constantemente con un far,@ 
de emergencia. Estos faroles de emergencia se alimentaran 
con el manantial au tho rno  pre17jsto en el apartado a) de la pre- 
sente Regla, cas0 de interrumplrse el servicio del manantl.d c~e 
energia de alumbrado del buque 

REGLA 28 

DOTACIiON DE LAS EMBARCACIONES 

Un 0fi:ial de cubierta o un Patrdn de embarcacidn de 
salvamento estara encargado de cada bote salvavidas y se !e 
nombrara un suplente. El que tenga a su  cargo un:t cmbarea- 
cidn de salvamento debera disponer de una lista dc> pe:wnal 
y asegurarse de que Ins h!-nib:.cs 11 LLF, 6yL',??en est61, , ~ 1  c ~ o : ~ i ~ : ~ ~ -  
te de sus diversas funcionei. 

11) A catla embaicacih tie salrament,o dc: lii L I I i  lIlc{i,\r& 
afectn un hombre que szpa maiicjai el motor. 

c )  Un hornire que sepa manejar la instalacih radiote- 
legrliiica y el proyeelor 5~ de n:tiVLi a cada enibarcacih de sal- 
varnento que. de acyeido c m  ILq!a 23 ,  cuente con estos apa- 
;si ios . 

b)  

a) 

REGLL'I ,?2 

TITULOS DE PB:I'RON DE SALVAXENTO 

En todo buyue de pasaje, y para cada bote salvavidas 
que l!eve a bordo, conforniz a 13s prescripciones del present9 
Capitiilo, el personal patentido sel-a, por lo menos, igual a! cs- 
peficado en la siguiente tabla: 

a)  

NUML'RO DE PERSOSAS PREVISTO 

POR E:lilBARCACION 

Menos ..le 41 personas., . . . . . . . . . .  
De 41 a 61 pel'sonas.. . . . . . . . . . .  
De 62 a 85 pci'sonas.. . . . . . . . . . .  
Superior a 85 persoilas. . . . . . . . . . . .  

E l  iifimero 
rninimo 

de Patrones 
patentados sei 5 

b) Queda a discrecih del CapitBn e1 iiombramiento d ~ !  
10s Patrones patentados para cadn embarcacih de salvarnentc!, 



c) La expresibn “Patr6n patentado” designa todo rniem- 
bro de la dotacidn en posesidn de un certificado de aptitud ex- 
tendido con autorizaci6n de la AdministraciSn. 

Para  obtener este certifkado, el candidato debera jus- 
tjfica;. que es experto en la maniobra completa de echar a1 agua 
las embarcaciones salvavidas y en el manejo de 10s remos, y que 
esta fhmiliarizado con las maniobras de las propias embarca- 
ciones; ademas, que es :apaz de comprencler las 6rclenes Tela- 
tivas 21 servicio de las embarcaciones y clc llevarlas a cabo. 

REGLA 30 

d)  

APARATOS FLOTANTES Y BA4LSAS 

a! La expres ih  “aparato flotante” designa cualquier 
material flotante (que no Sean las embarcaciones de salvamen- 
to, guindolas y chalecos salvavidas) destinados a sostener 3 un 
niimero dcterminado de personas que se encuentren en el -?gua, 
y de ccnstruccih tal que conserve s u  forma y caracteristicas. 

1 ) )  No podra aprobarse un tipo de aparato ilotante que 110 
satiefaga 121s zondiciones siguientes : 

1) Debera tener unas dimensiones y resistencias tales 
que pueda ser lanzada a1 agua desde donde se encuentre estiba- 
do, sin sufrir desperfectos. 

No sera de peso superior a 180 kilogramos (o 400 libras 
inglesas), a menos que a satisfaccih de la Administracibn, se 
instalen dispositivos apropiados que permitan echarlos a1 agua 
slii natesidad de levantarlo con la rnano. 
, 3)  Deber8 ser de material y :onstrucci6n aprobados. 

Debera ser utiiizable y estable, cualquiera que sea la 
superficie sobre la cual flote. 

Las cajas de aire o 10s flotadores eyuivalentes se acon- 
dicionaran lo m8s cerca posible de 10s costados del aparato, y s U  
flotabilidad no clebera depender de una insuflacih anterior. 

6) Estarli provisto cle una h z a  y tendra un pasamanos 
e? guinalcla sujeto s6lidamente alrededor de las paredes exte- 
riores. 

c) El numero de personas autoi-izado para cada aparatp 
flotante sera el mas vequeiio de 10s dos n h e r o s  obtenidos dlvl- 
diendo : 

1 )  El niimcro de kilogramos de  hirrro que puede souortar 
en aglia duke por 14,s (0 el nilmero de libras inglesas por 32) ; X 

2) El perimetro del apamto,  cxprcsado 3n Zentimetros, 
por 333. 

d )  Se podran embarcar balsaz; de salvamenlo en lugar de 
apamtos flotantes, sienipre qiic s:t t isfag,u~ p+-imero las pres- 

2 )  

4)  

5 )  
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cripcioiies de 10s parrafos 2 ) ,  3 ) ,  4) ,  5),  y 6 )  del apartado b) de 
la presente Regla, y ademas ias condiciones siguientes : 

Deberan tener una resistmcia suficiente para ser Ian- 
zadas o echadas a1 agua sin que sufran averias desde el lugar 
donde se eiicuentren cstibadas. 

N o  dcberan tenw m m x  (le SJ de-iniclro; c6bicos (tres 
pies cilbicos) de czirnara de air? o de llotadores equivalentes, 
por personas de las autorizadas a l!e-\Tar. 

3) DeberAn tener una supei,ficie de cubierta de 3,720 
centimetros cuadmdos (cuatro pies cuadrados) , por lo menos,, 
por cada persona que pueda Ilevar, y las personas transportadas 
deberan estar, efe-tivarnciite, fuera del agua. 

1) 

2)  

4) Iran provistas ,de dos renios o espadillas. 

REGLA 31 

N J M E R O  D E  GUISDOLAS DE SALVAMENTO 

La tabla siguiente fija el minimo de guindolas d . 2  sa!;.a- 
rnento necesarias en uii buquc de pasaje: 

ESLORA DEL SCQVE 

En metro. 

Nenos de 6 1 . .  . . . 
G 1  y menos de 122 . 
124 y menos de 183 . 
183 y menos de 2 4 4 . .  
244 en adelante. . . . 

Menos de ?C3 . .  . . . 
2GO y I I I ~ I I O S  de A G O . .  
400 y menos de G X  
GOO y menos de 800 
800 en adelante. . . . 

X6ni ;~~o 
mini mo 

(le guinlo!x:. 

8 
I d  
18 
24 
30 

Parte C.- Ruqnes de c n q p  solamente. 

REGLA 32 

NUMERO Y CAPACIDAD DE LAS EMBAXCAlCIONES DE 
SA LVAMESTO 

LOB buques d~ carga, excepto !os empleados corn0 'Ju. 
ques factorx'as en la pesea de 1a bsllena, d&erin llevar e m b w  
ca:iones de salvarnsnto suspendidas de Io? wwcantes a carla 
costado del bilque, con capacidad total suficiente para que puee 
dan acomodarse todas Iss personas presente~ a bordo, 

Todo bi.%que empleado coxno buclue factoria en la pesca 
db In ballena. dcberb llcvar. etnbarsaciouis suspendidas de 10s 
pescantes 2 cada costado del 1mqiic~, (IC capacidad total sufizien. 

a)  

b) 
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te para que puedan acomodarse todos 10s miembros de la dota- 
c:6n enrolados para tripular el barco. 

Ademhs, 10s buques de e;tLi crttdgoi ia c i e b d n  llevar a bor- 
do ernbarcaciones de SalvamerITO con capacrdnd suflciente LJafa 
recibir a la totalidad de las personas scipiementarias a LiGrdo. 
Esias ernuaraciones adicionales de s lyamento iran (sicnipx 
que sea posilsle) suspendidas (le hs i,exa’ilte\. Si no fuese!i ?us- 
pendidas de 10s pescantes, cleberan 11‘ estibadas debajo dc {as 
embarcaciones de salvamento que asi vayan. 

Todo buque de 3,000 lonelddas de registro bruto ”il 
adelante deberb llevar a bciido, por lo mcnos, cuatro .r?muarca- 
ciones cje salvamento, suspendidas de 10s pesct-uites de las cuales 
dos iy6n a popa y clos en el centro del buqt ie .  

e )  

REGLA 33 

I’ESCANTES Y DIPOSlTIVOS DE LANEANIENTO 
AL AGUA 

a)  En 10s buques de carga. tdi ls  las embarcaciones de 
salvaaiento sumendidas de 10s pescantes d d x r 8 n  estar estiba- 
das a sntisfac46n de la A4dixinistrnciSn. 

IAS onibaicaciones (le sahrmento  no clebei.6n estibar- 
se eompletarnente a pro‘r. Eeh , c d o c : ~ ~ , ~  “2 niudo que pue- 
clan echarse a1 agua con ~cIcI;). wzu:.idact 

e )  Los pescantes debcr8n ser de una forma aprobada .I’ 

estar (lispuestos de fo ima convcniente, 3 wtisfacci6n de la .4d- 
minis:,racibn. 

E n  10s buqiies de nibs de 46 melros (o 1.50 pies) de ~es- 
lora 10s pescantes deben ser: 

De lip0 baseulante o de tipo de gravedad pai’a la ma- 
niobra de las embarcaciones de salvamento de un peso no supe- 
rir a 4,064 kilogmmoa ( c  cu:llro toneladas inglesas) a1 echarlo 
a1 agua sin wsajeros.  

Del tip0 de grnveclad para la maniobia de las embar- 
caciones de un peso superior a 4,064 kilogramos (o  cuatro io- 
neladas inglesas) a1 echarlo a1 agua sin pasajeros. 

e) En 10s buques de carga cuya eslora no sea superior ,z 
46 metros ( 0  151) pies), 10s pescantes, si son de tipo giratorio, 
deberhn estar provistos de dispositivos de u n  niod2lo aprobado 
que IPS impida salirse de sus tinteros. 

Los pescantes, betas, motones y dem6s aparatos debe- 
rLn taier la resistencia suficiente para poder echar a1 agua las 
embarcaciones de sdvamento con su carga completa de yerso- 
nal y armamento, teiiiendo el bucyue una eslora de 150 en cual- 
<yuieril de si ls bandas. 

b) 

d)  

1) 

2) 

f )  
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CAPITULO 1V 

RADIOTELEGRAFIA Y RAEIOTELEFONIA 

Parte A.- Aplicacih y definiciones. 

REGLA la. 

AP LI C A (I I 0 N 

a) El presente Capitulo, salvo dispasiciones crsntraI.:bs 
expreeas, se aplica a todos 10s buques a que se refiere csle 
Coavenio. 

b)  Ninguna disposici6n de este Capitulo i m p d i r k  a un 
buque o embarcacih en peligro el empleo de todos 10s inetlios 
disponibles para llamar la a t enc ih ,  selialar su situacidn y red-  
bir  socorro. 

REGLA 2a. 

DEFINICIONES 

Para la aplicaci6n de este Capitulo, salvo disposiciones con- 
trarias Gxpresas : 

a) La . expresi6n “Reglamento de Radiocomupieaciones” 
significa el ,Reglamento General de Radiocomunicaclones, ane- 
xionado a1 Convenio 1nterna:ional ck Telccomunjcaciones (Ma- 
drid, 1932,) o cualquier otro Reglamento susti tudo o suscepti- 
ble de sust i tucih en el futuro en un momento dado. 

b) La expresi6n “Seiial de alarma” significa la setal au- 
tomatica de alarma prescrita por el Reglamento de Radiocomu- 
nicaciones relativo a la Radiotelegrafia, 

e )  La expres ih  “Autoalarma” signif ica un receptor au- 
tomatico de alarma que responde a la se5al de alilrma y ha sido 
aprobado por la Administracidn . 

d)  La expresidn “Frecuencias de socorro” significa las 
frecuencias asignadas por el Reglamento de Radi.ocomunicacio- 
nes a la Radiotelegrafia y Radiotelefonia, respectlvamente (1). 

La expresi6n “Senal de Socorro” significa una sefial dc 
aocorro prescrita por el Reglamento de Radiocomunicaciones. 

La expres ih  “Operador calif icado” significa una per;- 
wna en posesi6n del certificado exigido conforme a las disposi- 
lcisnea del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Una instslacibn exiatente es una instaiaciiir manta& 

e) 

f )  

a )  
r*-- 

(1) La f iecuer jch  peVietR ir:: &cihdt%el l t@ d P  5CO kilociclos para 
Siadiotelegrzli&. Serg 6e 2 .182  kilociclos en Radiotelefonia mcuando Cn- 
kre el1 vigor e! R e g l a m ~ n t c ~  de Ridiocomunicaciones (Atlantic C:ty 1917)t 
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ya en el momento de la entrada en vigor del presente Convenio. 
Una instalacih nueva es una instalaci6n qu3 austitui- 

ra a una instalaci6n existente o que se instale en uli !~ucyue des- 
PUBS de la entradn en vigor del p ~ e ~ ~ t e  Convenio. 

REGLA ?a. 

INSTALACIONES RADIOTELEGRAFJCAS 

h )  

Los buques de pasaje, ciialc,uicl'a que Sean sus dimenciones, 
y 10s buques de carga con un ai*aueo total de 1,600 toneladas 
en adelante, deberan (a rnenos que I:[ Regia Sa. les exima) cstar 
provistos de una instalaci6n radiotelegrrifica, eonforme a ias 
disposiciones cle las 'Rcylas 9a. y 10. 

EECLA 42. 

IS ST 21 L 4 C  i i Z  S E S RAD IO T ELE F 0 N IC S 
Los L~iqucs (la cargd con un a:q::?o total de 300 ioneladas 

en adelante, 1m-o ini'el'ior a 1.600, dr.!)eran (si no les exime I:: 
Regla 621.) estav equipxloi; con una instalacih radiotelefhica, 
conforme a las disposiciones de la Regla 15, a menos que, con- 
forme a las disposiciones de las Reglus ga. y 10 posean una e+ 
taci6n :*ndioteiegrhfica. 

REGLA 32. 

Los Gobiernos contratantes estimari muy indicado no 
apartarse de las disposiciones de la Regla 3a. ; sin embargo, ?a- 
da Administracih tendra derecho a eximir, eon carheter parclal 
y l o  condieional, y aun totalmente, de las prescripciones de la 
Regla 3a., a ciertos buques de pasaje y a determinados buques 
de carga de su pais. 

Las exenciones acordadas en virtud del parrafo a) de 
esta Regla se concederan unicamente a aquellos buques que 
efectcen viajes en 10s que el alejamiento del buque de la #costa, 
la duraci6n del viaje, la falta de 10s riesgos habituales en la :la- 
vegacih y otras condiciones que afectan a la seguridad Sean 
tales que no resulte razonable ni necesaria la aplicaci6n integra 
de la Regla 3a. 

Cada Administracih someter& a la Organizaci6nj !GI 
cuant3 sea posible, despuks del l o  de enero de cada aiio, un in- 
forme indicando todas las exenciones acordadas en virtud de lo,; 
subparrafos a) y b) de la presente Regla, en el transcurso del 

a)  

b) 

e )  

ai30 natural anterior. 
REGLA 6a. 

EX EN c IO N E s A LA REGLA 48. 
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Parte B. - Servicios de escucha. 

REGLA 7a. 

SERVICIO DE ESCUCHA RADIOTELEGRAFICA. 

a )  1) Todo buque que, conforme a las disposiciones de 
la Regla Sa., deba estar obiigatoriarnente equipado con una ins- 
ialaclon radiotelegrafica, deberj  Ile var a bordo, cuando est6 en 
la mar, por lo menos, un operador Aificaclo (1) , y si no tiene 
auto-alarma (a reserva de las disposicicnes del parrafo a) de 
esta F,e&a), debera asegurar un servicio permanente de cscu- 
cha en la frecuencia de socorro itidiolelegrtifico, en la banda de 
frezuencias medias, mediante un operador calificado que ha- 
ga la guardia. 

Sin embargo, con el fin de permitir la instalaci6n de 
auto-daymas costruidos conforme a la nueva especificaci6n 
conteqida en la Regla 11, Ins A4dministraciones podran permitir 
que las horas de escucha se limiten a aquellas previstas en 10s 
parrat'os b) y c) 1) de esta Regla durante un period0 que no ex- 
ceda de des aiios, a partir de la entrada en vigor del presente 
Convcnio. en 10s buques de pasaje existentes de menos de 3,000 
tcneladas y en 10s buques C!P c a g a  existentes de menos de 5,500 
toneladas clue no e s t h  ya provistos (le auto-alarma. 

2)  

BUQUES DE PASAJE. 

Is) Toclo buque de pasaje que en virtud de la Regla 3a., 
deba estar equipado con ~ i i a  instaluci6n rndioteiegrafi:a, si cs- 
tii provisfo de un auto-alrwma (a reserva de las previsiones del 
parrafo d) de la presente Regh, y en tanto se encuentre en i a  
mar).  debera asegurar u n  servicio de e::cnr.ha en las frecuen- 
cias de so:orro radiotelegrhfico en la. banda de frecuencias me- 
dias, sirvi6ndose de un operzdor calificado que haga la guardia 
de escucha en las sigu1ei:tYes condiciones : 

1) Si transporta o esth autorizado para transportar has- 
t a  250 pasajeros ,un total riiinimo de ocho 'noras diarias de es- 
cucha. 

2) Si transporta o est6 autorizado iJia1.a transportar m&s 
de 250 pasajeros, y si efectih un viaje. entre dos puertos con- 
secutivos, cuya duraci6n exceda de dieclsiis horas, un total mi- 
nimo de dieciseis horas diarias. E n  este caso, $1 bu ue deberg 

si transgoria o estB autorizaclo vara transportar I I I ~ S  
de 25f, pmajeros, y si efe:lfia un viaje entre clos puertos conse: 
cutivcs, cuyLt d w 2 : i h  sea ,inferior a dieciseis horas, un 'lotal 
minimo de ocho hcras diarlas de escucha. 

I (1) Llamado en algunos paises Oficial Radiotelegrafista, 

llevar a bordo, por lo menos, dos operaclores callfica 1 os. 
33 
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BUQUES DE CARGA 

e )  1) Todo buque de carga que, conforme a la Regla 3a., 
tdeba estar equipado con una instaiacih radiotelegrafica, si es- 
ta pi-ovisto de un auto-alarma (a reserva de las disposiciones del 
parrafo d) de la presente Regla, y e:: tanto se encuentre Bn la 
mar ) ,  debera asegul’ar u n  servicio de escucha en las irecuen- 
cias de socorro radrotelegrAfico en la handa de frecuencias me- 
dias, sirvikndose de un o j ~ r a d o r  calif’icado que haga la guardia 
en las condiciones siguientes : 

a )  A bordo de 10s buques, COR un arqueo total de 5.500 
toneladas en adelante, durante un total minimo de ocho horas 
diarias. 

b) -4 loordo de lo; biiqlies, cori iiii  arqueo total superior 
a l . W u  Lwemm,, pero i n i ~ r ~ w  3 . 3  wneiaclns, durante o:ho 
horas tliyrias en t,)tal, coni3 minimo. L 13 Xdministi,aciones que 
en iazori de  LIS cmtii i lon.s part!cu::iIes, se encuentren en la 
imlw-ibii;d;iti ~mplantar ui i  servic’o de escucha de ocho ho- 
r’as, debertin tomar’ las disposiciones oportunas para asegurar 
el mayor’ niiniero posible de las misinas, nunca inferior a dos 
horas diarias 2n total (1). 

Todo buque de carga de un arqueo total de 300 Lone- 
ladas en adelante, per0 inferior a 1,600 toneladas, e q u i p a h  
con una instalacijn radiotelegriifica, de acuerdo con la Regia 
4a. debera llevar a bordo, por lo menos, un operador caiificario, 
y (a reserva de las disposiciones del parrafo d)  de la presente 
Regla, y en tanto se encuentre en la mar) debera asegul-ar un 
servicio de escucha en la frecuencia de socorro radiotelegrhfi- 
eo, en la banda de frecuencias medias, sirvihdose de un opera- 
dor calificado que haga el servicio de escucha durante el tiem- 
PO que prescriba la Administraci6n. 

En  las horas en que un operador, en virtud de la pre- 
sente Regla, deba estar a la escucha en las frecuencias de soco- 
rro, dicho operador podr6 interrumpir este servicio cuando es- 
t6 prestando el de trafico en otras frecuencias i) cumpliendo 
otras funciones esenciales relacionadas con la Radio ; no podra 
hacerlo mas que si le es prhcticamente imposible estar a la cs-  
cucha. sirvihdose de otros medios, tales como caseo de ?OS 
lineas o altavoces. Si fuese priictirarnente imposible montar 
este servicio de escucha, habra que poner en funcionamiento 
el auto-alarma que exista a bordo. Las disposiciones del pre- 
sente phrrafo no dispensan a1 buque de cumplir las disposicio- 
nes del Reglamento de ‘Radiocomunicaciones relativas “a 10s 
periodos de silencio”. 

2 )  

dj  

(1) NOTA La Adrninistra-ii,n de 10s Paises Eajos juzga pr8ctiea- 
mente imposible el cumplimiento exacto de las  exigencias de este parra- 
f o  en lo referente a 10s buques <e carga de arquco total de 1.600 ionela- 
das en adelante y de menos de 3 550 tone1a4as. Sin embargo, esta .4d- 
ininis t racih estg conforme en tOMar lay nied 2s conducentes a ssegurar  
el mayor nlimero posible de hor33 d2 - -L! 3 b&o de eqtos buques 
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e) A bordo de iodos los buques provistos de un auto-alar- 
ma, y en tanto se encuentre el buque en la mar, deberh ponerse 
en servicio dicho aparato en todos 10s momentos en que no se 
h a m  122. guardia seg6n 10s parrafos b ) ,  :) o d)  . 

Los periodos de escucha previstos por la presente Re- 
gla. incluso determinados por la Administlac&, deberan ob- 
servai’se preferentemente en las hoitas fijadas por el Reglamen- 
to de F,adiocoinunicaciones para el seyvicio radiotelegriifico. 

REGLA 8a. 

SERVICIOS DE ESCUCHA. - RADIOTELEFONIA 

Todo buque provisto de una instalaci6n radiotelefbnica, 
confoime a la Regla 4a., debera llevar a bordo, por razones de 
segurdad, por 10 menos, un operad )r calificado (que puede ae?’ 
un miembro de la clotaci6n que t-.nga uqicamente certificado 
de Radiotelefonista), y asegurai’, cuundo est6 en la mar, un ser- 
vir?$) de escucha de las frecuencias de socorro radiotelef6nico, 
en la banda de frecuencias medias, durante 10s periodos que 
rije TI 2dministraci6n. 

Parte C.- Ccndicioiies tCcnicas requeridas. 

RFGLA Sa. 

f )  

ESTACIONES P E  RADICTELEGRAFIA 

a)  La estaci6n de rad;9telegrafia estzrh colocada de tal ior-  
ma que ninguna interfei ,ticia px-judicial, procedente de un 
ruido extel’ior, de origen n:echnico o de atro cualquiera impida 
la recepci6n limpia de la3 ueEales radiote!eg~afi:as. La estacibn 
debzra estar colocada en el h q u ?  lo m63 alta posible, a fin de 
proporrionar la mayor searwidad posib!e. 

Entre la cabina de radietilcgrafia ;y el puente y otro 
lugar cualquiera, si exist(., d r ~ c ~ e  donde se niande el buque, de- 
bera proveerse una linea bilateral que sirva para llamar ha- 
blar, indeyendientemente ue la red principal del buque, 

En la cabma de radiotelegiafia se montara un reloj 
fija, de funcionamienta exkcto, cuya esfera tendra un diarne- 
t r o  rriinimo ‘de 12,5 CB timetrm (o cinco pulgadas), provisto 
dt? una agsuja central qut seGala N S  segundos, Su posici6n Be- 
rh tal que d opemdor pueda obi;er.v~r f4cilrnente, y con toda 
precisiQn y desde el puesto de enwyo del sutoalarmsr, 

L s  calnina de radiotdegraffa d e b e ~ B  tener alumbrado 
de  LOCO^: o, de funCienamic rlto s,eguqu, inst3iado permFnente- 
mente de tlioclo que p ~ a  m*ciuni. du~ri1~aci~: i  satisfactorla a lo-! 
hparatos de gobierno y coi”,rol de las inst$aciones principa. 
les y de socorro, asi conio el yeloj ;t qde sc reflere el phrrafo e) 
‘de la presente Regla, 

b) 

cj  

d) 
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Si existiese una cabina de radiotelegrafia de so:orro 
aparte, debera cumplir las disposiciones de 10s pirrafos b) ,  c) 
y I ! ) .  

La estaciijn de radiotelegrafia del buque debera 2stal' 
yrcvist:! de las pkzas de recambio, herramientas J I  apsi-atos de 
control iiecesarios para mantener en buenas condiciones 3: 'un. 
cionamiento la instxlaci6n radiotele,grafica en tanto que : t  bu- 
que se encnentre en la :mar, 

REGLA 10 
INSTALACIONES RADIO? ELEGRAFICAS 

a)  Salvo disposiciones contrarias expresas de la pi 
Regk : 

1) La insialsci6n radiotelegrk:' ca debera compre'rc 
instalaci6n prinzipal y una instala 6n de socorro (rt 
separ~clas e indel)ondieiites el4ctric.,mente una de otrs. 

2) S e  deberk prever e instaiar una antena priricipitl y 
o tm antena de socoiro ; bien ente::clido que la Adn:ioktrac%n 
puede eximir a cualquier buque de las prescripciones rehtivas 
a la antena de socorro, si considera que la instalac:h!i ,ie csta 
antena no es practica ni razonable. Pero, en este cas), se tie- 
low6 prever a bordo una antena de socoi"i*o completzimerlte  on- 
tada para una sustitucidn inmediata. 

La antena pricipal debe1.6 estar convenientemknte $)rote- 
gida contra cualquier rotura provocada por !as vibracioiies del 
o de 10s palos. 

3) La instalacibn principal debe conipre i+r, .un ',rans.nii- 
sor principal, un receptor princii)al y un mac;i:iti::i p ~ , t ~ c ~ p : i d  
de I n:rgia. 

4) La instalaci6n de bocoi'ro (mserva) debe comprender 
un trmsmisor de socorro, un receptor de socorro y un manan- 
tial de energia de socor'ro. 

b )  En la3 instalaciones existentes en 10s Luques de pas;t- 
je,. 7 (in el cas0 de clue el t ra  
principa! de cner& curn:!:nn t !as coiirlwi )nw ex 

t.1 t i a ~ ~ ~ n i i ~ o i ~  (le soc',)l 11.) \ -  ,.! i:ianan.cial de ciiergia (1 1 xxo- 
rm, t-il ~01110 T Q  tiei'ine I c'i 13 prciziite Regla, i~odrii  li€cl*ii*se 
la ::p!;cxci6n clc la norma i-elati~a a la existen-ia de un ~ r a n s -  
miwy de s o c o ~ r o  y de un znanantial de eneryia segarados pol" 
i i n  i c d )  que no e ~ c ~ d a  de tres alios. a partir de la (mtrada 
en vj.qor del presente Convenio. 

4 c )  Por lo que se refiere: 
s 

e) 

1 

f )  

r+ 

SOY princjlial v el 

P ra 

1 )  A Ias instalaciones existentes en 10s buques ,-le carga. 
2)  :I !as in-;tn!arioncs 1111cva$ en 10s buques de :alga )?e 

,7W f o i~ (~ ! r~ t l as  cic iki*<l<m('<) i ~ t ' i i  r.1 :I( \  >.l,tnie, pdro inferior 1 1.600 
$ 0 0  .1;1 l l h ,  
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’ Si el transmisor principal y el manantial de energia p i n -  
cipal cumplen todas las condiciones exigidas para el transmisor 
de socorro y el manantial de energia de socorro, no seran obli- 
gatorios estos dos 6ltimos. 

Las instalaciones principal y de socoim deberan poder 
conectarse rbpidamente, bien sea con la antena principal, bien 
sea con la antena de socorro, si la hubiese. 

e) Todos 10s elemenlos de la instalaci6n de S O C O ~ ~ O  (re- 
serval deberan estar colocados en el buque lo miis iito posible, 
a fin de procurar la mayor seguridnd. 

f )  Los transmisores principal y cle socorro (reserva) de- 
beran poder transmitir en la frecueiicia radiotelegrafica y uti- 
lizar 12 clase de emisidn asignada por el Reglamento de Radio- 
comunicaciones en la baqda de frecuencias medias a 10s fines 
de socorro y deberan tener una profundidad o porcentaje de mo- 
dulacidn de 70 por 100 como minimo. L4demas el transm!sor 
principal debera poder transmitir en las frecuencias y utilizar 
la clase de emisi6n asigwda por el Reghmcnto de Radiocomw 
nicaciones en la bantlu de frecucricias m t d j a ~ ,  a io3 fines de I H  
seguridad ._le ILC navcgacih. 

E n  las instalaciones nuevas, el transmisor principal B 
el de socorro (reserva) deberan tener una frecuencia de rnodu. 
laci6n superior a 450 e inferior a 1.350 ciclos por seguiido. 

h) Los transmisores principal y de SOCOITO (rcservn) de- 
beran tener el alcance millimo que e y x i f i c a  mas -tdelante ; 
es derir, que deber5n pod ‘1- t * : . n ~ m l  1 senales claramente. p r -  
ceptibles de buque a buque dul.aiitc t.1 4i.t en las condiciones 
y circunstancias noymales, a las distanzias especificadas (1). 
Las sefiales claramente perceptiblts cleberan poderse recibir 

d)  

g )  

--- 
(1) A falta de una medida direata de la intensidadde campo, ~ O S  da- 

tos siguientes podrin servir de gu;a para la determinaci6n anroximada 
del nlcance aorinal: 

Alcance normal Metros i2mpe- 
en rios (’) 

millas marinas. 

Potencia total  
en la antena 
, Watios (”) 

200 
175 
151) 
126 
100 
75 

. 

128 200 
102 ~ 125 

7 (i .E 
r,s ~ 41 
4 .> 25 

44 34 ~ 
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normaimente s i  el valor eficaz de la intensidad de campo en el 
receptor es de 50 microvatios/m, zomo minimo), 

Transmision 
principal. - 

b - -1 ~ - _ _ _ _  
ALCANCE 31INI3:O 

NORMAL E N  +MILLAS 
MARINAS 

Transiiiisi6n 
de bocorro. 
-I__ 

Para todos 10s buques de pasaje y buyues de 
carga de 1.600 toneladas en adelante . .  , . 

Buques de carga de inenos de 1.000 toneladas 

i\  1) El receptor principal y el de socorro deberan pede: 
recibir en la frecuencia radiotelegraiica. y en las clases de #:mi- 
siones asignadm por el Reglamento de Radiocomunicacioiies, en 
la barida de frecuen-ias medias, pars 10s fines de socorro. 

Ademas. el receptor principal deberb, permitir la :re- 
cepci6n de aquellas f recuencias y cIase de emisiones utilizaJ:is 
para la t r ansmis ih  de las seiiales horarias de 10s *men- 
sajes meteorol6gi:os v de todas las dembs comunlcaciones ~,e- 
lativas a la seguridad de la navcgacibn que la Administracicsn 
pueda considerar necesarias. 

3) El receptor de autoalarma puede utilizarse como I’e- 
ceptor de socorro. 

j )  El receptor principal debera tener la sensibilidad Sufi- 
ciente para producir sefiales en 10s auriculares o en un altavoz? 
aun euando la tensicin de entrada d\\i receptor sea de 100 mi”J*o- 
voltios solamente. El receptor de socorro debera tener la misni3 
sensibilidad, excepto en el cas0 de que se utilice como receptor 
de socorro un sistema aprobado de autoalarma. 

I,os valoies dados en el cuadro ( c o l u m n a  segunda) coilesp6nden a Ut1 

valoi me I 1 0  d e  la piopoici6n 

2)  

Altuia e fec t i \a  de  1~ an tena  
____-_ -- - 0 , l i  

Esta piopoic16n \ar ia  con ! i 5  cond7:iones lo-a!ej de la antena, 4 pue- 

( ” )  Lob d o l e s  que piesenta c! ciiadio (columna teiceia) correspon- 

de > a l a r  entre 3,3 y 2,7. apiox lan3amente. 

dell it LIII V;L!O~ I I I C ~ I ~  d~ la p iopoic ion  

Eneigia I aJiada poi  la a111ciia -- - -- -------- -- _ _  0,m 
P-icTi*?:a total ~IC, !,a anlenA 

1 cil)’c 111, i i l ~  rl,. ar i imr lo  (pi’ 1 ~ -  7 a lh les  11 
L t i i c i ‘  ,IC l a  ii>:eii;i, 
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Durante todo el tiempo que el buque se encuentiae en 
la mar se debera disponer de un suministro de energia cl6ctr:lca 
suficiente para hacer funcionar la instalacih principal cv;i c1 
alcance normal exigido p o ~  el pBrrafo h )  de la presente Regia, 
lo mismo que para cargar todas Ins baterias de acuinuladort:j 
que forman parte de la instalacj6n radiotelegriifica. La tensilin 
de alimentaci6n de la instalaci6n lwincipal debera mantenerw 
lo rn8s aproxiniada poslble a la norma!, si es posible :on un 13 
por 100 de aproximacibn. 

1) La inutalacidn de socorm (rescrva) debera estar pro- 
vista de un manantial de energia indeyendicnte de la I>otenc.;a 
propulsora del buque y de la red e1B:trica. Este manantial d4.- 
ra estar constituido, preferentemente, por baterias de acumulii- 
dores, y en cualquier circunstancia podra ponerse en marcha 
rapidamente y hacer fuixionar el transmisor y el receptor tic 
socorro (reserva) en las condiciones normales de servicio, d~’ -  
rante seis horas consecutivas, corno minimo, y ademas todas 
las oti as cargas suplernentarias, men Lionadas mzis adelante. 

El manantial de cnwgia dc  socorro no deberli utiiizar- 
se mhs que para alimentar: 

La instalaci6n de socorro y el dispositivo de manipula- 
cidn automatica de la sefial de alarma especificada en el parrs- 
f o  s) de esta Regla. 

2)  El alumbrado de la selial de alamia esp?:jficada en el 
parrafo d )  de la Regla 9a. 

3) El autoalarma; y 
4)  El radiogoni6nietro. 
n)  No obstante las pl r;pc:onc; del plirrafo ni) de la 

presente Regla, la Administraci6n (por lo que respecta a 1.0s 
buques de carga) puede autorlzar la utilizacih del manantlal 
de energia de socorro para alimentar un pequefio numero de 
circuitos de socopro de poca potencia, completamente locahzados 
en la parte superior del buque, a conclici6n de que estos circul- 
tos puedan desconectarsc fricilmente en ?cas0 liecesario. 

E1 manantial de energia de so:orro y su cuadro de clis- 
tribuei6n deberan ser facilmente accesibles a1 operador de ra- 
diotelegrafia, y cuando sea posible deberlin estar situados pn 
la proximidad m6s jnmediata a Ins cabinas cle radiotelegrafia. 

Nient!.as el buqur csta en la m:w, las balerias de X U -  
muladores que forman parte de 1 ; ~  instabciil) prin:ipal o de la  
de soeorro (resmva) deberBn cargar-c t otlos 10s dias con carga 
cornpieta. 

q )  La instalaci6n radiot elcgr;iCic,i d c l ~ x i i  eslar provista 
de un dispositivo que permitti el paso dc 1:~ emiiibn a la recev- 
c i h ,  v viceversa, sin conmutaci6n manual. Ea aplicacidn de csta 
prescripcibn podriL diferirse x)or un aho, R contnr desde la en- 
trada en vigor del presente Convenio. 

k )  

m) 

1) 
’ 

0) 

1)) 
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Se tomaran todas las disposiciones encaminadas a elid 
minar en lo posible las causas de interferencias radioeliktricas 
producidas por aparatos elkctricos y otroa de a bordo, asi ~001110 
las dichas intei-f erencias. 

Para la emisi6n de la seiial de alarma se debera prever 
ademas de 10s medios de emisi6n manual, un aparato a u t o m b  
tico capaz de accionar la instalacion principal y la instalacion 
de socorro (reserva) . Si este dispositivo de maniuulacih fuese 
elktr ico,  debera poder f uncionar con el manantial de energia 
de socorro. La aplicaci6n de esta prescripci6n podra d f erirse 
dos aiios, a contar desde la entrada en vigor del presente Con- 
v x i o .  

t )  Mientras el buque se encuentre en la mar, si no se  ilti- 
liza el transmisor de socorro para las comunicaciones, se debera 
probar todos 10s dias con una antena ficticia adecuada, y una 
vez a1 mes, en cada viaje, en la antena de socorro, si estuviese 
montada. Tambitin deber6 probarse diariamente el manantial 
de cnergia #le ;:o:orro. 

u )  X o  obstante las i)rmri.ipcicmy de !a Regla 4a., una 
Administraci6n podi-5 (par lo que respecta a 10s buyues .:\e sir- 
ga de arqueo total inferior a 1. 609 toneladas) eximir del exazto 
cump'imiento de la Regia 9a. y de la presente, sienipre que 121 
nivel de la calidacl cle la instalaci6n no sea inferior a1 lexigiclo 
por la Regla 13 para ias instalacione5 diotelefinic.as en la me- 
clida que pueda aplicarse esta Regla. 

r )  

s )  

REGLA 11 

AUTOALA'RMA 

Todo tip0 nuevo de autoalarma aprobado despu6s de l a  
fecha de entrada en vigor del presente Convenio, para i)oder 
ser utilizado conforme a 1;: pi-esente Regla, d e h r a  reunir la3 
condiciones mininias siguieiites : 

En ausencia de interferemias de :ualyuier naturaleza, 
cdebera ponerse en accidn, sin ajuste manual, por cada serial de 
alarma transmitida en i'recuencia radiotelegrafica de s o c o r r ~  
utilizando las clases de enijsi6n asignadas en la banda de fre- 
cuencias medias por el Regiamento de Radiocomunieaciones pa- 
ra la eefial de alarma. siempre que la frecuencia no se *%parte 
miis de ocho kilcciclos de la frecuenzia nominal y clue la intensi- 
dad de la sefiaI a1 entrar en el receptor sea superior a 100 mi- 
crovoltios c inferior .? i i n  *~-oItio. 

En ausencia dc iiitcrfcrent ia dc cualquier naturaleza, 
d e b e n  accionnrse por tres o cuatm trazos: consecutivos cuando 
la duraci6n de estns trazos vark  de 3,rj segundos a un valor lo 
ma? aproxiniado posible a 10s seis segundos, y cuando la dura- 
ci6n del interval0 varie entye 1,5 segundos p el valor m$s W -  
quefio posible, siendo prefe~ihle yrie no pasen de 10 q i l e s i ~ ~ i ~ a s  
de i;egundv, 

a) 

1 ) 

2) 
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' No debera ser activado por lo atmofBrico o por. otra 
seiial distinta a la de alarma, siempre que las seiiales recibidas 
no constituyan en realidad una sefial que entre dentro de 10s lid 
mites de tolerancia indicados en 2). 

La selectividad del autoalarma debera ser tal que pro- 
cluzca una sensibilidad pr8:tieamente uniforme en la banda de 
ocho kilociclos por segundo de cada iado de la frecuencia de GO- 
corro, y fuera de esta banda, una serisiloilidad que disminuya lo 
mas r2pidamente posibk, conlorme a las mejores reglas de la 
tecnica . 

5 )  A ser posible, el autoalarma debera poderse ajustar 
automaticamente en presencia de atmosfkicos o interferencias 
para que en un plazo razonablemente corto se aproxime a las 
condiciones en que se distingue mas clarainente la sefial de alar- 
ma.  

Cuando sea accionado por una seiial de alarrna, o en e1 
cas0 de fallo, el autoalarma debera dar un aviso continuado, 
audib!e en la cabina de radiotelegrafia, en la cabina de q x a d o -  
res y en el puente. A ser lmsihle, el aviso debera clarse tambien 
en cas0 de fallo de un elemento cualquiera del sistema receptor 
de alarma. El aviso podra cortarse con un solo interruptor, y 
6ste debera estar situado en la cabina de radiote1egrafia.a 

7) A 10s fines de ensayos peri6dicos del autoalarma, el 
aparato debera poseer un g-enerador, previainente ajustado en 
la frecuencla de socorro, y un dispositivo de manipulacih que 
permita proclucir una srfial de alarma, cuya minima intensidad 
se Indica +-.n 1) . 

El autoalarma dsbe poclcr soportar las condiciones de 
vibraciones, humedad y variaciones de tempextura  eyuivalen- 
tes a las duras condiciones quc se encuentran a bordo de 10s bu- 
ques en la mar, y clebeia cvntiiiuar iuncionnndo en tales lcondi- 
ci;nzs. 

b) Antes de probar UII autoalarma, la Administracih 
interesada debera asegurarse mediante ensayos .pr&cticoj rea- 
lizados en las condiciones, de, funcionamiento equivalentes a la.+ 
que se encuentran en practica, que el apamto se ajuste a las 
presc~ipciones del parrafo u )  de la pyescnte Regla. 

e)?. En 10s buyues provistor, de un autoalarnxi, el operador 
de raalotelegraiia cleberii coiii:iro!)ai. s u  ef icacia por lo menos 
cada veinticuatro horas mientras el h q u e  esta en la mar. y da- 
rli cuent:t a1 Capitiin o :ti Oficial de  guardia si este autoalarma 
csik 0 110 en estado dc funcionamiento. 

REGLA 12. 

3) 

4)  

6 )  

8) 

1% AD IO GON 1031 E TjR OS. 
a)  El 1*adiogoni6mct1.o exjgido ; x y  la Rg!la 12 d d  C':II)~- 

till0 v debcyh bel- efici3.j. v c;:l dp nlcihir  c~iialcs con cl mi- 
n i i u o  ruido cii C I  i ' r c c l ) ~  01- Y ohi ( ~ f i c i ~  Ias, ma i  ~ x ~ i ~ ~ ~ x ~ ~  poi' l : ~  
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que se podran determinar las marcaciones verdaderas y la di- 
recci6n. 

b) Debera poder recibir sefiales en las frecuencias me- 
dias asignadas por el Reglainento de Radiocomunicaciones ya- 
ra 10s fines de socorro y de la raclioponiometria, asi lcomo para 
10s radio-faros maritimos, 

i En ausencia de interferencias, el aparato debera tener 
una sensibilidad suficiente para perniitir la obtenci6n de las 
marcaciones precisas hasta de una sefial que no tenga m8s de 
50 microvoltios por metro de intensidad de campo. 

d)  Se prevera un medio eficaz de comunicaci6n entre el 
radiogoni6metro y el puente. 

e) Todos 10s radiogoni6metros deberan estar calibrados, 
desde el momento de su instalacion, a satisfacci6n de la Admi- 
nistrzicidn, y cada vez que se introduzcan modificaciones en la 
colocacidn de cualquier antena o estructura del puente que pue- 
dan afectar en forma apreciable ia la exactitud del radiogonij- 
metro, debera comprobarse el calilorado. Las caracteristicad 
del oalibrado deberhn cornprobarse anualment e o ii jnterval 
lo m6:. aproximaclos posil)le :L un aiio. Se  anotaAn #?stas :ai 
bl"aCir'lles y torki~ las comprohciones de su Zxactitud . 

REGLA 13. 

EQUTPO RADIOTELEGRXFICO PARA LAS EMBARL'ACIO- 
NES DE SALVA31ENTO DE MOTOR. 

Los aparatos exigidos ~ I O Y  Ia Regln 25 del Capitulo 111 
deberan transmitir y recihir en la frecuencia radiotelegrhf ica 
asignads por el Reglainento de Radiocomunica-ioi?es en la ban- 
da de frecuencias medias a 10s fines de socori'o. El transmisor 
deberk potter utilizar una clase de emisi6n fijada para 10s efec- 
tos de socorm en la baiida de frecuencias medias, por el Regkc- 
mento de Radiocomunjcaciones, y debera modularse con una p~- 
fundidad de 70 por 100 coni0 minimo. El receptor deberh ooder 
recibir las clases de emisi6n asignadas a Jos fines de socorro cn 
la barda de frecueiicias medias por el Reglamento de Radioco- 
rnunicaciones. E11 las ins talaciones nuevils .los aparatos debe- 
laan tambihn poder transmitir alii frecuencla y en la clase de 
ernisiljn prescrita por el Reglamento de lRadiocomunicaciones 
para las embarcaciones supervivientes. Una. Rdniinistrad6n 
podra diferir la aplicacih de In prescriixi6n reiativa a la alta 
frecuencia durante un periodo mliximo de un afio, a contar des- 
de la entrada en vigm del presente Convenio. 

Los apal-atos rleber5n est ar lx-oyectados de modo que 
una persona falta de experiencia pueda utilizarlos en cas0 de LW- 
gencia. EI transmisor estara provisto de un  dispositivo de *ma- 
nipulaci6n aut!)matica para transmitir la seiial de alarma y l? 
sefiial de socorro, asi como de un nianipulador para la transmi- 
sitin manual. Una Administrucibn podr& tliferir la aplicacicin de 

a >  

h )  
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la prescripcih relativa a un manipulfzdor automatic0 durante 
un period0 m6ximo de un afio, a partlr de la entrada en vigor 
de este Convenio. 

c) A boydo debera haber una antena de tipo fijo, %si como 
10s soportes necesarios para su manteniniiento a la mayor sltu- 
ra posible. Ademcis, a ser factible, habrii a bordo una mtena  
Tostenida por una cometa o un  globo. 

cl) En la frecuencia de SUCOI'YO, el tianmiisor deberd iener 
un alcance minimo normal (tal como se especifica 'en el parrafo 
h )  de la Regla 10) cle 25 millas cuando se utiliza la antena Ti- 
ja (1). 

e) En las instalacioiies nuevas, la frecuencia de modula- 
cidn debera hallarse comprendida entye 450 y 1.350 ciclos i)o1* 
segin-7;. 

El aparato de radio dclbera estar aceionado por una ba- 
teria de acumuladores. de rapa:idad suficimte para alimentar 
el tracsniisor dui*snte cuatro hora; consecutivas en condicioncs 
normales de servicio. Si ia bate!-ia es de tipo de recarga, se )le- 
bera djsponer de medios que germit;in ca-gar la bateria lm ia 
recl ei6:trica del huyue.  AtlPmAs se deloerti disponer de 10s Jne- 
clios necesarios para cargar la b:ltt?iia clespu6s de echar la #ern- 
barcacidn a1 agua. 

Cuando la misma bnteriti sumiiiistra la energia wee- 
saria a1 apnrato de radiotelegsafia y a1 proyector, esta bateria 
deber5 tener emacidad suficiente para suniinistrar la carga 
coinplementaria necesaria 211 proyector . 

Cuando el buque esta en 1:i mar, tin opevador xiiificado 
deber6 cargar compietamerite la bsteria semanalmente, sj $23 
de tivo cle recarga, y, en todos Ins  C ~ S O S ,  nrobar el t i ansmi~o~ ' ,  
sirvihdose de una antena ficlicia adecuada , 

f) 

g> 

h) 

REGLA 14. 

APARATO DE RADIO POR%T'ATIL PARA4 EMBARCACION 
DE SAI'VA3mNrQ. 



mento de Ratliocomunic,iciones, ;v debera modularse hasla una  
profundidad del 70 por 100 conio mininio. El receptor 81?bcr,i 
poder recibir las clnses de err,isioiies que el Reglamento i e  Ida- 
diocomunicaciones asigna ;I 10s fines d,- S O C O ~ I ' O  en la band:! ,le 
frecuencias medias. 
poder transmitii. tam 
misiones prescritas por el n,oglxn~:.to dz  ttaciio~~oniunicaciones 
p:?r a !as embarcaciones sul~el.viric:lte,- . Una Admiiiistraci6n 
puede diferii. la 2tplicacibn de la p r x c r i p c i h  relativa a alta :'re- 
cuencia para 10s equipos nue'ios durante  in period0 maxim0 de 
un aiio desde la entrada en vigor tie este Convenio. 

Los aparatos c1ebel.h e.;tx i xoycctados de forma que 
una persona falta de experiencia puetla utilizarlos en cas0 de 
uryencia . El ti*ansmisor debei-a es tar  provisto de un  dispositivo 
de manipulaci6n automatica para transmitir la sefial de alarma 
y de socorro, asi como cle un maiiipulador para la transmisidn 
manua!. Una AdministraciGn iiuede diferir la aplicaei6n de la 
prescripci6n relativa a1 dispositivo de nianipula36n automatica 
para  !os equipos nuevos durante  un peiioclo mriximo de un ,?no, 
a contar desde la fecha de entrada en vigor del presetne Conve- 
nio, y para 10s equipos existcntes, durante  un plazo maxim0 Ide 
t res  anos, a contar desde la fecha de entixda en vigor de este 
Con venio. 

lo,< q u i p a s  I I U ~ V O R ,  el aparato doh 

b) 

e )  E n  10s equipos nuevos, la frecuencia de  modulac ih  
deber5 estar  coniprenclida entre  450 y 1.350 ciclos por segundo. 

d) Los aparatos deberjn ser fhcilmente transportables, 
estancos y capaces de flotar en el agua de mar. 'rarnbith podrBn 
ser lanzados a1 agua sin sufr i r  desperfectos. 

e) El transmisoy deberi  p ~ o p o ~ c i o i ~ ~  u:i miniiiio de 10  
vatios en el anoclo de la fase  final, y debera ser  alimentado pre- 
ferentemente por un gaeradoi .  aczionado a mano. Si se  ali- 
menta con baterias, Bstas dzberhn ser coiiforme a las especifi- 
cacioncls establecidas por l a  Administraci6n para asegurar que 
son de un modelo duradero y de suficiente zapacidad. 

El equi o debera comprender m a  antena, bien sea,con 
soporte propio, { ien sujeta a1 palo de la ernkxwcacih de ;;aha- 
mento, a la mayor a1tui.a Ilosibk. 

Ckiando el buyue se encuentra en la n w ,  un operador 
ralificarlo cte!i.;rL j ~ m e i .  la hateria con carpa cornpleta una ;lea 
por si?i~ir:m, cuaiido se t m t e  dc ua t igo de recarga, y an 'tutlo9 
10s casos prdxx~- cl t:.ansmiwr, iitilimn?o m a  nntena ficticia 
adecuiicla I 

Para 10s fines de esta Regla, I:I ~s~, l .es idn"eyuipo ~ i u t ! ~  
Vu'' siynifica un equipo suminis.ti*add a Lin Iiuque dcspu6s -le 12% 
ent:arln en vigor 3e este C'onvenio 

f )  

g) 

h )  



REGLA 15. 

INSTALACIONES 'RADIOTELEFONICA3. 

I a)  La estaci6n de radiotelefonia del buque deberri estar 
situada en la parte superior del buqut., y, salvo si ,;e. lmcuentra 
en el imente, cleberii trner u n  nie.lio eficaz de comunicaci6n con 
dicfio I)uente. . . . .  

La instalacih debera poder transmitir y reeibir ra- 
dioteleftinicamente en la frecuencia radiotelefhica de socorro 
Y, por lo menos, en otra frecuencia disponible para las testazio- 
nes radiotelbgraficas mar i t ima ,  en la banda de frecuencias me- 
dias, segiui el .Reglamento de Radiocomunicaciones. En Cuncio- 
namiento normal, la 131-ofundidad de modulaci6n debera ser, por 
lo menos, de 70 par 100 en la intensidad niiixirna. 

c )  El transmisor debPrA tener un alcalice normal mini- 
mo de 150 millas, es decir, poder trant,mitir a esta distaneia, 
de buque a buque, senales clarainente perceptibles, de dia y c?n 
las condiciones y circunstancias normales. (Las sefiales Clara- 
mente perieptibles se recibirin noimalmente, y el valor i.ficaz 
de tensi6n de campo producitla en el ~ w e p t o r  por la onda por- 
tadora no modulada es, p o ~  lo menos, de 23 microvoltios por me- 
tro. (1) > 

d) El receptor deb& teiier la ~ c i i  ilid'id suficienie p- 
ra recibir en altavoz una serial tie e:itixIa de una intensidad 
hasta de 50 microvoltios. 

Mientras el buque h e  enc?.ter;'crt. e:i 1;: m i i '  sc debera 
disponer, en todo momento, de uii niariantial de mergia ijufi- 
ciente para hacer funcionar la instxlnci6n en 10s alcances nor- 
males exigidos 1301- el pkrrafa e )  de esta Negla. Las baterias 
si  existiesen, deberhii tener capacidad suficienle para hacer :fun- 
cionar el transmisor y el receptor, durante seis horas consecu- 
tivas, como minimo, en las candiciones normales de funciona- 
miento. En  las instalaciones nuevas se debera prever un :ma- 
nantial de energia de socorro en la parte superlor del buque, 
a menos que el manantial principal de energia no est6 ya situa- 
do en dicho lugar. 

Mientras el buque se encuentre en la mar, las haterias, 
cas0 de existir, deberan mantenerse ,suficientemente #cargadas 
para responder a las exigencias del parrafo e)  de esta Regia. 

,Parte D.- Diario de radio de a bordo. 
REGLA 16. 

DIARIO DE RADIO DE -4 B3RI)O. 
I?l diarict de radio de a bordo (diario del servicio de Radio- 

eomunicaciones) exigido por el Reglamento de Radiocomunica- 
(1) A fa l ta  de niedidas de intensid,-,d de canipo, se pue.'e admit' '11' que 

este alcr,nce se obtendri con uha potencia de 15 v l t i o s  s n  la mtena (on- 
da portadora no iiiodulacla) con una efi-iencia le "inten;" de 27 por 100. 

b) 

e )  

f )  

____ - 
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ciones, debera con~en7a:"se en la rabina de radiotelegrafia 3u- 
mnte  el viaje. A 10s efectos de inspeccih deberti tenerse :L 
disposici6n del personal autorizach por  la Administracibn para 
hacer tales inspecciones. Totlo ope; :idor dekiel.8 anotar en e1 
dizrio de radio de a bordo su nombx,  las horas en que 2mpieza 
y terrnina SLI servizio de escucha. asi crmo toclos 10s ,:ucesos 
acaecidos durante el servicjo y que  ifitel e x n  a la mdio ,y puedan 
tener importancia para la segLi:id;id S I C  la vida humana en 31 
mar. Ademas de l:i? a n o t x i o r  cxigich:, por el Reglamento de 
Radio:omunicacioii~s, d?berbii Figurai. en el cliario :le radio de 
a bordo !as siguientes: 

DIARIO RXI)IOTELEC RXi* 'Ac 'U CE A BORD3 

1) Menci6n detallada del entmiamiento de las baterias 
incluso su carga, en la forma presciita por la Administraci6n. 

2) I n f o ~ m e  diario mencionando se han observado las pres- 
cripciones del parmfo 1)) de la Regla 10 .  

3 )  Detalle de las pruebas del t m n m i s o r  de socoi*ro y del 
manavitial de energia de scrorro efectuadas conforme a1 parra- 
fo t )  de la Regla 10. 

49 En  10s buques eyuipados con autoalarma, detalle elf: 
todas Ias pruebas realizadas, conforme a1 phrrafo c) de la Ke- 
gia 11, 

.5) MenciGn detallada del entrenamiento de las baterias, 
incluso su carga -si hubiese lugar-, y las pruebas de 10s trans- 
misores instalados en las embai.ca:iones de salvamento de mo- 
tor, confoime a1 parrafo 11) c k  !a Regla 13. 

6)  Mencibn detallada del entrenamiento de las baterias, 
incluso su carga -si hubiese lugar--, asi como las pruebas del 
transmisor portatil de las embni.enriones de salvamento, segiin 
el parrafo g )  de la Regia 14. 

DIARIO RADIOTELEFOSICO DE A BORDO. 

7 )  En 10s ~ILIC,UCS egnipados C X I  U M ~  instalaci6n radiotele- 
fijnica. una mericibn deiahr:rla dei ei;tiui:miento de las baterias 
-si hubiese lugar-, ~IK!USO :iU c a r m ,  confor me it1 parrafo f j  
de la H~gla  15. 

XenciOn detailada del enirmaniiento de las baterlae, 
incluso s u  carga --si hubiese lugar--, asi como de las pruebas 
del lransmisor porthtil de las embnrca: iones de salvamento, ue- 
gun ci pamafo g )  de la Regla 14. 

. .  

8) 
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C A P I T U L O  V 

SEGURIDAD DE LA NAVEGSCION 

REGLA la. 

APLICACION 

No obstante las disposiciones de la Reala 3a. del Capitulo 
primero. el presente Capitulo se aplica -salvo ‘ disposiciones 
contrarias expresas que f iguraki  en el misrno- a todos ios 
huques. except0 10s de guerra y para iodos 10s viajes. 

DEGLA 2a. 

MENSAJE DE PELIGRO. 

El Capitan de todo buque que se eiicuentre con hieloa 
derrellctos peligrosos o cualquier. otro peligro inmecliato para la 
naveyaci6n, o una tempestad t~opical esth obligado 3 informar, 
por toclos 10s medios disponihles a su al:ance, a 10s buques que 
se encuentren en sus cewanias, iisi como it !as Autcridades com- 
petentes del primer punto de la costa con que pueda comunicar. 
No se obliga a una forma determinada de comunicacibn. La in- 
formaci6n puede transmitirse, bien sea en un lenguaje ciaro 
(preferentemente inglks) , bien por medio del C6cXigo lnterna- 
cional de Sefiales (Seccibn de Radio). DeberA tmnsrnitirse a to- 
dos 10s buques pr6ximos y enviame a1 primer punto de la costa 
con que pueda cornunicarse, con cl ruego de que se cetransmita 
a la Autoridad competente 

b j Cada Administraci6n tomaxi aquellas medidas que juz-  
gue necesarias para que toda informaci6n recibida respecto I 
un peligro previsto en el pArrafo precedente se ponga rapida- 
mente en conocimiento de 10s interesados y se cornunique a ,L- 
quellas otras Administraciones a quienes puede resultar fitil. 

e) La t ransmisih de 10s mensajes relativos a estos peii- 
gros es gratuita para 10s buques interesados. 

d )  Todos 10s mensajes transmitidos en virtud de la pre- 
sente :Regla iran precedidos de la sefial de segiridad utilizando 
el procedimiento prescrito por el Reglamento de Radiocomuni- 
caei6n. 

REGLA 3a. 
INFORMACIONES CQNTENIDAS E N  LOS 

NIENSAJES DE SELIGRQS, 
En  10s mensgjes de peiipros se deberin suYriinistrar Jas i rp  

‘formaciones siguientes, siendo la hors, en todos 10s casos, la 
hora media rle i2;renwich: 

it) kielos, derrelictos y oti’os peiigros in~nediatos para la 
havegaci6n ; 

a )  
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1) 
observado . 

2) 
el momento de la ultima observacibn. 

3 )  
b) Temporales tropicales (huracnnes en las Antillas, ti- 

fones en 10s mares de China, ciclones en el Oceano Indico y ;em- 
porales de la rnisma naturaleza en las demhs regiones): 

Mensaje sefialando que se hn encontrado un temporal 
tropical. Esta obligacih debera lnterpretarse con amplio es- 
piritu y debera transmitirse la informacibn tantas vetes eorno 
cfea el Capitan que en sus inmediaciones hay un temporal tro- 
yicai. 

Informcs mctenml6g'cos.- Todo Capitan )de buque de- 
berg anadir a su mensaje de advarleiicia la mayor. cantidad 
posib!e de lcs siyuienlcs infbr.mes M ~te3ro16gi:o3 : 

-La hora media d2 Grcnwich, iccha y sitLiai6n del bu- 
que en el niomerito que hizo, la obse;.vacih. 

-La presi6n baromktrica (indicando si se valora en :mi% 
bares, pulgadas inglesas o en mi!imetros, y si se ha corregido 
o no la Iectura) . 

-La tendencia baronihtrica (el cambio operado en la pre- 
si6n baromktrica en las tres ~ l t i m a s  horas). 

-La verdadera direcci6n del viento. 
-La fuerza del viento (es:ala Beaufort). 
-Estado de la mar (calma, moderada, gruesa, muy gruesa) . 
-La ola (moderada, media, fuerte) y la verdadera direc- 

cidn de sii procedencia. Sera t a m b i h  muy  til una indicacih 
sobre el periodo y la longitud de las olas xortas, medias y ten- 
didas). 

La naturaleza del hielo, del derrelicto o del peligro 

La situaci6n del hielo, del clerrelicto o del peligro en 

Fecha y hora en que se hizo la observaci6n. 

1) 

2) 

-Rumbo verdaderq y velocidad del buque. 
c) Observaciones u1teriores.- Cuando un Capitan ha se- 

iialado un temporal tropical o cualquier otro temporal peligro- 
so, sera conveniente, pero no obligatorio, anotar otras obser- * 

vaciones y transmitirlas cada h o m  --si es posible-; pero, en 
todo caso, cada tres ho;as corn0 rnfiximo, todo el tiempo que cl 
buque se encuentre bajo la influencia del temporal, 

E j e m p l o s ,  
KIELOi 
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PELIGRO PARA LA NAVEGACION. 
r \  11 * r Navegaci6n.- Buque faro. Alfa no se encuentra en 

SLI puzsto, 1800 GMT.- 3 enero. 
TEMPORAL TROPICAL 

I'LT Tempoi*al.- GO30 GMT.- 18 a.gxto.- 2204 Norte, 
11354 Este.- Barbmetro corregido 994 milibares ; tendencia a 
descender seis mi1ibares.- Viento Noroeste ; fuerza 9, fueri-i:s 
chubas:os; mar  gmesa del Este.- Runibo 067, 5 nudos. 

TT'T Temporal.- Las apariencias indican la proximidad 
de un huracan- 1300 GAIT.- 14 septiembre.- 2200 Norte 
7236 0este.- Bar6metro corregido 29-64 pulgadas ; tendencia 
a descender pulgadas 0,015.- Viento Nades t e ;  fuerza 8 ;  chli- 
bascos frecuentes.- R u n b o  035, 9 nudos. 

1'IT Temporal.- Lns condiciones indican la formacihn 3 2  
'un intenso cic1dn.- 0200 GXT.- 4 mayo. -1.520 Norte, '3203 
Este- Bardmetro sin corregir 753 mlimetros, tend?ncia. n 
descender 5 mi1imetros.- Viento S Sw, fuerza 5.- Rumbo 
300, 3 nuclos. 

'LTT Tempom1.- Tifbn en el Sui-este..- 0300 GIMT - 12 
j u n b -  1812 Norte, 12605 Este.- El barbmetro baje i6pida- 
mente.- El viento aumenta ?el Norte. 

REGLA 4a. 
SERVICIOS ME'I'EOROLOG IC OS. 

a)  Los Gobiernos ccntratantes se cornprometen ,a reco- 
rnend:w que 10s buques en ruta recojan datos meteorolbyi:os, 
10s examinen, clifundan y eoniuniqucn en la forma mlis eficaz, 
con el fin de que sirvan de ayuda a la, naveyaci6n. Las .Admi- 
nistraAones deberan alentar el empleo de instrumentos que 
presenten un elevado grado de exactitud, y facilitar la inspec- 
cidn de estos instrumentos cuando asi se exija, 

En  especial, 10s Gobiernos contratantes se comprome- 
ten a colaborar en la mayor medida posible en la aplicacih de 
las disposiciones meteoroldgicas siguientes : 

Advertir a 10s buques las r z r h x  de viento, ternpora- 
les y temporales tropicales, tanto mediante la t r a s m i s i h  de 
mensnjes radioelktricos coni0 sirvikndosc de seiiales adecuadas 
en diversos puntos de la costa. 

Transmitir diariamente pol' radio, Boletines, sobre el 
estndo del tiempo, para el servicio de la navegacibn, y suminis- 
trar datos sobre las actuales condicicnes mcteoroldgicas y de 
hielo, asi corn0 sobre las ywevisioncs, y, si es posible, informa- 
ciones Icomplemeiitarias Fufic:ieiit:s crue pwmitan la preyara- 
ci6n dura:itc !a ilnIjcgLlci6n de :ncil!:ns carus metcorologieas. 

Preparar y editar aquellas pub1icc:iones que puedan 
ser necesarias para la eficaz realizacidn del trabajo meteorob 
gico en la mar. 

b) 

1) 

2) 

3) 
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Tomar las disposiciones pertinentes para que ciertos 
buques designados a1 efecto Sean provistos de instrumentos con- 
trolados (tales conio bar6iiietro, bar6gi 2fo, psi:rbmetro y spa- 
rato que permita medir la temperatura del mar) y destinados 
a est? servicio, para tomar observaciones meteorol6gicas a ias 
horas sindpticas conveilidas (ciiatrc\ ve res a1 dia como minimo, 
siempl-e que las condiciones lo liemiitan), y animar a 10s demas 
buques a tomar las observaciones en forma modificada, espe- 
cialmente en aquellas regioncs en que la navegaci6n es escasa, 
entendiendose que estos buques ti-asmitiran estas observacio- 
nes por radio, en interks de 10s diversos servicios meteorol6gi- 
cos oficiales, y repetiran sus infoinaciones en favor de 10s bu- 
ques que se encuentren en sus inmediaciones. Cuando se ha- 
llen iw6ximos a LIE teniporal tropi:::l Legt1i-q o probable, se m i -  
mar& a los buqucs a que tomen y Iransmitm, tantas veces co- 
mo les sea posible, sus obs intervalos mas Lrecuen- 
tes, teniendo en cuenta, sin las preo-uimines de 10s 
Ofirides del buque mirntras circunStaiic’as del iem- 
porai. 

5) Dispone; la recei;c:6ti y transmisi6,i por !as estacio- 
nes costeras de radio de 10s mensajes meteorol6gieos proseden- 
tes de 10s buques y destinados a 10s mismos. A 10s buques :lm- 
posibiiitados de comunicar directamente con la costa se les ani-  
mara a transmitir sus mensajes meteorol6gicos por intermedio 
de 10s buques del servicio meteorol6gico en alta mar  o de otros 
buques aue est& en contact0 :on la #costa. 

Alentar a todos 10s Capitanes de buques que .informen 
a 10s buques que se encuentren en SLIS proximidades, asi como 
a las estaciones costeras cuarido encuentren una velocidad del 
viento igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 de la escala Beau- 
fort) .  

Procurar obtener un procedimiento uniforme en lo que 
respecta a 10s servicios meteorol6gicos internacionales ya  espe- 
cificados, y atenerse en lo posible a las recomendaci9nes de .la 
Organizaci6n meteorol6gica internacional, a que podran refenr- 
se 10s Gobiernos contratantes para el estudio y consejo sobre 
toda cuesti6n de orden meteorol6gico que pueda presentarse cn 
la aplicaci6n del presente Convenio. 

Las informaciones previstas en esta Regla deberiin dar- 
se en la forma seiialada para su ernisibn, y se transmitiriin en 
orden de prioridad prescrito por el Reglamento de Radiocomu- 
nicaciones ; durante las transmisiones “a todas las estaciones” 
de ]as informaeiones nieteorolbgicas, avisos y previsiones io- 
das las estaciones de a borclo delserA,n afenerse a 1:)s disposicio- 
nes del Regiamento de Rar1i~:omunicaciones. 

previsiones, avisos, informes sindpticos y otros 
s clestinat!os a 10s buques deberan transmitirse :Y’ 

propagarse por el servicio nacional que se encuentre en situaci6n 
rnis favorablz para servir a las diferenies zonas y fegiones de 
acuerdo con 10s Convenios mutucz e;:t ’ 3  ios paises contratantes 
interesados. 

4) 

6)  

7) 

c) 
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lREGLA 5a. 

PATRULLAS DE DESTRUCCION DE HIELOS FLOTANTES 

Los Gobiernos contratantes se comprometen a mante- 
ner una patrulla de destruccih de hielos flotantes y un servicio 
de estudios y observaci6n del rkgirnen de hielos en el .AtlBntico 
Norte. Durante toda la estaci6n de 10s hielos se vigilaran 10s ii- 
mites Sureste, Sur y Suroeste de las regiones de 10s grandes 
hieios en las proximidades de 10s bancos de Terranova, con i31 
fin de suministrar ;i.Eos buques que pasen informaci6n sobre la 
extensi6n de la reglon peligrosa, para estudiar el rkgimen de 
hielos en general y para prestar nuxilio a 10s huques y tripula- 
ciones que tengan necesidad de avucla en la zona de acci6n de 10s 
buques pstrulleros. Durante el resto del afio se proseguira el 
estvclio y la observxi6n de 10s hielos de acuerdo con las necesi- 
dales. 

b) A 10s buques y aviones afectos a la patrulla de destrue- 
ci6n de 10s hielos y a1 estudio y observacih de 10s hielos, el Go- 
bierno encargado de la realizaci6n de este servicio puede en-ar- 
garles otras funciones, siempre que kstas no interfieran s u  ob- 
jetivo principal y no aumcnten 10s gastos de este servicio. 

REGLA Ga. 

MLIKTENIJIIENTO EC‘3NOJlICO DE LA PSII‘RULLA 

El Gobierno de 10s Estados Unidos de Amkrica acepta 
continuar asumiendo la gesti6n del servieio de patrulla des- 
truetuxas de hielo y proseguir el estudio y observaci6n de (os 
hidos, asi corn0 la difusi6n de las infxmaciones ohtenidas. Los 
Gobiernos contratantes especialrnente intei esados en a t q s  ser- 
vicios, se cornprometen a contribuir a 10s gas~os de sostenimien- 
to y funcionarniento de tales servicios; la contribucih de cada 
Gobierno participante se caicularii, dentro de lo posible, en pro- 
porci6n al tonelaje bruto total de S L ~ S  buques respectivos que 
navegan en las regiones de 10s hielos flotantes donde vigila !a 
patruila clestructora de hielos. Se  invita a la Comisi6n de ;?e- 
guridad Maritima a llevar a :ab0 estudios sobre 10s tonelajes 
de ]as flotas, a fin de poder suministrar a 10s Gobiernos parti- 
cipantcs en el Convenio datos ciertos. Los Gobienros contratan- 
tes especialmente interesados se cornprom(. tan a contribuir a 10s 
pastos de sostenimiento y funeionamiento de este servicio en !a 
propor:i6n de SUE respectivas cuotas convenidaa de acuerdo con 
el Convenio Intemncional para la $@gridad de la Yida Muma* 
na sn el Mar, 1029, hastu que se xnoctifi ueta dichas cuatas de 
acuertjo cull 10 ijrevisto 

b j  C!Xdu, UMO ri \)art icipantes time clerechcr 
it mdifksr o cway c i h ,  y u’qw Gobiernos cop- 
tratanies p ~ t & i i  cc ~ c ~ t t i ~ u i i ~  a 10s gutos. Ej 
Gobierno parlicipante uae de est;, fXicultad estxra 9bU. 

ado 3 abonar s u  contyibuci6,i c,)rricnte hust:k el lu de septiem- E re siguiente a la feeha de la mtificaci6n de su deseo de modi” 

a) 

a’! 

egts liep1:-i11ienY:j. 
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Picar o cesar en dicha contribucibn. Para utilizar dicha facuItad 
deberii notificar su intencidn a1 Gobierno responsable scis me- 
ws, ccirno minimo, a n t x  de dicho l o  de septiembre. 

En  cas0 de que en un momento cualquiera el Gobierno 
de 10s Eslados Unidos desease cesar en la gerenzia de estcs zer- 
vicios, o que uno de 10s Gobiernos participantes expresaec? su 
deseo de cesar en su contribucih econ6mica o niodificarla, .3 5 
ntro Gobierno contratante desease comprometerse a particii?ai? 
en 10s gastos, 10s Gobiernos participantes arreg!aran la ouestiiri 
en la forma m i s  favorab!e inra sus intereses iwpectivos. 

Los Gobiernos participantes lienen derecho a ilporta1* 
a las disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5a., de I:O- 
miln zcuel’do y en u n  momento dado, 10s carnbios que (eslinien 
convenienles. 

En 10s casos en que la presente Regla prev6 la posibi- 
lirlad de tomar medidas previo acuerclo entre 10s Gobiernos 
particjpantes, todas las propuestas presentadas poi. su Gobier- 
no contratante cualyuiel-a a este efecto deberan transmitirse a! 
Gobierno encargaclo de la ejecuci6n del servicio, que se pondra 
en comunicacih con 10s demas Gobiernos participantes, con el 
fin de aseglirarse si aceptan estas proposiciones, y 10s resutta- 
dos de esta encuesta se transmitiran a otros Gobiernos partici- 
pantes. asi como a1 Gobierno contratante autor de las propues- 
tas. E n  particular, el baremo de las participaciones respectlvai 
de 10s Gobiernos contratan tes especialmente interesados en 10s 
gastos del servicio, sera revisado por estos Gobiernos en consui- 
tas celebradas a intervalos no superiores a tres aiios. El Go- 
bierno encargado de llevar a cab0 el servicio debera tomar ia 
iniciativa de las medidas encaminadas a este fin. 

REGLA 7a. 

FLOTANTES 
Cuando se han sefialado hielos en la derrota o en las pro- 

ximidades de la derrota a seguir, el Capitan del buque tiene el 
deber de mantencr. durante la noche una marcha moderada o 
cambizr 13 clefrota clz fo:.ina q w  ::e rtl3.j~ cltwmiente cle la : m a  
pC!,g1.3sa. 

REGLA ea. 

DERROTAS EN EL ATLANTIC0 XORTE 
La costumb;.e de seguir derrotas definidas para la tra- 

vesia del Atlanticr, del Norte en uno u otro sentido, ha contrl- 
buido a la seguridad de la vida en el mar, y deberia recornendar- 
se a todos 10s buques. 

La eleccih de derrotas y la iniciativa de las medidas 
a toniar a este respecto se dzjan a la resrmsabiliclad de !as 
Coinpr5ias navieras interesadas. Los Gobiemos cnntratantej 
pypstaran su concurso ;1 estas Chrnpafiins c u m d o  asi se solj:ite, 

c) 

d)  

e) 

# 

VELOCIDAD E N  LA PROXIMIDAD DE HIELOS. 

.. 

a) 

b) 
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poniendo a su disposiciijn toda la informacibn de que dispongan 
dichos Gobiernos en re lac ih  a dichas derrotas. 

Los Gobiernos contratantes se cqmprometen a impo- 
ner a las Compaiiiias la obligacih de publicar las derrotas re- 
yulares que se proponen harer seguir a sus buques, asi como 
todos 10s cambios que se introduzcan. Usaran asimismo de SG 
influencia para invitar a 10s armadores de todos 10s buques que 
cruzan el Atlantic0 con destino a o procedentes de 10s :Estados 
Unidos o del Canada, pasando pcr las proxiniidades de 10s ,gall- 
des bancos de Terranova, a que eviten, en lo posihle, durante 
la temporada de pesca, 10s bancos de pesca de Terranova, a1 
norte del 439, lat. N., y a que no crucen por iqucilas c'egiones 
consideradas o supuestas peligrosas. 

Se invita a1 Gobierno encargado de llevar a cabo el 
servicio de patrullas de destruccih de hielos a informar 3 la 
Administracih interesada sobre cualqcier buque que se obser- 
ve fuera de una derrota regular conocicla o prevista, o que ~ l u -  
rante la carnpaqa de pesca :itraviesc 10s hancos tic, pesca .l.nte- 
riorincnie mencionado o que en viaje a !ic 10s Estacios Unidos 
o Canad& atraviese ~ e g i v i ~ x j  en q i ic  esisi:1,n o 5:: supone existen 
hielos peligrosos. 

R E G L A  9a. 
E M P L E O  INJUSTIFICACO DE SESALES DE SOCORRO 

Queda prohibido en 10s bnques y avioncs crn?!cztr una se- 
iial internacional de SOCOI'X-0, +vo si se tmta de indicar que  in 
buque o un a v i h  estrili en p:~l!gi.o, asi c:rino utiliza:. una sefial 
que pueda confundirse :on una senal intemacional de socorro. 

R E G L A  10 
PROCEDIMIENTO E N  LA EMISIION DE MENSAJES 

DE S0COR:RO 
El Capitan de un buque que se encuentre navegando 

y que reciba por un niedio cualtluiera un niensaje indilcaado 
que un buque o un avidn o sus cniharca-iones supervivientea 
se exuent ran  en peligro, esta obligado a acudir a toda marcha 
en socorro de ;as personas que se hallan en peligro, informan- 
dolas, si es posible, de que &si lo hace. En cas0 de imposibili- 
dad o si, por las circunstancias espeiales en que se encuentra, 
no j u g a  razonable ni neccsario acudir en SLI  socorro, Ilebera 
anotar en el cuaderno de bitacora In raz6n que le asiste para 
no trasladarse en auxilio tlc las personas en peligro. 

El Capitan de 1111 buque en pc!igm l rev ia  coiisulta, i.n 
la medida posible, con 10s Capitanes de lo3 buques que hayan 
respondido a su llamada de socorro, podra solicjtar de aquel o 
aquelltvs buques que considere mhs capac~s de prestarle socorro 
y el Capitan o Capitanes de 10s buques requeridos estiin obli- 
gados a soineterse a la demanda continuando a toda marcha. 
en sworro de las personas que sc encuentren en peligro. 

c )  

d) 

a) 

b)  
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el El Capitan de un buque estarB exento de la oblfgacibn 
lmpuesta POT el phrrafo a) de esta Regla cuando se informe de 
que uno o varios buques que no son el suyo han sido :ceqL;;ridos 
y acceden a esta peticicin, 

El Capitan de un buque quedar6 exento de la .~bi;g-:16n 
irnpuesta por el phrrafo a) dc esta Regla y (si ha solicitah : u 
buque) de la obligacih impuesta por el parrafo b) de la Presen- 
t e  Regla, si las personas en peligro, o el Capitin de otro h q u e  
que haya aeudido en socorro de tales pei'sonas le informan *le 
que su auxilio ya no es necesario. 

Las prescripciones de la presente Regla no derogan laa 
disposiciones del Convenio Internacional para la unificacih de 
ciertas Reglas respecto a la Ayuda y Salvamento en la, :Mar., 
firmado en Eruselas. el 23 de septiembre de 1910, especiamen- 
te  por lo que se refiere a la obligacidn de prestar auxilio, :m- 
puesta por el art. 11 de este Convenio, 

EEGLA4 11 
FAROL DE SERALES. 

Todos 10s buques de arqueo bruto superior a 150 toneladas 
que realicen viajes internacionales deberan llevar a bordo dn 
itl1-01 de seiiales de dia, eficiente. 

REGLA 12. 
RADIOGONIOlMETROS. 

a) Todo buque de 1.600 toneladas de arqueo bruto en 
adelante, que realice viajes internacionales, deberi, estar provis- 
t o  de un radiogon%metro, que responda a las disposiciones de In. 
8egla 12, Capitulo IV, pero podra diferirse su instalacih en ios 
buques de 1.600 a 5.000 toneladas de aryueo bruto, por un oe- 
riodo de dos aiios, a contar desde la fecha de la enti.ada cn in- 
gor del presente Convenio, si la A4dminislracibn lo estima ,\si 
neeesario. 

b) Toda Administracih puede dispensar de estas prescrip- 
ciones (en aquellas zonas que juzgue 1 7 3  seria razonable ni mce- 
saria la imvosicih de este aparato) a todns 10s buques de :ne- 
nos clr 5.  000 tone1~~d:i.n (le arquccI bmto ,  h:\5itla c u e ~ t , a  -12 l,iie 
el riid'ogoL1i6lnct,'o cozztiiuyc una ayulla prcciosa, i n n t r i  como 
instixmento clc fiavegacibn como de medio para detei'minar :a 
situaei6n cle buques, avjones o embarcaciones jupervivientes . 

REGLA 13. 
TIgIP3LACION ADECUADA EN NUMERO Y COMFETESCIA 

Los Gobiernos conti-atantes se compronieten en lo que res- 
pcc la  a Ias buqucs dc su mcibn,  a ccmservar 0, si fuera necesa- 
rio, a adontar toda metiicla ciicnrnii?ada a garantizar que ,lesde 
el l ~ u n i o  de vista d e  !a ;*;d,td cn el 1 1 > i ~ i - ,  totlos lor hu.ques 

271 a l m d o  11:id 61-1 ;rdii.cu.>tl*i :':I 1 iinic! o IT -ompc- 
' I :i 

e) 
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REGLA 14. 

AYUDA A LA NAVEGACIQN. 

Los Gobiernos contratantes se comprometen a asegurar la 
instalaci6n y sostenimiento de aquellas ayudas a la navega- 
c i h ,  incluso 10s radiofaros y 10s aparatos electrhicos que, cn 
su opinibn, justifique el volurnen del trafico y exija el grad0 
de peligro, y a suministrar a 10s inte:*esados la inforrnacidn 
relativa a estas ayudas, 

REGLA 13. 

VIGILANCIA E N  LAS ICQSTAS. 

Los Gobiernos contratantes se comprometen a asegu- 
rar que cumplirhn todas las disposiciones necesarlas para man- 
tener Ia vigilancia en las costas y para el salvamento de las per- 
sonas que se encuentren en 1xligro en el mar, a lo largo de ;;us 
costas. Estas disposiciones deben comprentler el estaloleeimien- 
to, utilizacih y sostenimiento de toclas las instalaciones de se- 
guridad maritima que se juzguen practicamente realizables j i  
necesaria, teniendo en cuenta la intensidad del trafico por :mar 
y 10s peligros de la navegaci6n) y deberh ,  dentro de lo posible, 
suministrar 10s medios adecuados para localizar y salvar a !as 
personas en peligro . 

b) Cada Gobierno contrstante se compromAe 1 suminis- 
trar 10s informes relativos a 10s medios de salvamento de que 
dispone y en cas0 dado, de 10s proyectos de modificaci6n de +la- 
les medios. 

BEGLA 16 

SERALES DE LAS INSTALACIONES DE SALVAMENTO. 

Las estaciones de salvamento, en SLIS comunieaciones a 10s 
buques en peligro, asi como kstos cuando comunican con dichas 
estaciones de salvamento, deberan emplear las secales siguien- 
tes : . . . . . . . . . . . . . . , . I.. . . 

a) 

3 

S E R A L  SIGNIFICAD3 

a) Respuestas de las estacioiies c o s t e i n s  a la.; scfiales dz socomo 
emitidas por un buquc: 

De dia.-Seiial de hunio blaiico . . . . . . . . . . 'LIS ve~nos.  Se os prestarli 
De noche.-Cohete dc estrellas blancas . . . . 1 zuxillo lo mas pronto po- i :i' le". 

b)  Seiiales de deseii&wco destiiiadas a g u i m  a laa  c1iibarcacion:s 
qwo transportan la ti*ipulacih de uti buquc :1a<, i ' i  aqxdo: 
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SIGNIFICADO -- S E R A L  

De &-Movimiento vertical de una bande- 
ra blanca o de 10s brazos . . . . . . . . . . . . . .  

De noche-Moviniiento vertical de una luz 
blanca 0 de una llama blanica . . . . . . . . . . . .  

Podi-a darse una seiial de referencia (indi- 
caci6n de diieccion) coloczndo una luz o 
una llama blanca estable m i s  abajo. en !i- . nea recta con el observador . . . . . . . . . . . .  

De dk,--iMovimiento horizontal de una ban- 

“Este es el mejor lugar 

para jesembarcar”. 

De dia.-xoviniieiito horizontal de una. ban- 
dera blanca, seguido de su colocaci6n en 
ti,erra y de dirigir una segunda bandera 
blanca hacia el lugar a i i ~ d i c a r . .  . . . . . . . .  

De noche.-Moviniiento horizontal de Qna 
luz o de  una bengala blanza, coloc5ndo;e 
inmediataineiite la luz o la llama en tierra 
llevando otra luz o beiigala en la  + 2’ ire?- 
ci6n que se  ha de seguir . . . . . . . . . . . .  

c )  Seliales que se empleariin en conexih  con el einpleo de 10s aim- 
ratos costeros de salvaiiiento: 

‘Extreinadamente peligro- 

en la direcci6n indicada 
se encuentra un 1ugW 
. . . .  inks adecuado.” 

so el desembarco aqui. 

De dia.--Moviniiento vertical de una bmde-  
ra blanca o de 10s brazos . . . . . . . . . . . . . .  

De node.-Movimiento vertical de una luz 
o de ana bengala blanca . . . . . . . . . . .  

D e  diab--iMovimiento horizontal de una ban- 
dera blanca o de 10s brazos extendidos ho- 

rizontalmente . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
De noche.-Movimiento horizontal de una luz 

o de una i l ~ ~ g a l a  I)latlca . . . . . . . . . . . . . .  

En general “afirmativo”. 
, De inodo particular: 

“El cable e s t i  tenso.’ 
“Amarrado a1 andai-ivel.” 

“ ~ 1  cable est5 amarrado.” 
“FJ hombre en la boya de 

“Cobrar.” 
saivaiiicnto.” 

En general, “negtltivo.” 
De inodo ,,Jut::ular: 
“Soltar ainarras?’. 

“Basta de cobrar,” 



REGLA 17 

ESCALA DE M A N 0  PARA LOS PRACTICOS 

Todos 10s buques que realicen viajes, en el cursode.los cua- 
les exista la probabilidhd de que embarquen 10s practlcos, dct-  
beran natisfacer las prescrip:iones siguientes en lo que rwpecta 
a las escalas de Practicos. 

La escala deberk mantcnerse en buen eslado y, dentro 
de lo posible, no se empleara mas que pam el embarco y desem- 
barco de 10s Practicos y otros Gficiales cuando un buque mtra 
o sale 3e un puerto. 

La escala s e r i  de largo y solidez suficientes. 
Los peldaiios seran suficientemente anehos. 
Chando las circunstancias lo exijan, a1 mismp tiempo 

que las es:aIas, se emplearan dos guardamancebos s6lidamente 
sujetos. 

Se tornartin las medicias pertinentes para que el Pric- 
tico pueda pasar sin peligro desde la escala a cubierta. 

En cam necesario sc colocayAn unas traviesas a inter- 
v a l ~ ~  razonables para impedir que la escala se vuelva. 

Por la noche se deberh tener dispuesto un farol que 
proyezte la luz fuera de a bordo. 

a )  

b) 
c) 
d)  

e )  

f )  

g )  

CAPITULO VI 

TRA4NSPORTE DE GRANOS Y MEKCANCIAS PELIGROSAS 
REGLA la .  

APLICACION 
Salvo disposiciones expresas en contra, este capitulo se 

refiere a todos 10s buques sujetos a la aplicacidn del presente 
Reglamento. 

ZEGLA 2a. 
TRANSPORTE DE GRANO 

a) 

b) 

El tBrmino “grand’ coniprende a1 tTigo, maiz, avena, 
centeno, cebada, arroz, legumbres secas y semlllas. 

Cuando se cargue g r m o  en un buque deberhn tomarse 
todas las precauciones razonables y convcnientes para impeclir 
el desplazamiento tle la carga. 

e) Todo compartiniicn to  completamc~xite Ikno  tlc? yrano tl 
gianel debera estar : 

1) Servido por alimentadores (le construcci6n ;iclecuatla 
cuga capacidad no infcrioi- ai 2.50 1 (:I- 100 n i  >111)(>rior ill d 
por 100 de la de dicho cotnl)ai,limj~~.nto, 
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Dividido por un mamparo longitudinal o tableros (ar- 
cadas) movibles, firmemente sujetos, que se haran estancos a1 
grano mediante empaquetaduras convenientemente eolocadas 
entre las uniones. En las bodegas se extenderan estos tableros 
hacia &bajo, a partir de debajo de la cubierta hasta una distan- 
cia, por lo menos, equivalente a uii tercio de la bodega o de 
2,440 metros (ocho pies), debiendo adoptarse la distancla :ma- 
yor. En 10s compartimientos de entrepuente debera extenderse 
de cubienta a cubierta. En todos 10s casos deberan extenderse 
hasta la superficie superior del alimentador de la bodega o del 
bugue, 

d) En todo cornpartimiento parcialmente lleno de grano 
a granel, se nivelsra este y se cubrira con grano ensacado U 
otras mercancias adecuadas hasta una altura de, por lo menos? 
12,20 metros ( 0  cuatro pies) por encima de la superficie 44 
grano a granel ; este grano ensacado o estas mercancias se eolo- 
caran sobre plataformas apropiada s clispuestas sobre toda !a 
superficie del grano il granel. Ademas, este coinpaxtimiento de- 
bera cstar dividido poi- un mamparo longitudinal o por tableros 
colocados paralelamentc a la quilla, que irdn desde el fondo de 
la bodega o de la cubierta, segun el caso, hasta una altura sufi-  
ciente para impedir el desplazamiento del grano a granel. No 
se exigira la instalaci6n del mamparo longitudinal ni de 10s ta- 
bleros movibles si el voluinen del grano a granel no excede del 
tercio de la capacidad del cornpartimiento o, en el cas0 de an 
cornpartimiento dividido poi- un tunel, la mitacl de la capacidad 
de cste compartimiento. 

En el entrepuente de un buque de dos cubiertas o en 
el entrepuente superior de 10s buques que tengan mas de dos 
cubiertas, no se transportar.5 mas grano a granel que avena, 
cebada ligera o pepitas de algodbn, si no tienen alimentadores 
convenientemente construidos para servir 10s compartimientos 
inferiores. Se podra transportar gmno a granel en distintos BS-  
pacios de 10s autorizados por la presente Regla, a :ondici6n de 
que : 

2) 

e )  

1) Sea transportado en una o varias secciones, constwidas 
especialmente a1 efecto y provistas de alimentadores conforme 
a Ias prescripciones del parrafo e )  1). 

2) Se eondene convenientemente la bodega o eomparti- 
mientd situados bajo la secci6n o secciones, inutilizando el ali- 
mentador que sirve esta bodega o este cornpartimiento. 

f) Cada Administrxi6n, si estima que el caracter abrigado 
y condiciones del viaje son tales que hacen innecesaria e irrzo- 
nable la aplicaci6n de alguna de las disposiciones de 10s parrafos 
c) y d)  de la presente Regla, podra dispensar de estas disposi- 
ciones particulares a ciertos buques o determinadas clases de 
Ltagues, 
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8EGLA 3a. 
TRANSI’ORTE DE NERCANCIAS PELIGROSAS 

a) La expresi6n de “mer:ancias Deligrosas, cornprende : 
1~ Los explosivos, 
2) Los gases compromidos, licuados y disueltos. 
3) Las austancias corrosivas. 

6) &as sustaiicias que desprenden vapores inflamables. 
6) Las sustancias que se vuelvan peligrosas a1 contacto. 

del sire o del ngua. 
7) Los oxidantes fuertes. 
8) Las sustancias susceptibles de combustih espontanea. 
9) Cualquier otra sustancia que la experiencia haya pro- 

bado o pueda probar ser de naturaleza tan pelig ’ fosa 
que se le deba aplicar las disposiciones del presente 
Iteglaniento. 
Queda prohibido el traiisporte de mercancias peligro- 

sas, a menos que se realice conlorme a Ias disposiciones ile la 
presente Regia. 

c) No podran transportarse e;] !os buyues de pasaje i n 6 S  
que 10s explosivos citados a c o n t i n u a a h  : 

1) Cartuchos y cohetes de seguridad. 
2) Pequefias cantidacles de explosivos que no exzedan de 

nueve kilos (20 librws inglesas) en total. 
3)  450 kilos (10 quintales), como maxinio, de cualquier 

explosivo, con embalajes aprobados, en la cubierta de un buque 
de pasaje que realice un viaeje corto. 

No obstante las disposiciones del parrafo e ) ,  se podran 
transportar 10s explosivos en buques de pasaje a bordo de ios 
ruales se apliquen medidas especiales de seguridad, aprobadaa. 

A bordo de 10s buques que transporten liquidos infla- 
mables se tomaran todas las precauciones necesarias contra in- 
cendios y explosiones. 

Las sustancias susceptibles de combustih cxpontanea 
(incluso el forraje y otros productos vegetales, especialmente 51 
est6n hcmedos) no deberhn ser transyortadas mas que en cas0 
de haberse tornado todas las precauciones neaesarias para &tar  
la declaracih de un incendio. 

Todas las mercaricins peligrosas llevadas a bordo de un 
buyue deberan ir acompanadtls (le wla declaracih escrita del 
cargador, conteniendo una descrjpcibn exaeta de la carga, )de 
acuerdo con la clasificacih empk:dn cn el phyrafo a) cle la ‘ore- 
sente Regia. 

h )  Excepto en lo que se refiere a 10s faidos de  productos 
guimicos diversos, en pequelia canticlad, las cargas de mcrcnn,* 

- 4)  Los ‘venenos. 

b) 

d)  

e)  

f )  

g-) 
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cias peligrosas deberhn llevar iina marca o etiqueta distintiva 
indicarldo la naturaleza peligrosa de estos articulos. Se marcara 
asi cads uno de 10s farclos de la targa, salvo cuando se t ra te  de 
un carganiento importante, que pcdra estibarse e identifizarse 
como Lin izolo lote. 

Todo buque que transporte nizrcancias peligrosas de- 
bera ser poistador de  im:i lista espczial cide las enumere, de 
acuerdo con el pari’afo a)  de la prcsente Regia. 

j j Cada Gobierno conlratar,te cleberzi publizar, o hacer 
publicar, un Reglamenlo &tallado des t i~ado  a completar las 
disposiciones de la presenle Reg:a. Este Reglainento detallado 
deterrninara el embalaje y forma de estiba de las mercancias 
peligrosas cuando se ti,ansporlen en uni6n de otros produetos, 
asi coni0 las reglas de estiba de las diferentes categorias de 
merzancias oeligrosas. 

Las disposiciones de Ia pr?sente Reyla no se aplican 
a las provislones de a boydo iii a1 material de armamento de 10s 
buques . 

APENDICE PRIMERO 

Modelo de certificado de srguridad para h ~ i ( l ~ e s  de pasaje. 

CERTIFICADO DE SEGURID-4D 
(SelIo oficial.) (Nacionalidad. ) 

i)  

k )  

un 

un corto 
Para ---- viaje inteimicional. 

Expedido en virtsd de las disposiziones del 
Convenio Internacional para :a Seguridad de la Vida Hurnana 

en el Mar, 1948. 

1 .  (Eventualmente.) 
Coiidiciones de 10s via- 

1 j e s  a que se  refiere In 
i Repla 22c) del 

i :\Jumeral t .  distintiva Puerto lie 1 Onelaie 
buque matlic6la 

I 
.I.,. I , , _ . .  . . .  .,..,......__.,. ..,... ........................ i.i...i;‘l,,”. 

E1 Gobienw.  , . . , . . . ~ . . , , (Avonibre) ceytifica: 
431 que suscyibe. . . . . . . , . , . . (Nomtwe) certifica: 
1 Que el buque antes niencionttdo ha sido debidamente .ir& 
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F1allco bo' do 

peccionado de acuerdo con las disposiciones del Convenio Inter- 
national precitado. 

11. Que, como consezuencia de esta inspecci6n, se :ha com- 
probado que el buque satisface las prescripciones del Conve- 
nio en lo que se refiere: 

1) A1 casco, las mhquinas y calderas principales y auxi- 
iiares. 

2)  A las disposiciones y detalles relatives a1 eomparti- 
mentado estanco. 

3 )  A las siguientes lineas de carga de compartimentado. 

cios destinados a 10s pasa- 
jeros coniprenden 10s volu- 
iiienes siguienles, que pue- 

dan ocupar pasajeros i) 

riiepcancias. 

Linea de carga de compar- 
timentado, determinadas y 
marcadas en el costado, en 
la par te  media ,del buque 
(Regla 10 del Capitulo 11 

del Convenio). 

c 1  
C 2  
6 3  

111. Que 10s aparatos de salvamento son suficientes para 
Un numero total maximo de. . . . . . . . . . . . . . .  .personas a saber: 

. . . .  embarcacioens de salvamento (incluso. . . . . . . . . .  embar- 
caciones de salvamento a moior o embarcaciones de 
salvamento a propulsi6n mec Anica) susceptibles de re- 
cibir. . . . . . .  .personas, y . . . . . .  embarcaciones de sal- 
vamento a motor provistas de una instalaci6n radiote- 
legrafica y de un reflector (comprendida ,nil el nfime- 
ro total de embarcaciones de salvamento mencionadas 
anteriormente, exigienclo. . . . . . . . . . . . . . . . .  Patrones 
atentados. 

. . .  ,balsas de salvamento susceptibles de recihir . . . . . .  .per- 
sonas. 

. . .  .guindolas. 

. . .  .chalecos salvavidas. 
IV. 

V. 

VI. 

Que las erhbarcaciones de salvamento cuelitan con el 
material pxv i s to  por las disposiciones del Reglamento. 

Que el buque estA provisto de un aparato lanzacabos i' 
de una instalacih radiotelegrAfica portjtil que sasisface a las 
prescripciones de 13s Reglas. 

Que el buque responde a las prescripciones de las Re- 

+* 

4 

k 
\ 
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glas en lo que se refiere a 12s insta1:iciones radiotelegrsficas, ‘ct 

saber : 
- - 

Pi esci :p:iones ~ Disposiciones 

Horns ’e t c i ~ ~ . i i a .  poi. o;ia.a..!or . . . . . . . . .  
NUn1ei.o de operadores . . . . . . . .  
i H a y  an aparato de auto.;larmn 
i Hay una instalaci6n pllncipal.! 

. . . . . . . . .  
. . . . . . . . .  

i H a y  una ins ta lac ih  de s o c o i ~ o ?  . . . . . . .  
El transmisor principal y el ,de socorro, j e s  

t i n  elCetrieame~ite separados u ‘ ~ o l i ~ b i n a d o s  

i, Hay uil rndiogcni6nietro? . . . . .  
Nuixero de pasajeros pa 

este certificado . . . .  
.............. 

de LIS Reglas tomadas a 
bordo. 

_____  

VII. Que el buque satisface !as exigencias de las Reglas 
por lo que be refiere a 10s aparatos de detecci6n y extinci6n de 
incendios, y esta provisto de las luees y marcas 3e navegaci6n, 
asi como de 10s medios para ernitir las senales sonoras y ias 
senales de socorro, conforme a las dispsiciones de las Eeglas 
y a las de ]as Reglas Internxionale8 para prevznir 10s .Aborcla- 
jes en el Mar. 

VIII. Que el buque responde a todas las demas prescrip- 
ciones de las Reglas en todo cuanto lo son aplicables. 

Este certificado se expide en nombre del Gobierno. . . . . . .  

Dado e n . . . . .  . . . . . . . . .  a . . . . . . . . . .  de . . . . . . . .  de . . . .  
y tiene validez hasta e l . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

L 
(Aqui el sello o la firma de la Autoridad erlcargada de expedir est6 

I ceitificado.) 
. , a .  a .  I .  . I  , .  (Sello.) 

guienbes : 
Si este documento est& firmado, se aiiadirk el psrrafo si- 

“El que suscribe declara que est6 debidamente autorizado 
por el expresado Gobierno p x a  expedir este certificado.” 

(Firrna.) 

APENDICE SEGUNDO 
Modelo de certificado para buques cle carga, 

C’ERTIFICADO DE SEGTJRIDAD 

(Sello ofkial.) (Naciona11,dad. ) 

Expedido en virtud de las clisposiciones del 
Convrnio Internxionnl para la segLiridad de la Vida Human8 

en el Nar, 1948. 

P L 4 R i l  EL l\ilATER.21d E 2  AR?YlAMENTO, 
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Nonibre del 
luuque 

Numeral 
distintiva del Tonelaje total niatr iciila 

Pueito +le 

buque 
._ __ 

El Gobierno. . . . . . . . . . . . . . . . . .  (Nombre) certifiza: 

El que suscribe. . . . . . . . . . . . . . . .  (Nombre) certifica: 

I. !Que el buque antes mencionado ha sido debidamente 
inspeccionado de acuerdo con las disposiciones del Convenio In- 
ternacional precitado. 

11.. .Que, como consecuencia de esta inspecci6n, se ha com- 
probado que 10s aparatos de salvamento son suficientes para 
un n6mero total miiximo d e . .  . . . . . . . . .  .personas a saber: 

. . .  .embarcaciones de salvamento a baloor suszeptibles de re- 
cibir . . . . . . . . . .  personas. 

. , . .embarcaciones de salvamento a estribor susceptibles de 
recibir . . . . . . . . . . . .  personas. 

canica (comprendiclo el niimero total de embarcacio- 
nes mencionadas anteyiormente) . 

. . .  .embarcaciones de salvamento a motor o a propulsi6n me- 

... .guindoias. 

. . . .  chalecos saivavidas. 
111. Que las embarcaciones de salvamento estan equipa- 

das con el material previsto por las disposiciones de las Regias 
anexas ai Convenio. 

IV. Que el buque esta provisto de un aparato .lanzacabos 
y de un equipo radiotelegraf i@o porthtil para embarcaciones 
de salvamento que responde a las prescripciones de estas Re- 
pias. 

V. Que, como consecuencia de esta inspecci6n, se ha corn- 
probado que el buque satisfacia las prescripciones de las Be- 
glas en lo que se refiere a 10s aparatos de extincidn de incen: 
dios, y est& provisto de las luces y marcai de navegacidn, as! 
coxno de 10s rnedios para emitir las sesales wonoras y las sefiaa 
les de socorro, conforme a las dispoeiciones de las Reglas y n 
las de las Rieglas Internscionales para prevenir 10s Abordajes 
en ci illar, 
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Rorw de eaeucha por operador.. 
Nfimero de opmdores I , , , e ,  

VI. Que el buque responde a todas las demas prescripcio- 
nes de las Reglas en cuanto le son aplicables. 

. . . . . . . . .  . y  tiene validez hasta e l . .  .......... 
Este certificado se  expide en nombre del Gobierno.. ..... 

Dado en . . . . . . . . . . . .  a . . . . .  .Je............de...... 

(sella.) 

*% 

(Aqui el sello o la firina de la Autolidad encargada de expedir est6 
certificado.) 

Si este documento esta firmado, se aiiadir5 el parrafo si- 

"El que suscribe declara que est5 debidamente autorizado 
guiente : 

por el expresado tiobierno para expedir este certificado ." 
(Firma.) 

APENDICE TERCER0 
Modelo de certiiicado de segaridad radiotelef6nica. 

CERTIFICADO DE SEGURIUAD 
(Sell0 oficial.) (Nacionalidad . ) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana +-. en el Mar, 1948. 

hte;scripciones ' Disposiciones 
de las Reglas tomadas a bordo 

Numeral Puerto de 
m a t r W a  Tonelaje total distintiva del 

buque 
buque 

- 
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Este certificado se expide en nombre del Gobierno. . . . . . .  
Dado en. . . . . . . . . . .  . a .  . de .  .de 1 9 . .  

(Aqui el sclio o la h n i a  tic la Autoi‘dad eiiraigada de expedir es@8 

Si el documenlo est5 filmatlo, se aiiadirii el piirrafo si- 

“El que suscribe declara quc est& debidamente sutorizaclo 

Tiene vaiidez hasta. ......................... 
. . .  . . . . . . . .  . .  

1 
L e i  tiLlLauo.) 

(Sello.) 

guience : 

por el espresado Gobierno pa:.:i zxlwjir este certificado.” 
(Firma.) 

APENDICE CUARTO 
Modelo de certificado de seguridad radiotelegrAfica. 

CE 3’PIFlCADO CE SEGURIDAI) RADIOTELEGTLAFlCA 
(Sell0 oficial.) (Nacionalidad. ) 

Expedido en virtrtd de las disposiciones del 
Convenio Internacional pa la Segundacl de la V i m  Humana 

en el Mar, 1948. 

Noinhre del 
h q u e  

I ne 1 Tonelaje total 

El Gobierno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  (Nombre) certiiiza : 
El que suscribe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  (Nombre) certlfica: 
Que el buyue antes mencionado satisface a las disposicio- 

nes cl? las Reglas anexas a1 Converiio precitarlo, en lo que se re- 
fiere ,? la Radiotelegrafia. 

Horas de escuaha por operador . , . . ‘ Prescripciones 
N h e r o  de operadores ............ i de las Reglas jtomadas a bordo 
 hay un aparato de autoalarma? , 
i Hay una ins ta lac ih  principal? , , 
;Flay una instalacibn de socorro? + 

1 
I---- 

Disposiciones 

, 
1 
i 
I 

El transmisor principal y el trans- 
:n i so~ de socorra i, esbip elirrt~ica- 
mente pepsrados o coixbi1:a !os? I I i 

i6nietrc,?. . . .  I 
. . . .  

--- -&~-,-I 

3 
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Numeral 
distintiva del 

buque 

Puerto de 
matricula 

Nombrcv del 
buqne 

I 
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Este certificado se expide en nombre del Gobierno.. ..... 
Dado e n . .  . . . . . . .  . a . .  . .  .de . .  . . .  .de 19. .  . .  

Time validez has ta . .  .................... 

(Aqui el sell0 o la firma de la Autolidad encargada de expedir 6ste 
certificado) . 

(Seilo) 

si este docurnento esta firmado, se afiaclirb el parrafo si- 

‘‘El que suscribe declara que esta debidamente autorizado 
auiente : 

por el expresado Gobierno para expedir este certificado.” 
(Firma.) 

APENDICE QUINT0 

Modelo de certificado de excepci6n 

CERTIFICADO DE EXCEPCION 
(Sell0 oficial.) (h d o n a l i d a d .  ) 

Expedido en virtud de las disposiciones del 

en el Mar, 1948. 
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana 

Tonelaje total  

3 

El Gobierno ...................... (Nombre) certifica: 
El que suscribe . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  (Nombre) certifica: 
Que el buque antes mencionado esta exceptuado, en virtud 

de la Regla. ......... , ICapitulo. ........ .de las 8eglas anexas 
a1 Convenio precitado de la aplicacidn de las prescripciones 
de (1) ................ del Convenio para loe viajes. ...... 
a..,..~.,.o~,,.,,. 

t 

II 
(indiquese las condiciones, .si. las hay, 

bajo larj cuales 
de excepcibn,) 

expide a1 certifioado 

(1) Bdiquese las referencia8 a 10s Capituloe y Reglwa, rsgecfficande 
10s npartados, 
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Este certificado se expide en nombre del Gobierno. , . . * .  . 
Dado e n . .  . . . . . . . . . . . .  . a . .  . . d e . .  . . .  . . , d e  19 . .  . . . .  

Tiene vaiidez hasta. .  . . . . . . . . . . . . . .  
(Aqui el sello o la f i rma de  la .4utoiidad enca lgada  de expedir Gste 

certificado) . 
(Seilo) 

Si el documento est& firmado, se afiadirh el parrnfo cj-  
guiente : 

por el expresado Gobierno para expedir este certificado.” 
“El que suscribe declara que esta debidamente autorizadcl 

(Firma.) 

ANESO B. 
PROYECTO DE REGLAMENTO INJI‘ERNACIONAL PARA 

PREVENIR LOS ABORDAJES EN E L  MAR 
Parte A.-Prelirdnares y definiciones 

REGLA la. 
Las presentes ieglas deberan cumplirse por todos 10s 

buques o hidroaviones en aica mar y en todas las aguas que ien- 
gan comunicacidn con ella accesibles a 10s buques de navegacidn 
maritima, salvo las excepciones previstas en la Regla 30. Cuan- 
do, dada s u  construccih especial, 10s hidroaviones no puedan 
cumplir integramente las Reglas relativas a luces y senaies, de- 
beran observarlas todo lo mas aproximadamente que sus  condi- 
ciones lo permitan. 

h)  Las Regias rehiivas a luces se observaran 2n ~ o d o  
tiempo desde la puesta dei sol r-l sa salida, y durante este inter- 
valo no se mostrsran otras luces, except0 aquellas que no puedan 
ser confundidas con las reglamentarias o no impidan su visibili- 
dad o su caracter distintivo o no impidan asegurar una vigilan- 
cia exterior satisfactoria. 

c) En las reglas siguientes, salvo lo que expresamente se 
dim en coiitrario, se tendran presentes las siguientes defini- 
i>iones : 

1) La palabra “buque” designa todo flotador, de cualquier 
naturalerza que sea, incluso un hidroavih amarrado susceptible 
de ser utilizado como medio de transporte en el agua. 

2) La palabra “hidroavibn” designa todo aparato volador 
susceptible de rnaniobrar en las aguas, 

3)  La expresi6n “buque de propulsi6n rnec&ylica” designa 
todo buque movido por una rdquina,  

4) Todo buque de propulsi6n mecinica navegando a vela 
debe ser conisiderado como “buque de vela”, y todo buque pro- 
pulsado por una miquina, sea con velas desplegadas o no, debe 
ser considerado como “buque de propulsi6n mechica”. 

a) 
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5 )  Un buque o un hidroavih amarrado “navega” en el 
sentido de estas Reglas cuando no est& fondeado, ni amarrado 
a tierra ni varado. 

La exprc;irjn ‘&lira sob e la borda” significa la 0 d t U -  
ra sobre la cubierta eo-ridn mas alia. 

La eslora y la manga de un buque son las dadas p o ~  SU 

certificado de registro y matricula. 
La eslora y la envergadura de un hidroavi6n deben ser  

las dimensiones maximas dadas por un certificado de navega- 
bilidad a6rea. Careciendo de tal ccrtificado, esias, dimensiones 
seran tomadas directamente. 

La palabra “visible”, eon relaci6n a las luces, significa 
visiblz en una noche oscura con atm6sfei.a Dura. 

10) La expresi6n “sonido breve” significa un sonido de 
una duraci6n aproximada de un segundo. 

11) La expresicin “sonido prolonqado” designa un sonido 
de una duraricin aproximada de cuatro a seis segundos. 

12) La palabra “silbato” sigiiifica un silbato o una sirena. 
13) La palabra “tonelaje” significa el arqueo bruto o total. 

6) 

7) 

8) 

9) 

Parte B.- Luces y marcas. 

REGLA 2a. 

a) Un buque de propulsi6n mecanica navegando deber5 
llevar : 

1) En el palo trinquete, o a proa de este palo, o bien, si el 
buque carece de trinquete, en la parte de proa del buque, una 
luz blanca brillante, dispuesta de modo que proyecte sin inte- 
rrupci6n su brillo en todo un arc0 de horizonte de 20 ciiwias de 
la aguja (2250), o sea 10 cuartas o rumbos a cada banda le1 
buque (es decir, desde proa hasta clos cuartas, 2230) at? 
travks de eada costado. Esta 1uz tendra un alcance o visi 
de cinco millas, por 10 menos. 

A yroa o a popa de la luz blanca prevista en el pA!x\fo 
anterior, unit segunda luz blanca de construccih y carli-tpi‘cs 
semejantes. Esta segunda luz no es obligatoria para 10s buyues 
de una eslora inferior a 45,75 metros (150 pies), pero podran 
/levarla . 

Estas dos luces blancas se colocaran en el plano longi- 
tudinal o paralelamente a ese plano, de manera que una de ellas 
est6 mas elevada que la otra una distancia no inferior a 4,57 
metros (15 pies), y en una posici6n tal que la luz inferior est6 
a proa de la superior y por encima de las luces previstas en 10s 
parrafos 4 y 5 de esta regla. La distancia horizontal entre .stas 
dos luces sera por Io menos igual a tres veces la vertical. La luz 
blanca prevista en el parrafo 1, cumdo no haya mas que una, o 

2 )  

3) 



... 
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la luz inferior cuando el buque lleve dos, se encontrarh a una 
altura por encima del c a x o  no inferior a 6,lO metros (20 pies), 
y si la manga es superior a 6,IO metros a una altura por cn- 
cima del casco, por lo menos, igual a la manga sln que sea ne- 
cesario que esta altura exceda de 12,20 metros (40 pies). En 
todo momento las luces o luz deben estar alejadas y coloeadas 
por encima de otras luces y superestructura que puedan pertur- 
bar su vicibilidad. 

A estribor, una luz verde que se proyecte de manerit 
no interrumpida en todo el sector de un arc0 de horizonte de 10 
cuartas de la aguja (112,60), es de:jr, desde la proa hasta Ides 
cuartas a popa por el travks de estribor. Esta luz sera visible 
a una distancia de dos millas, por lo menos. 

A babor, una luz roja dispuesta de manera que se pro- 
vecte de modo no interrumpido en todo el sector de un 8rco de 
horizonte de 10 cuartas de la aguja, es decir, desde proa hasta 
dos cuartas a popa per el trav6s de babor. Esta luz serh visible A 
una distancia de dos millas, por io menos. 

Las indicadas luces de costado, verde y roja, iran pro- 
vistas por el lado del buque, de pantallas que avancen, por 10 
menos, 0 3 1  metros (tres pies) a proa de la luz de manera que 
no se vean desde la proa del buque. 

Un hidroavih navegando sobre las aguas debe llevar: 
En s u  parte delantera, y en el plano longitudinal, en 

el lugar en que pueda ser m8s visible, una luz blanca brillante, 
dispuesta de manera que proyecte un haz ininterrumpido en Lo- 
do el arc0 del horizonte de 220 grados, o sea 110 grados a cada 
banda, es decir, 20 grados por detras de cada trav6s. Esta luz 
debe ser visible a una distancia de, por lo menos, tres millas. 

E n  la derecha o estribor y en la extremidad del ala, 
una luz verde establecida de modo que proyecte una luz ininte- 
rrumpida sobre un sector de horizonte de 110 grados, cs decir., 
20 grados a popa del trav6 .. Esta luz debe ser visible 2 una dis- 
tancia, por lo menos, de dos millas. 

En la izquierda a babor, y en la extremidad del ala LIW 
luz roja, establecida de manera que proyecte un haz en un +e- 
tor del horizonte de 110 grado desde el avante hasta 20 gradrs 
a popa del travks. Esta luz debe ser visible a una distapeia. de 
por lo menos, dos millas. 

;REGLA 3a. 

Todo buque de vapor que remolque a otro buqL:E, Ileva- 
rS, ademas de las luces de costado, dos luces blaneaa bcillantes, 
colocadas verticalmente, con separaci6n entre una y otra de, por 
10 menos, 1,83 metros (seis pies) y cuando remolque a mas de 
un buque, llevai5 una tercera luz adicional, 1,83 metros por en- 
cima o debajo de las dos precedentes, si la longitud del remol- 

4) 

5 )  

6 )  

, 
b) 
1) 

2) 

3) 

a) 
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que, medida entre la popa del remolcador y la del filtimo buqtte 
remolcado excede de 183 metros (600 pies) . 

Cada una de esas luces blancas tendrh la misrna construc- 
ci6n que la rnenc;,nada en el art .  20 a )  l ) ,  debihndose colocar 
una de ellas en 1:‘ misma posici6n q-le esa luz blanca, ,yr encon- 
trandose la luz inferior, por lo menos, a una altura por encima 
del c a x o  de 4,27 metros (14 pies).  

El buque remolcador debe igualmente mostrar por su 
popa la luz prevista en la Regla 10, o bien en s u  lugar, una pe- 
quefia luz blanca en la parte posterior de s u  chimenea, o bien 
del palo de popa para que gobiernen con referencia a ella !os 
buques remolcados; pero esta luz no debe ser visible a proa del 
trav6s del remoleador. La luz especificada en la Regla 2a. a) Z ) ,  
cs facultativa en 10s remolcadores. 

Un Iiidroavi6n amarrado, y que remolque uno o varios 
hidmaviones o buques, debe llevar las luces prescritas en la Re- 
gla 2a. b), v ademas una seguncia luz blanca de la misma cons- 
trucci6n y caracteristicas que la blanca de la Regla 2a. b) l) ,  
y situada en la misma vertical, enc.ima o debajo de ella, y con 
una scparaci6n de xeis pies. 

b )  

e )  

REGLA 4a. 

a )  Un buque sin gobierno llevai5 de noche, en el sitio cn 
donde se perciban mejor, y si es bu.yue de propulsidn mecanica, 
en vez de las lnees prescritas en la Regla 2a. a) ,  d)  y Z ) ,  dos lu- 
ces rojas disguestas verticalmente con una separaci6n estre 
ambas de, por lo menos, 1,83 metros (seis pies) . Seran visibles 
en tocias las direcciones y de intensidad suficiente nara loglx~-  
nn alcance de, a1 menos, dos niillas. Durante el dia, el pi” 
buque Ilevar5 en una linea ver.ti:al, y con separacih entre c 
de 1,83 metros, por lo menos, dos globos o zuerpos negros 
0,61 metros (dos pies) de diametro. 

Un hidroavi6n ainarrado, que no es duei5o de sus m3- 
vimientos, puede llevar en el lugar que sea mas visible dos lutes 
rojas clispuestas verticalmente y separadas, por lo menos, entre 
si tres pies (0,92 metros). Peran de earacteristicas suficiexies 
para ser visible en todo el a m )  del horizozste a u ~ a  distancia 
minima de dos millas. Durarite el dia el hidrosvi6n, y Gn ias 
mismas circunstancias, podrfi llevar dos bolsas o marcas de dclr 
pies (0,61 metros), por lo menos, de dihmetro, y separados en- 
t re  si por la misma distanria que se ha dicho para las i u e ~ s .  

Un buqrw cl~~dic:ttlo a 1 ender o Icvantai- uii cable s u b ~ i a -  
~ i n o  o una boya, o bien u i i  ~ L K I L W  efectuando opelaziones hidl-o- 
gr.zil’icas o lrabajos sul)maihos, J- que ipor i w 6 n  de los misnios 
110 puetla separarse de la dc1.rol ?I, cle ot1.os buqucs, debe i1f~V:w 
en lugar de la7 luces prescritas en la Regla 2a.a) 1) :! .2), t i e s  
luces colocatlas en linea vertical, a seis pips de separaclSii ~ ~ t r e  
una 4’ otra, coin0 rnitiirno, La superior y la inferior ner5n in jas,  

b) 

c) 
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y blanca la de en rnedio. Serhn visibles en todo el horizorile Y de 
intensidad suficiente para alcanzar la distancia de dos millas, 
como minimo. Estos buques, durante el dia, deberan llevar m1 
una linea vertical, a seis pies cuando menos, una de otra, y :;i- 
tuados donde Sean mas visibles, tres cuei-pos o marcas de dos 
pies, como minimo, de diametro, de 10s que el alto y el bajo Sean 
de forma esf6rica y color rojo, y el intermedio, romboitltil y 
color hlanco. 

d) Los buques o hidroaviones citados en la prese-lLe Regla, 
que no puedan moverse, no deberhn llevar las luces de costado, 
pero si cuando hagan camino en las aguas. 

I,as luces y marcas prescritas por esta iRegla deben 
ser  consideradas por ios demhs buques como seiiales, indictindo 
que el que las lleva no es duefio de sus movimieritos y 1:o puedc, 
por tanto desviarse de su derrota. 

Estas sefiales no son las que debe h3;c:r un huque c?rl 
peligro que pide auxilio, y que estiin detalladaa en la Repla 31. 

e) 

f )  

REGLA 5:> 

3) Los buques de vela qiic naveguen :Y' 10s buques reniol- 
cados l l e v a r h  las luces prevenidas en la Regla 2a. para 10s de 
vapor, except0 las luces blancas que en 151 se mencionan, y que 
no deben Il-var en ningdn cam. Deben igua,lmente llevar la 
luz de popa indicada en la Regla 10, debiendo entenderse 10s 
buques remolcados, exceptuando el Gltimo ?,e elios, pueden lle- 
var, en lugar de la luz de coronamiento, una pequeiia luz blan- 
ea, tal como se dicen en la Regla 3a. b). 

Un buque abarloado a un remolcador dehe llevar eii 
su extrema proa una luz verde a estribor y una roja a babor, 
de las mismas caracteristicas que las luces descritas la Rc- 
gla 2a. a) 4) y 5) ,  y previslas de pantallas igualmente. Si ios 
buque3 abarloados a un remolcador son mas de uno, PE. irlos- 
traran estas luces como si se tratara de uno solo. 

b) 

REGLA 6a. 

a) Siempre que las luces de costado verde y roja no :;e 
puedan f i jar  en su sitio, tal como ocurre en 10s biiyues peque- 
fios que navegan con mal tiempo, se tendrhn a m z m  cncendi- 
das y dispuestas para enseiiarlas. A la nproximacih de otro 
buque se enseiiarbn poi* el costado respectivo, con tiempo su-  
ficiente para prevenir la colisibn, de modo que se veiin lo me- 
jor posible, que la verde no sea vista For babor n; ia roja por 
estribor, y, si es posible, que ninguna !J ellas se VC'B mas de 
do$ cuartas a popa del t r a v k  de sus respectivas bandas. 

Para facilitar y hacer mhs s e p o  el as( de estas luces 
portri'iles, 10s faroles se pintarhn exterior 1r.enl c del misino color 
de la !uz e irhn provistos de pantalla~, zin;~enieiites. 

b) 
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REGLA 7a. 

Los buques de propulsi6n mecanica de menos de 40 tone- 
ladas de arqueo, 10s que navegan a vela o a remo, de menos de 
20 toneladas, y las embarcaciones menores no estaran obligados, 
cuando naveguen, a llevar las luces mencionadas en la Begla 2a., 
pero si no las llevan, iran provistos de las siguientes luces: 

a) Salvo la reserva de las disposiciones del parrafo b), 
10s buques de propulsih meciinlca de menos de 40 toneladas Je- 
ben ilevar: 

10 A proa del buque, en la chimenea, o a proa de la mis- 
ma, donde sea mas visible y, por lo menos, a 2,74 metros (nueve 
pies) por encima de la regala, una luz blanca y brillante cons- 
truida y fijada como se prescribe en la Regla 2a. a) ,  y de inten- 
sidad suficiente para sei- vista a tres millas, por lo menos. 

Luces de costado verde JT roja, constwidas y fijadas co- 
mo se ha indicado en la Regla 2a. d )  y e) ,  con intensidad su- 
ficiente para ser visibles a la distancia de una milla, por lo me- 
nos. o sea en lugar de estas luces, un farol combinado pari1 121~- 
se-iiar una luz verde y una roja desde la proa hasta dos cuarlas 
a popa del travks del costado respectivo. Este farol se coiocari'i 
debajo de la luz blanca y a distaneia de ella no inferior a 0,91 
metros (tres pies). 

Los pequeiios botes de vapor, como 10s que suelen Ile- 
var 10s buques de navegaci6n de altura, pueden llevar luz blanca 
a menor altura que la de 2,74 metros sobre la borda, pero sieni- 
pre l;or encima del farol de cristalns combinados, mencionado 
en el parrafo 9) 2 ) .  

Salvo lo pievisto en el parrafo d ) ,  las embaica:ionej 
de vela o rem0 de menos de 20 toneladas, wando no lleven lucea 
de costado, llevaran en el sitio m8s visible un faro1 que rngestre 
una luz verde por un lado y una luz roja por el otro y de inten- 
sidad suficiente para obtener un alcance de una milla y de modo 
que la luz verde no pueda verse poi* el (costado de babor ni ia 
roja por el de estribor. Cuando no sea posible mantener en posi- 
ci6n fija el farol, se conservara encendido, listo a la mano, y se 
mostrar5 con suficiente tiempo para evitar un abordaje. 

Las embarcaciones menores, cuando naveguen, sea a 
vela o remo, tendran a la mano y encenclido un farol de luz blan- 
ca que m o s t r a h  auando sea preciso y con tiempo suficiente 
para evitar el :xbordaje . 

Los buques de que trata esta Regla no estan obligados 
a llevar luces y marcas prescritas en las Reglas 43. a)  y 11) e ) .  

REGLA 8a. 
Las embarcaciones de prlictico a vela, cuando e s t h  

en sus demarcaciones prestando servicio de practicaje y no Bs- 
tando fondendas, no ensefiai5n las Iuces requeridas para 10s 

20 

b) 

c) 

d)  

e )  

a )  1) 

' 4  
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dem& buques, pero llevaran en el tope del palo una luz blan- 
ea visible en todo el horizonte, de alcance no menor a tres mi- 
Has, y tambihn una o m8s luces intermitentes a cortos interva- 
los, que nunca excedei4ri de diez minutos. 

A1 acercarse a un buque o ver que se les aproxima, en- 
cenderiin las luces de costado, niostrandolas a cortos intervaios, 
para indicar la direccih de su marcha; pero la luz verde no se 
vera por babor ni la roja por estribor. 

Una embarcacih de practico a vela, de la categoria de 
las obligadas a abordarse a un buque para poner al practico ;L 
bordo, podrh eiisefiar la luz blanca en lugar de llevarla en el $a- 
lo, y en lugar de las luces de costado mencionadas, tendran ;L 

mano, list0 para e1 uso, un faro1 provisto de vidrio rojo por un 
lado y vidrio verde por el otlo, para emplenrlo eomo se dice en 
el parrafo anterior. 

Una embarcacih de prhcticos. de proi)ulsi6n mecani- 
ca, en su demarcacih, presi-ando servicio v 110 estando fondm- 
da, dobera I l e ~ a r ,  :idemas de las lLt(*e:j intcrmitentes exigidas 
para las embarcaciones de practices a vela (l’lare-up-lights) una 
lu7 roja visible en todo el ho i imi l e ,  :on alc3ncc minimo de ires 
millas, s i luada a ocho piw (2 44 mcivos) cleiiajo de l a  Iilanca 
del tope del palo, asi conio las luces (!e costado exigidas para 
10s bucjues en marcha. Una 1uz intermitent?, blanca y brillante, 
visible en todo el horizonte, puede reernplazar las “flare-up- 
lights”. 

Todas las embarcaciones de pr8cticos prestando servi- 
cio en sus dernarcaciones y estando fondendas deben llevar ias 
luces y niostrar las “flai‘e-up-lights” previstac; en 10s mii-rafos 
a )  y b ) ,  excepto las de costado. Debe igualmente rnmtrar ias 
luces de fondeo previstas en la Regla 11. 

d )  Las embarcaciones de prhctico cuariclo no sc hdlen  
prestando semicio en sus 7onas, llevarhn las luces requcyirlas 2 
10s buques de su clase y tonelaje. 

REGLA 9a. 

2) 

3) 

b) 

e) 

a) Las embarcaciones de pesca, cuando es t k n  on marcha 
y no se hayen pescando llevarhn o mostrcii^Lirl 1as luces j ~ r w i s -  
tas para las embarcaciones de su tonelaje. 

Cuando e s t h  en faenas de pesca, no debm mostrai. m5s 
que las luces y marcas previstas 11or esta rcg.l,z, I\‘ que, salvo lis- 
posiciones en contra, deberhi ser visibles, 1301, lo menos, a un‘-L 
distancia de dos millas. 

Las embarcaciones de pesca coil clwricano;; o corrlc+s 
’BO deben mostrar m8s luces que las prevista. para las tlpjbar- 
caciones de propulsi6n mechnica o de vcln. scghn 31 cnso. 

Las embarcaciones pescando con redes o mde les  q i i ~  
se extiendan horizontalniente a una clistancia inferior a 152 
metros (500 pies) de la embarcaci6n en el sentido de si1 estela, 

11) 

e )  
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deben mostrar en el lugar que sea mas visible una luz blanca 
visible en todo el horizonte, y ademas, cuando se aproxime otro 
buque. mostrara una segunda luz blanca, situada, por lo inenos, 
1,83 metros (seis pies) por debajo de la primera, y a una distan- 
(cia horizontal entre ambas de tres metros (10 pies), testando 
esta segunda luz en la direccj6n en que se extiende el aparejo, 
En 10s botes abiertos. la separaci6n de 10 pies quedara wduci- 
da a seis. De dia, estas embarcaciones, para indicar que se ha- 
llan peszando, mostraran un cesto o banasta en el lugar que sen 
mas visible. Si esthn Pondeados con 10s aparajos o artes < <uera, 
a la aproxima.ci6n dz tro barco mostraran dicho cesto nn la 
alipeacicin o direczitin c h i  bola de Eonileo hacia la red o ;’pa- 
K,l tQ.  

Las enibarcaciones pescando con redes 0 cordeles que 
se extiendan horizontalmente a una distancia superior a 153 
metros de la embarcaci6n en el sentido de su estela, deben 
mostrar, en el lugar que sea mas visible, tres luces blancas, se- 
paradas tres pies y fornia~ido uii tiirinqiilo vertical k- &ildc 
en todo el horizonte. Cuando naveguen, debertin mostrar lau 111- 
ces de costado, pero no cuando sc hallen inmdvil en Ias w u a s .  
De clia deben mostmi- un ,zsio o I ~ a n a s t : ~  en I P  proa  del O U ‘ I ~ ~ ’ ’ ,  
lo mas pr6ximo posible a la roda y a 10 pies de altura subre 
regala; y ademas mostrarhn en el lugar en que sea mas visibic, 
un cono negro con la punta en alto. Si cstan fondeados con 10s 
aparejos o artes fuera, a la aproximaci6n de otras embarcacio- 
nes mostraran un cesto o banasta en la alinettcih de la bola de 
fonrleo y la red cle nyarejo. 

e )  Las embucaciones de pesca de armstre, cuando no se 
hallen Iondeadas, rnostraran : 

1) Si son de propulsj6n mecrinict l!evaran, en la misma, 
situaci6n de la l ~ i z  blanca mencionada a i  la Regla 2a. a )  v b),  
un fanal tricolor disiiuesto de modo que ensefie una luz b1anc.i 
desde proa hasta dos cuartas a cada banda; una luz t7erde p o ~  
estriber y una 1uz ~ o j a  por babor, visibles una y atra a Oartir 
de dos cuartas de la proa hasta dos cuartas de la popa del travks. 
Aclema? llevaran por debajo del farol tricolor, a distancia com- 
I?rendida entre 1-83 metros (seis pies) y 3,66 metros (12 pies), 
una luz blanca clara, uniforme y sin eclipses, que sea visibl? 
en todo el horizonte. Deben igualmente Ilevay la luz de recono- 
dmiento prevista poi* la Regla 10a. 

Si son veleros, llevaran un farol dispuesto de motlo 
que mucstre un:i luz blanca, clara, uniforine y constante, visi- 
ble en todo el horizonte. A1 aproximai*se a otro buque y con 
tiempo suficiente para evitar el abordaje, niostrardn en el sitio 
que sea mas visible, una segunda luz blanca, inlermitente, o 
bien una antoreha. 

De dia 10s buques mencionados en esta Regla deben 
m0Stl.U C e S t o  0 banmta en el lugar que sea mas visible, 

d )  

2 )  

3) 
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f )  Aparte de las luces obligatorias pOr la presente Reg]?, 
las embarcaciones de pesca deben mostrar, en cas0 de :necesl- 
dad, una lux intermitente para llemar la atencion de 10s buques 
que se aproximan. Igualmente podrim usar luces de trabajo. 

Las embarcaciones de pesca que est6n pescando ion- 
-deadas deben mostrar las l u a s  y marcas prescritas por la &e- 

gla l l a ) ,  b) y e ) .  Igualmente, y a la aproximacih de otro bu- 
que, mostmran una luz blanca suplementaria, a seis pies, '1301" 
lo menos, debajo de la luz de fondeo y una distancia horlzontsl 
de ella de, por lo menos, 10 pies y en la clireccicin del aparejo 
o red ,;umergidos. 

Si una embarcacih de pesca queda paralizada por ha- 
berse enredado sus aparejos o redes en una roca u d r o  obstacu- 
lo durante el dia debera arriar el cesto pi-evisto en 10s ohrrafos 
c) y d) y mostrar la sefial prescrita en la Regla 11 e ) .  De noche 
mostrara la luz o luces de la Regla 11 a )  p b ) .  En tiempo de 
niebla. bruma, nieve y chubascos, o bicn otras oondiciones que 
reduzca la visibilidad, tanto de noche como de tlia, hara l a  
seiiial sonora prescrita por la Regla 15 c) 5) ,  senal que deb+ 
igualmente hacer en tiempo claro a la aproximacih de otro Su- 
q u e .  

NOTA.- Para las seiiales de niebla, concernientes a las 
embarcaciones de pesca, ver la Regla 15 c) 9 ) .  

p) 

h)  

REGLA 10. 

Un buque en marzha llevara a popa una luz blanca 
construida, sujeta y provista de pantallas, de modo que se pro- 
yecte en forma no interrumpida sobre un arc0 de horizonte *de 
12 cuartas, o sea seis cuartas a cada banda, a partir de la popa. 
Esta luz sera visible a la minima distancia de dos millas, p, 
en lo posible se colocara a la misma altura qne las luces $\e 
costado. 

a) 

NOTA .- Para 10s buques remolcadores, y remolcados, ver 
las Reglas 3a. b) y 5 ) .  

bj  En 10s buques pequeiios, cuando no sea posible man- 
tener esta luz en su sitio a causa del mal tiempo u otra causa 
bastante, se tendra a mano, encendida y lista para su  uso, mos- 
trandola con tiempo suficiente a la aproximaci6n de otro buque 
que le alcance, y para evitar el abordaje. 

Un hidroavion armarado y haciendo camino sohre las 
aguas, debe rnostrar sobre su cola una luz blanca, establecida 
de manera que proyectc un haz luminoso ininterrumpido cn 
un arc0 de horizonte de 140 grados, o sea 70 grados R cada ban- 
da, a partir de p o p ;  esta luz sera visible a una distancia, :I)OP 
lo menos, de dos millas. 

c) 



REGLA 11. 
Un buque de menos de 45,72 metros (150 pies de eslo- 

ra ) ,  cuando est6 fondeado, mostrara a proa, en el sitio mas visi- 
ble, ulla ~ U Z  blanca Clara, uniforme e ininterrumpida Y visible 
a una distancia de, poi* lo menos, dos millas. 

Un buque de 130 pies de eslora o Mas, cuando lest5 
fondeado, mostrara a proa, a una altura sobre el casco no me- 
nor de 61,lO metros (20 pies), una luz blanca analoga a la de1 
parrafo anterioy, y en la popa o cerca de ella, otra segunda luz 
semejante, que estara mas baja que la primera, con una diferen- 
cia entre ambas de poi- lo menos, 4.27 metros (15 pies). Ambas 
luces deben ser visibles en todo el horizonte a una distancia de, 
por lo menos, tres millas. 

Entre la salida y la puesta del sol, todos 10s buques 
fondeados deberan izar en su parte delantera, y donde sea me- 
jo r  vista, una bola negra de 0,61 metros (dos pies) de diame- 
tro, por lo menos. 

Todo buque tcolocando o elevando un cable submari- 
no, una boya o efectuando operaciones hidrograficas u otras 
operaciones submarinas, debe llevar las luces y marcas pres- 
critas por la iRegla 4a. e ) ,  y ademas las que se prescriben en 
10s diversos casos de la presente Regla. 

Un buque varado izara durante la noche la luz o las 
luces de fondeo y ademas las dos luces prescritas por la Regia 
42. a ) .  De dia y en el sitio m&s visible, izara tr2s bolas :negras 
de dos pies de dihmetro colocadas en linea vertical y separadas 
entre si seis pies, por lo menos. 

f )  Un  hidyoavi6n amarado y fondeado, de eslora infe- 
rior a 150 pies, mostrara en el Iugar mas aparente, una luz 
blanca visible en todo el horizonte y a una distancia minima de 
dos millas. 

g )  Un hidroavi6n amarado y fondeado, de eslora igual 
o superior a 150 pies, m & x i r 8  dos luces visibles en todo ci 
horizonte a distancia minima de tres millas, una en su parte 
delantera y otya en la cola. Ademas, si su  envergadura es OLI- 
perior a 150 pies, llevara una luz blanca en el extremo de cada 
ala, y visible a una distancia minima de una milla. 

h )  Un hidroavicin varado debe llevar la luz de fondeo 
descritas en 10s parrafos f )  v g) ,  y ademas dos luces rojas si- 
tuadas en la misma vertical y separadas entre si por lo menos, 
tres pies y colo~adas de rnanera que Sean visibles en todo el ho- 
rizonte, 

REGLA 12. 
Todo buque o hidroavi6n arnarado, si lo juzga necesario 

i m a  llamar la atencidn, podra mostrar, ademas de las 1uces a 
que le obligue este Reglamento, una luz intermitente, o hacer 
uso de una se6al detonante u otra seiial ac&tica eficaz que ho 

a )  

b) 

e )  

d) 

e) 
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pueda confundirse con ninguna de las sefiales prescritas en al- 
gun otro articulo de este Reglamento. 

REGLA 13. 

a) En nada dificultarhn las presentes Reglas la ejecu- 
cidn de prescripciones espnciales dictadas por lcualquier Gobier- 
no en cuanto a disponer un mayor numero de luces de situa- 
ci6n o de seiiales a usar por buques de guerra, buques navegan-. 
do en convoy o hidroaviones amarados, asi lcomo el empleo de 
seiiales de reconocimiento adoptadas por 10s armadores con au- 
torizaci6n de 10s Gobiernos respectivos 9 debidamente registra- 
das ;y publicadas. 

Todas las veces que un Gobierno considere que un bu- 
que de la Marina de Guerra o todo otro buque militarizado, 3 
que un hidroavi6n amarado, de construccion especial o dedica- 
do a objetivos especiales, no pueda cumplir con las disposicio- 
nes de las presentes Reglas en lo relativo a1 numero, empiaza- 
miento, alcance o sector de visibilidad de sus luces, sin perju- 
dicar las funlciones militares del buque o hidroavibn, estos bu- 
ques o hidroaviones cumpliran las disposiciones relativas y juz- 
gadas por su Gobierno como susceptibles de permitir la aplica- 
ci6n de las Reglas en lo mas posible. 

REGLA 14. 

b) 

Todo buque que navegue a vela y a1 mismo tiempo a va- 
por o cualquier otro medio de propulsi6n mecanica llevara de 
dia a praa, y en el sitio mas visible, un con0 negro de 0,161 me- 
tros (dos pies) de diametro en la base, con el vertice arriba. 

REGLA 15. 
Todo buque de propulsi6n mecbnica debe estar pro- 

visto de un silbato o bocina de sonoridad suficiente accionado 
por el vapor o por otro fluido que le reemplace y Icolocado de tal 
modo que el sonido no pueda ser detenido por n i n g h  obsliicu- 
lo. IIgualmente debe estar dotado de una sirena de niebla xcio-  
nada meciinicamente, y de una campana, una y otra suficiente- 
mente potentes. Todo buque velero de arqueo superior a las 
20 toiieladas debe estar provisto de una corneta o cuerno de 
niehla y de una campana. 

b) Las sefiales prescritas por este articulo para buques 
en marcha se haran: 

1) Por medio de silbato a bordo de 10s buques de propul- 
si6n meehnica, 

2) Por modis de la corneta o bocilaa de niebla a bordo 
de 10s veieras, 

3) Por medio del silbato (I la sirena de r~iebla it bordo de 
10s buques remoicados , 

a) 
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Tanto de dia como de noche y con tiempo de niebla, 

byunla, llovizna, nieve o fuertes chubrscos, las senales descri- 
tas en este articulo seran usadas del modo siguiente: 

Todo buque de propulsi6n mecanica y en marcha pro- 
(IUCiya u11 sonido pr olungacio con intervalo de dos minutos como 
m&ximo . 

Todo buque de propulsi6n mecanica navegando, pero 
parado JT sin arrancada, producira con intervalos no SUperiOres 
a des minutes dos sonidos prolonpados separados por un inter- 
vaio cie un segundo entre ambos. 

Un velero navegando emitirh, con intervalos que no 
excedan de un minuto, un sonido cuando una el viento por 2s- 
tribor, y clos sonidos consecutivos cuando cilia el viento por ba- 
bor y tres sonidos consecutivos cuando tenga el viento largo, o 
sea mas a popa del trav6s. 

4)  Todo huque fondeado repetira la campana durante 
cinco segundos aproximadamente, y con intervalos que no ex- 
cedan de un minuto. Si su eslora es superior a 106,75 metros 
(350 pies) se tocarii la campana en la parte de proa del ’buque 
y, ademas, en la popa, con intervalos que no excedan de un mi- 
nuto, se hara sonar un gon o cualquier otro instrumento cuyo 
sonido y timbre no pueda confundirse con el de la campana. 
Todo buque fondeado p e d e ,  adernas, y en Iconcordancia con lo 
que autoriza la ‘Regla 12, hacer tres sonidos consecutivos, a sa- 
ber: uno breve, uno largo y otro breve, para seiialar su situa- 
ci6n y la posibilidad de un abordaje a1 buque que se le qroxi -  

5) Un buyue rernolcado~, un buque emp:eado en tender 
o elevar cables submarines, o un buque sin gobierno, es decir, 
incapaz de separarse de la dermta de otro y maniobrar con 
arreglo a lo mandado en este Reglamento, en lugar de 10s so- 
nidos previstos en los apartados l),  2) y 3 ) ,  emitirAn, con in- 
tervalos que no excedan de dos minntos, tres sonidos consecuti- 
vos, a saber: uno prolongado y dos breves. 

Un k~.~c;ue remolcado o si el rzniolqute se :ompone d s  
varios, el ultimo de ellos, si tiene trjpulscicin B burdo, emitira, 
con intervalos de un minuto, cuatro sonidos zonSecutivos, sien- 
do uno largo y tres breves. En la rnedida de lo posible, esta ae- 
Aal se emitirii inrnediatamente despues de la emitida por el hu- 
que reinoleador. 

Todo buque varado emitiu.6 la sefial prevista en el 
phrrafo 41, y ademas ires golpes de campalxi antes de ella g 
otros tres desi3uQs. 

8) Ltls embarcacionea de menos de 20 toneladas, 10s bote9 
de remos y 10s hickoaviones amarados no e s t h  abligados a 
efeetuar las sefiales citadus anteriormente, pero s i  lo hacen de. 
berail emitir’ owa seiial nslistica de intensidad su€jciente 3, inteu+M 
tala que no excedan de un minuto, 

e)  

1) 

2 )  

3) 

mc . 

6) 

7 )  
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9) Todo buque de pesca de un tonelaje igual o superior 
a 20 toneladas ocupado en fines de pesca emitira, a intervaios 
no superior a1 minuto, un sonido seguido de un repique de cam- 
panas. Podra igualmente emitir, en lugar de ese sonido, otm 
consistentes en una serie de varias notas alternativas agudas 
y graves. 

REGLA 16 

AMINORACION DE LA VEbOCIDAD E N  TIEMPO DE 
NIEBLA 

En tiempo de niebls, bruma, nieve, llovizna o fuertes 
chubascos y cualquier otra circunstancia que limite la visibili- 
dad, 10s buques iran a velocidad moderada, teniendo cuidadosa- 
mente en cuenta las circunstancias y condiciones existentes. 

b) Todo buque de propulsi6n mecAnica, cuando oiga la 
sefial de niebla de otro buque de situaci6n incierta y en 1 3' irec- 
ci6n que aparentemente esta a proa de su travks, parara su ma- 
quina tan pronto corn0 las circunstancias del cas0 lo permitan 
y navegara despuks con precaucidn hasta que el peligro de 
abordaje haya pasado. 

Parte C. - Reglas de rumbo y gobierno. 
PlRELIMINAR 

A1 observar o interpretar las presentes Reglas, las de- 
cisiones seran tomadas decididamente con amplitud de tiem- 
130 y con la destreza que debe poseer todo buen marino. 

2) El peligro de abordaje, cuando las circuntancias lo 
permitan, podra comprobarse por la observaci6n atenta de la 
marcaci6n de un buque que se aproxima. Si esta marcacih no 
cambia de modo apreciable, se puede asegurar que tal peligro 
existe. 

3) Los navegantes deben tener en cuenta que un hidroa- 
vidn amarado, o bien despegando, o bien que maniobra en con- 
diciones atmosfhricas desf avorables, puede encontrarse en la 
imposibilidad de modificar en un momento su  actuacih.  

REGLA 17 
Cuando dos buques de vela se acerquen el uno a1 otro de 

manera que se deba temer un abordaje, uno de ellos se  desviarii 
de la derrota del otro con arreglo a las siguientes normas: 

a )  El que navegu'e con viento largo se separara de la de- 
mota del que vaya cifiendo. 

b) El que cifia por la arnura de babor se separarh de la 
derrota del que iciiia por e s t r i h r .  

c )  Cuando ambos buques naveguen con viento largo re- 
cibikndolo por costados opuestos, el que reciba por babor se se- 
parara por la derrota del otro. 

a) 

1) 

' 



-427- 

Cuando ambos naveguen con viento hrg0 recibiendo 
el viento por el mismo costado, el que est6 a barlovento se se- 
parara de la derrota del que est6 a SOtaVentO. 

El velero que navegue en popa se separara de la de- 
rrota ilei otro. 

d)  

e) 

REGLA 18 

Cuando dos vayores naveguen de vuelta encontrada 
con rumbos opuestos o casi opuestos, habiendo peligro de abor- 
daje, cada uno de ellos metera a estribor con objeto de pauar 
por babor del otro. 

Este articulo s61o se refiere a 10s casos en que cada uno de 
10s buques lleva a1 otro enfilado por la proa, en forma de ~ u e  
sea de temer el abordaje, y no se aplica a dos buques; conser- 
vando sus rumbos pueden pasar francos uno de otm. 

Los Cnicos casos en que esta Regla tiene aplicacidn s:m 
aquellos en que cada uno de 10s buques lleva enfilado o casi 
enfilado por proa a1 otro; ec  otras palabras: cuando cada uno 
de ellos vea, si es de dia, io. palos del otro enfilados en iinea 
con 10s suyos, y de noche, cuando cada bucyue pueda ver simul- 
taneamente las dos luces de costado del otro. 

No se aplicara a 10s casos en que un buque durante el dia 
vea por su proa a otro que le corta !a derrota, ni durante la no- 
che estando la luz roja de un buque se oponga a la roja del otro, 
o la verde de uno se oponga a la verde del otro, ni tampoco 
cuando un buque vea por su proa la luz roja de otro sin ver ia 
verde, o la verde sin ver la roja, ni por ultimo, cuando se vean 
ambas luces de otro vapor, simultheamente, por cualquier 3i- 
rec:idn que no sea la misma proa. 

Para la aplicacidn de esta Regla, asi como las 8eglas 
19 a 29 (exceptuando la Regla 20 b),  todo hidroavidn amarado 
debe ser considerado como un buque, y la expresicin buque de 
propulsi6n mecanica debe ser interpretada consecuentemente . 

REGLA 19. 

Cuando dos buques de propulsih meciinica se crucen, exis- 
tiendo riesgo de abordaje, el que sea el otro por el costado de 
estribor se apartarh de la derrota de este seguido. 

REGLA 20. 

Cuando dos buques, uno de propulsi6n mecirnica y otra 
de vela, naveguen en direccicin que haga presumir el abordaje, 
el de propulsi6n mecanica se apartara de la derrota del veiero, 
salvo las excepciones previstas en las Reglas 24 y 26. 

Un hidroavicin arnartldo deb:, en lo posible, mantener- 
se separado de todo buque y evitar el entorpecer su navega- 

a)  

b) 

a) 

b) 
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ci6n. Sin embargo, si hay peligro de abordaje, este h idroavih  
clebe conducirse de acuerdo :on el presente ‘Reglamento. 

REGLA 21. 

Cuando seghn las Reglas precedentes uno de 10s I,uqu?s 
cambie de rumbo, el otro conservara el suyo, asi corn0 V ~ O -  
cidad. Si a consecueiicia de una causa cualquiem est? srpun- 
do buque se encuentra tan :~r‘x del owo cpe el tlbowl:ijc 11c 
puede ser evitado por la s o h  mmiohra del obligado :I l>:ieeri3, 
dicho segundo buque hark por su parte la maniobra que ~crea 
mas conveniente para impedirlo. (Vea las Reglas 27 y 29). 

REGLA 22. 

Todo buque obligado por estas Reglas a apartarse de la 
derrota de otro evi tar j  el cortarle la proa, si las contliciones 
del taso lo permiten. 

REGLA 23.. 

Todo buque de propulsi6n mecanica obligado por estas :tie- 
glas a sepayarse de la derrota de otro buque, debera, a1 nzer- 
c a s e  a este segundo, modzrar su velocidad, parar o dar atras, 
si cs necesario. 

REGLA 24. 

a) No obstante lodo lo prescrito en estas Reglas, iodo 
buque que alcance a otro se aliartai-a de su derrota. 

b) Todo buque que de :iceryae a otro y viniendo de una 
clernolcb c ~ e  nias de dos CLL: 1’ L~:: a w p a  de su traves, ea 8 ! x L ~ ,  
que 3e encuensren en L ~ J .  i c i h  mi con ielttci6n a1 buque :tl- 
ztnyado que durante la 12 x h ~  le szr? iniposible ver iiinguna de 
las dos luces del costado de &e, se considerara como un “bu- 
que que alcanza” a otrc, ninguna yariaci6n de la marcaci6n 
~nt-tt ambos permitira ,onsideray el otro buque que alcanza 
como buque que wuza, en el sentido de estas Reglas, sin que 
quede relevado cle la obligaci6n de separarse del buque alcan- 
%ado liasta que lo haya pasado y est6 en franquia respecto ,I til. 

Si el buque que alcmza no puede apreciar con <certi- 
riumbie si se halla delaate o cletrjs de dicha direcci6n debe, en 
c ; m  de duda, considerarse ,om0 “buque que alcanza”, y, por 
tanto sepaxwse del buque .dcanzadu. 

e) 

REGLA 25. 

a) En 10s canales y pasos estrechos, todo buque de pro- 
pulsion mechnica Ilevara ia cierecha del canal o eje medio, siem- 
;ire qt;e csta presaripcih sea posible y sin peligro para 61, 

C‘uando un buque de propulsi6n mecani-a se aproxirne 
a un iecodo, no pudiendo ver a o tm buque de propulsih meca- 

5 )  



-429-- 

nica que navegue en sentido contrario, el primero debe, al ‘[le- 
gar  a la distancia de media milla del reeodo, da un sonido pro- 
longado de su silbato. Todo buque de propulsi6n mecanlea que 
oiga esta sefial del.oti-o lado del i ~ c o d o  contestara con una se- 
5al analoga, El prirnero de ellos, haya o no oido una sefial de 
contestaci6n a la suya, dehe \mar  por este recodo con precau- 
ci6n ;t‘ buena Yigilancia . 

REGLA 26. 

Todo buque que no pesque a1 navegar debe separarse de la 
derrota de las embarcaciones de pesca con redes, .aparejos o 
arrastres. Esta prescripci6n no da derecho a las embarcaciones 
de pesca a obstruir un canal utiliiado por buques que no Sean 
pesqueros . 

REGLA 27. 

A1 scguii- e interprelar cstas R d w  se tmdrii ?n x e n t a  
todos 10s peligros de navegacihn y abordaje, asi cam0 las cir- 
cunstancias particulares que puedan obligar a prescindir de ellas 
para evilar un peligro inmediato, incluso 10s hidroaviones . 

Parte D.- Diversos. 

REGLA 28. 

a) Estando dos buques a la vista uno del otro, el de pro- 
pulsi6n mechnica que navegue y enmiende su rumbo conforme 
a las prescripciones de este Reglamento, indicarh esta enmien- 
da de acuerdo con ]as sefiales siguientes, emitidas en un silbato: 

Un sonido corto significa: “Caigo a estribor” 
Dos sonidos cortos significa : ‘‘Caigo a babor” . 
Tres sonidos cortos siyniiica : “Mi maquina est6 ciando 

a toda fuerza”. 
b) Cuando un buque de propulsi6n mecaiiica que de acuer- 

do con las prescripciones de este Reglamento no debe gobernar y 
si mantener su rumbo y velocidad se halla a la vista de otro bu- 
que y no se siente seguro de que 6ste adopta las medidas nece- 
sarias para evitar el abordaje, el primero podra expresar su te- 
mor emitiendo con su silbato, por lo menos, cinco sonidos bre- 
ves, Esta seiial no le exime de las obligaciones que le intcumben 
con arreglo a las Reglas 27 y 29 o cualquiera otra Regla, ni de 
la obligacidn de selialar toda maniobra que efectue de acuerdo 
con lo que dice el apartado a)  de esta Regla. 

La aplicaci6n de Ias presents  Reglas no impide el us0 
de las Reglas especiales establecidas uor cualquier Gobierno en 
cuanto a1 empleo de seiiales sonoras suplementarias para us0 
de buques de guerra o buques en convoy. 

e)  



REGLA 29. 

Nada de lo que se previene en este Reglamento eximirri a 
un bucyue, a j u  armador, Capitan o tripuIacl6n de las mnsecuen- 
leias de un descuido cualquiera respecto a luces, sefiales o \iigi- 
Iancia, asi como cualquier otlLt p ~ e  xi6n que exija la experien- 
cia ordinaria del hombre del mar  :r las circunstan-ias espccia- 
les de carl:~ c;iso. 

REGLA 30. 

RESERVA RESPECT0 A EEGLAMENTOS DE 
I’UEE’I’OS Y KAVEGACION INTERIOR. 

Nada de estas Reglas im;ediran la aplicaci6n de loda Regia 
especial, debidamente cliictad;: yor una autoridad local, relativa 
a Ia navegacih en un puert:,, rio o aguas interiores, o bien las 
superficies de aguas resen zdas para hidroaviones . 

REGLA 31. 

SERALES DE AUXILIO. 

Cuando un buque o un hidroavih amarado se hallen en 
peligro y pidan socorro a c/tros buques o a tierra, lo haran por 
medio de las siguientes sellales, conjunta o separadamente : 

Cafionazps u o t r a ~  seiiales tletonantes, a intervalos de 
uil miriuto aproxlmaclamente . 

Un sonido continuo :i1.odLicido por algfiri aparalo clc se- 
na’es -le :iiebla. 

Cohetes o b o m b ~ s  de palenyue que proyecten eslrellas 
~ o j a s ,  lanzados uno a uric, y con C G ~ ~ O S  intervalos. 

La seiial de socorro radiotzlerrrafico o nor otro medio 

a) 

b)  

c) 

d)  
de seiialaci6n del alfabeto Morse, comiGesta pore1 grupo ‘ I .  .- 
-- . .” (S.O.S.). 

e) La selial radiotelegrhfica de socomo “M’aider” (mayday). 
f )  La seiial de socorro del CBdigo Internacional de Bande- 

g )  La seiial visual de gran distancia, consistente en una 
bandera cuadrada que lleve encima o debajo una bola o cuerpo 
que se le parezca. 

h )  Llamaradas a bordo (como las que se pueden obtener 
quemando un barril de alquitriin, aceite, etc.) 

if Un cohete con paracaidas que mantenga una luz roja. 
Queda prohihido el us0 de las sefiales que quedan citadas, 

i-‘alvo para las peticiones de auxilio, asi corn0 el uso de seiiales 
que puedan dar lugar a confusiones. 

F ~ S ,  N . ’s, 
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N0,TA. - Esta prevista una sefial de radio a ser usada por 
10s buques en peligro para actuar el autoalarma de 10s restantes 
buques y llamar e 4  s l i  atewi6n. Pe compone de una serie de 
doce r a p s  de cu: tro s ~ g - u n L ? x  cad:: una, siendo el intervalo en- 
tre cada dos de c:las de un  segundo. 

REGLA 32. 

-+ 

Laa 6rdenes del timoiiei deben ser dadas del siguiente modo 
“Estribor” significa meter la pala del tim6n a estribor pars  

“Babor” significa mete; la yala del tim6n a babor para que 
que la proa caiga a la niisma banda. 

la 1m)a caiga a la misma handa . 
AXEX0 C 

R E S O L U C I O N E S  I 

RESOLUCION PRIMERA 

I TRANSPORTE DE NUi\lIEtRO DE PA4SAJEROS QUE EXCE- 
D h  DE LOS LTMITES AUTORIZAEOS P O R  EL CONVENIO. 

La Coni‘rrencia 1nlevn;lcionill 1)ara la Scgilritlarl de la Vitla 
Humana en el Mar, 1948. + 

RECONOCIENDO 

Que, a consecuencia de la situaei6n creada por la segunda 
guerra mundial, el nfimero de perso,ias que necesitan ser  trans- 
portadas por mar en el momento actual excede en mueho del de 
plazas disponibles para pasajeros, que  cierto nfimero de Go- 
biernos firmantes del Convenio Internacional, 1929, para la Se- 
guridad de la Vida Humana en el 34ar, se han visto, por consi- 
guientes, obligados a autori7ar a lo.; buqnes de s u  pais a irans- 
portar mhs pasajeros de 10s que yeimite  este C011vrnio. 

‘ R E S U E L V E :  

Que cada uno de 10s Gobiernos deberh aiustarse en la p-5:- 
tica a las disposiciones de clicho Convenio lo ni&s pronto posi- 
ble, y en ningiin cam miis tarde del 31 de dicicmbre de 1950. 

RESOLUCION SEGUNDA (1) 

1. En vista dc In Resolucicin adoptada por la Asamblea 
General de Ins Naciones Uniclas en el transcurso de s u  reuni6n 
del 12 de cliciomhre de 1946, la Lonferencin considem que, ?or 
el mornento, Espalla no i!Ut?dc formar parte del Convenio ;Inter- 
naciond para I:! Scgwirl it1 (le la V i c h  Humaria en el Mar, 1948. 

7 
P 
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,Sin embargo, la Conferencia acuerda que, tan pronto 
como se derogue o cese de ser aplicable la resolucidn de la A- 
samblea General de las Naciones Unidas, Espafia podra forniar 
parte del IConvenio Internacional para la Seguridad de la Vida 
Humana en el Mar, 1948, zonforme el art. 10 del expresado Son- 
venio . 

ANEXO D 

2 .  

RECONENDACIONES 

E n  las Recornendaciones siguientes, la expresi6n “el We- 
sente Convenio’ significard siempre el Convenio Internacional 
para la Seguridad de la Vida Humana en cl Mar, 1948. 

LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA E N  EL MAR, 1929. 
1. DENUNCIA DEL COXVENIIO INTERNA’CIONAL PARA 

La Conferencia recomienda : 
Que 10s Gobiernos arepten el present? (hi1I7enio en la ‘fecha 

mas pr6xima posible; y 

Que 10s Gobiernos que fol’man parte del presente Convenio 
debieran denunciar el Convenio Internacional para la Seguridad 
de la Vida Humana en el Mar, de 1929, y debieran cooperar uno 
con otro con el fin de asegurar que sus respectivas denuncias 
sean efectivas en fechas lo mhs cercanns posihles, per0 no m t e s  
que la fecha en que el presente Convenio se pone en vigor coli 
respecto a 10s Gobiernos que hail denunciado el Convenio d e  
1929. 

2 .  APLICACION ESPECIAL DE LAS NORMAS DEL 
CONVENIO. 

La Conferencia, habiendo excluido a 10s buques de carga de 
menos de 500 toneladas de arqueo bruto y a las embarcaciones 
de pesca del campo de aplicaci6n de las disposiciones particu- 
lares del presente Convenio, y reconociendo que las prescripcio- 
n?s en cuesti6n del Gonvenio podian no ser aplicables a estos . ~ L I -  4 n  una modificaci6n previa, recomienda que 10s Gobier- 
nos a;diquen 10s principios del presente Convenio a todos 10s 
buqu2s de este g6ncro pertenezicntes a sus paises en la  rnedida 
en que esta aplicaci6n sea razonable y practicamente realizable. 

Lq Cvfvenc’a reconociendo que se servirh a la causa de 
la Segurid2d de la Vida Humana en el Mar si 10s buques dispo- 
nen del mayor ntimero posible de aparatos de radio, recomienda 
a todos 10s Gobiernos que estudien la  posibilidad de extender 
(con todas las modificaciones que estimen necesarias) las pres- 
criy+nns rP1ativas R las instalnciones radioelcktricas, de modo 
que dentro de IO posible se instalen a bsrdo de 10s buques dichos 
equipos, incluso en 10s Buques de cabotaje y de pesca (no corn- 
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prendidos en el presente Convenio), cuando efectGen viajes de 
aitura. 

La Conferencia Iccomienda, ad mris, que 10s Gobiernos to- 
men las medidas verti $ientes para a.,egurar que,, cuando entren 
en sus puertos b,:ques pert-qecien i , y i  a paises cuyos Gobiernos 
no forman parte ,:el i.resen:e CuiL enio, estos b u q u ~ s  leb-rBn 
ajustarse a norrnas que no Sean inleriores a las establecidas i)Or 
el preeente Convenio . 

3. ESMIENDBS A4 LAS DISPOSlCIONES DEL CONVENIO 
RELATIVAS A LA C‘OSSTRUCCION. 

Considerando que I n  Confermi: ia ha previsto la posibilidad 
de aportar a las Reglas anexas al p1’esente Convenio toclas las 
enniienda:; que se consideren ne a r i x  o convenientes, pero que 
estime que 10s nuevos progresos en el arte de construccidn naval 
0 en 10s materiales tlispoiiihlea :iwd i;? ,onst?uccidn de buque n G  
deberan justificar la enmienda de h s  Reglas antes de haberse 
comprobado su vaiia. 

En su consecuencia, la Confwencia 

RECOMIENDA 

Que 10s Gobiemos o la Organizacibn Maritima Consultiva 
Intergubernamental, a1 aplicar las disposiciones del ar t .  90, que 
deja a su disrrecidn la fecha de aplicaci6n de las Reglas enmen- 
dadas relativas a la construcci6n, tengan en cuenta la observa- 
ci6n precedente. 

1. NORMAS DE COlIPAR J‘IMESTADO ESTAKCO E N  LOS 
BUQUES DE PAX4JE. 

Ln Conferencia ha estitdiado deteniclamente la cuestiCii 
del wmpartimentado estanco de 10s lonques de pasaje insgi- 
randose en 10s resultados obtenidos desrle la puesta en vigor 
del Convenio para !a Seguridad de la Vida Humana en  el Mar, 
de 1929 y ha aprobado ciertas prescripciones suplementarias 
destinaclas B gai antizai. una m a p r  seguridad . Reconoce, si11 
enibargo, que !a cuestidn del compartimentado estanco mwem 
un estudio continuado. pauticularrnente por lo que sc refiere a1 
empleo de la fdrnuia del C’riterio de Servicio, sirvihdose de la 
cual se deterniinan 10s factore.; de compartimentado aplicable 
a ios buques. 

En su consccuencia la Conferencia recomienda a las Ad- 
ininistiacionm que sigm estliclianrlo este temii y que s~ romii. 
niquen tlc vcz en cumdo 10; rcsuitxlos de sus investigaciones 
~ w r  intei mcdio (le 121 Auto]-itlad mriirgada de la distribucih de 
inf’orrnaciSii sol,i~c l ; ip cuestiu~w, wytil i~l  !x l ) ~ ) y  el prescntc Con- 
vc  niJ . 
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5.  ESTABIbIDAD DEL BUQUE ImACTO.  

La Conferencia ha examinado la necesidad y posibilidad 
practica de adoptar las 'Reglas relativas a la estabilidad del bu- 
que intacto. 

E n  tanto que las Reglas adoptadas relativamente a la es- 
tabilidad despuks de averia influyan sobre la estabilidad del 
buque intacto, la Conferencia estima necesarlo, antes de pr?- 
mulgar ninguna Regla, adquirir m8s experiencia para determl- 
nar  la necesidad de establecer Reglas suplementarias reladona- 
das con la estabilidad del buque. 

La Confeyencia recomienda, sin emlmrgo, que 10s distintos 
Gobiernos procedan a un estudio mas detenido de la estabilidad 
del buque intacto y cambien informacidn entre si. 

6. ABERTURAS EN LOS MAMPAROS Y 
COSTADQ INTERIaOR. 

La Conferencia reconme el inconveniente que ofrecen las 
aberturas practicadas en el costado exterloi de 10s buques y en 
10s mamparos estancos transversales prinripales, que algunas 
veces pueden abrirse en ~1 mar, pero la Conferencia no estima 
posible adoptar Reglas internacionales relativas a tales abertu- 
ras miis rigurosas que las que figuran en ei presente Convenio. 

La Conferencia recomienda, sin embargo, que 10s diversos 
Gobiernos se esfuercen especialmente ell asegurar que e1 mime- 
ro de estas aberturas, y especiulmente 10s portillos de bisagras. 
situaclos por dobajo de la liwa de margen, y las puertas practi- 
cadas en la  parte inferior de 10s mamparos del espacio de rna- 
quinas no excedan del minimo previsto en cada caso. 

7. CUARTELES MECALICOS PARA LAS ESCOTILLAS 

La Conferencia ha estudiado el empleo de cuarteles meta- 
licos para las escotillas situadas en cubiertas expuestas a la in- 
terperie. 

La 'Conferencia recomienda a 10s Gobiernos que se )cornu- 
niquen 10s resultados de sus experiencias en lo que se refiere 
a la eficacia relativa de 10s cuarteles de madera y metal, por lo 
que se refiere a impedir la propagacih de incendios y otras 
cuestiones wmprendidas dentro del alcance del presente Conve- 
:i~o. 

8. ENCHUFES DE LAS MANGUERSAAS DE INCENDIOS. 
La Conferencia, habiendo tenido conocimiento de las difi- 

cultades y demoras inherentes a1 empleo de las instalaciones 
terrestres en la lucha contra incendios en 10s buques fondea- 
dos en 10s puertos, a causa de las diferencias entre 10s enchu- 
fes de fas mangueras de incendin del s e i ~ i c i o  de 10s buques J- 
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10s empleados en las instalaciones de tierra, recomienda se ha- 
gan esfuerzos encaminados a conseguir la uniformidad ,de todos 
10s enchufes de este g h e r o ,  mecliante un acuerdo internacionai 

9. AVISO DE CICLONES. 
La Conferencia considera que es mas uti1 iirevenir 10s si- 

niestros que azudir a prestar socorro despu6s de producido 1%- 

tos. 
La Conferencia recomienda a los Gobiernos que autoriceri 

a ciertas estaciones costeras elegidas, equipadas con radioteie- 
grafia, a hacer prececler la difusicin inicial de avisos urgentes 
de cicl6n de la serial de alarma en todos a'quellos casos en que 
sea pertinente este procedimiento (yor ejemplo cuando la 12s- 
tacion se encuentra cerca del centro o en la prohable Lrayecto- 
ria del cicl6n). A f in  de i*edu:ir a un minimo las interferen- 
cias cuando varios paises se encuentim en la proximidad de 
una misma zona costera, podra designarse, niediante acuerdo 
entre 10s Gobiernos de estos paises, una estacibn costera h i c a  
que efectue la difusi6n en la zona en cues t ih .  

10. FREC'UEXCIAS 
La Conferencia llama la atenci6n de 10s Gobiernos s o l m  1:t 

conveniencia de procurar que las senales de socorro que utiliccn 
ernisiones de la clase A 2 pueclaii percibirse en una banda bin 
frecuencia bastnnte grande. 

La Confereneia desea llamar iguaimente la atencihn sobr? 
las disposiciones del Reglamento de Racliocoiiiunica~iones rela- 
tivas a las transmisiones ratliotelefonicas en frecuencliis vw;- 
iias a la frecuencia de socoi:'~ radiotelegySiLo, y subrayar que 
estas transmisiones impidirkin el funcionamieiito de 10s wp3- 
ratos receptores de autoalarma que u liiizaii la sefial $de aiarni3 
defjnida en e1 Reglamento antedicho. 

La Conferencia desea, por lo tanto, destacar la importan- 
cia de evitar el empleo de transmisiones radiotelcf6nicas en iii 
proximidad de la frecuencia de socorro (salvo en 10s casos 
urg-encia), en inter& de la seguridac). de la vida humana cn 21 
mar. 
11. 

A este fin, puede utilizarse el autoalarma. 

ESCUCHA DE LAS LLAMADAS DE SOCQRRO, ETC. 
La Conferencia, recomienda la importante contribu:i6n 

aportada por las estaciones costeras de radio a la seguridad de 
la vida humana en el mar, recomienda: 

Que 10s Gobiernos estudien el estakilecimiento y sos- 
tenimiento, en la medida que sea posible, dentro rie las horas 
de servicio, de unst escucha contlnua por tin opcrador i-,aiifica- 
do, en la frecuencia de socorro prescrita por el Reglamento de 
Radioeomunicaciones, empleando rnedios achsticos, en las esta- 
ciones costeras de radiotelegi-afia que transmitan en I L ? ~  ban- 
das de frecuencia media, 

1. 
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Que 10s Gobiernos estudien el establecimiento y soste- 
nimiento, en la medida que sea posible, dentro de las boras !re 
servicio, de una escucha continua en la frecuencia de la  adl lo- 
telegrafia de alta frecuencia presciita por el Reglamento :?e Na- 
diocomunicaciones para embai.caciones supervivientes, poi- un 
nperador calificado, empleando medios aciisticos, por Jo menos 
en una de las estaciones mdiotelegraficas costeras sometidas il 
su jiwisdicei6n y que trabajen en las handas de alta Irecuencia. 

Que a fin de animar, con fines de seguridad. a la ins- 
talaci6n de equipos de racliotelefonia en 10s buques peyueno ,, 
cada Gobierno, dentro de lo posible, se esfuerce en estableeer o 
animar a1 estabieciniiento cle estacioncs costera3 de radioteie- 
fonia que trabajen en bandns de ielclouia de Ici'ecucneias m?~-- 
dias. 

l . --Qne cadu Gobierno, tenienclo en cuenta la zona servida 
por sus estaciones costeyas de radioteldonia, se esfuerce bcn 
niantrncv- durante I;is hwas de serkicio, en la niedida posible, 
L K I ~  c;cucha coiltinu2 ( p ~ v  iin niedio aciistico), en u n  ii6mem 

lie de estaciones radiotelz:'6nicns costeras de las some- 
s u  jurjsdiccii,n, a fi:i de ieducii, a1 minimo la posibilitlacl 

2. 

3. 

de q u c  n o  se ieciba una  ll:Lmatla radiotelef6nica de ,socorm. 

12. UTILIZACIOIS DE L,4 RADIOTELEGRAFIA 
PARA LLAMADAS DE SGCrXRO E N  LAS 
INSTALACIOSES DE RADIGTELEF'ONIA 

La Conferencia recomiencla que 10s Gobiernos estitdien la 
conveniencia de  que en 10s h q u e s  no provistos de radiotelegl-a- 
fia se instalen aparatos de radintelefonia que puedan transmi- 
tir en cas0 de peligro, empleando la frecuerlcia y una claw cie 
emisiones de las asignadas por el Reglamento de Radiocomuni- 
caciones a las estaciones radiotelegraficas ; las Ilamadas de so- 
corro ; proveyiindoles, igualniente, de un aparato automjtico 
de t r a n s m i s i h  de la. senal de alalma. 

13. SONDA AC'USTICA 
La Conferencia recomimda a 10s Gobiernos que animcn a1 

clcsar~ollo y empleo de sonrlas acusticas garai1tiza:Ins. 

14. LUGES COSTERAS, 
La (Conferencia iecoinienda que, denti-o de lo posiblc, lo 4 

Gobiernos interesados tomen las merlirlas pertincn tes para  re- 
Elamentar la colocaci6n e intensidad de las luces costeras situa- 
das en la proximidad de la entrada de lo8 pliertos, a fin de :<a- 
rantizar que estas luces no puedan uonfundirsc con las luces dc 
navegaci6n del puerto ni elitorpezcan s u  vi~;il~ilidatl. 

15. 'I'RANSMISION 12k; JIESSAJES ~ ~ ~ T ~ ~ : O r L O L I > G I ( ' C ) ? .  

La C,'onferen&, 1-econoc ie11cI~i P I  ~ c i I ~ l t ~  j l r l i  21 ia ~ ~ ( ~ ~ ~ l ~ ~ i ~ l i i { I  ~ r l  
ii~iii,-,niil i(1m iwl. el mar de 10s mensa jes I-adiuine teoiolri~ic 
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10s buques a las estaciones costeras previstas a1 efeeto confor- 
me a la Regla 4a. del Capitulo V del presente Convenio, reco- 
mienda que cada Gobierno se esfuerce en asegurar que estos 
mensajes no arroguen gastos al buque interesado . 

16. TRIPULACIONES. 
La Conferencia reconociendo que la segnridad de la vida 

humana en PI mar no dewnde rolamenle de la consti-ucci6n ji 
armamento de 10s buques, de !as disposiciones dictadas para 
prevei todas las aycdas p o s i l i h  :i la nevegscih y de las toma- 
dns para asegiirar 1 2  presteci6n de socorrc, a 10s Isuques en pe- 
liqro, sino tanibi6n de la adop:i6n de medidas semejantes a las 
p lwi s tas  por la Reglti 13 del C a p i i u ! ~  V del presente Convenio7 
eo11 el fin cle garantwar qiie, destb. r.1 pun1,o de vista de la Y C ~ U -  
ridad, 10s buques tengan una tl*ipui;wi6n suficiente respecto a! 
n ~ m e r o  y caliciatl, y tenienclo en cueiita que : 

1. La Organizaci6n Intcrnacjonal de Ti-abajo se ha ocu- 
pado de \a cuest,i6n de las tyima1acioiic.s v adoptado Convc.rlios 
r e i  a. t. 1 ~ 0 5  , I :  

a )  L a x  l)rci;crii)cioacy, r r in imas  tlc aiitiincl prof'e\ional 11.1- 
ra 10s Capitaiies y Ofieitth , ;i l)o:.cio cl:] lo:, 1)uques dc la , I l a ~ : x i ~ ~  
Xercante; y 

b)  La expeclici611 de c e l ~ t l f ~ c ~ ~ l o i  (le mayineros pate)lt>ld~),i. 
2 )  Los Edatutos de la O~-g,.anizszihn Mwitirna Consultiva 

Interguberriamer?tal 11rev6n : 
a) Que l a  OrganizaciGn 1101. ictermedio tiel Cornit6 de Se- 

., mrirlad Maritima, tiebe en ir, entre OtrL15, !as 
cuestiones wlativns ; I  la.; el puiito de vista 
de la seguridxl. 

Que cl Cornit6 rlc Scmridaci 3I:ii.i'Lima rle1)e maiiiener', 
;gnalmentc, reiaciones estreciias con los deniris Organismos in- 
tefgul3ernarn~nt;llIcs interesiidos en io, prohlernas relativos :t 
10s transportcs y cmmunicaciones, susceptibles de ser posterior- 
mente olrijeto de l a  Organimci6n para promovev la seg-uriclad 
maritima, 

RECOMIENDA : 

b) 

Que una vez cslableids. la Orgaiiizacibn Maritima ConsuI- 
tiva Intergubernamental mantenga con la Organizacih Inter- 
naciorial de Trabajo, la mas estrecha relaci6n tomando ambas 
Ias disposiciones pertinentes pam examinar en comun este pro- 
blenia, a fin de asegurar: a :  

Que se tlefina claramente la jurisdiccihn de ambas Or- 
ganizaciones en lo que respecta a la cuesti6n de las tripulacio- 

a) 

:I"$. 

12) QHC examinen si es necesario proponer normas inter- 
nacionales, por lo que se refiere a las tripulaciones nlinimns dc 
10s imqueo . 
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17. RADIOGO?rrIOMETROS DE FRECUEXCIA 
NEDIAS Y RADIOFAROS. 

1‘8 Conferencia reconoce que la raclioyoniometr ia de ;re- 
cuencia media conthuara constituyendo un medlo de 11areg;~- 
cibn de $ran valor, y recomieiicla que 10s sistemas 2xistentes 
de radiofaros utilizados con 10s raciiogoni6metros de irecuen- 
cia media a boi-do de 10s buques, >e mantengan universaimente 
en un nivel de buen funcionamiento que no sea inferior sl :IC- 
tua.lnirnte previbto, :; yve, en ciertas 1 egiones (especialmen t:, 
en que  se hayan establccido tales sistemai) , sd nerfeccionen .. j. 
cx l  iendari tales sistcinas a nicclicki r l ~ ~ e  lo esi j:t la. ~ ~ r e ~ a . ~ o n  
y la ocasih se presente . La Conferencia recomienda iguai- 
mente a1 Comit6 dc Segurit1:l:l Maiitima e1 rstutlio {le I 
tirjn, particularmenie en Io que i’esncr La ;I \a adopci 
sistema uniforme tiel funcionamiento y czractcristii:is de 10s 
radio f aros . 

18. AYUDA4S RADIOELECTRICAS A L A  
N AV li: G AC IO N . 

L:r Conferencia, rec t~nc;cL~~~Ldo que 10s j~lao:~resos t6ci:icos 
recieiites en materia de ratlio pi tar1 gi’ande:, scrvicios a Jit na- 
vegacibn :ecomienda : 

Que 10s Gobiernos reconozcan la conveniencia de adop- 
tar nuevas instalaciones, dispositivos o sistemas, incorporando 
10s perfeccioriamieiitcs tkcnicos ell Ias ayudas de la radio n (a 
navegazibn que hayail probado la utilidad r) necesidacl de ‘ , ~ 1  
funcionamiento en sus paises y buques respectivos. 

b) Que 10s Gobiernos tomen en consideracih todas (;xs 
informaciones disponibles relativas a1 desenvolvimiento de 10s 
sistemas electrhicos destinado; a determiiiar una situaci6 I 
particularmente desde el punto de vista de utilizaciin 211 ;ins 
paises y buques respectivos . 

Los Gobiernos deberian asegurarse de que en la eiec- 
ci6n de sistemas de ayudas para la navegacicin para buques .v 
aeronaves se considere las relatiras venlajas de 10s diversos 
sistemas desde ambos puntos de vista, y que cuando SP digen 
sistemas que pueden servir para las neccsidades, tanto Ale MI- 
ques como de aeronaves, serAn organi7adou y o-waclos en -or- 
una de servir a tales necesidades de la manem nitis pr8ctjca ~ m -  
sible. 

Que 10s Gobiernos participen en iin inttwambjo regu- 
lar de informaciones respecto a1 conjunto tlc las cuestiones re- 
l a t h s  al radar y a las ayudas mdioel6ctricas a la navegacibn. 

QUC el Cornit6 de Seyuridad Maritima considere las :L- 
yudas radioelkctricas a la navegaci6n como una cuestifin de h- 
portancia capital para garantizar una mayor seguritlacl u la 
rnisina, que inicie o prosiga 10s estudios especialcs de 10s 11- 

a) 

c) 

d )  

e)  
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vtbrsos aspectos de esta cuesti6n que pueclan parecerle necesa- 
yios o convcnientes, y que emprencla la coordinacih y distri- 
k)u:i6n de 10s informes en este campo a que alude el anterior 
p h a f o  a ) .  

19. NAVEGACION A BORDO DE LOS BUQUES 
PROVIST'OS DE RADAR, ETC. 

Eteconociendo que 10s ultimos adelantos en el radar y en 
Ias ayudas eleetrhicas a la navegacih prestan grandes servi- 
cios R la Narina Mercante, la Conferencia estima que el hecho 
(le haber instalado a bordo de s u  buque dispositivos de este ge- 
neyo no dispensa al Capitan de un buyue de la obligacih de 
eonfou.marse estrictamente a las prescripciones de las reglas 
internacionales para prevenir 10s abordajes en el mar, y espe- 
cialmente de las obligaciones contenidas en 10s a ~ t i c u l o s  15 y 
16 de estas Reglas. 

La Conferencia recomienda a 10s Gobiernos llamar la aten- 
ci6n de 10s Capitanes y Oficiales sobre esta decis ih .  

20. RADAR. 
La Conferencia, 

RECONOCIENDO: 

Que un radar de g r m  poder separador, susceptible d? 
resporlder a las exigencias minimas convenientes y aprobadas, 
y poseyendo un dispositivo sencillo y seguro de mando del I'un- 
cionamiento general, es un aparato que puede prestar gran ser- 
vicio en el campo maritinlo para prevenci6n de abordajes, seu- 
vicios de practicaje, deteccibn de obstaculos s o h e  el mar y de- 
terminaci6n general de s i t u a c i h  dentro de 10s limiies de de- 
tecci6n de objetivos convenientes, naturales '0 arlificiales (ac- 
tivos y pasivos). Un radar de gran poder separador debera 
responder, entre otras, a las siguientes caracteristicas : 

Alcance minim0 .- Dar la imagen de un objeto hasta 
una distancia minima de 100 yardas. 

Poder separador en azimut .- Poiler detectar separa- 
rlameiite dos oh.ietos situados a la misma ciistancin y que 110 se 
hallen separados entre si mris de ires grados en azimut. 

Poder separador en a1:ance.- Dar, en la escala mhs 
corta del aparato, la imagen clara de dos objetos que se encuen- 
tren en el mismo azimut y que no se hallen distanciados entre 
si rnhs de 100 yardas, 

Que un mdar de a loordo de cara~tcrist icas reducidas, 
generalniente designado corm radar de prevenci6n de abordaje, 
deztinado a detener grandes buques, es totalmente inadecuada 
Para responder completamcnte a las necesidades de la navega- 
cihn cilstera y de prarticaje. 

1. 

a 

h )  

e )  

2. 



RECOMIENDA : 

a)  Que 10s Gobiernos estimulen el desenvolvimiento, la 
fabricaci6n y la instalaci6n del radar a borclo de sus buques, .Le- 
niendo en cuenta estos heehos . 

Que 10s Gobiernos de 10s paises en que se fabrican es- 
tos aparatos estudien la posibilidad de publiear especificacio- 
nes que sirvan para indicar las normas descadas, tanto para 
la industria como para 10s compradores de estos aparatos. 

Que 10s Gobiernos estimulen el adiestramiento del per- 
sonal en la utilizaci6n del radar a bordo de 10s buques. 

b) 

c)  

21. UNIFORMIDAD EN EL BhLlZAMIEN'TO . 
La Conferencia, teniendo en cuenta que la uniforniidad de 

10s baiizamientos, bien sea regional o mundial, contribuiria en 
yran medicla a la seguridad de ia naveguclh, recomiendsl a 10s 
Gobiernos que uniformen dentro de lo posible, 10s sistemas de 
balizamiento utilizados en las distintas aguas abiertas a la na- 
vegaci6n internacional . Recomienda, ademas, que el ComiG de 
Seguridad Maritima emprenda un estudio mas profundo de la 
cuesti6n en el plazo mas breve posible. 

22. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS. 

La Conferencia reconoce la gran importancia de la unifi- 
caci6n internacional de las precauciones de seguridad aplicables 
a1 trzinsporte de mercancias peligvosas por mar;  pero, dado el 
complejo cargcter de la cuesti6n estiina que haria falta, mucho 
mzis tiempo del que ella dispone para llegar a un acuerdo sobre 
un reglamento detallado. En ciertos paises que poseeri un co- 
.mercio exterior de productos quimicos existen ya reglamentos 
de este g h e r o ,  que &An, entre tanto, a disposici6n de 10s Go- 
biernos de 10s restantes paises para la aplicaei6n de las previ- 
siones de la Regla 3a. del Capitulo VI del presente Convenio. 

La IConferencia recomienda que el tema sea objeto de un 
estudio detenido y se trate como cuesti6n uygente, bien sea por 
el Comit6 de Seguridad Maritima, bien sea por 10s representan- 
tes de 10s Gobiernos especialmcntc interesados, consultandose 
unos a otros a fin de establecer, en el plazo mas breve posible, 
 in reglamento internaeional para su examen y adopci6n por 10s 
Gobiernos de todos 10s paises exportadores de mercancias pe- 
ligrosas. 

La Conferencia recomienda, ademas, que el estudio mas 
'profundo a que se somete el transporte de mercancias peligro- 
sas comprenda igualmente, si es posible, el de un sistema de 
marcado de las mercancias iieligrosas mediante simbolos o di- 
bujos distintivos, a fin de clasificarlos s e g h  la naturaleza del 
peligro que constituyan respectivamente , 
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23,  COORDINACIOS RE LA SEGURIDAD E N  EL MAR Y 
E N  EL AIRE. 

La Conferencia, 
Habiendo tornado en consideracih el iniorme de la Comi- 

sicin Premratoria de E'specialistas, con motivo de la Coordina- 
ci6n de Segul.idad en el Mar y en el Aire, tx1 como sc ha sonie- 
tido $1 !a ConEerenm ; 

Habiendo reconocido 1.2 conveniencia de coordinar las ac- 
t ividdes relativzis a la segurr'dacl en el n?ar y sobre el mar;  

Habiendo tenido en cuenla a1 elaborar el presente Convenio 
las recomendaciones contenidas en dicho informe y las presen- 
tadas pos 10s Ofganismos internacionales interesados, 

Recomienda que, pays canseguir el fin comun de la seguri- 
dad, ;e prosiga una acci6n conjunta concerta&a de acuerdo con 
las tlirertrices propuesta: en el informe. 

ANEXO E. 

LISTA DE ASISTENTES A LA CO~NFEREKC'IA 

(Sin traducir por no considerarla de inter&) 

El Instrumento de arlhesi6n de  Espaiia, del Protectorado 
Espanol de 1VIawuecos y del Conjunto de Colonias al  C'onvenio 
lnterriacional para la Segulidad de la Vida Humana en el Mar, 
firmado en Londres el 10 de junio de 1948, ha sido depositado 
en 10s archivos del Gobierno del Reino Unido el 26 de diciembre 
de 1952, y de acuerdo con lo previsto en el parrafo b) del art. 
11, la &:eptacih poi' parte del Gobierno de Espafia surtira efec- 
to el 26 de marzo de 1933, es decir, tres meses a partir de la 
fecha en que re deposito. 

Yo, Dr. F'ernanclo A. Aniiarna Tio, Enviado Extraordinario 
y Ministro Plenipotenciario, Encargado dei Departamento Ad- 
ministrativo de la Secretaria de Estado de Relaciones Exteriores 
y 'Culto, CERTIFICO: que la copia que antecede es fie1 y con- 
foime a1 original legalizado del Convenio Internacional para la 
Seguridacl de la Vida Humana en el Mar, que se encuentra depo- 
sitado e n  el Axhivo  de la Secretaria de Estado de Relaciones 
Exteriores v Culto. 

ilr. F'ernando A. Amiama Ti6. 
Ciudad. ,'Tru jiIlo, D . S . U,, 
21 de 2bril de 1955 
Aiio del Benefactor de la Patria. 
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DADA en la Sala de Sesiones del Palacio del Senado, en 
Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de la Re- 
public,? Dominicana, a 10s cuatro dias del rnes de mayo clel afio 
mil novecientos cincuenta y cinco; Aiio clel Benefactor de la 
Patr ia ;  afios 1120 de la Independencia, 920 de la Restauraci6n 
y 250 de la Era de Trujillo. 

Vicepresidente en funciones. 
Julio A. Cambier, 
Secretario. 
Jos6 Garcia, 
Secre tario. 

Mario Fermin Cabral, 

DADA en la Sala de Sesiones de la Camaya de Diputados, 
en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de la. 
Rep~blica Dominicana, a 10s diez dias del rnes de mayo del aiio 
mil novecientos cincuenta y cinco; AGO del Benefalctor de la 
Patria;  aiios 1120 de la Independencia, 920 de la Restauraci6n 
y 250 de la Era de Trujillo. 

El Presidente : 
Porfirio Herrera. 

Los Secretayios : 
Pablo Otto Hernhndez. 
Virgilio Hoepelman. 

HEClTOR BIENVENIDO TRUJILLO MOLINA 
Presidente de la RepGbliea Dominicana 

En ejercicio de la a t r ibucih que me confiere el articulo 
49, inciso 30 de la Constitucion de la Republica; 

PROMULGO la presente Resoluci6n, y mando que sea publi- 
cada en la Gaceta Oficial para su conacimiento y cumplimiento. 

DADA en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Ca- 
pital de la Republica Dominicana, a 10s doce dias del mes de 
mayo de mil novecientos cincuenta y cinco, Aiio del Benefactor 
de la Patria, 1120 de la Independencia, 920 de la Restauraci6n 
y 25Q de la Era de Trujillo. 

HECTOR B. TRUJILLO MOLINA. 

Ley No 4146, que rnodifica la Ley No 3640, que instituye el Registro 
Mercnntil en la Replibha.-G.O.N? 7836, del 21 de mayo de 1055. 

EL CONGREW NAGIONAL 
En Nombre de la Rephblica 

HA DADO LA SIGUIENTE LEY: -----_ 
NUMERO 4146, 

Art. 1.-  Se rnodifican 10s articulos 8, 15, 16, 18, 21 y 22 
de la Ley No 3640 del 30 de septiembre de 1953, que instituye 


