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Resolucién No 4145, del Congreso Nacional, que aprueba el Convenio fn-

ternacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, (afio 1948),

y el Acta Final de la Conferencia Internacional para la Seguridad de

la Vida Humana en el Mar, (afio 1948).— G.0. No 7950, del 28 de
febrero de 1956,

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Repiiblica

b"/

NUMERO 4145.

VISTO el inciso 15 del articulo 33 de la Constitucién de la
Repiblica;

VISTO el Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, firmado en Londres el 10 de junio de

1948.
RESUELVE:

UNICO: Aprobar el Convenio Internacional para la Segu-
ridad de la Vida Humana en el Mar, firmado en Londres el 10
de junio de 1948 y al cuai se adhirié la Republica Dominicana
en fecha 29 de marzo de 1955, por medio de Nota enviada a la
Cancilleria Britanica, el cual reemplaza al que se habia firmado
en la misma ciudad de Londres el 31 de mayo de 1929, que co-
piado a la letra dice asi:

CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL
MAR, FIRMADO EN LONDRES, EL 10 DE JUNIO DE 1948

ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1948.

Por invitacién del Gobierno del Reino Unido de la Gran
Bretafia v de Irlanda del Norte, una Conferencia se celebro en
Londres desde el 23 de abril al 10 de junio de 1948, con el fin de
establecer un Convenio para reemplazar el Convenio Interna-
cional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, firmado
en Londres el 31 de mayo de 1929.

Los Gobiernos de los siguientes paises, deseosos de fomen-
tar la seguridad de la vida humana en el mar, por el estableci-
miento de comin acuerdo de principios uniformes y reglas en-
caminadas a ello, estuvieron representados por Delegaciones
en la Conferencia: ‘

1. La Republica Argentina.
2, El Commonwealth de Australia,
8, Bélgica,



29.
30.
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La Reptblica de los Estados Unidos del Brasil.
Canada.

La Republica de Chile.

La Repablica de China.

Dinamarca.

Egipto.

La Reptblica de Finlandia.

La Reptblica Francesa.

Grecia.

La Republica de Islandia.

India.

Irlanda.

La Reptblica Italiana.

Los Paises Bajos.

Nueva Zelanda.

Noruega.

Pakistan.

La Reptblica de Panama4.

La Repuiblica de Filipinas.

La Republiza de Polonia.

La Republica Portuguesa.

Suecia.

La Unién Sur-Africana.

La Unién de las Reptblicas Soviéticas Sociaiistas.
El Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del
Norte.

Los Estados Unidos de América.

La Reptiblica Federativa Popular de Yugoslavia.

Los Gobiernos de los siguientes paises estuvieron represen-
tados en la Conferencia por observadores:

Ceilan.

Méjico.

Rumania.

Turquia.
i Las siguientes Organizaciones estuvieron también repre-
sentadas por observadores en la Conferencia:

a)

Organizaciones intergubernamentales,

Naciones Unidas.

Organizacién Internacional de Aviacién Civil
iOrganizacién Internacional de Trabajo.

Organizacién Internacional Meteorolégica.

Unién Internacional de Telecomunicaciones.
Organizacién Mundisl de Sanidad (Comisién interirz).

b) Organizacién no intergubernamentales,

Oficing Hidrografica Internacional,
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EI Rt. Hon. Sir John Anderson, Presidente de la Deleg‘acic’in
del Reino Unido, fué nombrado Presidente de la Conferencia, y
Mr. R. S. F. Edwards, Secretario General.

Para la realizacion de sus trabajos, la Conferencia constitu.
y6 Comisiones, presididas como sigue:

Comision de Jefes de Delegacién: Rt. Hon. Sir John Ander
son (Reino Unido).

Comisién de Credenciales: El Teniente General de Puertos
Giulio Ingiani (Italia).

Comisién de Construcciéon: Mr, K. Mj. Sjoholm (Suecia).

Comisién de Aparatos de Salvamento: Mr. Ove Nielsen
(Dinamarca) . ’

Comisién de Radio: Commodore E. M. Webster (Estados
Unidos de América) .

Comisién de Seguridad de la Navegacion: Mr. G. Anduze-
Faris (Francia) .

Comigién de Disposiciones Generales: Mr. N. A. Guttery
(Reino Unido)

Comisién de Redaccién: Mr. N. A. Guttery (Reino Unido) .

. La Conferencia tuvo a la vista, y usé como base de discu-
sidén, el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1929,

Como resultado de sus deliberaciones, consecuencias de los
Informes de las respectivas Comisiones y de sus sesiones plena-
rias, la Conferencia prepard, y puso a la firma y aceptacién, el
Convenio. Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1948, para reemplazar el Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1929. El Convenio In-
ternacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1948, queda unido, como Anexo A, a esta Acta final.

“ La Conferencia tuvo también a la vista, y us6é como base de
discusién, el vigente Reglamento Internacional para prevenir los
abordajes en el mar. La Conferencia consideré conveniente re-
visar estas Reglas y de acuerdo con ello, aprob6 el Reglamento
Tnternacional para prevenir los abordajes en el mar, 1948, pero
decidié no unir las revisadas Reglas al Convenio Tnternacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948. La Confe-
rencia invita al Gobierno del Reino Unido a comunicar el Regla-
mento Internacional para prevenir los abordajes en el mar, 1948,
a los otros Gobiernos que han aceptado el vigente Reglamento
Internucional para prevenir los abordajes en el mar, y también
Je invita al Gobierno del Reino Unido, cuando se alcance un a-
cuerdo por unanimidad para la aceptacién del Reglamento Inter-
nacional para prevenir los abordajes en el mar, 1948, a fijar la
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fecha a partir de la cual el Reglamento Internacional para pre-
venir los abordajes en el mar, 1948, sera aplicado por los Gobier-
nos que hayan estado de acuerdo en aceptarlo. La Conferencia
rogbé al Gobierno del Reino Unido de avisar esta fecha a los
otros Gobiernos de todos los paises con un ano de antelacion.

El texto del Reglamento Internacional para prevenir los
abordajes en el mar, 1948, queda unido, como anexo B, a la pre-
sente Acta final.

Ademas, la Conferencia ha adoptado Resoluciones (que fi-
guran en el anexo C. de la presente Acta final) relativas a:

1. El transporte de pasajeros en nimero superior al se-
nalado por el Convenio,

2. Espana.

La Conferencia ha adoptado, igualmente, las Recomenda-
cienes (que figuren en el ancxo D de la presente Acta final)
relativas a:

1. Denuncia del Convenio Internacional para la Seguri-
dad de la Vida Humana en el Mar, 1929.

2. Aplicacién especial de las normas del Convenio.
Enmiendas llevadas a las disposiciones del Convenio
relativas a la Construcecién.

4. Normas de los mamparos estancos en los buques de
pasajeros.

5. Estabilidad del buque intacto.

6. Abertura en los mamparos y el forro exterior.

7. Cuarteles metélicos de escotillas.

8. Enchufes de las manguerag de incendios.

9. Senal de alarma en caso de cicldn.

10. Frecuencias.
11. Escucha de llamadas de socorro.

12. UtilizaciGn de lag instalaciones radiotclefénicas on
frecuencia de sccorro de la radiotelegrafia.

13. Aparato sonador de eco.

14. Alumbrado de las costas.

15. Transmisién de mensajes meteoroldégicos.

16. Dotaciones de los buques.

17. Radiogoniémetros de frecuencia media y radioforos.

18. Ayudas por radio a la navegacidn.

19. Navegacién de barcog dotados de radar.

20. Radar.

21. Balizamiento uniforme,

‘ Transporte de mercancias peligrosas.

23. Coordinacién de normas para la seguridad en el mar
y en ¢l aire.
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En fe de lo cual, los representantes de los diversos pafses
han firmado la présente Acta final.

, Dado en Londres el 10 de junio de 1948, en un solo ejemplar
en inglés y frances, siendo cada texto igualmente autorizado.
Los textos originales seran confiados inicialmente al Gobierno
del Reino Unido. Cuando la Organizacion Maritima Consultiva
Intergubernamental asuma las funciones que le son asignadas
en virtud del Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1948, el Gobierno del Reino Unido en-

tregara estog textos a la Organizacién Maritima Consultiva In-
tergubernamental.

El Gobierno del Reino Unido enviari copias certificadas de
esta Acta final a cada uno de los Gobiernos invitados a enviar
representantes u observadores a la Conferencia.

CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR. 1948.

Los Gobiernos de la Reptblica Argentina, del Commowealth
ae Australia, de Bélgica, de la Repuiblica de los Estados Unidos
de Brasil, de Canada, de la Repfiblica de Chile, de la Repiblica
de ‘Chinga, de Dinamarca, de Egipto, de la Repliblica de Finlan-
dia, de la Reptblica Francesa, de Grecia, de la Repidblica de Is-
landia, de India, de Irlanda, de la Replblica Italiana, de los Pai-
ses Bajos, de Nueva Zelanda, de Noruega, de Pakistan, de la
Repiblica de Panama, de la Reptblica de Filipinas, de la Rept-~
blica de Polonia, de la Republica Portuguesa, de la Unién Sur-
Africana, de Suecia, del Reino Unido de la Gran Bretafia y de
Irlanda del Norte, de los Estados Unidos de América, de la U-
nién de Republicas Socialistas Soviéticas y de la Repiiblica Fe-
derativa Popular de Yugoslavia, deseosos de establecer de co-

miin acuerdo principios y reglas uniformes con el fin de asegu-
rar la vida humana en el mar.

Considerando que el mejor medio de conseguir este fin es la
conclusiéon de un Convenio destinado a reemplazar el Convenio
de 1929 por la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, han de-
signado los Plenipotenciarios siguientes (se suprime esta rela-
cién), quienes, después de haber comunicado sus plenos poderes,
encontrados_en buena y debida forma, han convenido las dispo-
siciones siguientes:

ARTICULO 1°

a) Los Gobiernos contratantes se comprometen a aplicar
las disposiciones del presente Convenio y de las Reglas y anexos,
que serdn considerados como parte integrante del presente Con-
venio. Toda referencia al presente Convenio implica al mismo
tiempo una referencia a estas Reglas.
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b) Los Gobiernos contratantes se comprometen a promul-
gar todas las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos, v a to-
mar todas las medidas necesarias para dar al Convenio su pleno
v completo efecto, a fin de asegurar que desde el punto de vista
de la seguridad de la vida humana, un buque es apto para el
servicio a que es destinado.

ARTICULO 2°

Los buques a los que se aplica el presente Convenio son los
buques pertenecientes a un pais cuyo Gobierno sea contratante,
y los barcos matriculados en territorios a los cuales el presente
Convenio se extiende en virtud del art. 13.

ARTICULO 3°

Leyes, Reglamentos, Informes.

Los Gobiernos contratantes se comprometen a comunicar
‘a la Organizacién Maritima Consultiva Intergubernamental (a
continuacién llamada “Organizacién’) .

a) El texto de las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamen-
tos que se hayan promulgado sobre las diferentes materiag de
que trata el presente Convenio.

b) Todos los informes oficiales o resimenes oficiales de
informes de que puedan disponer en la extension en que esos in-
formes muestren los resultados de las disposiciones del presen-
te Convenio, siempre que los informes o resimenes de informes
no tengan caracter confidencial,

¢) Un nimero suficiente de ejemplares de certificados li-
brados por ellos, de acuerdo con las disposiciones del presente
Convenio, con el fin de que dispongan de ellos todos los Ge¢hicr-
nos contratantes para informacién de sus funcionarios.

ARTICULOQ 4°¢

Caso de fuerza mayor.

a) Un buque que no esté sometido, al empezar un viaje
cualquiera, a las prescripciones del presente Convenio, no que-
dara sujeto a ellas con motivo de cualquier desviacién del em-
prendido viaje, siempre que ésta sea debida al mal tiempo o
cualquier otra cosa de fuerza mayor.

b) Las personas que se encuentren a bordo de un bugue
por razdén de fuerza mayor o a consecuencia de la obligacién im-
puesta al Capitin de transportar naufragos u otras personas,
‘no Se tendrdn en cuenta cuando se trate de aplicar al bugue
gualquier prescripcion del presente Convenio,
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ARTICULO 59

Transporte de personas en caso de urgencia.

a) Con el fin de transportar personas de cualquier territc-
rio para evitar una amenaza a la seguridad de sus vidas, un Go-
bierno contratante puede permitir el transporte de un nimero
superior de personas en sus barcos que el permitido en otros ca-~
sos por el presente Convenio,

b) Tal autorizacién no priva a otros Gobiernos contratan-
tes de ninguin derecho, de los determinados en el presente Ccri-
venio, sobre tales barcos que entran en sus puertos.

¢) Sera enviado aviso de toda autorizacién de esta clasz a
la Organizacién por el Gobierno que la haya acordadoe, al mis-
mo tiempo que un informe sobre lag circunstancias del caso.

ARTICULO 69
Suspensién en caso de guerra.

a) En caso de guerra, los Gobiernos contratantes que se
consideren afectados por ella, tanto beligerantes como neutra-
les pueden suspender en todo o en parte las Reglas aqui uni-
das. El Gobierno que use de esta suspensidon dari cuenta inme-
diatamente de ella a la Organizacion.

b} Tal suspensidn no priva a los otros Gobiernos contra-
tantes de ningdn derecho de control de los determinados en el
presente Convenio sobre los barcos del Gobierno que use de es-
ta facultad, cuando log barcos estén dentro de sus puertos.

¢) El Gobierno que efectlie esta suspensién puede en cual-
quier momento poner fin a tal suspensién, y deberi dar aviso
inmediatamente de tal determinaciéon g la Organizacién,

d) La Organizacién notificara a todos los Gobiernos con-
tratantes cualquier suspension o terminacién de suspensién de
las determinadas en este articulo.

ARTICULO 7°
Tratados y Convenios anteriores.

a) Entre los Gobiernos contratantes, el presente Convenio
reemplaza y anula el Convenio Inte1nac1ona1 para la Seguri-

dad de la Vida en el Mar que fué firmado en Londres el 31 de
mayo de 1929,

b) 'Todos los otros T'ratados, Convenios y modificaciones
relativos a la seguridad de la vida humana en el mar, o materias
que a ello se refieran, actualmente en vigor entre los Gobiernos
que toman parte en el presente Convenio, continuarén tenien~

?leno y entero efecto durante el tiempo que les es seﬁalado,
en lo que conclerne; ‘

1



o279 e

1) A los buques que no se aplique el presente Convenio.

2) A. los buques que e] presente Convenio se aplique, en lo
que se refiere a puntos que no han sido objeto de pres:ripcio-
nes expresas en el presente Convenio,

¢) Sin embargo, en el caso que tales Tratados, Convenlos y
Acuerdos estuvieran en oposicién con las disposiciones del pre-
sente Convenio, las disposiciones de este Utimo prevaleceran.

d) Todos los puntos que no son objeto de prescripciones
expresas en el presente Convenio quedan sometidos a la legis-
lacién de los Gobiernos contratantes.

ARTICULQ 8¢
Reglas especiales resultantes de los Acuerdos.

Cuando de conformidad con el presente Convenio sean es-
tablecidas reglas especiales por acuerdo entre todos o algunos
de los Gobiernos contratantes, estas reglas serdn comunicadas
a la Organizacién para ser distribuidas a todos los Gobiernos
contratantes,

ARTICULO 9¢

Modificaciones.

a) 1) El presente Convenio puede ser modificado por a-
cuerdo unanime entre los Gobiernos contratantes.

2) A peticién de cualquier Gobierno contratante, una pro-
puesta de modificacién seri comunicada por la Organizacién a
todos los Gobiernos contratantes para su examen y aceptacion,
de acuerdo con este parrafo.

b) 1) Una modificacién al presente Convenio puede ser
propuesta a la Organizacién en todo momento por cualquier
Gobierno contratante, y si es aceptada tal proposicién por una
mayoria de los dos tercios de la Asamblea de la Organizacién (a
continuacién llamada ‘“‘Asamblea’), por recomendacion adopta-
da pcr una mayoria de dos tercios del Comité de Seguridad Ma-
ritima de la Qrganizacién (a continuacién llamado “Comité de
Seguridad Maritima’), serd comunicada por la Organizacién a
todos los Gobiernos contratantes para su aceptacién.

2) Cualquier recomendacién de esta clase hecha por el Co-
mité de Seguridad Maritima serd comunicada por la Organiza-
cion a todos los Gobiernos contratantes para su examen sels
meses antes, por lo menos, de que sea estudiada por la Asam-
blea.

¢) 1) Una Conferencia de Gobiernos, para el examen de las
modificaciones al presente Convenio propuestas por cualguier
(obierno contratante, serd en cualquier momento convocada
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por la Organizacién, a peticién de un tercio de los Gobiernos
coniratantes.

2) Toda .modificaciéon adoptada por una mayoria de dos
tercios de los Gobiernos contratantes por una Conferencia de
esta clase serd comunicada por la Organizacién a todos los Go-
biernos contratantes, para su aceptacion.

d) Cualquier enmienda presentada a los Gobiernos conlira-
tantes para su aceptaciéon, de acuerdo con los parrafos b) o ¢}
de este articulo, entrari en vigor para todos los Gobiernos con-
tratantes, excepto para aquéllos que antes de entrar en vigor
hagan una declaracién de que no la aceptan, doce meses des-
pués de la fecha en la cual la enmienda haya sido aceptado por
dos tercios de los Gobiernos contratantes, incluyendo los dos
tercios de los Gobiernos representados en el Comité Maritimo de
Seguridad.

e) La Asamblea, por votacién de una mayoria de los dos
tercios, incluyendo los dos tercios de los Gobiernos representa-
dos en el Comité de Seguridad Maritima, el acuerdo de los dos
tercios de los Gobiernos que toman parte en el presente Conve-
nio igualmente obtenidos, o una Conferencia convocada en los
términos que determina el parrafo c¢) del presente articulo, por
votacidn con una mayoria de los dos tercios, pueden expresar
en el momento de la adopcién que la enmienda es de una natu-
raleza tan importante, que todo Gobierno contratante que haga
una declaracién de las determinadas en el parrafo d) de este
articulo v que no acepte la enmienda en un periodo de doce me-
ses después de su entrada en vigor, cesard a la expiracién de
este periodo de formar parte del presente Convenio.

f) Cualquier enmienda al presente Convenio, hecha segin
lo determinado en el presente articulo y que haga referencia a
la estructura de los buques, se aplicard solamente a los buques
oue sus quillas hayan sido colocadas después de ser puesta en
vigor dicha enmienda.

) La Organizacién informara a todos los Gobiernos con-
tratantes de las enmiendas que entren en vigor de conformidacd
con este articulo, asi como de la fecha en que éstas entren en
vigor.

h) Cualquier aceptacién o declaracién de las determinadas
en este articulo serda notificada por escrito a la Organizacién,
quien notificard a todos los Gobiernos contratantes la recepcién
de dicha aceptacién o declaracién.

ARTICULO 10.
Firma y aceptacion.

a) El presente Convenio permaneceri abierto para la firma
durante un mes, a contar del dia de la fecha, y permanecers a
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continuacién abierto para aceptacién, Los Gobiernos de los Ese
tados podran entrar a formar parte del Convenio por:

1) La firma, sin reserva en cuanto a la aceptacidn;

2) La firma, bajo reserva de aceptacién, seguida de la
aceptacion, o

3) La aceptacién,

b) La aceptacién se efectuari por el depdsito de un ins-
trumento en la Organizacidn, la que informard a todos los Go-
biernos que anteriormente hayan aceptado el Convenio de la

recepcién de toda nueva aceptacién y de la fecha de esta re-
cepeién.

ARTICULO 11.

Entrada en vigor.

a) El presente Convenio entrari en vigor el 1° de enero
de 1951, con la condicién de que, doce meses antes de esta fecha,
por lo menog 15 aceptaciones, incluyendo siete de paises que
posean cada uno un tonelaje global de por lo menos, un millén
de toneladas de arqueo bruto, hayan sido depositadas de acuer-
do con los articulos 10 y 15.

b) Si 15 aceptaciones dadas de acuerdo con el parrafo a)
ae este artfculo no han sido depositadas doce meses antes del 1°
de enero de 1951, el presente Convenio entrara en vigor doce
meses después de la fecha en que la ultima de estas aceptacio-
nes haya sido depositada. La Organizacién informard a todos
los Gobiernos que hayan firmado o aceptado el presente Con-
venio de la fecha en que éste entrard en vigor.

¢) Las aceptaciones depositadas posteriormente a la fecha
en la cual el presente Convenio entre en vigor tendran efecto
tres meses después de la fecha en que hibieran sido deposi-
tadas.

ARTICULO 12.
Denuncia.

a) El presente Convenio podra denunciarse por cualquiera
de los Gobiernos contratantes en todo momento, después de ex-
pirar un plazo de cinco afos contados a partir de la fecha en
que el Convenio haya empezado a regir para este Gobierno.

b) La denuncia se efectuara por notificacién escrita dirigi-
da a la Organizacién. Esta notificarsd a los demas Gobiernos
contratantes de toda denuncia recibida y de la fecha de su re-
cepeibn,

¢) La denuncia tendri efecto un afio después de la fecha
en la que la notificacién haya sido recibida por la Organizacifn
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notificacion,
ARTICULO 13.

Territorios.

a) 1) Las Naciones Unidas, cuando son responsables de la
Administracién de un territorio, o todo Gobierno contratante
que tiene la responsabilidad de asegurar las relaciones interna-
cionales de un territorio, pueden, en todo momento, por una no-
tificacién escrita dirigida a la Organizacién, declarar que el pre-
sente Convenio se extienda a tal territorio.

2) La aplicacién del presente Convenio se extendera al te-
rritorio designado en la notificacién a partir de la fecha de la
recepeidn de ésta, o de otra fecha que fuese indicada.

b) 1) Las Naciones Unidas, o todo Gobierno contratante
que haya hecho una declaracién conforme al parrafo a) del pre-
sente articulo, pueden en tode momento, después de la expira-
cién de un periodo de cinco afios a partir de la fecha en la cual
la aplicacién de este Convenio haya sido extendida a un territo-
rio cualquiera, declarar por una notificacidon escrita a la Orga-
nizacién que el presente Convenio cesard de aplicarse a dicho
territorio nombrado en la notificacion.

2) El Convenio dejara de aplicarse al territorio designado
en la notificacién, al cabo de un afio, a partir de la fezha de la
recepcién de la notificacién por la QOrganizacién, o de cualquier
otro periodo méis largo que fuese fijado en la notificacién.

¢) La Organizacién informara a todos los Gobiernos con-
tratantes de la extensién del presente Convenio a cualquier fe-
rritorio en el caso determinado en el parrafo a) del presente ar-
ticulo y del cese de dicha aplicacién conforme a las diisposicio-
nes del parrafo b), determinando en cada caso la fecha a partir
de la cual el presente Convenio ha comenzado o cesado de ser
aplicado.

ARTICULO 14.
Registro.

Man pronto como el presente Convenio empiece a regir se-
ra entregado, para su registro por la Qrganizacién al Secreta-
rio General de las Naciones Unidas.

ARTICULO 15.
Disposiciones transitorias.

a) En el caso en que la Organizacién no asumiese las fun-
ciones gue le son asignadas por el presente Convenio, en las
condiciones previstas por el Convenio sobre la Organizacién Ma-
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ritima Consultiva Intergubernamental firmado en Génova el 6
de marzo de 1948, seran aplicadas las disposiciones giguientes:

1) Todas las funciones que le son asignadas a la Organi-
zacién, distintas que las previstas por el art, 99, seran asumi-
das por el Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de
Irlanda del Norte (a continuacién denominado Gobierno del Rei-
no Unido),

2) Enmiendas al presente Convenio pueden ser propues-
tas en todoe momento por uno de los Gobiernos contratantes
al Gobierno del Reino Unido. Estas proposiciones deben ser-
comunicadas por este Gltimo a los otros Gobiernos contratan-
tes para su examen y aceptacion. Si una cualquiera de estas
enmiendas es aceptada unianimemente por los Gobiernos contra-
tantes, el presente Convenio serd enmendado en consecuencia.

3) Una Conferencia con el propdsito de revisar el presen-
te Convenio serd convocada por el Gobierno del Reino Unido
cyando, habiendo permanecido en vigor el presente Convenio
durante <cinco afios, un tercio de los Gobiernos contratantes exe
prese este deseo.

4) El presente Convenio serd depositado en los archivos
del Gobierno del Reino Unido, quien enviard copia certificadas
de él a todos los Gobiernos signatarios.

b) Cuando la Organizacién asuma las funciones que le
incumben con arreglo al presente Convenio, el Gobierno del Rei-
no Unido transmitird a la Organizacién todos los documentos
aue hayan sido depositados o recibidos por el Gobierno del Reino
Unido en los términos expresados en el presente Convenio.

Redactado en Londres el 10 de junio de 1948, en original
francés e inglés.

(Siguen las firmas)
REGLAMENTO PARA LA APLICACION DEL CONVENIO

CAPITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES
Parte A.— Aplicacién, definiciones, ete.
REGLA 1a.
APLICACION.
a) Salvo disposicién expresa contraria, el presente Regla-

mento se aplica Gnicamente a Jos buques efectuando viajes ip-
ternacionales, . :
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b) Cada uno de los Capitulos define con mayor precisién
las categorias de los buques a que se aplican, asi como al alcan-
ce de las disposiciones que les son aplicables,

REGLA 2a.
DEFINICIONES.

Para la aplicacién de las presentes Reglas, salvo disposi~
sién expresa contraria:

a) La expresién ‘“Regla” designa las Reglas a que se re-
fiere el art. 19 a) del presente Convenio,

b) La expresién “Administracién” designa el Gobierno
del pais de matricula del buque.

c¢) ‘“Aprobado” significa aprobado por una Administra-
cién.

d) Por “Viaje internacional”’ se entiende un viaje entre
un pais al que se aplica el presente Convenio y un puerto situa-
do fuera de este pais, o reciprocamente, y a este respecto, todo
territorio de cuyas relaciones internacionales sea responsable
un Gobierno contratante, o que se halle bajo la Administracion
de la Organizacién de lag Naciones Unidas, serd considerado
como distinto pais. :

e) Por pasajero se entiende toda persona que no sea:

1) FEl Capitan y miembros de la dotacion u otras perso-
nas empleadas u ocupadas en cualquier cometide a bordo de un
buque para atender a las necesidades de este buque; y

2) Los ninos menores de un afio.
£f) Un bugque de pasaje es aquel que transporta mas de
12 pasajeros.

g) Un buque de carga es todo buque que no sea de pasaje.

h) La expresion *buque-citerna” designa un buque de
carga construide o transformado para el transporte a granel
de cargas liquidas de naturaleza inflamable.

i) La expresién “buque nuevo” designa un buque al que
se le haya puesto la quilla el dia de la entrada en vigor de] pre-
sente Convenio o en fecha posterior,

j) La expresién “buque existente” designa un buque que
70 es nuevo.

k) Una milla es igual a 1.852 metros (6 6.080 pies) (i}.
REGLA 3a.
EXCEPCIONES.

a) Salvo disposicién expresa contraria, las presentes Re-
‘glas no se aplican:

(1) En Espafia, véase la Orden ministerial de 27 de abril de 1950,
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1) A los buques de guerra y a los transportes de tropas,
2) A los buques de menos de 500 toneladas brutas,
3) A los buques sin propulsién mecénica.

4) A los buques de madera de constripceién primitiva ta-
1es como dhows, juncos, etc.

5) A los Yates de recreo no dedicados a trafico comer~
cial.

6) A los buques de pesca.

b) No obstante todas las disposiciones Je las presentes
Reglas, ninguna de sus estipulaciones debers aplicarse a los bu-
ques que circulan iinicamente por les Grandes Lagos de Amé-
rica del Norte y sus aguas tributarias y conmunicantes, limita-
das al Este por la desembocadura del Canal Lachiné, en Mon-
treal, en la provincia de Quebec, Canada.

REGLA 4a.
EXENCIONES3.

a) Si como consecuencia de circunstancias excepcionales,
un buque, no efectuando normalmente viajes internacionales,
ha de emprender un viaje internacional aislado, la Administra-
cién podra eximirle de cualqulera de las dlsposlcwnes de las
presentes Reglas, siempre que retina las condiciones de seguri-~
dad que, en opinién de la Administracién, basten para garan-
tia del viaje que emprende.

b) Toda Administracién debe someter a la Organizaeién,
‘en la fecha mas préxima posible al 1° de enero de cada afio, un
informe que indique el nimero de viajes de esta naturaleza pa-
ra los que se hayan concedido exenciones durante el afio natu-

ral presedente.
REGLA b5a.
EQUIVALENCIAS.

a) Cuando en las presentes Reglas se previene que se de-
be colocar o llevar a bordo una instalacién, dispositivo o apara-
to cualquiera, o un cierto tipo de los mismos, o también cuando
se prevé la adopcién de una disposicién particular, toda Admi-
nistracién puede aceptar en su sustitucién cualquier otra ins-
talacién, dispositive o aparato, o cualquier otro tipo de los mis-
mos, o cualquier otra disposicién, siempre que esta Administra-
cién estime, previos los ensayos pertinentes, que la instalacién,
dispositivo o aparato, el tipo de los mismos, o la disposicién sus-
tituida, poseen una eficacia por lo menos andloga a la que se
especifica en las presentes Reglas.

b) Toda Administracion que acepte en estas condiciones
la sustjtucién de una instalacjén, dxsposxtwo o aparato 0 tipo
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de los mismos, 4 otra disposicidn, deberd dar conocimiento de
ello a la Organizacién, y previa demanda, le suministrard in-
formes detallados, acompafiados de yn informe, sobre las prue~
bas realizadas, ;

Parte B.— Visitas y certificados,
REGLA S$a.
INSPECCIONES Y VISITAS.

La inspeccién y visita de los buques, por lo que respecta a
la aplicacién de las prescripciones de las presentes Reglas, v,
la concesién de las exenciones que puedan acordarse, deberan
realizarse por funcionarios del pais de matricula del buque. Sin
embargo, el Gobierno de cada pais puede confiar la inspeccién
¥ visita de sus buques, bién a inspectores designados a tal efec~
to, bien a Organismos por él reconocidos. En todos los casos,
el Gobierno, interesado serd responsable de la integridad y efi-
cacia de la inspeccion y de la visita.

REGLA Ta.

. Inspecciones iniciales y subsiguientes de los buques de pa-
saje,

’

a) 'Todo buque de pasaje debera sufrir las visitas especi-
ficadas a continuacién:

1) Una visita efectuada antes de que el buque entre en
servicio.

2) TUna visita periddica cada doce meses.

3) Visitas suplementarias cuando las circunstancias lo
indiquen,

b) Las visitas especificadas anteriormente se levarin a
cabo en la forma siguiente:

1) La visita efectuada antes de la entrada en servicio
del buque comprenderia una inspeccién completa de su estrue-
tura, de su maquinaria, del material de armamento, incluso una
vigita de la carena en seco, asi como una visita interior y exte-
rior de las calderas.

Esta visita debera efectuarse de modo que asegure gue
las disposiciones generales, los materiales y dimensiones de la
estructura de las calderas y sus auxiliares, de la maquinaria
principal y auxiliar, de las instalaciones eléctricas, aparatos de
radio, aparatos de salvamento, dispositivos para localizacién y
extincién de incendios y toda suerte de armamento estan per-
fectamente conformes con las prescripciones del presente Con-
venio, asi como con las disposiciones de toda Ley, Decreto, Or-
den y Reglamento promulgados por la Administracion para lg
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aplicacién de este Convenio para los buques afectos al servicio
a que se destina este buque. La visita deberi efectuarse igual-

mente de modo que garantice el estado, por todos conceptos sa-
tisfactorio, de todos los elementos del buque y de su armamento.

2) La visita periédica deberia comprender una inspeccién
de la estructura, de las calderas, de la maquinaria y armamen-
to, incluso una visita de la carena en seco. Esta visita debera
efectuarse de modo que garantice —por lo que respecta a la
estructura, lag calderas y sus auxiliares, maquinaria principal
v auxiliar, las instalaciones eléctricas, aparatos de radio, apa-
ratos de salvamento, dispositivos de localizacién y extincién de
incendios y demds elementos del armamento— que el buque se
encuentra en un estado satisfactorio y adecuado para el servi-
cio a que se le destina y que responde a las prescripciones del
presente Convenio, asi como a las disposiciones de todas las
Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos promulgados por Ia
Administraciébn para a aplicacién del presente Convenio.

3) Una visita general o parcial, seglin el caso. Esta vi-
sita se efectuari siempre que se produzca un accidente o se
descubra algtin defecto que afecte 4 la seguridad del buque o
a la eficacia e integridad de los aparatos de salvamento u otros
elementos. La visita se llevard a efecto de modo que garanti-
ce que efectivamente se han realizado las reparaciones o reno-
vaciones necesarias, que los materiales empleados para estas
reparaciones o renovaciones y su ejecucién son satisfactorios
bajo todos conceptos, v que el buaque responde, en todos los as-
pectos, a las prescripciones del presente Convenio, asi como
a lag disposiciones de las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamen-
tos promulgados por la Administracién para la aplicacién del
presente Convenio,

¢) 1) Las Leyes, Decretos, Ordeneg y Reglamentos a que
alude el parrafo b) deberan ser de tal suerte, en todos los as-
pectos, que desde el punto de vista de la seguridad de la vida
humana, el buque sea adecuado para el servicio a que se le des-
tina,

2) Estas Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos debe-
rin, entre otras cosas, sefialar las normas que se han de obser-
var por lo que respecta a las pruebas hidraulicas antes y des-
pués de la entrada en servicio, aplicables a las calderas princi-
pales y auxiliares, a las conexiones, tuberias de vapor, depési-
tos de alta presién, tanques de combustibles liquidos para mo-
tores de combustién interna, incluso las pruebag de presién a
que han de someterse, y los intervalos entre dos pruebas con-
secutivas,

d) Las calderas principales y auxiliares, las conexiones,
~los depésitos y tanques, asf como las tuberfas de vapor de més
de 76 milfmetras Yo tres pulgadas) de didmetro interfor, cuan-
do nuevo, deberan sufrir una prueba hidraulica satisfactorig,
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Las tuberias de vapor de méas de 76 milimetros (o tres puiga-
das) de diametro interior deberan someterse a pruebas hidriu-

licas periddicas.
REGLA 8a.

INSPECCION DE LOS APARATOS DE SALVAMENTO Y
OTROS ELEMENTOS DEL. ARMAMENTO
DE LOS BUQUES DE CARGA.

Los aparatos de salvamento y de extincién de incendios
‘de los buques de carga, a gue se aplican los Capitulos II y III
de las presentes Reglas, deberan someterse a una inspeccidn,
antes y después de la entrada en servicio, semejante a la pre-
vista por las disposiciones del parrafo a) de la Regla Ta. para
los buques de pasaje, sustituyendo doce meses por veinticuatro
meses en el subparrafo a) 2) y en el parrafo b) de la misma
Regla, en cuanto se refiere a los aparatos de salvamento y de
extincién de incendios. Las luces vy aparatos destinados a emi-
sién de seflales sonoras y de socorro deberan ser sometidos
igualmente a estas inspecciones, con el fin de garantizar que
responden en absoluto a las disposiciones del presente Convenio
v a las Reglas internacionales para evitar abordajes.

REGLA 9a.

INSPECCION DE LAS INSTALACIONES
RADIOTELEGRAFICAS DE LOS BUQUES DE CARGA.

Las instalaciones de radio en los buques de carga —a que
se refiere el Capitulo IV— deberan someterse, antes y des-
pués de la entrada en servicio, a las inspecciones previstas en
los parrafos a) y b) de la Regla 7a. para los buques de pasaje,
en cuanto se refiere a las instalaciones radiotelegraficas.

REGLA 10.

MANTENIMIENTO DE LAS CONDICIONES DE
EFICIENCIA DESPUES DE LA VISITA.

Después de cualquiera de las inspecciones previstas en las
Reglas 7a. 8a. 0 9a., salvo autorizacién de la Administracién, no
se podran introducir modificaciones en las disposiciones de es-
tructura, en la maquinaria, armamento, etc., objeto de la vis:ia.

REGLA, 11,
EXPEDICION DE CERTIFICADOS.

a) 1) Después de una inspeccién y visita a un buque de pa-
saje, satisfaciendo plenamente las prescripciones de los Capi-
tulos II, TII y IV v demds prescripciones aplicables de las pre-
sentes Reglas, deberd expedirse un certificado, llamado Certifi-

cado de Seguridad,
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2) Después de una inspeccién en un buque de carga que
satisfaga plenamente las prescripciones aplicables de los Capi-
tulos II y IIT y demas prescripciones aplicables de las presentes
Reglas, se deberi expedir un certificado, llamado Certificado
de Seguridad de Armamento.

3) Después de una inspecién en un buque de carga, pro-
visto de una instalacidn radiotelegrafica, que satisfaga plena-
mente las prescripciones del Capitulo IV y demds prescripcio-
nes aplicables de las presentes Reglas, debera expedirse un cer-
tificado llamado Certificado de Seguridad Radiotelegrafica.

4) Después de la inspeccidn de un buque de carga, provis-
to de una instalacién radiotelefénica que satisfaga plenamente
las prescripciones del Capituo TV y dem&s prescripciones apli-
cables de las presentes Reglas, deberad expedirse un certificado
llamado Certificado de Seguridad Radiotelefénica.

5) A todo buque al gue un Gobierno contratante le haya
concedido una exencién para la aplicacién de las prescripciones
de cualquiera de las presentes Reglas, deberd expedirsele un
certificado, lamado Certificado de Exencién,

6) Los Certificados de Seguridad, Seguridad Radiotelegra-
fica, Seguridad Radiotelefénica, Seguridad de Material y de Ar-
mamento y de Exencién deberan ser expedidos, ya sea por el
Gobierno del pais de matricula del buque, ya sea por toda per-
sona u Organismo debidamente autorizado por este Gobierno.
En todo caso, este Gobierno asume la completa responsabilidad
del certificado.

b) No obstante cualquier otra prescripcién del presente
Convenio, todo certificado expedido en aplicacién del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1929, valido en el momento de entrar en vigor el presente Con-
venio respecto a la Administracién que expidié dicho certifica-
do, seguira teniendo validez hasta la fecha de su expiracion, de
acuerdo con los términos del art. 52 del Convenio de 1929.

REGLA 12
EXPEDICION DE UN CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO.

Un Gobierno contratante puede, a peticion de la Adminis-
tracién de otro pais, hacer inspeccionar un buque, y si estima
que satisface las exigencias de las Reglas presentes, puede
expedir certificados a este buque, de acuerdo con las mismas.
- Todo certificado expedido en esta forma deberd contener una de-
claracién estableciendo que ha sido expedido a peticion del Go-
bierno del pais de matricula del buque. Este certificado tiene
el mismo valor y debera reconocerse en la misma forma que el
-gertificado expedido conforme a la Regla 11,
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REGLA 13.
DURACION DE VALIDEZ DE LOS CERTIFICADOS.

a) Los certificados deberin expedirse por un plazo que no
excederd de doce meses, con excepciéon de los Certificados de
Seguridad de Material de Armamento, cuya duracién no exce-
derd de veinticuatro meses.

b) Si en la fecha de expiracién de un certificado un buque
no se encuentra en un puerto del pais de su matricula, podra
prorrogarse la validez del certificado por un funcionario de di-
cho pais extranjero, debidamente autorizado; gin embargo, tal
prorroga no se acordard mas que a los efectos de que el buque
pueda terminar su viaje de regreso al pais de su matricula, y
finicamente en el caso en que esta mediaa pueda parecer opor-
tuna y razonable,

¢) Ningun certificado asi prorrogado lo sera por un plazo
superior a cinco meses, y el bugue al que se le haya concedido
esta prérroga no tendrd derecho —en virtud de esta prérroga
v una vez vuelto al pais de su matricula a abandonarle nue-
vamente sin obtener previamente un nuevo certificado.

d) Un certificado que no haya sido prorrogado conforme a
las disposiciones precedentes de la presente Regla podri ser
prorrogado por la Administracién por un plazo de gracia, que
no excedera de un mes, a partir de la fecha de expiracién indi~
cada en este certificado.

REGLA 14.
TIPO DE LOS CERTIFICADOS.

a) Todos los certificados deberan ser redactados en el
idioma o idiomas del pais que los expide. ‘

b) E! tipo de los certificados deberid conformarse a los
modelos que se dan en los Apéndices de las presentes Reglas.
En los certificados expedidos, o en sus copias legalizadas, de-
beri reproducirse exactamente la disposicién tipografica de los
modelos de los certificados, y las indicaciones insertas en los
certificados expedidos, o en sus correspondientes copias legali-
f)adas, deberan ir escritas en caracteres romanos y cifras ara-

es,

REGLA 15.
* EXHIBICION DE LOS CERTIFICADOS.

Todos los certificados o su copia, debidamente legalizada,
entregados en virtud de lag presentes Reglas, con excepeién
de los certificados de exencién o de su copia, debidamente lega-
lizada, deberan fijarse en un lugar bien visible y de fécil acces
590 del buque, ‘ .
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REGLA 16.
ACEPTACION DE LOS CERTIFICADOS.

Los certificados expedidos en nombre de un Gobierno con-<
tratante deberan ser aceptados por los demas Gobiernos con-
tratantes a todos los efectos del presente Convenio. Los otros
Gobiernos contratantes deberan conceder a estos certificados
la misma validez que a los expedidos por ellos mismos para sus
propios buques.

REGLA 17.

ADICIONES A LOS CERTIFICADOS.

a) Si, en el transcurso de un viaje particular, el niimero
de personas a bordo fuese inferior al nimero total indicado en
el Certifizado de Seguridad, y si, como consecuencia de esto,
dicho bucue esta facultado, de acuerdo con las disposiciones
de 1as presentes Reglas, para llevar a bordo an nimero de 2m-
barcaciones y deméas elementos de salvamento inferior al indi-
cado en el certificado el Goblerno, funcionario, persona u Or-
ganismo mencionados en las Reglas 11 y 18 podran expedir una
adicién a dicho certificado.

b) Esta adicién deberid hacer constar que, dadas las cir-
cunstancias, no se infringe ninguna de las disposiciones de las
presentes Reglas. Deberd unirse al certificado y le sustituiri
en lo que respecta a los aparatos de salvamento. No tendra
validez més que para el viaje particular para el cual se expide.

REGLA 18.
CONTROLES.

Todo buque en posesion de un certificado expedido en vir-
tud de las Reglas 11 § 13, estd sujeto en los puertos de los de~
més Gobiernos contratantes, a los controles de funcionarios de-
bidamente autorizados por estos Gobiernos, en tanto que este
control tenga por objeto comprobar la existencia a bordo de un
certificado véalido, y, en caso necesario, que las condiciones de
navegabilidad del buque corresponden a lo expresado en el cer-
tificado. Este certificado deberi ser aceptado, a menos que,
en opinién del funcionario que efectia el control, el estado de
navegabilidad del buque no corresponda sustancialmente a las
indicaciones de este certificado y que el buque no pueda hacer-
se a la mar sin peligro para los pasajeros o la dotaciéon. En
este caso, debera tomar las medidas necesarias para impedir
que el buque salga, hasta que pueda hacerse a la mar sin pe-
ligro para el pasaje o la dotacion. En caso de que este control
dé lugar a una intervencién de este género, el funcionario en-
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cargado del control dard cuenta por escrito, al Cénsul del pais
de matricula del buque, de todas las circunstancias que han da-
do lugar a esta intervencion, informéndose de los hechos a la
Organizacién.

REGLA 19.

‘ ALCANCE DE LOS BENEFICIOS DEL CONVENIO.

No podran solicitarse los beneficios del presente Convenio
en favor de ningun buque si éste no se encuentra en posesiou
de los correspondientes certificadog validos.

Parte C.— Accidentes.
REGLA 20.
ACCIDENTES. -

a) Toda Administraciéon se compromete a realizar una
investigacién con motivo de cualquier accidente importante.
ocurrido en la mar a uno de sus buques sujetos a las previsiones
del presente Convenio. Tal investigacion tendra por objeto,
entre otras cosas, determinar si convendra introducir modifi-
caciones en los actuales Reglamentos,

b) Todo Gobierno contratante se compromete a transmi-
tir a la ‘Organizacién todas las informaciones pertinentes sobre
estos accidentes. Ningin informe o recomendacién de la Or-
oanizazién, basados en estas informaciones, debera revelar la
identidad o la nacionalidad de los buques en litigio, v en formsa
alguna imputar la responsabilidad de este accidente a un buque
o0 a una persona o dejar prestmir su responsabilidad.

CAPITULO IT1
CONSTRUCCION.
Parte A.— Generalidades.
REGLA 1a.
APLICACION.

! a)nl) El ,presente Capitulo se aplica a los buques nuevos,
salvo disposicién expresa contraria.

2) En caso de existir buques de pasaje y buques de car-
ga que no satisfagan las disposiciones del presente Capituln,
‘relativas a los buques nuevos, la Administracién del pais co-
rrespondiente determinard lag medidas a tomar respecto a ca-
da buque, con el fin de aumentar la seguridad en aquellos pun-
tos en que esto sea précticamente realizable y razonable,



-

w2 D G

b) Para la aplicacién de este Capitulo:

1) Un buque de pasaje nuevo es, bien un buque de pasa-
Je, cuya quilla haya sido colocada en la fecha de la entrada en
vigor del presente Convenio o posteriormente, bien un buque
de carga oue se transforme para desfinarlp a un servizio de pa~
sajeros en esta fecha o posteriormente. Todos los demas bu-
ques de pasaje se consideran como buques de pasaje existen-
tes,

2) Un buque de carga nuevo es un buque de carga clim
guilla se haya puesto en la fecha de entrada en vigor del pre-
sente Convenio o posteriormente.

: ¢) La Administracién, si considera que la naturaleza de la
travesia y las condiciones del viaje son tales que no es razona-
ble ni necesaria la aplicacién de una prescripcién cualquiera del
presente Capitulo, puede eximir de esta prescripcion a determi-
nados buques o clases de bugues perfenecientes a su pais v que
en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra
més proxima. Este parrafo no debe aplicarse a los buques men-
cionados en el parrafo d) de la presente Regla.

d) Si en virtud del Capitulo Ili, Regla 22, se autoriza a un
buque de pasaje a transportar un nimero de personas supe-
rior a la capacidad de las embarcaciones de salvamento, debera
conformarse a las reglas especiales de subdivisién senialadas en
la Regla 5a. e) y a las disposiciones especiales conexas relativas
a la permeabilidad sefialadas en la Regla 4a. d), a menos que,
teniendo en cuenta la naturaleza y las condiciones del viaje, la
Administracién considere suficiente la aplicacién de las deméas
disposiciones de las Reglas del presente Capitulo.

e} 'Tratandose de buques de pasaje utilizados en tranz-
portes especiales de gran numero de pasajeros sin instalacién de
literas, como, por ejemplo, en transporte de peregrinos, la Ad-
ministracién puede —si juzga materialmente imposible la apli-
cacién de las disposiciones del presente Capitulo— eximir a es-
tos bugues, cuando pertenezcan a su pais, de las prescrip:iones
en cuestion, previas las condiciones siguientes:

1) Se deben aplicar las prescripciones relativas a la cons-
truccién en la mayor medida posible, compatible con las cir-
cunstancias del trafico.

2) Se tomaran medidas para formular las prescripciones
generales que deben aplicarse a los casos particulares en este
género de trafico. Estas prescripciones se¢ formularian de acuer-
do con aquellos otros Gobiernos contratantes, si los hubiere, di-
rectamente interesados en el transporte de estos pasajeros.

No obstante cualquier disposicién contraria del presente
Convenio, el Reglamento de Simla de 1931 debera seguir en vi-
gor enfre los paises que lo hayan suscrito, hasta la entrada en
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vigor de las prescripciones establecidas en virtud del parrafo
e) 2) de la primera de las presentes Reglas.

REGLA 2a.
DEFINICIONES.

En este Capitulo, a menos de disposicidn expresa contraria,

a) 1) La linea de carga de compartimentado es la de flota~
cidén considerada en la determinacién del compartimentado del
bugue.

2) La linea de méxima carga de compartimentado es la
que corresponde al calado méximo.

‘ b) La eslora del buque es la longitud medida entre las per-
pendiculares trazadas en las extremidades de la linea de maxi-
ma carga de compartimentado,

¢) La manga del buque es la anchura méxima fuera de
forros, medida en la linca de maxima carga de compartimentado
por debajo de ella.

d) La cubierta de mamparos estancos es la cubierta mas
elevada hasta la que llegan los mamparos estancos transver-
sales.

e) La linea de margen es una linea trazada en el costado
a 76 milimetros (3 pulgadas), por lo menos, por debajo de la su-
perficie superior de la cubierta de mamparos estancos.

f) El ealado es la distan:ia vertical entre la parte supe-
rior de la quilla en el centro del buque y la linea de carga de
compartimentado que se considere,

g) La permeablidad de un espacio se expresa por el por-
centaje del volumen de ese espacio que el agua puede ocupar.

El volumen de un espacio que se extienda por encima de la
linea de margen se medird solamente hasta la altura de esta
linea.

h) El espacio de miquina comprende desde la parte supe-
rior de la quilla a la linea de margen, por una parte, y por otra
se extiende entre los mamparos estancos transversales princi-
pales que limitan el espacio ocupado por las maquinas principa-
les, por las auxiliares de la propulsidn, las calderas, si las hay,
y todas lag carboneras permanentes.

En caso de disposiciones poco frecuentes, la Administracion
puede definir los limites del espacio de maguinas.

1) Los espacios destinades a pasajgs son aquellos previs—
tos para el alojamiento y uso de los pasajeros, con exclusién de

[
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las bodegas o pafioles para equipajes, almacenaje, viveres, pa-
. quetes postales y correo.

Para la aplicacién de las Reglas 4a. y Ba. los espacios pre-
vistos por debajo de la linea de margen para alojamiento y uso
de la tripulacibn serdn considerados como espacios destinados
a pasaje.

i)  En todos los casos les volimenes se calcularan fuera
de forros.

PARTE B.— COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD.

(La parte B se aplica solamente a log buques de pasaje con
excepcién de la Regla 18, que se aplica igualmente a los buques
de aarga), ,

REGLA 3a.

ESLORA INUNDAEBLE

‘ a) Para cada punto de la eslora de un buque, la eslora
inundable debera determinarse por un procedimiento de calculo
aque tenga en cuenta la forma, el calado y otras caracteristicas
del buque considerado.

b) Para un buque cuyos mamparos transversales estancos
estén limitados por una cubierta continua de cierre, la eslora
inundable en un punto dado es la porcién maxima de la eslora
del buque cuvo centro sea el punto considerado y a la cual pue-
da inundar el agua en las condiciones hipotéticas definidas por
la Regla 4a., sin que el buque se sumerja mas alld de la linea de
margen.

¢) 1) Para un buque que carezca de cubierta continua de
cierre, la eslora inundable en cada punto podra determinarse
considerando una linea de margen continua que en ninguno de
sug puntos se encuentre a menos de 76 milimetros (o tres nul-
gadas) por debajo de la parte superior de la cubierta de mam-
paros estancos (en el costado) hasta donde se conservan estan-
cos los mamparos considerados y el forro exterior.

2) Si una porcién de la linea de margen considerada se
encuentra sensiblemente por debajo de la cubierta hasta donde
se prolongan los mamparos, la Administracién podra autorizar
derogaciones, dentro de ciertos limites, relativas a la estanquei-
dad de aauellas partes de la cubierta de mamparos estancos que
se encuenfren por encima de la linea de margen e inmediata-
mente debajo de la cubierta mas alta.

REGLA 4a.
PERMEABILIDAD

a) La hipétesis que fuguran en la Regla 3a. se refiere a
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las permeabilidades de los volimenes limitados en su parte alta
por la linea de margen,

En la determinacién de las esloras inundables se adopta una
permeabilidad media uniforme para el conjunto de cada una de
las tres partes siguientes del buque, situadas debajo de la linea
de margen.

1) El espacio de maquinas como se define en la Regla 2a,
2) La parte del buque a proa del espacio de miquinas.
3) La parte del buque a popa del espacio de maquinas.
b) (1) Para los buques de vapor, la permeabilidad unifor-
me media del espacio de maquinas se calculard por la formula

(a—<¢)
80 + 12,5 (——-);
( a ).

en la gue

~a==volumen de los espacios destinados al pasaje, segin la
definicién de la Regla 2a. situados por debajo de la linea de
margen vy comprendidos en el espacio de méquinas.

¢ == volumen de los entrepuentes destinados a mercancias,
al carb6n a los viveres de a bordo, situados por debajo de la li-
nea de margen y dentro del espacio de maquinas.

v == volumen total del espacio de maquinas por debajo de
la linea de margen.

Para los buques con motores de ecombustién interna la
permenbilidad media uniforme sera igual al valor dado por la
férmula precedente aumentado en einco.

3) Cuando se pueda establecer, a satisfaccién de la Admi-
nistracién, que la permeabilidad media determinada por un c4l-
culo directo, es menor que la que resulta de la fé6rmula, se podra
sustitulr esta dltima por la permeabilidad directamente calcu-
lada. Para este céleulo directo, la permeabilidad de los espacios
afectos al pasaje, definidos por la Regla 2a., se supondrs igual
a 95; la de los espacios destinados a mercancias, al carbéon y a
los vivereg de a bordo, igual a 60, y la del doble fondo de los de-
positos de combustible liquido y otros tanques, tendran les va-
lores que en cada caso apruebe la Administracion.

¢) Excepto en el caso previsto en el parrafo d), que si- -
gue a continuacién, la permeabilidad media uniforme en toda
la eslora del buque a proa (o a popa) del espacio de maquinas
se determinard por la férmula
a
63 -+ 35 —— ;
V
en la que
' a==volumen de-los espacios al pasaje, segiin la definicion
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~de la Regla 2a., situados debajo de la linea de margen a broa
(o a popa) del espacio de maquinas,.

v = volumen total de la parte del buque se halla debajo
de la linea de margen y a proa (o a popa) del espacio de ma-
quinas.

d) Cuando se trate de un buque autorizado segtin las dis-
posiciones de la Regla 22 del Capitulo 111, para transportar un
numero de personas superior a la capacidad de sus embarcacio-
nes, y que deba —segun las disposiciones del parrafo d) de la
Regla la. del presente Capitulo— satisfacer previsiones espe-
ciales, la permeabilidad uniforme media en todas las partes del
buque a proa (o a popa) del espacio de maquinas debersd de-
terminarse por la féormula

95 — 35 — ;
v
en la que

b = el volumen de los espacios situados a proa (o a popa)
del espacio de méquinas, por debajo de la linea de margen §
encima de la parte superior de las varengas, del doble fondo o
de los peaks segtin el caso, v adecuados para servir como espa-
ciones destinados a mercancias, pafioles para carbén o combus-
tible liquido, bodegas para viveres de a bordo, equipaje y co-
rreo, caja de cadenas y tanques de agua dulce.

v— el volumen total de la parte del buque situada} debajo
de la linea de margen a proa (o a popa) del espacio de maquinas.

En el caso de buques afectos a servicios en los que lag bo-
degas destinadas a carga no suelen estar, generalmente, ocupa-
das por gran cantidad de mercancias, en el calculo de b) se pres-
cindird de los espacios reservados a mercancias,

e) En caso de disposiciones poco frecuentes, la Adminis-
tracion puedé admitir o exigir el calculo directo de la permea-
bilidad media de las partes situadas a proa o a popa del espa-
cio de magquinas. A tal efecto, la permeabilidad de los espa-
cios destinados a pasaje, tal como se definen en el parrafo 1)
de la Regla 2a., se supondri igual a 95; la del espacio de ma-
quinas a 80; la de todas las bodegas o panoles de mercancias
de carbén y almacenaje a 60, y la de los dobles fondos de los
tanques destinados a combustible y otros liquidos a un valor que
en cada caso podré ser aprobado por la Administracién.

! f) Si un compartimiento en un entrepuente, entre dos
mamparos estancos transversales, comprende un espacio desti-
nado al pasaje o a la tripulacién, todo el compartimiento se con-
siderard como espacio destinado al pasaje, deduciendo, sin em-
bargo, uel espacio destinado a otro servicio y que este com-

etamnn e rodeado de mamparos metélicos permanentes. Si,
m ohstante, ¢l espacio de que se trate, destinado al pasaje o
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a la tripulacion, estd de por si rodeado completamente de mam-
paros metalicos permanentes, no se contard ese espacio como
destinado al pasaje.

REGLA 5a.

‘ ESLORA ADMISIBLE DEL COMPARTIMENTADO

a) Los buques deben estar subdivididos en la forma maéas
eficaz posible teniendo en cuenta la naturaleza del servicio a
que se destinan. Kl grado de subdivisién debe variar con la
eslora del buque v el servicio a que se le destina, de tal modo
que el grado mas elevado de subdivisién corresponda a los bu-
ques de mayor eslora afectos principalmente al transporte del
pasaje.

; b) Coeficiente de subdivision.— La eslora méaxima admi-
sible para el compartimiento que tenga su centro en un pun-
to cualquiera de la eslora de un buque se deduce de la eslora
inundable multiplicando ésta por un factor adecuado, llamadc
coeficiente de subdivision.

El coeficiente de subdivision dependera de la eslora del bu-
que ,v para una eslora dada varia segin la naturaleza del ser-
vicio para que se haya previsto el buque. Este coeficiente decre-
cera de una manera regular y continua:

1) A medida que la eslora del buque aumente.

2) Desde un coeficiente A, aplicable a los buques esencial-
mente destinados al transporte de mercancias, hasta un coefi-
ciente B, aplicable a los buques esencialmente dedicados al
transporte de pasajeros.

i

Las variaciones de los factores A y B estan dadas por las

formulag (I) y (11) SIgulentes, en las que L es la eslora del bu-
que definida por la Regla 2a.;

: L, en metros: .
58,2
Ao 4+ 0,18 (L= 131 6 mas).
L—60 @8]
L, en pies:
190 ]
A= - 0,18 (L= 430 6 més).
L—198
L, en metros:
30,3 ,
B~——-—~—--—-——-—{— 0,18 (L==79 4 mas).
1—42
L, en pies: (1)
100 _ L,
R + 0,18 (L=260 6 mas),
L~138
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¢) Criterio de servicio.— Para un buque de eslora dada el
coeficiente de subdivisién apropiado se determina con ayuda del

valor del Criterio de servicio (llamado a continuacién Criterio),
dado por las férmulas III y IV siguientes, en las que:

C = Criterio.
— Eslora del buque definida por la Regla 2a.

t-{

M = Volumen del espacio de maquinas, definido por la Re-
gla 2.a., pero ahadiéndole el volumen de todos los depdsitos per-
manentes de combustibles liquido situados fuera del doble fon-
do y a proa o a popa del espacio de maquinas.

; P — Volumen total de los espacios dedicados al pasaje por
debajo de la linea de margen, segun la definicién de la Regla 2a.

V = Volumen total del buque por debajo de la linea de
margen.

P1— Producto K N;

N-— Numero de pasajeros que se autoriza transportar
al buque.

K==0,056 L, si L y V estan medidos en metros y en
metros cubicos, respectivamente (0,6 L, si L y V
estan medidos en pies y en pies cubicos respectiva-
mente).

Si €l valor del producto K N es mayor que el de la suma
de P y del volumen total real destinado al pasaje por encima de
la linea de margen, se podra tomar para P1 el mayor de los va-
lores correspondientes a la suma anteriormente mencionada,
por una parte, y a los dos tercios de K N, por otra.

Si P1 es mayor que P, se tendra:

M--2P1
Ce=T2——rmem—— (I11)
V4+P1—P
v en los otros casos,
’ M--2p
Cs=72— (Iv)

Tratandose de buques sin cubierta continua de cierre, se
calcularan los volimenes hasta la linea de margen efectivamen-
te utilizada en el calculo de la eslora inundable.

! d) Reglas para el compartimiento de buques no com-

prendidos en el parrafo e) de la presente Regla.—1) El com-
partimentade a popa del mamparo de colisiéon de los buques que
tengan una eslora de 131 metros (430 pies) y maés, cuyo crite-
rio sea todo lo més igual a 23, se determinara por el coeficiente
A, dado por la férmula (I); el de los que tienen un criterio
igual a 1283, 1por lo menos mediante el coeficiente B, dado por
la férmula (11), v, finalmente, el de los que tienen un criterio
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éoniprendido entre 23 y 123, por un coeficiente F, obtenido por
interpolacién lineal, con ayuda de la férmula

(A—B) (Cs—23)
F==A V)
100
Si el coeficiente F es menor que 0,40, y se ha comprobado
a satisfaccién de la Administracion gue es practicamente impo-
sible adoptar ese coeficiente para un compartimiento del espa-
cic de méaquinas del buque considerado, la subdivisién de ese
compartimiento podra determinarse con un coeficiente mayor,
siempre que no sea superior a 0,40,

2) El compartimentado a popa del mamparo de colisién de
los buques que tengan menos de 131 metros (430 pies), pero
no menos de 79 metros (260 pies) de longitud, cuyo criterio
tenga el valor S, dado por la férmula -

3574—25 L 9382—20 L
S —— (L, en metrog) =——————— (L, en pies)
13 34 _

deberd determinarse por un coeficiente igual a la unidad; en
aquellos cuyo criterio sea igual o superior a 123, por el coefi-
ciente B, dado por la férmula (II), y, en fin, en aquellos cuyo
criterio se halle comprendido entre S y 123, por un factor obte-
nido por interpolacién lineal entre la unidad y el factor B, por
medio de la f6rmula

(1—B) Cs—27%)
=1 — (VD)
121 —S
3) El compartimentado a popa del mamparo de colisién de
los buques con menos de 131 metros (480 pies) y no menos de
79 metros (260 pies) de eslora, cuyo criterio sea menor que S,
y de todos los bugues con menos de 79 metros (260 pies) de eslo-
ra, se determinard mediante un coeficiente igual a la unidad, a
menos de comprobarse a satisfaccién de la Administracién que
es practicamente imposible conservar ese coeficiente en cual-
quier parte del buque; en ese caso, la Administracién podra per-

mitir tolerancias en la proporcién que estime justificada por las
circunstancias,

i

4) Las prescripciones del parrafo d) 3) se aplicarin igual-
mente, cualquiera que sea la eslora, a los buques previstos para

levar mas de doce (12) pasajeros, pero no excediendo al menor
de los dos nimeros, A

L2 ' L2 , .
—-—Egb-— (Lv. en metros) = ———— (L, en pies) o 50

t

!

! &) Reglas especiales de compartimentado de Jos buques
autorizados, en virtud de la Regla 22 del Capitulo III, para
transportar un nimero de personas superior a la capacidad de
RUS embarcacionss de salvamento y obligados =gegiin ol partafo
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d) de ia Regla 1a. del presente Capitulo— a atenérse a disposi-
ciones especiales.

1) a) Para los buques destinados esencialmente al trans-
porte de pasajeros, el compartimentado a popa del mamparo de
colision deberd determinarse por el coeficiente 0.50 o por un
coeficiente determinado conforme a los parrafos ¢) y d) de la
presente Regla, si fuese inferior a 0.50.

b) Si en el caso de buques de este género, con una eslora
inferior a 91,5 metros (o 300 pies), la Administracién reconoce
que seria imposible aplicar este coefiziente a un compartimiento,
podra tolerar que la longitud de dicho compartimiento se deter-
mine por un coeficiente superior, a condicién que el coeficiente
empleado sea el més bajo que practica y razonablemente se pue-
de adoptar en las circunstancias dadas.

2) Si en un buque cualquiera, con una eslora inferior o no
a 91,5 metros (o 300 pies), la necesidad de transportar cantida-
des apreciables de mercancias no permite, priacticamente, exigir
que el compartimentado a popa del mamparo de colisién se de-
termine por un coeficiente que no exceda de 0,50, se determina-
ra el grado de compartimentado aplicable conforme a los parra-
fos a) y e) que siguen a continuacion; bien entendido, sin em-
bargo, que cuando la administracién estime que la insistencia en
el estricto cumplimiento, a cualquier respecto, seria irrazonable,
puede permitir otra disposicién de los mamparos, estancos, de-
bidamente justificada por sus cualidades y sin merma de la efi-
cacia general del compartimentado.

a) Deben aplicarse las disposiciones del parrafo c¢) de la
presente Regla relativas al Criterio de servicio. pero con la ex-
cepcién de que para el calculo del valor P1, para los pasajeros
con litera, K debera tener el mayor de los valores siguientes:
bien sea el valor determinado en el parrafo c¢) de la presente
Regla bien sea 355 metros cibicos (o 125 pies clibicos), y para
Jos pasajeros no provistos de literas. un valor de 3,55 metros
cabicos (o 125 pies ctibicos). »

b) El coeficiente B en el parrafo b) de la presente Regla
deberi reemplazarse por el BB, determinado segin la férmula
siguiente:

L, en metros

17,6
BB=~——— -} 0,20 L==55 0 maés).
) L_33 ~ i
f L, en pies.

57,6 '“
BBz e - 0,20 (L=180 0 més).
1~-108 :

" ¢) Rl compartimentado a popa del mamparo de colisidn de
los buques con una eslora de por lo menos 181 metros (o 430
ples), ¥ cuyo criterio méximo sea igual a 23, deberd defermis
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narse por el coeficiente A, dado por la férmula (I) que figura ett
el parrafo b) de la presente Regla; el de aquellos que fengan un
criterio por lo menos igual a 123, por el coeficiente BB, dado
por la férmula que figura en ei parrafo 2) b) anterior; en fin,
el de aquellos que tengan un criterio comprendido entre 23 ¥

123, por un coeficiente F, obtenido por interpolacién lineal en-
tre los coeficientes A y BB, empleando la férmula

(A—BB) (Cs—23)

100

a reserva de que, si el coeficiente F' as{ obtenido es inferior a
0,50, el coeficiente que se debe emplear sera el menor de los dos
nimeros, bien sea 0,50, bien un coeficiente calculado confornie
a las disosiciones del parrafo d) 1) de la presente Regla.

d) El compartimentado a popa del mamparo de colisién
de los buques con menos de 131 metros de eslora (o 430 pies),
pero no inferior a 55 metros (o 180 pies), cuyo criterio tenga el
valor S1, dado por la féormula

! Fe—A-—

>

3712—25 L
Sl= —— o (L, en metros);
19
1950—4 L
Sl—= ————— (L, en pies),
10

debera determinarse por un coeficiente igual a la unidad; el de
aquellos cuyo criterio es igual o superior a 123, por el coefi-
ciente BB, dado por la férmula que figura en el parrafo 2) b)
del presente parrafo y, en fin, el de aquellos cuyo criterio esta
comprendido entre S1, y 123, por el coeficiente F' obtenido. por
interpolacién lineal entre la unidad y el coeficiente BB, em-
vleando la féormula

(1I—BB) (Cs—S1)

123—S1

a reserva de que si, en cada uno de estos dos tltimos casos, el
coeficiente asi obtenido es inferior a 0,5, el compartimentado
puede determinarse por un coeficiente que no exceda de 0,50.

e) El compartimentado a popa del mamparo de colisidn
de los buques con menos de 131 metros (o 430 pies) de eslora
pero no inferior a 55 metros (o 180 pies) y cuyo criterio es me-
nor que S1, y el de todos los buques con menos de 55 metros (o
180 pies) de eslora, debe determinarse por un coeficiente igual
a la unidad, a menos de que no se determine a satisfaccion de la
Administracién que es précticamente imposible mantener ests
factor en compartimientos particulares; en este caso, la Admis
nistracién podrd conceder tolerancias por lo que respecta a es-
tos compartimientos, en la medida justificads por las eircunsg-
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tancias, a condicién, sin embargo, de que el compartimiento ex=
tremo de popa y el mayor niimero de los compartimientos de
proa (comprendidos entre el mamparo de colisién y el 2xtremo
a popa del espacio de maquinas) no tengan una eslora superipr

& la admisible,
REGLA 6a,

PRESCRIPCIONES ESPECIALES RELATIVAS AL
COMPARTIMENTADO

a) Cuando en una o varias partes del buque los mamparos
estancos se prolongan hasta una cubierta mas alta que en el
resto del buque y se desea aprovechar esta prolongacién en altu-
ra de los mamparos, para calcular la eslora inundable se pueden
utilizar, para cada una de las partes del buque, distintas lineas
de margen, a condicidn:

1) De que la amurada del buque se extienda por toda la
eslora del buque hasta la cubierta correspondiente a la linea
de margen mas alta, y que todas las aberturas situadas en el
forro exterior, por debajo de esta cubierta, en toda la eslora
del buque se consideren, por lo que respecta a la Regla 13, como
situadas por debajo de la linea de margen.

: 2) Que los dos compartimientos adyacentes a la “bayo-
neta” de la cubierta de cierre estén cada uno dentro de los limi-
tes de la eslora admisible, correspondiente a sus lineas de mar-
'gen respectivas, y que, ademds, sus esloras combinadas no exce-
dan del doble de la eslora admisible calculada con la linea de
margen inferior.

b) 1) La eslora de un compartimiento puede rebasar la
eslora admisible fijada por las prescripciones de la Regla 5a.
siempre que la eslora de cada par de compartimientos adyacen-
tes, comprendiendo cada uno el compartimiento en cuestién,
no exceda de la eslora inundable ni del doble de la eslora admi-
sible. .

2) Si uno de los dos compartimientos adyacentes se ha-
lla situado en el espacio de maquinas y el otro fuera de él, y
si la permeabilidad media de la parte del buque en que el se-
gundo se encuentre no es igual a la del espacio de méaquinas.
ia eslora combinada de ambos compartimientos se corregira
tomando como base la media de las permeabilidades de las dos
partes del buque a que pertenezcan los compartimientos de que
se trate.

3) Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan
distintos coeficientes de compartimentado, la eslora combinada
de los dos compartimientos se determinara proporcionalmente.

¢) Para los buques de por lo menos 131 metros (430 pies)
de eslora, uno de los mamparos principales @1‘3HSVQI‘531€S a po~
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pa del mamparo de colisién se colocard a una distancia de la
perpendicular de proa a lo mis igual a la eslora admisible.

d) Un mamparo transversal principal podri presentar
una cavidad siempre que ningin punto de ésta, hacia el costado
pase de dos superficies verticales supuestas a cada lado, y a
una distancia del forro exterior igual a 1/5 de la manga del bu-
que, definida por la Regla 2a., midiendo la distancia normal-
mente al plano diametral del buque y en el plano de la linea de
méxima carga de compartimentado.

Si una parte de la cavidad rebasa los limites asi fijados,
esta parte se considerara como una bayoneta, de acuerdo con
las Reglas del siguiente parrafo.

i e¢) Un mamparo transversal principal podra ser de ba-
yoneta siempre que satisfaga una de las condiciones siguientes:

1) Que la eslora combinada de los dos compartimientos
separados por el mamparo de que se trate no exceda del 90 por
100 de la eslora inundable o del doble de la admisible, a reser-
va, sin embargo, de que para los buques con un coeficiente de
compartimentado superior a 0,9 la eslora total de los dos com-
partimientos en cuestion no exceda de la eslora admisible.

2) Que se provea un compartimentado supletorio adosado
a la bayoneta con objeto de mantener la misma seguridad que
si el mamparo fuese plano.

3) Que el compartimiento encima del cual se extiende la
hayoneta no exceda de la eslora admisible correspondiente a una
linea de margen trazada seis milimetros (tres pulgadas) por de-
bajo de la bayoneta.

_ f) Cuando un mamparo transversal principal presente u-
na cavidad, o una bayoneta, se le sustituird, en la determina-
cién del compartimentado, por un mamparo plano equivalente.

g) Si la distancia entre dos mamparos transversales
principales adyacentes, o entre los mamparos planos equivalen-
tes, o, por ultimo, si la distancia entre dos planos verticales que
pasen por los puntos mas cercanos a las bayonetas, si las hay,
es inferior a la menor de las dos esloras 3,056 metros (o 10
pies), mas el 8 por 100 de la eslora del buque, o 10,67 metros
(o 35 pies), s6lo se aceptard uno de estos mamparos como for-
mando parte del compartimentado del buque, tal como se pres-
cribe en la Regla 4a.

h) Cuando un compartimiento principal estanco trans-
versal estd subdividido, y si, a satisfaccion de la Administra-
cién, puede comprobarse que, en caso de averia que se extienda
en la menor de las dos esloras 3,05 metros (o 10 pies), mas el
3 por ciento de la eslora del buque, o 10.67 metros (o 35 pies),
no se inundari el volumen total del compartimiento principal,
estard permitido un aumento proporcionado a la eslora admi-
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sible determinada sin tener en cuenta esa subdivisién suple-
mentaria. En ese caso, el volumen de la reserva de flotabili~
dad, supuesto intacto en el costado opuesto de la averia, no de-
herd ser superior al que se ha supuesto intacto en el costado
de la averia,

REGLA 7a.
ESTABILIDAD DE LOS BUQUES EN CASO DE AVERIA

a) Para el buque intacto, deberd preverse, en las diver-
sas condiciones de explotacién, una estabilidad tal que permi-
ta contrarrestar el momento final de inundacion de un com-
partimiento principal cualquiera, comprendido dentro. del H-
mite de las esloras inundables.

Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén
separados por un mamparo de bayoneta que responde a las
prescripciones del parrafo e¢) 1) de la Regla 6a. la estabilidad
en estado intacto debe ser tal que contrarreste la 1nundac16n de
los dog compartimientos principales adyacentes.

Cuando el coeficiente de subdivisién previsto es, como mé-
ximo, 0,50, la estabilidad en estado intacto debe ser tal que con-
irarreste la inundacién de dos compartimientos cualquiera
inundados.

b) 1) Las disposiciones del parrafo a) de esta Regla se de-
terminaran por calculo, conforme a los parrafos c¢), d) y f) si-
guientes, y teniendo en cuenta la proporeién y las caracteristi-
cas de trazado del buque y la disposicién y configuracién
de los compartimientos averiados. Para estos calculos habra
de suponerse al buque en las peores condiciones posibles de ser-
vicio desde el punto de vista de la estabilidad.

2) Cuando se trate de instalar cubiertas, dobles forros o
mamparos longitudinales con la suficiente estanqueidad para
restringir eficientemente la inundacién, la Administracion de-
berd dar su conformidad sobre la medida en que éstas disposi-
ciones influyen en el resultado de los calculos.

¢) Para calcular la estabilidad en caso de averia se adop-
taran las permeabilidades de volumen y superficie siguiente:

ESPACIOS Permeabilidad

Q Ocupados por carga, carbén o provisiones .... 60
: QOcupados por alojamientos ................. 95
] Ocupados por maquinarias ..........cevev... 85
Destinados a liquidos .............. e 06 95

1

Eligiendo de los dos valores tltimos que determine las mas
severas exigencias, :
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. d) Se supone que las dimensiones minimas de la averia
considerada son las siguientes:

: 1) Extensiéon longitudinal.—El més pequefio de los dos
valores: 3,05 metros (o 10 pies), mds 3 por 100 de la eslora del
buque, o 10 67 metros (o 35 pies).

2) Extensién transversal (medida desde la amurada del
buque hacia el interior y perpendicularmente al plano diametral
al nivel de la linea de méaxima carga de compartimentado),

Una distancia de 1/5 de la manga del buque, como se define
en la Regla 2a.

3) Extensién vertical.— Desde el extremo supetior del
doble fondo hasta la linea de margen.

4) Si cualquier averia, con una extension inferior a la in-
dicada en los parrafos precedentes 1), 2) y 3), diese lugar a
peores condiciones desde el puntc de vista de la eslora o de
la altura metacéntrica residual, se tomaria dicha averia como
hipétesis de los calculos.

. ) La inundacién asimétrica deberi reducirse a un mi-
nimo mediante la introduccion de instalaciones adecuadas.

Cuando se prevean tanques transversales de trimado, la Admi-
nistracién debersd aprobar su disposicién, asi como el valor
de eslora méaxima, antes de la estabilizacién. Se suministrara
al Capitdn del buque la documentacién conveniente relativa al
uso de estas disposiciones.

1) El buque, en su situacién definitiva después de una
averia y de haber tomado las medidas pertinentes para la esta-
bilizacitn, debera satisfacer las condiciones siguientes.

1) En caso de inundacién simétrica, la altura metacéntrica
residual debera ser positiva, excepto en casos particulares, en
los que la Administracién estd facultada para aceptar una al-
tura metacéntrica negativa (buque adrizado), siempre que la
escora resultante sea inferior a siete grados.

2) En caso de inundacién agsimétrica, la escora total no
debera exceder de siete grados, excepto en ciertos casos espe-
ciales, para los cuales la Administracién puede autorizar una
escora suplementaria, resultante de la inundacién asimétrica,
siempre que, en caso alguno, la escora final no exceda de 15
grados.

3) En ningtn caso deberid encontrarse sumergida la li-
nea de margen en el momento final de la inundacién. Si se
considera probable la inmersién de la linea de margen en una
fase intermedia de la inundacién, la Administracién puede exi-
gir todas las inspecciones y disposiciones que estime necesarias
para la seguridad del buque,
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g) Se proveerd al Capitdn de los datos necesarios para
asegurar suficiente estabxhdad al buque intacto en todas las
condiciones de servicio que permita al buque resistir las mas
graves averias. Si se trata de buques provistos de tanques
transversales de trimado, deberid informarse al Capitin del
buque de las condiciones de estabilidad en que se han basado
los cdlculos de escora y advertirle de la excesiva escora que
pudiese resultar si el buque sufriese una averia hallindose en
condiciones menos favorables.

]

! h) 1) La Administracién no podra conecder derogacio-
nes de las exigencias relativas a la estabilidad en caso de ave-
ria, a menos que se demuestre que, en cualquier condicién de
servicio, la altura metacéntrica del buque intacto resultante
de testas necesidades es demasiado elevada para el servicio pre-
visto.

2) No deberan acordarse derogaciones de las preserip-
ciones relativas a la estabilidad en caso de averia mas que en
casos excepcionales y a reserva de que la Administracion es-
time que las proporciones, las instalaciones y demds caracte-
risticas del buque son las mas favorables que para la estabi-
lidad, en caso de averia, pueden practica y razonablemente a-
doptarse en tales circunstancias especiales.

REGLA 8a.

PIQUES DE PROA, MAMPAROS DE MAQUINAS,
TUNELES Y EJES DE HELICE.

a) 1) Todo buque llevarda un mamparo de proa o coli-
8i6n, que serd estanco hasta la cubierta de cierre. Este mam-
paro se colocard a una distancia de la perpendicular de proa,
igual, por lo menos, al 5 por 100 de la eslora del huque, y cuan-
do mas a 3,05 metros (10 pies), mas el 5 por 100 de la eslofa
del buque.

2) Sihay a proa una superestructura de gran longitud, se
establecerd un mamparo estanco a la interperie por encima del
mamparo de colisién entre la cubierta de cierre y la cubierta
que inmediatamente esté encima. La prolongacién del mam-
paro de colisién podri no estar directamente encima de &l con
tal de que esta prolongacion se halle, cuando menos, a una
distancia de la perpendicular de proa igual al 5 por 100 de la
eslora del buque, y que la parte de la cubierta de cierre que
forma bayoneta sea efectivamente estanca.

b) Habra también un mamparo de popa y mamparos
que separen el espacio de maquinas, segin se define en la Re-
gla 2a., de los espacios destinados al pasaje y a la carga, situa-
dos a proa y a popa; estos mamparos seran estancos hasta la
cubierta de cierre, Sin embargo, el mamparo de popa podra
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interrumpirse por debajo de la citada cubierta, siempre que
por ello no disminuya el grado de seguridad del buque, en lo
que se refiere al compartimentado,

. ¢) En todo caso, los tubos de salida de los ejes a popa
irdn encerrados en espacips estancos, de volumen reducido,

El prensaestopas de popa se colocard en el interior de un
tiine] estanco, separado del compartimiento de los tubos de sa-
lida de los ejes a popa y de un volumen suficientemente redu-
cido, para que, si se inunda por una fuga del prensaestopa, no se
sumerja la linea de margen, )

REGLA 9a.
DOBLES FONDOS

': a) Se debe instalar un doble fondo, que se extienda des-
de el mamparo de colisién de proa al mamparo de colisién de
popa la medida que sea practicable y compatible con las carac-
teristicas y utilizacién normal del buque.

1) Los buques con una eslora de 61 metros (o 200 pies)
¥ mas, e inferior a 76 metros (o 249 pies), deberan estar pro-
vistos de un doble fondo que se extienda desde la parte delan-
tera del espacio de maquinas hasta el mamparo de colisién de
proa, o lo mas cerca posible de este mamparo.

2) Los buques de una eslora de 76 metros (o 249 pies)
y mas, e inferior a 100 metros (o 330 pies), deberan estar pro-
vistos de dobles fondos por lo menos fuera del espacio de ma-
quinas. KEstos dobles fondos deberan extenderse hasta los
mamparos de colisién de proa y popa, o lo mas cerca posible
de dichos mamparos.

8) Los buques con una eslora de 100 metros o mas (o
330 pies), deberan estar provistos en el centro de un doble fon-
do que se extienda hasta los mamparos de colisiéon de proa y
popa, o lo més cerca posible de los mismos.

b) <Cuando se exija un doble fondo, se prolongard hacia
fuera, hasta los costados del buque, de modo que proteja efi-
cazmente el pantoque. Esta proteccién se considerara satisfac-
toria si ningiin punto de la linea de interseccion de la arista ex-
terior de la plancha de costado con el forro exterior queda por
debajo de un plano horizontal que pasa por el punto de inter-
seccién de la superficie externa, fuera de forros, de la cuader-
na maestra. con una linea diagonal con 252 de inclinacién sobre
la horizontal, y prolongada por el vértice inferior correspon-
diente del rectadngulo circunscrito a la seccién media.

¢) Las pequefias sentinas construidas en los dobles fondos
v destinadas a contener las a.spirav':iones de las_bombas de achi-
que, no tendrdn mas profundidad de la necesaria, y, en todo ¢a~
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80, no deberan estar colocadas a menos de 457 milimetros (o 18
pulgadas) del forro exterior o del borde interior de la plancha
de costado. Sin embargo, podrd autorizarse una sentina que se
extienda hasta el forro exterior, en el extremo de popa de los
tubos de salida de ejes de los buques de hélice, La Administra-~
cién puede autorizar otras sentinas (por ejemplo, para aceite:
lubricante, debajo de los motores principales) en caso de esti-
mar que las disposiciones de conjunto aseguran una proteccién
equivalente a la proporcionada por un doble fondo, conforme a
lo preseptuado en la presente Regla,

d) No serd necesaria la instalacién de un doble fondo en
los compartimientos estancos de dimensiones medias, utilizados
exclusivamente para el transporte de liquides, siempre que, a
juicio de la Administracién, no disminuya la seguridad del na-
vio en caso de averia de fondo o de costado.

e) Cuando se trate de buques a los que les sean aplica-
bles las prescripciones del parrafo ¢) de la Regla la. del pre-
sente Capitulo, y que efectiien un servicio regular dentro de los
limites previstos para un viaje internacional corto, segin se
define en la Regla 2a. del Capitulo III, la Administracién podra
acordar la dispensa de un doble fondo en toda la parte compar-
timentada del buque, segin un coeficiente que no exceda de
0,50, si reconoce que la instalacion de un doble fondo en esta
parte no seria compatible con las caracteristicas de proyecto y
explotacion normales del buque.

REGLA 10

.+ DETERMINACION, MARCA E INSCRIPCION DE LAS
LINEAS DE CARGA DE COOMPARTIMENTADO

a) Para asegurar el mantenimiento del grado de compar-
timentado exigido, se determinari y senalari en el costado del
buque una linea de carga correspondiente al calado adoptado
para el calculo de compartimentado. Un buque que tenga espa-
cios adaptados especial y alternativamente para alojamiento
de pasaje y transporte de carga puede —en caso de desearlo
asi el armador— tener una o varias lineas de carga adicionales,
marcadas demodo que correspondan a los calados de subdivi-
siéon que la Adminitracién puede aprobar para las distintas
condiciones de servicio.

b) Las lineas de carga de compartimentado determina-
das y trazadag se mencionaran en el Certificado de Seguridad
designado por la notacion Cl la que se refiere al caso en que
el buque se utilice principalmente para el servicio de pasajeros,
v por las notaciones C2, C., etc., las relativas a otros casos de
utilizacién del buque.

¢) El franco bordo correspondiente a cada una de las li-
neas de carga, inscrito en el Certificado de Seguridad, se medi-
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r4 en el mismo sitio y a partir de la misma linea de cubierta
que los francos bordos determinados de acuerdo con el Conve-
nio Internacinal referente a lag Lineas de Carga de 1930.

d) El franco bordo relativo a cada linea de carga de coms-
partimentado aprobado y a las condiciones correspondientes de
explotacién deberd indicarse claramente en el Certificado de
Seguridad.

e¢) En ningin caso una marca de la linea de carga de com-
partimentado podra ser colocada por encima de la linea de ma-
xima carga en agua salada, determinada por la resistencia del
barco o por el Convenio Internacional relativo a las Lineas de
Carga de 1920.

f) Cualquiera que sea la posicién de las marcas de las
!ineas de carga de compartimentado, un barco no debe jamis
cargarse de modo que sumerja la linea de carga correspondien-
te a la estacién y a la region del globo trazada conforme a las
Reg(}as del Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de
1930.

) Un barco no deberi cargarse nunca de tal modo que en
agua salada quede sumergida la marca de la linea de carga de
compartimentado, correspondiente a la naturaleza de este viaje
particular y a las condicines de servicio.

REGLA 11

CONSTRUCCION Y PRUEBAS PRELIMINARES DE
MAMPAROS ESTANCOS.

! a) Los mamparos estancos de compartimentado, trans-
versales o longitudinales, deberian estar construidos de modo
que puedan soportar, un margen de resistencia conveniente,
la presién debida a una columna de agua que se eleve hasta la
linea de margen en cada uno de ellos. La construccion de estos
mamparos debe ser a satisfaccion de la Administracién.

b) 1) Las bayonetas y cavidades practicadas en los mam-
paros deben ser estancas y presentar la misma resistencia que
las partes préximas al mamparo.

\ 2) Cuando las cuadernas o los baos atraviesen una cu-
bierta estanca o un mamparo estanco, esta cubierta y este mam-
naro deben ser estancos por su misma construccién, sin el em-
pleo de madera o de cemento.

¢) El ensayo por inundacién de los compartimientos prin-
cipales no es obligatorio. Un examen completo de los mamparos
debera efectuarse por un inspector; este examen se complety-
ra, en todos los casos, por un ensayo a la lanza, ‘
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d) El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las qui-

llas tubulares) y los dobles cascos seran sometidos a una prue-
ha con una altura de agua limitada por la linea de margen.

e) Para los tanques que deban contener liquidos y que
formen parte del compartimentado del buque se probara su es-
tanqueidad mediante una carga de agua correspondiente a la
linea de maxima carga del compartimentado, o a los dos tercios
del puntal, medido desde la parte superior de la quilla hasta la
linea de margen, a través del tanque, y utilizando la mayor de
estas cargas; pero la altura de carga por encima de la parte
alta del tanque no serd, en ningun caso, inferior a 0,92 metros
(3 pies).

f) Los ensayos principales en los parrafos d) y e) tienen
por objeto comprobar que las disposiciones estructurales de sub-
divisidn son estancas al agua, y no deben considerarse como
pruebas de aptitud de ningin compartimiento destinado a com-
bustibles liquidos o a utilizarse para otros fines particulares,
para los que se exigiria un ensayo de caricter mas severo, que
dependeria de la altura a que pueda llegar el liquido en el tan-
que en ruestién o en sus tuberias.

REGLA 12
' ABERTURAS EN LOS MAMPAROS EST'ANCOS

! a) El namero de aberturas practicadas en los mamparos
estancos se reducird al minimo compartible con las disposiciones
generales y la buena explotacién del buque. Estas aberturas
iran provistas de cierres satisfactorios.

{

i b) 1) Si atraviesan los mamgparos estancos de comparti-
mentado tuberias, imbornables, cables eléctricos, etc., se adop-
tardn medidas para mantener la estanqueidad integra de esos
mamparos.

; 2) Queda prohibido poner véalvulas y llaves de paso que
no formen parte de un sistema de tuberias en los mamparcs
estancos de compartimentado.

¢) 1) No habra puertas ni agujeros de visita, ni ningu-
na abertura de acceso:

a) En el mamparo estanco de colisién debajo la linea
de margen,

; b) En los mamparos transversales estancos que separan
una bodega de carga de otra contigua, o de una carbonera per-
manente o de reserva, salvo las excepciones especificadas en el
parrafo g) de la presente Regla,

9) Salvo en el cago previsto en el subpérrafo ¢) 8) por
debajo de la linea de margen se podrs atravesar el matparo de
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¢olisién por un tubo, cuando mas, para el servicio liquido conte-
nido en el tanque de proa, con tal de que el tubo vaya provisto
de una valvula de cierre de tornillo que se pueda maniobrar
desde un punto situado por encima de la cubierta de cierre, fi-
jandose la valvula propiamente dicha al mamparo de colisidn,
en el interior del pique de proa.

3) Si el pique de proa estid dividido con el fin de poder
contener dos liquidos diferentes, la Administracién podra au-
torizar que el mamparo de colisién sea atravesado, por debajo
de la linea de margen, por dos tubos que llenen los requisitos
previstos en la clausula anterior, siempre que la Administra-
cibén reconozca que no existe otro medio practico —aparte de la
instalacién de este segundo tubo—, y que teniendo en cuenta
el compartimentado supletorio previsto en la proa, gueda ga-
rantizada la seguridad del buque.

d) 1) Las puertas estancas en los mamparos que separen
las carboneras permanentes de las reservas seran siempre ac-
cesibles, salvo la excepcion prevista en los parrafos 1) y 2) pa-
ra las puertas de las carboneras de entrepuente.

2) Se adoptaran disposiciones satisfactorias, por medio de
pantallas u otro procedimiento, para evitar que el carbén impi-
da el cierre de lag puertas estancas de las carboneras.

e) En el espacio de maquinas, excluyendo las puertas de
las carboneras y de los tiineles de las lineas de ejes, no habra
maés que una puerta de comunicacién en cada mamparo trans-
versal principal. Estas puertas deben ser correderas y colocadas
de modo que sus umbrales sean lo méas alto posible. El mando
de mano para la maniobra de estas puertas —a partir de un
punto que se encuentre por encima de la cubierta de cierre—
estari situado fuera del espacio de maquina, siempre que esta
disposicién sea compatible con la del mecanismo correspon-
diente.

f) 1) No se considerarin como puertas estancas mas que
las puertas de bisagras, las de corredera o cualquier otra de un
modelo equivalente, con exclusién de las puertas simplement2
montadas con pernos, y las que se cierran por gravedad o por la
accién de un peso.

2) Las puertas de bisagras irdn provistas de cerrojos ma-
nejados por palancas que se puedan maniobrar desde ambos la-
dos del mamparo.

8) Las puertas correderas pueden ser de desplazamiento
yertical u horizontal. Si han de maniobrarse solamente a brazo,
el mecanismo podré ponerse en funcién en su sitio y, ademas,
desde un punto accesible situado por encima de la cubjerta de
tierre, por un movimiento de manivela de rotacién continua,

4) Cuando una puerts deba cervarse mediante Un manune

i
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tial de energia, desde un puesto central de maniobra, el meca-
nismo se dispondra de modo que el mando de la puerta se pue-
da efectuar en su sitio con ayuda del mismo manantial de ener-
gia. La puerta debera cerrarse automaticamente si, después de
haberse cerrado desde el puesto central de maniobra, se abriera
en su sitio. De igual manera, habra en el sitio un medio de con-
servarla cerrada sin que pueda abrirse desde el puesto central
de mando. En ambos lados del mamparo se colocaran mandos lo-
cales de mano, que comuniquen con el mecanismo movido por
un manantial de energia, y estaran dispuestos de modo que
una persona que pase por la puerta pueda mantener los dos
mandos en la posicién “abierto”. Tales puertas movidas por un
manantial de energia deberan estar provistas de un mando de
mano accionable en el sitio y desde un punto accesible encima de
la cubierta de cierre. En esta altima posicién, el mando de mano
se maniobrard por un movimiento de manivela de rotacién con-
tinua. Se tomaran las disposiciones oportunas para advertir,
mediante una sefal sonora, que la puerta estd a punto de ce-
rrarse el intervalo de tiempo entre la sehal y el movimiento de
la puerta debe ser suficiente para garantizar un intervalo de
seguridad.

5) Las puertas de cualquier clase Hlevaran indicadores
de apertura que permitan comprobar desde cualquier puesto
de maniobra distinto del sitio en que se halle 1a puerta si las
puertas estan abiertas o cerradas.

I g) 1) Se admitiran puertas estancas de bisagras en las
partes del buque destinadas a los pasajeros y a la tripulacién,
asi como en los locales de servicio, siempre que se encuentren
por encima de una cubierta cuya superficie inferior en su pun-
to mas bajo esté, por lo menos, a 2.13 metros (7 pies) por enci-
ma de la linea de méxima carga de compartimentado. Tales
puertas no se admitirdn en las partes y locales indicados del
buque por debajo de esa cubierta.

2)  Se admitirdn puertas estancas de bisagras, de cons-
truccién satisfactoria, en los mamparos de entrepuente de las
bodegas de carga, en el nivel mis elevado que permita su utili-
zacién. Los bordes verticales exteriores de estas puertas esta-
ran colocados a una distancia del forro exterior nunca inferior
a un quinto de la manga del buque segiin se define en la Re-
gla 5a., debiendo medirse esta distancia perpendicularmente al
plano diametral del buque, al nivel de la linea de carga maéxi-
ma de compartimentado. Estas puertas deberan cerrarse an-
tes de la salida y mantenerse cerradas durante la navegacion;
}a hora de la apertura a la llegada a puerto y de su clerre antes
de galir de él se inscribirgn en el cuaderno de hitdcora regla-
mentario;, Cuando exista el propdsito de instalar puertas de es-
ta naturaleza, su nimero y detalle de sus disposiciones serdn
phjeto de un examen especial por la Administracién, que exi
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gird a los armadores un certificado de la absoluta necesidad de
esta puerta para el servicio,

h) Todas las demdas puertas estancas seran de corredera.

i) 1) «Cuando haya puertas estancas que en ciertos mo-
mentos tengan que abrirse en la mar, con excepcién de las en-
tradas en los tineles y cuando esas puertas estén en los mam-
naros estancos transversales principales de manera que su um-
bral esté por debajo de la linea de maxima carga de comparti-
mentado, se aplicaran las siguienteg reglas:

(I) Si el numero de puertas excede de cinco, todas las
puertas estancas de corredera podran maniobrarse mediante
un manantial de energia, v se podran cerrar simultdneamente
desde un puesto de maniobra situado en el puente;

(I1) Si el niimero de puertas no excede de cinco;

(a) Siel criterio no excede de 30, todas las puertas estan-
cas de corredera podran maniobrarse solamente a mano.

(b) Si el criterio excede de 30, todas las puertas estan-
cas de corredera podran maniobrarse mediante un manantial
de energia.

i (¢) Todo buque, cualquiera que sea su criterio de servi-
cio, en que sélo haya una puerta estanca ademds de la entrada
del tunel, y que esté situada en el espacio de maquinas, la Admi-
nistracidn podra autorizar que estas dos puertas se maniobren
solamente a mano.

2) Si entre las carboneras de los entrepuentes, por deba-
jo de la cubierta de cierre hay puertas estancas que haya que
abrir incidentalmente en la mar para la manipulacién del car-
bén, se exigird un manantial de energia para la maniobra de
esas puertas. La apertura y el cierre se consignaran en el cua-
derno de bitécora,

3) El empleo de un manantial de energia se exigirs igual-
mente para la maniobra de las puertas establecidas en el paso
de los accesos a las cAmaras frigorificas, siempre que estos
conductos atraviesen mis de un mamparo transversal princi-
pal estanco, y si los umbrales de estas puertas estdn a menos
de 2.13 metros (7 pies) por encima de la linea de maxima car-
ga de compartimentado,

j) El empleo de paneles desmontables de planchas no se
permitirdn mds que en el espacio de méquinas. Esos paneles
estardn en la mar en su sitio antes de salir a la mar, y no po-
dran quitarse en la mar més que en el caso de imperiosa hece-
sidad.” Al volverlos a poner en su sitio se tomaran las precau-
fio?estnecesarias para restablecer la estanqueidad perfecta de
alun al T L‘_‘___“
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k) Todas las puertas estancas deberan ir cerradas du-
rante la navegaciéon. y no abrirse mas que cuando el servicio del
buque lo exija. En ese caso, estaran siempre dispuestas para
cerrarse inmediatamente.

1) Si hay tuneles o pasillos que comuniquen los aloja-
mientos del personal con la cdmara de calderas, o estén dispues-
tos para alojar tuberias o para cualquier otro objeto, que atra-
viesen los mamparos estancos principales, estos pasillos o tu-
neles tendran que ser estancos y cumplir las condiciones de la
Regla 15 El acceso a una de las extremidades, por lo menos, de
esos pasillos o tuneles si se pasa por ellos en la mar, debera rea-
lizarse por medio de un pozo estanco de suficiente altura para
cue su embocadura esté por encima de la linea de margen. El
acceso al otro extremo podra hacerse por una puerta estanca del
tipo que exija su emplazamiento en el buque. Ninguno de esos
pasillos o tineles atravesard el mamparo de compartimentado
Inmediatamente a popa del mamparo de colision.

Cuando se hayan previsto tineles o conductos para tiro
forzado a través de los mamparos estancos transversales prin-
cipales, la Administracién examinara especialmente el caso.

REGLA 13

( ABERTURA EN EL COSTADO EXTERIOR POR DEBAJO
DE LA LINEA DE MARGEN

e a) El nimero de aberturas en el costado exterior se redu-
cird a un minimo compatible con las caracteristicas_de proyec-
to del buque y sus condiciones normales de explotacion,

b) La disposicién y eficacia de los medios de cierre de to-
das las aberturas practicadas en el costado exterior del! buque
deberan corresponder al objeto que se persiga y al sitio donde
se encuentran; de una manera general deberdn satisfacer a la
Administracién.

¢) 1) Si en un entrepuente el borde inferior de la abertu-
ra de un portillo cualquiera queda por debajo de una linea tra-
zada en el costado paralelamente a la interseccién de la cubier-
ta de cierre con el costado v tiene su punto mas abajo a 2.5 por
100 de la msnga del buque por encima de la linea de maxima
carga de compartimentado, todos los portillos de ese entrepuen-
te seran cerrados o fijos.

2) Todos los portillog cuyos bordes inferiores estén por
debajo de la linea de margen, distintos de los que —por aplica-
cién del anterior parrafo— son de tipo fijo, se construiran de
tal forma que nadie los pueda abrir sin autorizacion del Capitan

3) a) Si en un entrepuente el borde inferior de los porti-
llos del tipo previsto en el parrafo c) 2) precedente esti situado
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debajo de una linea trazada paralelamente a la interseccién de
la cubierta de cierre con el costado, y teniendo su punto maés
abajo a 1,37 metros (o 4,5 pies), mas 2,5 por 100 de la manga del
buque, por encima de su flotacién, todos los portillos de este
entrepuente se cerrarian de una manera estanca y con llave an-
tes de la salida del puerto, y ne se abrirdn durante la navega-
ci6n. Para la aplicacion de este subparrafo se tendra en cuenta
la tolerancia admitida para el caso de encontrarse en agua dulce.

b) Las horas en que se abran los portillos en el puerto, y
en que se cierven con llave, antes de hacerse a la mar, se ins-
cribiran en el cuaderno de bitacora prescrito por la Administra-
cibn.

¢) Siunn o varios portillos estan situados de modo que les
sean aplicables las prescripciones del subparrafo ¢) 3) cuando
el bugue esta en su linea de carga maxima de compartimentado,
la Administracién sefialara el calado medio mas elevado en que
los portillos en cuestion tendrin el borde inferior de su aber-
tura por encima de la linea trazada paralelamente a la linea de
interseccién de la cubierta de cierre con el costado, y teniendo
su punto mas bajo a 1,37 metros (4,5 pies), mas 2,5 por 100 de
la manga del buque por encima de la flotaciéon del barco corres-
vondiente a este calado medio, ¥ con el que, por consiguiente,
se le permitird salir a la mar sin cerrar los portillos con llave y
abrirlos durante la navegacion, bajo la responsabilidad del Ca-
pitdn. En las zonas tropicales, tales como se define en el Con-
venio Internacional de 1930, relativo a las Lineas de Carga,
este calculo puede aumentarse en 305 milimetrog (un pie) .

d) En todos los portillos se instalaran tapes de bisagra,
de un modelo eficaz, y dispuestas de modn qu2 se pucdan efec-
tivamente cerrar, atornillar y hacer estancas, a reservas de que
a popa de un octavo de la eslora del buque, partiendo de la per-
pendicular de proa, y por encima de una linea trazada paraiela-
mente a la interseccién de la cubierta de cierre con el costado
teniendo su punto mas bajo a 3,66 metros (o 12 pies), méas 2.5
por 100 de la manga del bugue por encima de la linea de carga
maxima de compartimentado, las tapas podran ser desmonta-
bles en los locales destinados a pasaje, distintos a los reserva-
dos a los pasajeros de entrepuente, a menos que —en virtud del
Convenio Internacional de 1930, relativo a las Lireas de Car-
ga— deban ser inamovibles. Estas tapas desmontables pue-

den quedar depositadas en las proximidades de los portillos
correspondientes,

e) Los portillos y sus tapas que no sean accesibles du-
rante la navegacién se cerrardn y condenarin antes de salir
a ja mar.

) 1) Ningun portillo se colocard en los locales destinados
exclusivamente al transporte de mercancias o de carbon,



— 17—

2) Sin embargo, podran instalarse portillos en los espa-
clos destinados alternativamente al transporte de carga o d2
pasaje; pero se construirdn de tal modo que nadie pueda abrir
estog portillos o sus tapas sin autorizacién del Capitan.

3) Si se transportase carga en estos espacios, los porti-
llos y sus tapas se cerraran con llave y en forma estanca antes
de cargar la mercancia, y el cierre y atornillado serdn objeto
de mencidn especial en el cuaderno de bitdcora prescrito por
la Administracién.

) Ningun portillo de ventilacién automatica se coloca-
r4 en el costado del buque, por debajo de la linea de margen,
sin autorizacién de la Administracion,

h) El numero de imbornales, tubos de descarga sanita-
rios v otras aberturas similares en el costado se reducirdn ai
minimo sea utilizando cada abertura de descarga para el mayor
nimero posible de tubos sanitarios u otros, sea de cualquier
otra manera satisfactoria.

: i) 1) Todas las tomas y descargas de agua en el costado
se dispondran de modo que impidan cualquier introduccién ac-
cidental de agua en el buque.

2) (a) A reserva de las disposiciones del subparrafo i)
1), toda descarga separada que parta de locales situados por
debajo de la linea de margen y que atraviese el forro exterior
deberad estar provista de una valvula automatica sin retorno.
provista de un medio directo de cierre, que se pueda maniobrar
desde un punto situado por encima de la cubierta de cierre, o,
si se quiere, dos valvulas automaticas, sin retorno ni medio di-
rectos de cierre, con tal de que la mas elevada se coloque por
encima de la linea de méaxima carga de compartimentado, de
manera que sea siempre accesible para que se pueda visitar
en circunstancias corrientes de servicio, y de un tipo normal-
mente cerrado.

(b) Cuando se empleen vilvulas de mando de cierre di-
recto, los puestos de maniobra por encima de la cubierta de
cierre serin siempre facilmente accesibles, y llevaran indica-
dores de apertura y cierre.

3) Las tomas de agua y descarga principales y auxiliares
‘que comuniquen con las maquinas estaridn provistas de llaves
y valvulas interpuestas —en lugares facilmente accesibles—
entre las tuberias y el costado, o entre las tuberias y las cajas
fijas en el casco.

i) 1) Los portalones, portas de carga y de carbén que es-
t4n por debajo de la linea de margen tendran resistencia sufi-
ciente, seran cerrados eficazmente y se sujetardn antes de ha-
gerse a la mar, permaneciendo cerv:dos durante la navegacién
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2) FEn ningtln caso se colocaran estas aberturas de modo
que su punto mas bajo se encuentre por debajo de la linea de
carga maxima, de compartimentado.

k) 1) Las aperturas interiores de los vertederos de ceni-
za y residuos, etc., estaran provistas de una tapa eficaz.

2)  Si estas aberturas estédn situadas por debajo de la li-
nea de margen, la tapa seri estanca, y se debe, ademds, insta-
lar en el vertedero, una valvula sin retorno, colocada en sitio
accesible por encima de la linea de maxima carga de compar-
timentado. Cuando no se utilice el vertedero, la valvula y la
tapa se cerrarin y se afirmarin en su sitio.

REGLA 14

+ CONSTRUCCION Y PRUEBA DE PUERTAS ESTANCAS
PORTILLOS, ETC.

a) 1) El proyecto, el material empleado y la construccién
de las puertas estancas, portillos, portalones, portas de carbén
y de carga, valvulas, tuberias, Vertederos de ceniza y de resi-
duos a que se refiere el presente Reglamento deberan satisfa-
cer a la Administracién.

2) El marco de las puertas estancas verticales no debe-
ra presentar en su parte inferior ninguna ranura en que pueda
alojarse el polvo e impedir el clerve conveniente de la puerta.

3) Las puertas estancas que dan acceso directo a cual-
quier espacio conteniendo carbén almacenado deberin construir-
se lo mismo que sus marcos de acero fundido o forjado.

4) Las llaves o valvulas, de mas de 76 milimetros (o ires
pulgadas) de diametro interior, para las tomas de agua vy des-
cargas principales y auxiliares, conectadas con la maquinaria,
deberan ser de acero o bronce, seglin los casos, o de cualquier
otro- material poco fragil, convenido.

5) No deberda emplearse fundicién ordinaria para las de-
mas laves y valvulas, cualesquiera que sean sus dimensiones,
cuando hayan de colocarse en el costado por debajo de la cu-

bierta de cierre, o cuando afectan a las disposiciones de compar-
timentado del buque.

b) Teda puerta estanca se someterd a una prueba hi-
driulica a presién, correspondiente a la altura de agua hasta
la linea de margen. Esa prueba se hari antes de empezar el
bugueda prestar servicio, antes o después de colocar la puerta
8 Porao,
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REGLA 15

CONSTRUCCION Y PRUEBAS DE LAS CUBIERTAS
EYTANCAS, POZOS, ETC.

a) <Cuando sean estancos, las cubiertas, pozos tineiles,
quillas tubulares y mangueras de ventilacién presentaran una
resistencia igual a las partes correspondientes de los mamparos
estancos. Los procedimientos empleados para asegurar la estan-
queidad de tales elementos, asi como las disposiciones adoptadas
para el cierre de la abertura, satisfaran a la Administracién.
Las mangueras de ventilacién v los pozos estancos se elevaran,
por lo menos, hasta la linea de margen.

b) - Cuando sean estancos, las cubiertas, pozos, tlneles ¥y
mangueras se someterdn a una prueba de estanqueidad a la
lanza después de construidos; las pruebas de las cubiertas se
podran Ilevar a cabo cubriéndolas de agua.

REGLA 16

PORTILLOS Y OTRAS ABERTURAS, ETC., POR ENCIMA
DE LA LINEA DE MARGEN.

i a) Los portillos, los portalones, portas de carga y de car-
b6én y otros dispositivos que cierren las aberturas practicadas
en el casco por encima de la linea de margen, deberan ser pro-
vectados y construidos convenientemente y presentar suficien-
te resistencia, teniendo en cuenta el compartimiento en que es-
tén colocados y su posicién respecto a la linea de méxima car-
ga de compartimentado.

b) La cubierta de cierre, o cualquier otra cubierta situa-
da encima, debera ser estanca en el sentido de que en circuns-
tancias meteorolégicas normales no dejen pasar el agua de a-
rriba a abajo. Todas las aberturas practicadas en la cubierta
expuesta a la mar deberan estar provistas de brazolas de sufi-
ciente altura v resistencia y de medios de cierre eficaces que
prrmitan cerrarlas riapidamente quedando estancas.

¢) Se instalaran portas de descarga y/o imbornales para
la répida evacuacién del agua de las cubiertas expuestas a la
mar, cualquicra que sea la condicién de ésta.

REGLA 17
MEDIOS DE ACHIQUE.
a) Todo buque deberd estar provisto de una instalacion

eficaz de bombas que permita el achique y secado inmediato
—en la medida de lo posible—, después de una averia, de un
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ecompartimiento estanco cualquiera, esté el buque adrizado o es-
corado,

A este fin son necesarias, en general, las aspiraciones la-
terales, galvo en los espacios situados en los extremos del bu-
que, donde se considere que basta una sola aspiracién. En los
compartimienms que presentan una forma poco corriente pue-
den ex1g1rse asp1rac10nes suplementarias. Se tomaran las dis-
pos1c1ones necesarias para asegurar el paso del agua hacia las
aspiraciones del compartimiento. Se proveerdn los medios per-
tinentes para el achique del agua de las cdmaras frigorificas.

b) 1) Salvo disposiciones contrarias en cualquier otra
parte de la presente Regla, los buques deberan estar provistos
de un minimo de tres bombas, accionadas por un manantial de
energia y conectadas con el colector principal de aspiracién, pu-
diendo estar accionada una de ellas por el motor principal.
Cuando el criterio de servicio sea igual o superior a 30, se dis-
pondra de una bomba supleforia independiente, accionada por
su manantial de energia. En los buques de menos de 91.5 me-
tros (300 pies) de eslora, que tengan un criterio de servicio in-
terior a 30, una de las bombas independientes podrd reempla-
zarse por dos bombas de manivela maniobradas a mano, efi-
caces, colocadas una a proa y otra a popa.

2) La tabla que sigue a continuacion sefiala el nimero de
bombas exigidas:

ESLORA DEL BUQUE | Meno/: de 91,5 metros 91,5 metros (o0 300
(o 300 pies) pies) y mas

Criterio de servicio
|Menos de 30.

|
| |
|

30 y mas | Menos de 30 |30 y mas

Bombas de mano (puede
sustituirse por una bom-
ba independiente) . . .

Bomba movida por el motor
principal (puede susti-
tuirse por una bomba in-j i
dependiente).. .. ; 1 1 1 |

Bombas mdependlentes . 1 | 3 2 ] 3

-]

3) Las bombas sanitarias, las bombas de lastre o de ser-
vicio, pueden considerarse como bombas de sentina indepen-
dientes, siempre que estén provistas de las conexiones necesa-
rias con el sistema de tuberias de sentina.

¢) Siempre que sea posible, las bombas de sentina, .acciq-
nadas por un manantial de energia, se colocardn en comparti-
mientos estancos separados y situados o dispuestos de t'azl mo-
do que una misma averia no pueda provocar su inundacién ra-
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pida simultdnea, Si las mAaquinas y calderas se encuentran en
dos o mas compartimientos estancos, las bombas utilizables co-
mo bombas de sentina deberan, dentro de lo posible, repartirse
en estos diversos compartimientos.

d) En los buques de 91,5 metros (300 pies) de eslora ¥
mas, o en aquellos cuyo criterio de servicio sea igual o suparior
a 30, se tomarén las medidas oportunas para que, en caso de
que el bucue se inunde estando en la mar, pueda utilizarse por
lo menos, una de las bombas accionadas por un manantial de
energia. Se considerard cumplida esta condicién, si:

1) Una de las bombas exigidas es una bomba de socorro
de tipo sumergible acreditado, cuyo manantial de energia se
encuentre situado encima de la cubierta de cierre; o

2) Ilas bombas y los correspondientes manantiales de
energia estan repartidos por toda la eslora del buque de tal mo-
do que pueda utilizarse, por lo menos, una bomba, situada en un
compartimiento que no sufra averia, cualquiera que sean lag
condiciones de la inundacién,

e) Toda bomba de sentina, a brazo o mecéanica, con ex-
cepcidon de las previstas Unicamente para los raseles o piques,
se dispondri de modo que pueda aspirar en una sentina cual-
quiera o en cualquier compartimiento del espacio de maquinas:

f) 1) Toda bomba de sentina independiente, mecéanica, se-
r4 capaz de imprimir al agua, en el colector principal de aspi-
racién, una velocidad de 122 metros (400 pies) por minuto,
como minimo. Las bombas de sentina independientes accio-
nadas por un manantial de energia y colocadas en el espacio de
maquinas, tendran dos aspiraciones directas en los diversos
compartinientos de este espacia con la reserva de que no pue-
den exigirse mas que dos aspiraciones para cualquiera de estos
compartimientos. La Administraciéon puede exigir que las bom-
bas de sentina independientes, mecanicas y colocadas en otros
compartim’entos tengan aspiraciones directas separadas. Las
aspiraciones directas estaran convenientemente dispuestas, ¥
las situadas en un compartimiento del espacio de maquinas de-
beran tener un didmetro, por lo menos, igual al del colector
principal d2 aspiracion,

2) En los buques que queman carbén se instalard en la
camara de calderas —ademads de las otras aspiraciones previs-
tas segun la presente Regla— una tuberia flexible de aspira-
cion, de didmetro conveniente vy de longitud suficiente, que pue-
da conectarse a la aspiracién de una bomba mecdanica indepen-
diente.

'

¢ Las bombas principaleg de circulacion tendran aspira-
ciones directas, provistas de valvulas sin retorno, en el punto
méas abajo de la camara de maquinas, y con un didmetro, por lo
menos, igual a Jos dos tercios de la toma principal de agua de
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mar. Si el combustible es, o pudiera ser carbén y no hay mam-
paro estanco entre méaquinas y calderas, una bomba de circula-
cién, al menos, podra expulsar dlrectamente a la mar, o se ins-
talard una tuberia directa que vava a la descarga principal.
Los mandos de la toma de agua y de las bombas de aspiracion
deberdn quedar francamente por encima del piso de miquinas.

h) 1) La tuberia de las bombas necesarias para el achi-
que d»l espacio de maquinas o de las bodegas de carga debera
ser completamente distinta de la destinada al relleno o achi-
que de los tanques de agua o de combustible liquido.

2) Queda prohibido el empleo de tubos de plomo en el
interior y debajo de las carboneras o tanques de combustible li-
quido, o en las camaras de mdquinas o de calderas, incluyendo
las camaras de motores que contengan bombas de combustible
liquido o tanques de decantacién.

! i) La Administracién ecstablecera reglas para el calculo
del didmetro del colector principal y sus tuberias auxiliares. Se
podran emplear las férmulas siguientes para la determinacion
aproximada del didmetro del colector principal de aspiracién:

,L (B -+ D)
K d= N— + 1
2500
en que
d = didmetro interior del colector principal, en pulgadas.
L == eslora (en pies) del buque.
B = manga (en pies) del buque.
D == puntal de construccién (en pies) del buque, medido
en la cubierta de cierre;
o ‘bien
d=1,68 ,/L (B4 D) +25
en nue v . .
d = didmetro interior del colector principal, en milime-
tros.
1. = eslora (en metros) del buque.

B = manga (en metros) del buque.

D =— puntal de construccién (en metros) del bugue, medi-
do en la cubierta de clerre.

i) La dlsp)m i6n de la tuberia de sentinas y de la tube-
ria del lastre serd tal que no permitird que el agua pase de la
mar o del lastre a los compartimientos de maquinas o las bo-
degas cargas, ni de un compartimiento a otro. En particular se
tomaran las medidas pertinentes para evitar que un tanque,
con aspiraciones en la tuberia de sentinas y en la de lastre, no
pueda inadvertidamente llenarse de agua de mar cuando se uti-
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lice como bodega de carga, o vaciarse por el tubo de sentina
-uando contenga lastre liquido:

k) Se tomaran las debidas disposiciones para evitar la
inundscién de un compartimiento servido por un tubo de aspi-
racién de sentina, en el caso de que la tuberia correspondiente
se rompiese o averiase en otro compartimiento, por abordaje o
parada. Para ello, cuando en un punto de su recorrido el tubo
esté situado a una distancia del forro exterior, inferior s an
quinto de la manga del buque (medida perpendicularmente al
plano longitudinal al niver de la linea de carga méxima de com-
partimentado) o en la quilla tubular, deberd ir provisto de una
valvuia sin retorno en el compartimiento en que se encuentre la
aspiracion.

| 1) Todas las cajas de distribucién, valvulas y llaves que
forman parte del sistema de achique de las sentinas deberan es-
tar colocadas en lugares siempre accesibles, en condiciones nor-
males. Estaran dispuestas en ta! forma que en caso de inunda-
cién de un compartimiento, pueda ponerse en funciones una
de las bombas de sentina en cualquier compartimiento. Si no
hay més que una red de tuberias comtn a todas lag bombas,
las valvulas y llaves necesarias para regular las aspiraciones de
sentina podran accionarse desde un punto situado encima de la
cubierta de cierre. Si, ademis del sistema principal de bombas
de sentina, hubiese otro de sccorro, éste debera ser indepen-
dientz del sistema principal y estar dispuesto en forma que,
en caso de inundacién, una bomba pueda aspirar en un compar-
timiento cualquiera.

CAPITULO 18. !

PRUFBA DE ESTABILIDAD PARA BUQUES DE PASAJE
Y BUQUES DE CARGA.

r a) Los buques de pasaje y los buques de carga deberan
sufrir, después de terminados, una prueba que permita deter-
minar los elementos de su estabilidad. El capitan recibird a es-
te fin las instrucciones necesarias para utilizar conveniente-
mente el buque y se enviard a la Administracién un ejemplar
de ostas instrucciones.

b) La Administracién puede dispensar a un buque de es-
ta prueba de estabilidad, siempre que disponga de los elemen-
tos basicos deducidos de la prueba de estabilidad de un buque
idéntico y que a satisfaccion de la Administracién se determi-
ne que pueden utilizarse, con garantia, todos los infermes re-
lativos a la estabilidad del buque en cuestion.
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REGLA 19,

MANEJO E INSPECCION PERIODICA DE LAS
PUERTAS ESTANCAS.

a) En todo buque nuevo o existente se practicara sema-
n'almente ejercicios de maniobra de los elementos estancos de
cierre de las puertas, portillos, imbornales, valvulas, vertederos
de ceniza y de residuos. En los buques que realicen viajes
cuya duracién exceda de una semana, se llevard a cabo un e-
jercicio completo antes de hacerse a la mar y se haran otros
durante la navegacién a razén de uno por semans, por lo me-
nos; sin embargo, las puertas estancas cuya maniobra implique
el empleo de un manantial de energia y las puertas de bisagras
de los mamparos transversales principales se maniobraran dia-
riamente cuando se utilicen en la mar.

b) Las puertas estancas, incluyendo los mecanismos ¥y
los indicadores que a ella se refieran, asi como las valvulas cu-
vo clerre sea necesario para asegurar la estanqueidad de un
compartimiento, se inspeccionaran periédicamente en la mar,
cuando menos una vez pPor semani.

REGLA 20.
ATENCIONES EN EL CUADERNO DE BITACORA.

' a) En todo buque nuevo o existente, las puertas de bisa-
gras, paneles desmontables, portillos, portalones, portas de car-
ga y de carbén y otras aberturas que deban permanecer cetrra-
das durante la navegacién, como consecuencia de la aplicacion
de las presentes iReglas, se cerraran antes de salir a la mar.
Se inceribiran en el cuaderno de biticora reglamentario las ho-
ras de cierre de todos esos elementos y las horas a que se abran
aquellos cuya apertura permita el presente Reglamento.

b) En el cuaderno de bitacora reglamentario se mencio-
narén también todos los ejercicios y todas las inspecciones
prescritos por la Regla 19 anterior, consignando explicitamen-
te cualquier defecto comprobado.

Parte C.— Instalaciones eléctricas.
(Esta parte alcanza sélo a los buques de pasaje)
REGLA 21. .
GENERALIDADES.

a) Las instalaciones eléctricas en los barcos estaréan dis-
puestas de tal modo que:

{

1) En cualquier circunstancia exigida se mantengan los
servigios esenciales para mantenimiento de la seguridad,
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") Esté garantizada la seguridad de los pasajeros, la tri-
pulacién y el buque contra cualquier accidente de origen cléc-
trico.

b) Todo buque en el que la electricidad constituya el tni-
co medio de mantener los servicios auxiliares indispensables
a su propulsién y seguridad deberd estar provisto, como mini-
mo, de dos grupos electrégenos principales. La potencia de es-
tos grupos deberd ser tal que pueda garantizarse el funciona-
miento de dichos servicios en gaso de pararse uno de los grupos.

REGLA 22,
‘ GENERADORES ELECTRICOS DE SOCORRO.

a) Encima de la cubierta de cierre deberi colocarse un
manantial auténomo de energia eléctrica. Debera situarse fue-
ra de la caja del aparato propulsor. La energia disponible de-
bera ser suficiente para alimentar todos los servicios que la
Administracién :considere necesarios para la seguridad de Jos
pasajeros y de la tripulacién en caso de que deban adoptarse
medidas de socorro, teniendo en cuenta los servicios que debe-
ran funcionar simultdneamente. Deberd prestarse especial a-
tencion al alumbrado de socorro en la cubierta de botes de sal-
vamento y en los costados, en todos los pasillos, escaleras y sa-
lidas, en los comportamientos de maquinas y en las estaciones
de control determinados en la Regla 26, asi como la alimenta-
cién de las luces de situacion si éstas fuesen exclusivamente
eléctricas. La energia deberd asegurarse y mantenerse duran-
te treinta y seis horas. Sin embargo, tratdndose de barcos que
efectiian regularmente viajes de corta duracién, la Adminis-
tracion puede aceptar un suministro reducido, si estima que asi
se consigue el mismo grado de seguridad. EI manantial de
energia eléctrica de socorro podra ser:

' 1) Una bateria de acumuladores capaz de soportar !>_1 car-
ga de socorro sin necesidad de volverla a cargar y sin baja ex-
cesiva de fension.

2) Un generador movido por un tipo adecuado de motor
de combustién por compresién, provisto de un suministro in-
dependiente de combustible y de un sistema de arranque apro-
bado por la Administracién. El combustible utilizado no debera
tener un punto de inflamacién inferior a 43,3° C. ( o 1109 F.).

b) La instalacién de socorro debera hacerse de modo que
pueda funcionar eficazmente cuando el barco con una escora
de 22,5°, tenga o no, simultineamente, un angulo de asiento
longitudinal de 10°.

¢) 1) Cuando la energia eléctrica de socorro provenga de
una bateria de acumuladores, se tomaran las disposiciones ne-
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cesarias para asegurar la puesta autome_’xtica en servicio de un
alumbrado de socorro en caso de que baje el suministro normal

2) Cuando la energia eléctrica de socorro sea suministra-
da por un generador se podra prever, como manantial temporal
de socorro, una serie de acumuladores de capacidad suficiente
para;

a) Suministrar un alumbrado de socorro durante media
hora sin interrupcién,

b) Permitir la maniobra de las puertas estancas (en caso

de que sea eléctrica), perg sin que sea necesario cerrar todas
al mismo tiempo.

Los dispositivos deberan ser de tal forma que el manantial
temporal de energia de socorro se ponga en servicio automaéati-
camente en caso de baja en el suministro normal.

~3)  Se tomardn las medidas pertinentes para asegurar la
revision de los dispositivos automaticos, a intervalos regulares.

' d) Los motores que accionan los aparatos eléctricos de
gobierno deberan estar provistos de dos grupos de cables pro-
cedentes del cuadro prineipal. Cada grupo de cables. debera te-
ner la seccidén suficiente para alimentar todos los motores que
puedan llegar a tener que funcienar sumultineamente. Los gru-
pos de cables debaran estar lo méas separados posible, en todo
su tendido. Los circuitos y motores antedichos no estaran pro-

W

tegidos mas que contra los cortos circuitos.
REGLA 23.

PRECAUCIONES PARA LA SEGURIDAD DE PASAJEROS
Y TRIPULACIONES.

' a) 1) Todas las partes metalicas descubiertas de las ma-
guinas y del equipo eléctrico que no estén destinadag a estar
sometidas a tensidn, pero puedan llegar a estarlo en determi-
nadas condiciones, deberan estar conectadas a masa. Todo apa-
rato deberd construirse y montarse en forma adecuada para
evitar todo peligro de accidente en las condiciones normales de
servicio.

2) Los armazones metalicos de todas las lamparas por-
tatiles, de todas las herramientas y accesorios similares que
forman parte del equipo eléctrico del barco y que funcionan con
una tension de 100 voltios o més, deberin estar conectados a
masa mediante un conductor conveniente, alojado en el cable de
aiimentacion. :

b) Los cuadros de distribucién de tipo .abierto deberin
instalarse de modo que ofrezcan un acceso facil, por delante o
por detras, sin peligro para el personal téenico. Los lados y ia
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parte posterior de estos cuadros deberan estar convenientemen-
te protegidos; deberan levar un pallete o un emparrillado no
condu.ctor. Las piezas descubiertas, cuya tensién en relacién
a la tierra pasen de 250 voltios en corriente continua o 150 vol-
tiog en corriente alterna, no deberan instalarse en el frente de
los cuadros de distribucién o de control.

REGLA 24
PRECAUCIONES CONTRA INCENDIOS

a) El casco no debera utilizarse como via de retorno (ma-
sa) para circuitos de potencia, calefaccién y alumbrado..

b) Los sistemas de distribucidon deberan estar dispues-
tos de modo que un incendio en cualquiera de las zonas princi-
pales de fuego no interfiera el funcionamiento de los servicios
esenciales en otra zona principal de incedio. Esta exigencia se
considerari satisfecha si los circuitos principales y los circuitos
de socorro que atraviesan una zona cualquiera se hallan sepa-
rados vertical y horizontalmente por un espacio lo mayor po-
sible.

¢) 1) Todos los forros v blindajes metéalicos de los cables
deberan ser eléctricamente continuos y conectados a la masa.

2) Si los cables no estan forrados metalicamente ni blin-
dados y pudiese haber peligro de incendio a consecuencia de al-
gin defecto de origen eléctrico, la Administracién exigird se
tomen precauciones aspeciales,

38) La Administracion, con el fin de prevenir incendios
puede imponer cables con forro metdlico o blindados en ciertos
compartimientos o zonas del buque.

d) 1) Las uniones de todos los conductores, excepcién he-
cha de los circuitos de transmisién de voltaje, bajo, deberan ha-
cerse exclusivamente en las cajas de unién o en las cajas de co-
nexién de cables.

Todas estas cajas o accesorios de cableado se construiran
de modo que impidan la propagacién de cualquier fuego que
tenga su origen en el interior de estas cajas o accesorios.

2) Los aparatos de alumbrado deberdn estar dispuestos
de modo que no se produzcan elevaciones de temperatura que
podrian estropear los cables y que se evite el calentamiento ex-
cesivo de los materiales circundantes.

‘ e) Los cables irdn sujetos de modo que se evite el desgas-
te por friccién u otro cualquier deterioro.

f) Con excepcién del caso previsto en el parrafo d) de ia
Regla 22, todo circuito separado debera estar protegido contra
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lag sobrecargas. Deberd indicarse, en forma permanente, la in-
tensidad admisible de cada circuito, asi como el calibre o regu-

lacién del dispositivo apropiado de proteccién contra las sobre-
cargas.

g) 1) Las baterias de acumuladores deberan estar con-
venientemente protegidas, y los compartimientos principales
destinados a contraerlas deberdn estar correctamente construi-
dos y ventilados efizcamente.

2) Los dispositivos susceptibles de producir arcos eléctri-
cos no deberan instalarse en un compartimiento destinado
principalmente a las baterias de acumuladores, a menos que os-
tos dispositivos sean de tipo antiexplosivo.

Parte D.— Proteccion contra el incendio en los locales habitados
y en los locales de servicio.

(Esta parte alcanza sélo a los buques de pasaje)

REGLA 25
APLICACION Y DISPOSICIONES GENERALES

a) La aplicacién de esta parte del presente Capitulo esta
condicionada a que log barcos que no transporten mas de 36 pa-
sajeros no necesitan cumplir mas que las Keglas 28 y 29, siem-
pre que, respondiendo a las disposiciones del parrafo b) de la
Regla 50, vayan provistos de un dispositivo detector de incen-
dios de un tipo aprobado por la Administracién, dispositivo que
indicara automéaticamente en uno o varios puntos o sstaciones
del buque, donde los 'Oficiales del mismo puedan observar rapi-
damente estas indicaciones, la presencia o los indicios, asi como
la localizacién de un incendio en todos los locales cerrados vre-
servados a uso o servicio de pasajeros y de la tripulacién, con
excepcién de los locales que no presenten peligro importante de
incendio.

b) La estructura principal, incluso cubilertas y camare-
tas altas, debe ser de acero, excepto en los casos especiales en
que la Administracién podra autorizar el empleo de cualquier
otro material adecuado.

Esta estructura deberd dividirse en zonas verticales prin-
cipales, mediante mamparos del tipo “A” definidos més ade-
lante), subdivididas estas zonas, a su vez, por mamparos seme-
jantes que aseguren la proteccién de los accesos verticales o
constituyendo las separaciones entre los locales habitados y los
espacios de maquinas, mercancia, servicios y otros, Ademas,
v completando los servicios de patrullas, deberan colocarse en
los locales habitados y en los de servicios dispositivos de alarma
¥ de extincién de incendios, tal como se prescriben por la Ad-
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fninistljacién, a fin de evitar la propagacién de un comienzo de
incendio fuera del local en que se haya iniciado.

Método I.—Construccién de mamparos divisorios interio-
res, tipo “B” (segun se define mas adelante), generalmente sin
dispositivos detectores o de extincién por pulverizacién de agua
en los locales habitados y en los de servicio. '

Método II.—Instalacién de un dispositivo automatico de
alarma y de pulverizaciéon de agua para la deteccién y extincién
de incendios en todos los locales en que pueda haber peligro de
que se declaren, sin restriccién alguna en cuanto al tipo de com-
pgé‘timentado subdivisorio en el interior de las zonas asi prote-
widas.

Método III.—Construccién, en el interior de cada una de
las zonas verticales, de un sistema de subdivigién, construido
por mamparos de los tipos “A” y “B”, repartidos de acuerdo
con la importancia de las dimensiones y la naturaleza de los di-
versos compartimientos, con un sistema automitico de deten-
cién de incendios en todos los locales en que haya peligro de que
se declare un fuego, y con utilizacién restringida de los mate-
riales y accesorios combustibles o muy inflamables y, en gene-
ral, sin instalacién de un dispositivo automditico de extincién
por pulverizacién de agua.

Las prescripciones detalladas figuran en las Reglas 27 a 44,
indicando sus titulos en método o los métodos a que deben a-
plicarse.

REGLA 26
DEFINICIONES

: Siempre que en este Capitulo se presenten las expresiones
que van a continuacién deberan interpretarse como sigue:

a) “Material incombustible” significa un material que no
se quema ni desprende vapores inflamables en cantidad sufi-
ciente para inflamarse al contacto de una llama piloto cuando
llega a una temperatura de aproximadamente 750° C. (o 1.382°
F.). Cualquier otro material se considerara “Material combus-
tible”.

b) “Ensayo a fuego standard” es aquel en el transcurso
del cual se consiguen en el horno ds ensayos ‘aproxxmadamente
las siguientes temperaturas en funcién del tiempo:

; A los cinco primeros minutos, 5389 C. (o 1.00(° F.),
A los diez primeros minnutos, 7049 C. (o 1.300Y F.).

‘ A los treinta primeros minutos, 843% C. (o 1.3500 F.).

j A los sesenta primeros minutos, 927% C. (o 1.700° F.).
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) £) Las divisiones tipo “A”, o “resistentes al fuego”, es-
ta}n‘ constituidas por mamparos y cubiertas gue reuniran las con-
diciones siguientes:

1) Deberan ser de acero o de otro material equivalente.. .
2) Convenientemente reforzadas.

3( Estar construidas de modo que impidan el paso del
humo y de las llamas al cabo de una hora de ensayo de fuego
standard.

4) Deberin presentar un grado de aislamiento conforme
con las reglas de la Administracién, teniendo en cuenta la na-
turaleza de los locales continuos. Por regla general, cuando
se exigen mamparos y cubiertas de este género para constituir
divisiones resistentes al fuego entre locales en que uno u otro
tienen maderamen, o revestimientos de madera u otros mate-
riales combustibles, en contacto con el mamparo, deberin ais-
larse de tal modo, que si se someten a un ensayo de fuego stan-
dar la temperatura media de la superficie no expuesta, cual-
quiera que ésta sea, no suba en ningin momento del ensayo
mas de 1392 C. (o 250° F.) por encima de la temperatura inicial
v que la temperatura en un punto cualquiera no suba més de
1802 C. (o 325° F.) por encima de la temperatura inicial En
aquellos lugares en que la Administracion reconozca que no
existe el menor peligro de incendio, podra reducirse o supri-
mirse totalmente el aislamiento.

d) Las divisiones tipo “B”, o “retardadores de incendios”,
son aquellas formadas por mamparos contruidos de tal modo
que puedan evitar el paso de la llama hasta pasada media ho-
ra del ensayo de fuego standard. Ademds deben presentar un
grado de aislamiento conforme a las exigencias de la Adminis-
tracién, teniendo en cuenta la naturaleza de los locales veci-
nos. Por regla general, cuando se exigen mamparos de este
género para constituir las divisiones retardadoras de la propa-
gacién del fuego entre las cabinas deberan construirse de ma-
teriales que, sometidos durante el primer periodo de media ho-
ra de ensayo de fuego standard, impidan que la temperatura
de la cara no expuesta, cualquiera que sea, se eleve, en el trans-
curso de dicho ensayo, a mas de 1392 C. (o 250° F') por encima
de la temperatura inicial. Cuando los paneles constituyentes
son de materiales incombustibles bastara comprobar si la con-
disién de elevacion de la temperatura mencionada anteriormen-
te se produce al cabo de los primeros quince minutos del ensa-
yo al fuego standard, pero deberd continuarse la prueba hasta
completar los treinta minutos, a fin de comprobar, en la forma
acostumbrada, la integridad del panel.

Cuando la Administracién reconozea que hay un riesgo mi-
nimo de incendio, podrad reducirse o suprimirse totalmente el
aislamiento.
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: e) Las ‘“zonas verticales principales” son las que resultan
de la divisién del casco, de la superestructura y de las camare-
tas, mediante mamparos principales resistentes al fuego. Su
longitud media, por encima de la cubierta de cierre, no pasa,
por lo general, de 40 metros (o 131 pies).

f) Los “locales de seguridad” son los lugares en que se
colocan aparatos de radio o los principales aparatos de navega-
cién, o las instalaciones centrales de deteccién y aviso de incen-
dio, o el generador de socorro.

g) Los “espacios habitados” son aquellos destinados al
pablico, pasillos, locales sanitarios, cabinas oficinas, espacics
destinados a la tripulacién, barberia, despensas aisladas, arma-
rios de servicio o locales semejantes.

h) Los “espacios publicos” son aquellas partes de los os-
pacios habitados que comprenden los ‘“halls”, comedores, salo-
nes y semejantes, aislados del exterior del barco en forma per-
manente.

i) Los “espacios de servicio” comprenden las cocinas, des-
pensas principales, almacenes de viveres (salvo las despens:s
aisladas y los armarios de servicio), pafioles de correo y valo-
res y los espacios semejantes, asi como los tron:os que condu-
cen a estos espacios.

j) Los “espacios para mercancias” comprenden todos los
espacios utilizados para las mercancias (incluso los tangues pu-
ra mercancia liquida), asi como los troncos de acceso.

| k) Los “espacios de maquinas” comprenden todos los
que contienen el aparato propulsor, las maquinas auxiliares o
lag frigorificas, las calderas, lag bombas, los talleres, los gene-
radores, instalaciones de ventilacién y condicionamienio de aive,
las estaciones de lubricacién y espacios semejantes, asi como
log troncos de acceso.

1) “Acero u otro material equivalente”, siempre que a-
parezean las palabras “acero u otro material equivalente” cig-
nifica todo material que, por si mismo o por :aislamiento, posea
propiedades de integridad equivalente a las del acevo, después
de haber estado expuesto al fuego durante el tiempo exigido
(por ejemplo, el aluminio, aislado en forma adecuada).

REGLA 27
ESTRUCTURA
(Métodos I, II y III)

El casco, las superestructuras, los mamparos de estrue-
tura, cubierta y camaretas altas deberan ser de acero, salvo
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en casos especiales en que la Administracién podrd autorizar
el empleo de cualquier otro material apropiado.

REGLA 28
ZONAS VERTICALES PRINCIPALES
(Métodos 11 y IIl)

a) El casco, las superestructuras y camaretas altag de-
berdn estar divididas por mamparos del tipo “A” en zonas ver-
ticales principales, cuya longitud media, por encima de la cu-
bierta de cierre, no debera, por regla general, sobrepasar los 40

metros (o 131 pies). Donde sean necesarias las bayonetas, su
construcciéon serad del tipo “A”.

b) Dentro de lo posible, las partes de estos mamparos
que se encuentren por encima de la cubierta de cierre deberan:
estar en la vertical de los mamparos estancos de compartimen-

tados situados inmediatamente por debajo de la cubierta de cie-
rre,

¢) Estos mamparos deben extenderse de cubierta a cu-
bierta hasta el forro exterior u otros limites.

d) A bordo de los barcos destinados a servicios especia-
les tales como transporte de automoéviles y vagones de ferro-
carril, en los que la construccién de mamparos de este género
seria incompatible con la utilizacién de dichos buques, se admi-
tird su sustitucién por medios equivalentes que permitan rcon-
trolar y localizar el incendio, previa la aprobacidén especial de
la Administracién.

REGLA 30

MAMPAROS SITUADOS EN EL INTERIOR DE LAS ZONAS
VERTICALES PRINCIPALES DE INCENDIO

(No exigidos para el método II).
: a) Método I.

En el interior de los espacios habitados, todus log mampa-
ros de contorno, distintos de los que deben ser del tipo “A”, de-
beran ser del tipo “B” y estar ensamblados de modo que quede
garantizada la integridad de la unidad. La Administracion
puede imponer una prueba de ese ensamblado. En todos los
barcos que transporten mas de 100 pasajeros, los mamparos de
la clase “B” deberi ser de un material inzombustible que sin

embargo, podrid estar revestido de un material combustible, de
conformidad con la Regla 39.

Todos los mamparos de los pasillos deberdn extenderse de
cubierta a eubierta. Se autorizaran lag aberturas de ventila-
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.
cién en los mamparos de los pasillos, con preferencia en la par-
te inferior. Todos los demas mamparos de contorno se extende-
ran de cubierta a cublerta en sentido vertical, y hasta el forro
exterior u otros limites transversales a menos que la instala-
cién no lleve consigo techos o revestimientos incombustibles,
en cuyo caso los mamparos podiran terminar en los techos o re-
vestimientos.

b) Método IIL

1) En el interior de los espacios habitados, los mampa-
ros de contorno que no sean los que deban ser del tipo “A” lo
seran del tipo “B” y construidos de modo que formen un sis-
tema continuo de mamparos susceptibles de retrasar la pro-
pagacién del incendio y en cuyo interior la superficie de un
compartimiento cualquiera no pase por lo general de 120 gne-
tros cuadrados (1,300 pies cuadrados), con un méximo de 150
metros cuadrados (1,600 pies cuadrados).

2) Todos los espacios pablicos sin subdivisiones interio-
res deberan estar limitados por mamparcs del tipo “B”. El
aislamiento de los mamparos de los tipos “A” y “B”, salvo por
lo que respecta a los que separan las zonas verticales princi-
pales, las estaciones de -control, los troncos de las escaleras y
los pasillos, podran ser suprimidos en todos aquellos lugares en
que los mamparos constituyan la parte exterior del buque, o
cuando el compartimiento adyacente no ofrezca peligro de in-
cendio.

Todos los mamparos de los pasillos deberan ser del tipo
“B” y se extenderin de cubierta a cublerta. Cuando no haya
techo o cuando los techos estén construidos de un material com-
bustible, se autorizarian aberturas de ventilacién provistas de
rejillas incombustibles. Todos log deméis mamparog de conter-
no deberan extenderse también integramente de cubierta a cu-
bierta.

Log mamparos de la clase “B” deberan ser de tipo de alma
incombustible o de un tipo compuesto, teniendo en el interior
capas de hojas de amianto o de materiales anilogamente in-
combustibles, y al final del ensayo de treinta minutos al fuego
standard deberi observarse el limite de elevaciédn de tempera-
tura a que se refieren las definiciones de los mamparos del ti-
po “B” en la Regla 26.

REGLA 31

SEPARACION ENTRE LOS ESPACIOS HAB-LT['ADOS Y LOS
ESPACIOS DE MAQUINAS, DE MERCANCIAS Y DE
SERVICIO

(Métodos I, 11 y III)

Los mamparos y cublertas que separan los espacios.ha-bia
tados de los espacios de maquinas, mercancias y servicios se



334
construirdn de acuerdo con el tipo de los mamparos “A”, y es-
tos mamparos y cubiertas deberan tener un grado de aisla-
miento satisfactorio, a juicio de la Administracién correspon-

diente, teniendo en cuenta la naturaleza de los espacios adya-
centes.

REGLA 32
REVESTIMIENTO DE LAS CUBIERTAS
(Métodos I, II y 1II)

Los revestimientos primarios de las cubiertas, en el inte-
rior de los espacios habitados, de las estaciones de control de
lasy escaleras y corredores, deberdn ser de materiales que no

se inflamen espontineamente y aprobados por la Administra-
cidn,

REGLA 33
PROTECCION DE LAS ESCALAS
a) Métodos I y IIL

‘ 1) Todas las escalas deberidn tener un armazén de acero
y estar dispuestas dentro de los limites formados por mampa-
ros del tipo “A” provistos de medios eficaces de cierre en vo-
das las aberturas que se extiendan desde la cubierta de aloja-
miento mas baja hasta, por lo menos un nivel directamente ac-
cesible a la cubierta abierta, salvo las excepciones siguientes:

a) Una escala que preste servicio solamente a dos cubier-
tas no necesita tronco, siempre que se mantenga la integridad
de la cubierta atravesada mediante mamparos o puertas en un
qaivel.,

b) Se podran instalar escalas sin tronco en un espacio pi-

‘blico, siempre que se encuentren, en su totalidad, dentro de di-
cho espacio.

2) Los troncos de las escalas deberdn tener comunicacién
directa con los pasillos y la amplitud suficiente para impedir
el embotellamiento, teniendo en cuenta el nimero de personas
susceptibles de utilizarlas en caso de urgencia. Deberin con-
tener el menor niimero posible de espacios habitados u otros
locales cerrados en que pueda originarse un incendio,

3) Los troncog de escala deberan tener un grado de alis-
lamiento satisfactorio, a juicio de la Administracién, teniendo
en cuenta la naturaleza de los espacios adyacentes.

Los dispositivos de cierre de las aberturas de los ‘troncos
de las escalas deberdn tener una resistencia al fuego tan eficaz

gomo los mamparos en que se hayan practicado las aberturas,
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Las puertas que no sean estancas deberdn poderse cerrar auto-
maticamente como se prescribe para los mamparos de las zo-
nag verticales prineipales,

b) Método 1I. s

1} Las escalas principales deberin tener un armazén de
acero vy encontrarse dentro de un tronco formado por mampa-
ros del tipo “A” con medios de cierre para todas las aberturas
desde la cubierta de alojamiento més baja hasta un nivel fa-
cilmente accesible a la cubierta abierta, salvo las excepciones
siguientes:

a) Una escala que preste servicio solamente para dos cu-
biertas no necesita estar encerrada en un tronco, siempre que
se mantenga la integridad de la cubierta atravesada mediante
mamparos o puertas adecuadas, en un nivel.

b) Se podrin instalar escalas sin tronco en un espacio pu-
blico, siempre que se encuentren por completo dentro de dicho
espacio.

2) Los troncos de escalas deberin tener una comunica-
cién directa con los pasillos y encerrar una superficie suficien-
te para impedir el embotellamiento, teniendo en cuenta el ni-
mero de personas susceptibles de utilizarlag en caso de urgen-
cia. Deberi contener el menor nlimero posible de espacios
habitados u otros locales cerrados en los que pueda originarse
un ‘ncendio.

! 3) l.os mamparos que encierran las escalas deberan te-
ner un grado de aislamiento satisfactorio, a juicio de la Admi-
nistracién, teniendo en cuenta la naturaleza de los espacios
adyacentes. Los medios de cierre de las aberturas de los tron-
cos de escila deberian tener una resistencia al fuego, por lo me-
nos, tan eficaz como los mamparos en que se han practicado
tales aberturas. Las puertas que no sean estancas deberan
poderse wcerrar automaticamente, como se prescribe para los
mamparos de las zonas verticales principales.

4) Las escalas auxiliares deberan llevar armazones de
acero, pero no es imprescindible que se encuentren dentvo de
troncos, siemnre que se matenga la integridad de la cubierta
mediante la instala:ién de aparatos extintores por pulveriza-
ciébn on estas oscalas.

REGLA 34
PROTECCION DE LOS ASCENSORES Y MONTACARGAS
CLARABOYAS, ETC.
(Métodos 1, 11 y TII)

a) Las cajas de los ascensores y montacargas, los tron-
o8 ver@cales que prestan jluminacion y ventx]a"mn a los £5pa-
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cios habitados, ete., deberdn estar constituidos por mamparos
del tipo “A”. Las puertas deberan ser de acero o de otro ma-
terial mmcombustible, y cuando estén cerradas deberin garanti-
zar una resistencia al fuego tan eficiente, por lo menos, como
la de los troncos en que se hallen dispuestas.

b) las cajas de los ascensores deberdn estar colocadas de
tal modo que impidan el paso del humo y de las llamas de una
cubierta a otra y deberdn estar provistas de dispositivos de
cierre que permitan el control de tiro y paso del humo. No 28
obligatorio el aislamiento de las cajas de ascensores que ze en-
cuentien en el interior de los troncos de escalas.

¢) En el caso de que un tronco de ventilacién o ilumina-
cién comunigue con mas de un entvepuente y cuando, a juicio
de la Administracién, haya peligro de que el humo y las lamas
pasen de un entrepuente a otro, se coldcaran pantallas contra
el humo de modo que en caso de incendio queden aislado cada
uno de los espacios. Co

! d) Todos los otros conductos (por ejemplo, los de cables
eléctricos) deberdn construirgpe de modo que no se permita la
propagacién de incendio de un entrepuente o comparcimien-
to a otro.

REGLA 35
PROTECCION DE LOS PUESTOS DE SEGURIDAD
(Métodos I, I y III)

[

Los puestos de seguridad deberan hallarse sepa.rados de
las otras partes del buque mediante mamparos y cubiertas del
tipo “A”.

REGLA 36

PRCTECCION DE PANOLES, ETC.
(Métodos I, II y III)

Los mamparos que forman el contorno de los pafioles pa-
ra equipaje, correo, almacén de pinturas, lampisteria, cocinas
y otro espacios semejantes ‘deberan ser del tipo “A”. Los os-
pacios que contengan objetos o materiales eminentemente in-
flamables deberdn estar situados de modo que se reduzca a un
minimo el peligro para los pasajeros y tripulacién en caso e
incendio,

REGLA 37

VENTANAS Y PORTILLOS
al Métodos 1 y IIL

Todas las ventanas y portillos que se encuentren dentro
de log espacios habitados deberan estar construidos con marcos

‘
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de metal o de un material equivalente. Los cristales deberan

sujetarse. con un encuadramiento con cubrejuntas metalicas o
con un dispositivo analogo,

b) Método II, e -

Todas las ventanas y portillos que se abran a pasillos o s~
calas dederdn responder a las prescripciones de integridad de
los mamperos en que se encuentran dispuestas,

. REGLA 38 5
SISTEMAS DE VENTILACION

(Métodos I, IT y III)

i

! a) Las aberturas de entrada y salida de los sistemas de
ventilacién deberan tener medios accesibles de cierre, manio-
brales en caso de incendio. En general, log ventiladores debe-
ran estar dispuestos de modo que las conducciones que Jdesem-
bocan en los diversos espacios queden en el interior de la mis-
ma zona vertical principal.

b) Todos los aparatos metalicos de ventilacién, excepto
los ventiladores de los espacios de méquinas, deberan hallarse
provistos de un mando principal que permita parar todos los
ventiladores desde uno u otro de los dos puestos de mando, se-
parados entre si lo mas posible. Uno de los mandos principales
de los aparatos de ventilacién mecanica que dan servicio a los
espaciog de maquinas, debera poder ser maniobrado desde el ex-
terior de estos espacios. Se proveera un aislamiento eficaz para
los conductores de exhaustacién de los hornos de la cocina, en to-
dos aquellog lugares en que estos conductores atraviesen espa-
cios habitados.

REGLA 39
DETALLES DE CONSTRUCCION -
(No exigidos por el Método II)
a) Método L. |

Salvo en los espacios destinados a mercancias, los painoles
de correo. pafioles de equipajes y las cAmaras refrigeradas pa-
ra viveres, todas las chapas, pisos, techos y aislamientos debe-
ran estar construidos con un material incombustible; pero en los
barcos que no transporten méas de 100 pasajeros no sera nece-
sario que los revestimientos, pisos y techos sean de material
incombustible, siempre que se conformen a las disposiciones
aplicables a los mamparos de los espacios en que se hallen. El
volumen total de los elementos combustibles, chapas, molduras,
fdecoraciones y revestimientos de madera en cualguiey gspaclo
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habitado o local de reunidn no deberd sobrepasar el equivalente
a una chapa de madera de 2,64 milimetros (1/10 pulgadas) de
grueso que recubriese la superficie total de las paredes y techos,
En los troncos de lag escalas y mamparos de los pasillos no se
utilizardan chapas, molduras, decorados o revestimientos com-
bustibles.

¢) Método TII.

: ** Dentro de lo razonable y préctico debera reducirse todo lo
posible el empleo de los materiales combustibles de todo género,
tales como maderas, chapas, techos, cortinas, alfombras, ete.
En los grandes espacios publicos, los pisos y sustentaciones de
los revestimientos y techos deberan ser de acero o de otro ma-
terial equivalente, ‘

REGLA 40
DETALLES DIVERSOS
(Métodos I, 11 y III)

a) 1) Las cdmara de aire situadas detras de los techos,
paneles o revestimientos deberin estar convenientemente divi-
didas por pantallas para evitar el tiro, no debiendo exceder de
13,70 metros (45 pies) en sentido longitudinal.

2) En el sentido vertical tales espacios, inclusos aquellos
que se encuentran detras de los revestimientos de escalas, tron-
cos, ete., estaran cerrados en cada cubierta.

b) La construccién de los techos y mamparos debera ser
de tal modo que permita a las patrullas de incendios la detec-
cién de cualquier humo procedente de espacios disimulados e
innaccesibles, sin gue disminuya la eficiencia de la proteccion
contra incendios.

¢) Las superficies disimuladas de todos los mamparos,
revetimientos, paneles, escalas, suelos etc. en los espacios des-
tinados a ser haljtados deberin ser de tal modo que, a juicio de
la Administracién. restrinjan la propagaciéon de la llama hasta
un limite satisfactorio.

d) No deberidn emplearse pinturas, barnices y demdas sus-
tanciag analogas, a base de nitrocelulosa. .

e) No deberd emplearse plomo en la construccion de im-
bornaleg exteriores y cajas de descarga y otros conductos de
evacuacién que se encuetren junto a la linea de carga, ni donde
la fusién del plomo, en caso de incendio, pudiera crear peligro
de ‘nundacidn,

f) - -Los radiadores eléctricos, si los hubiera, deberdn ser
fijos y construidos de modo que se reduzca al minimo el peligro
de incendio. Queda prohibido el empleo de radiadores eléctricos
de tipo elemento abierto,
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(Prescripeién aplicable solamente al método T1I)

g) 'Todas las superficies exteriores de los espacios habi-
tados, asi como sus revestimientos, deberdn tener una potencia
limitada ¢e propagacién de llama, a juicio de la Administracién,

REGLA 41
EMPLEG DE APARATOS CINEMATOGRAFICOS A BORDO
{Métodos I, II y III)

Excepto en el caso en que no se empleen mas que peliculas
‘no inflamables”, la instalacién y empleo de los aparatos cine-
matogrificos a bordo de los barcos de pasaje deberan sujetarse
a precauciones especiales contra incendios, dictadas por la Ad-
ministracién. Los armarios para almacenaje de las peliculas
muy inflamables deberan estar provistos de un conducto con sa-
lida al aire libre de una seccién total de 2,85 centimetros cua-
drados por kilogramo (una pulgada cuadrada por cinco libras)
de bobina de pelicula o de materia equivalente almacenada con
efla.

REGLA 42

DISPOSITIVO AUTOMATICO DE EXTINCION POR PULVE-
RIZACION DE AGUA. SISTEMA DE ALARMA
Y DETECCION

(Método II)

A bordo de los buques que emplean el método II deberd
instalarse un dispositivo automatico de extincién de pulveriza-
cién de agua y un sistema de alarma de incendio de un tipo
aprobado por la Administracién y conforme a las disposiciones
de la Regla 48. Estas instalaciones estaran dispuestas de modo
que protejan todos los espacios cerrados afectos al uso o servl-
cio de los pasajeros o de la tripulacién, excepcién hecha de los
espacios que no ofrezcan un peligro evidente de incendio.

REGLA 43

AVISADORES AUTOMATICOS DE INCENDIO
Y DISPOSITIVOS DE DETECCION

(Método IIJ)

En los buques en que se emplee el método III se debera
instalar un aparato de detecciéon de incendios de un tipo apro-
bado por la Administracién, que se colocara en forma que per-
mita descubrir la presencia de un fuego en cualquiera de los
espacios cerrados afectos al uso o servicio de los pasajeros o de
Ja tripulacién (excepto en los espacios que no ofrezcan un peli-
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gro evidenle de incendio). Esta instalacién deberd sefialar au-
tomaticamente en uno o varios lugares o estaciones de control
del bugue (donde los oficiales o los miembros de la tripulacién
puedan observar con la mayor rapidez) la presencia o indicios
de incendio, asi como su situacién.

REGLA 44 y
PLANOS
(Métodos I, I1 y 1II)

Habrd unos planos de conjunto expuestos permanentemen-
te para uso del Oficial de guardia del buque; indicaran la si-
tuaciéon en cada cubierta, de los diversos mamparos de incen-
dio, resistencia al fuego, de las diversas zonas limitadas por ios
mamparos retardadores del incendio (si los hubiera), asi como
todos los pormenores ltiles sobre las alarmas de incendio, sis-
temas detectores, extintores autométicos por pulverizacién de
agua (si los bhubiera), los extintores de incendio, los medios de
entrada y salida de diversos compartimientos, cubiertas, etc., y
la instalacién de ventilacién, incluida la situacion de las puertas
de registro y ‘os niimeros de identificacién de los ventiladores
que sirven a cada zona.

Parte E.-— Deteccién y extincién de incendios en los buques de
pasaje y buques de carga

Esta parte es aplicable a los buques de pasaje vy a los bu-
ques de cargi, excepto la Regla 50, que no es aplicable mas que
a log de pasaje, y la Regla 51, que se aplica exclusivamente a
los de carga. Las disposiciones de las Reglas 45 a 49, inclusive
son aplizables a los aparatos e instalaciones senaladas en las
Reglas 50 y 51,

REGLA 45

BOMBAS, TUBERIAS DE AGUA DE MAR, MANGUERAS
Y ENCHUFES

a) Las bombas de incendios deben de ser de funciona-
miento independiente. Las bombas sanitarias, bombas de lastre
v de sentina v bombas de servicio general pueden considerarse
como hombas de incendio. En todos los bugues el volumen ads-
crito a las bombas destinadas a combatir los incendios deberan
ser, por lo menos, equivalente a los dos tercios del asignado 2
las bombas de sentina exigidas para dicho buque. Cada bomba
debe ser lo suficientemente potente para suministrar, como mi-
nimo, los dos chorros enérgicos a que hacen referencia las pre-
sentes Reglas. El alcance del chorro al salir de cualquier bogui-
lla debera ser de 12 metros (40 pies), aproximadamente.

b) Las bombas de incendio deberdn estar provistas de
valvulas de seguridad. La disposicién y regulacion de w=stas
valyulas deberan ser tales que impidan que Ja presion suba ¢
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forr(lia.a excesiva en cualquier lugar del sistema principal de in-
cendios.

¢) El didmetro de las tuberias deberd ser suficiente para
garantizar un suministro de agua que permita la utilizacign
simultdnea de dos mangueras de incendio por lo menos. Se
calcularéd en funcién de la capacidad exigida a las bombas afec-
tas a combatir los incendios.

d) El nimero y distribucién de los enchufes deberan es-
tar dispuestos de modo que se puedan dirigir simultdneamen-
te, por lo menos, dos chorros —uno de ellos con una manguera
de una sola pieza— sobre un punto cualquiera del bugue.

~e) Las tuberfas y enchufes de incendios deberan estar
dispuestos de modo que se puedan adaptar facilmente las man-
gueras. En los buques susceptibles de cargar en cubierta la
colocacién de los enchufes deberi ser tal que resulte sisiupre
facil su acceso, y las tuberias, dentro de lo posible, deberan es-
tar instaladas de modo que no haya peligro de que sufran de-
terioro por culpa de dicha carga.

f) En las tuberiag se deberdn instalar llaves o valvulas,
de modo que mientras funcionan las bombas de incendio pueda
desenchufarse cualquiera de las mangueras.

) Las mangueras de incendio deberin ser de materia-
les aprobados por la Administracién; tendrdn una longitud su-
ficiente pura permitir dirigir un chorro de agua sobre cualquie-
ra de los puntos en que puedan ser necesario. Deberan astar
provistas de los accesorios adecuados. E! diametro interior
de la boauilla no seréd inferior a 12 milimetros (media pulgada).

h) Ias mangueras previstas en las presentes Reglas co-
mo “mangueras de incendio”, asi como los ttiles y accesorios
necesarios, deberidn mantenerse en constante estado de servi-
cio, cerca de los enchufes o conexiones,

REGLA 46
EXTINTORES DE INCENDIOS

a) Los extintores de incendios deberan ser de los tipos
v de las caracteristicas aprobadas por la Administracion. La
capacidad d= los extintores portatiles no debera ser superior 2
13,5 litros {tres galones) ni inferior a nueve litros (dos galo-
nes).

b) La Administracién fijara el numero de cargas de res-
peto a prever.

¢) Los extintores que contengan gas a.presién guedan
prohibidos en los espacios habitadog para servicio de los pasa-
jeros o de la tripulacion, ’
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d) Los extintores portatiles serian examinados periddica-

n;gnte y sometidog a las pruebas exigidas por la Administra~
cioén,

e) Uno de los extintores portatiles destinados a ser utill-

zados en un espacio determinado deberd colocarse cerca de la
entrada de dicho espaclo, '

1) Las vélvulas de maniobra de los aparatos fijos de ex-
tincién deberdn ser ficilmente aecesibles y estar colocadas de
modo que no se inutilicen para el servicio al menor conato de

incendig,
REGLA 47
EXTINCION POR EL VAPOR O POR GAS INERTE

. .a) Cuando se emplea el gas o el vapor como medio de ex-
tincién en las bodegas para mercancias o en los departamen-
tos de calderas, las tuberias necesarias para la conduccién del
gas o del vapor deberin estar provistas de valvulas o llaves,
facilmente accesibles desde cubierta en cualquier circunstan-
cia, indicandose claramente en ellas los compartimientos a que
corresponde cada una de las tuberias. Se tomarin las disposi-
ciones necesarias para que el gas o el vapor no pue ‘1 enviarss,
por inadvertencia, a un compartimiento cualquiera. Si ura tu-
heria desemboca en un espacio al que tienen acceso los psraje-
ros deberd estar provista de una valvula o una lave de reten-
cién supletoria, convenientemente protegida.

b) La tuberia estard dispuesta de modo que garantice la
distribucién eficaz del gas extintor o del vapor. En las bode-
gas de grandes dimensiones se instalaran, por lo menos, dos
tuberias, una a proa y otra a popa de la bodega. En caso de
‘emplea:se vapor las tuberias deberan descender hasta un pun-
to suficientemente bajo del lccal.

¢) 1) Cuando el agente extintor previsto para las bode-
gas de mercancias es el gas carboénico, la cantidad de gas dis-
ponible debe corresponder a un volumen de gas libre, por lo
menos, equivalente al 30 por 100 del volumen bruto de la ma-
yor de las bodegas de mercancias susceptibles de ser aisladas.

2) Cuando se emplea gas carbdénico como agente extintor
en el departamento de calderas, la cantidad de gas suministra-
do por la tuberia deberi ser suficiente para proporcionar un
volumen de gas libre igual al 30 por 100, por lo menos del vo-
lumen bruto del departamento de calderas mayor, tomadas las
dimensiones hasta la parte superior de las calderas. En caso
de que el departamento de mdaquinas no esté completamente
separado del de calderas y el combustible liquido pueda pasar
del departamento de calderas al de maquinas, el conjunto for-
mado por los departamentos de calderas y maquinas debera
considerarse como formando un solo compartimiento.

. 3) Cuando el gas carbdnico sea el qgente extintor previs-
to a la vez para las bodegas de mercancias y el depa,rtamenm
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de calderas, no hay necesidad de que la cantidad de gags sea stu-
perior a la requerida para la proteccién del mayor de estos
compartimientos, bien sea éste una bodega para mercancias o
el departamento de calderas.

4) Para la aplicacién del presente parrafo c¢) el volumen
ocupado por el gas se calculard a base de 0,56 metros cubicos
por kilégramo  (nueve pies ctibicos por libra).

d) .Cuando el vapor sea el agente extintor empleado en
las bodegas, la caldera o calderas previstas para suministrar
el vapor deberin tener una produccién horaria, por lomenos,
de un kilégramo de vapor por cada 0.750 metros citbicos (una
libra por 12 pies cibicos) del volumen bruto de la bodega ma-
yor, para mercancias del buque.

e) Se dispondran aparatos para parar los ventiladores desde
el exterior del espacio en que funcionen y para cerrar todas las
puertas, conductos de ventilacién, espacios anulares alrededor
de las chimeneas y otras aberturas de los espacios en que se
pueda utilizar un gas inerte o el vapor como agentes extinto-
res.

f) Una senal sonora deberd advertir el envio del gas car-
bénico a todo espacio en que pueda haber personal trabajando.

REGLA 48 .

DISPOSITIVOS AUTOMATICOS DE PULVERIZACION
DE AGUA

a) Los dispositivos autométicos de pulverizacién de agua
pueden considerarse como medios satisfactorios para la extin-
cién Jel incendio. ‘Cuando se instale tal aparato debera man-
tenerse cargado a la presién necesaria y tomarse todas las me-
didas pertinentes para garantizar el suministro permanente
de agua.

b) La instalacién estara dividida en secciones, cuyo nu-
mero deberi ser provisto por la Administracién, y unos apara-
tos automéaticos de alarma permitiran sefalar en uno o varios
puntos o estaciones convenientes la iniciacién, asi como la si-
tuacion de un fuego.

¢) Las bombas que suministran el agua a las cabezas de
los pulverizadores deben estar conectadas en forma que garan-
ticen su puesta en marcha automatica cuando descienda la pre-
sién en la instalacién.

d) Cada bomba debera poder mantener un suministro de
agua en cantidad y presién suficiente para asegurar el fun-
cionamiento simultaneo del ntmero de pulverizadores que fije
la Administracion.

i e) El nimero de manantiales de energia que alimentan
a las bombas de agua de mar, comprensores de aire y aparatos
automaticos de alarma no seran inferior a dos. Cuandc se ira-
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te de energia eléctrica, se suministrara ésta por medio del cua-
dro de socorro y por un conductor exclusivamente reservado
a este efecto. El circuito no deberd tener mas interruptor que
el del cuadro de socorro. Este interruptor debera estar clara-
mente designado mediante una placa indicadora, y normalmen-
te mantenerse cerrado.

REGLA 49

APARATOS RESPIRATORIOS, CASCOS Y LAMPARAS
DE SEGURIDAD

a) Todo aparato o casco respiratorio debera ser de un tipo
aprobado por la Administracién.

b) Con el fin de evitar que el portador de un casco o de
una careta respiratoria, provista de una tuberia para toma de
aire, aspire humo, la longitud de dicha tuberia debera ser tal que
permita alcanzar la cubierta abierta y a distancia suficiente de
la escotilla o de la puerta, un punto cualquiera de los pafioles o
del espacio de maquinas.

¢) Las lamparas de seguridad deberdn tener una capaci-
dad minima de consumo de tres horas y ser de un tipo aprobado
por Ia Administracién.
REGLA 50

DISPOSICIONES CONCERNIENTER A LOS BUQUES DE
PASAJE, PATRULLAS Y DETECCION

a) Se debe mantener un sistema de patrullas en todos los
buques de pasaje, de modo que permita la rapida deteccién de
cualquier indicio de fuego. En todos los espacios habitados des-
tinados a los pasajeros y a la tripulacién se instaardan alarmas
de maniobra a mano, para permitir que la patrulla dé inmedia-
tamente el alerta al puente o a una estacién de seguridad.

b) Se debers instalar un sistema aprobado de alarma o
deteccién de incendio que sefiale automdticamente en uno o va-
rios lugares o estaciones de seguridad, donde los Oficiales ¥
miembros de la tripulacién puedan observar con toda rapidez la
presencia o indicios asi como la situacién, de un incendio on
cualquier parte del buque que, a juicio de la Adminisiracion,
no sea accesible al servicio de patrulla excepto cuando se de-
muestre a satisfaccién de la Administracién que el buque efec-
tha viajes de tan corta duracién, que seria poco razonable exi-
gir esta disposicién.

ESPACIOS UTILIZADOS POR LOS PASAJERDS Y LA
TRIPULACION

¢) Todo bugue de pasaje deberd estar provisto de una
instalacién que permita dirigir rapidamente, por lo menos, dos
chorros de agua enérgicos simultaneos hacia un puto cualquie-
ra de toda cubierta o espacio utilizado por los pasajeros o la tri-
pulacién cuando las puertas estancas, asi como las de los mam-
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paros principales de incendio, estdn cerradas. Las puertas de los
mamparos intermedios pueden estar provistas de orificios de
d1mgnsiones convenientes, provistos de un dispositivo de obtu-
racién.

d) Todo buque de pasaje debera estar provisto de extin-
tores de incendio portitiles aprobados, de un tivo adecuado y en
el niimero que estime conveniente la Administracién.

LOCALES DE MERCANCIAS

e) Todo buque de pasaje debera estar provisto de insta-
laciones que permitan dirigir rédpidamente, por lo menos, dos
chorros de agua enérgicos simultdneos hacia cualquiera de jos
espacios de mercancias.

f) 1) Todo buque de pasaje con un arqueo bruto igual o
superior a 1.000 toneladas, deberd estar provisto de instalacio-
nes que comprendan un sistema permanente de tuberias y ca-
paz de aportar a todo compartimiento susceptible de ser ocupa-
do por mercancias una cantidad de gas inerte suficiente para
dar un volumen de gas libre, por lo menos, equivalente al 30
por 100 del volumen bruto de la mayor bodega susceptible de
quedar herméticamente cerrada.

La Administracién interesada podra autorizar el empleo de
vapor en lugar de gas inerte en los buques a vapor y en los de
motor, cuando estén provistos de instalaciones que satisfagan
lag condiciones exigidas en el parrafo d) de la Regla 47.

2) En los buques de pasaje con un argueo bruto inferior
a 1.000 toneladas, las instalaciones de extineién en los espacios
de mercancias deberian hacerse a satisfaccién de la Adminis-
tracién.

. COMPARTIMIENTOS DE MAQUINAS Y CARBONERAS

g) Todo buque de pasaje deberi estar provisto de insta-
laciones que permitan dirigir rapidamente, por lo menos, dos
chorro enérgicos simultaneos sobre un punto cualquiera de las
carboneras v de los compartimientos de calderas y de maquinas.

|

h) Todo buque de pasaje equipado con calderas de com-
bustible liquido o movido por motores de combustién irterna, en
los espacios de maquinas se instalardn por lo menos, dos en-
chufes, uno a estribor y otro a babor y para cada enchufe las
correspondientes mangueras, provistas de los acoplos y man-
cuitos necesarios, asi como de lag bocuillas, de un tipo conve-
niente para proyectar el agua en forma de Huvia sobre el com-
bustible liquido.

{) Todo buque de pasaje en el que las calderas principales
o0 auxiliares se alimenten con combustible liquido deberd satis-
facer las condicicnes que figuran en los parrafos g) y h) ante-
rioves y responder ademis a las prescripciones siguientes:
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' 1) En cada espacio de calderas deberi haber un recipien-
te conteniendo arena, serrin de madera impregnado en sosa o
cualquier otra materia seca aprobada, en la cantidad exigida
por la Administracién.

2) Deberd haber, por lo menos, dos extintores portati-
les, distribuidores de espuma o de otro agente considerado efi-
ciente para extinguir un incendio de combustible liquido, en ca-
da espacio de calderas, en cada cdmara de calderas y en todo
ie’spgglo en que se halle situada una instalacién de combustible
iquido.

J 3)  Unos aparatos -aprobados deberin permitir el suminis-
tro y distribucién pronta de la espuma en el suelo del departa-
mento o departamentos de calderas y de todo espacio que en-
cierre bombas de combustibles o tanques de decantacién. La
cantidad de espuma que pueden suministrar estos aparatos de-
bera ser suficiente para cubrir, con un espesor de 152 milime-
tros (seis pulgadas), la superficie mas extensa, susceptible
de que se extienda sobre ella el combustible liquido si sobrevi-
niese una fuga. En lugar de espuma se puede utilizar gas iner-
te o emplear un sistema fijo de extincion por proyeceién en llu-
via de agua a gran presién. En caso de que el departamento de
maquinas no esté completamente separado del de calderas ¥y
pueda acontecer que el combustible liquido pase del departa-
mento de calderas al de maquinas, el conjunto corstituido por
el departamento de calderas y el de maquinas se considerara
como formando un solo compatimiento. Los aparatos deben
noder ser maniobrados desde uno o varios puntos, facilmente
accesibles, .sin posibilidad de rapido aislamiento por un conato
de incendio. ,

4) Debera haber un extintor de espuma de un tipo apro-
bado y de una capacidad minima de 136 litros (30 galones) en
los buques que no tengan méas que un departamento de calde-
ras en los que tengan mas de uno deberd haber dos extintores,
Estos estaran provistos de mangueras y devanaderas que per-
mitan alcanzar cualquier zona de los departamentos de calde-
ras y de los espacios de méaquinas donde se encuentre alguna
parte de la instalacién relativa al combustible liguido, Puede
admitirse el empleo de un extintor de gas carbénico de 45 ki-
logramos (100 libras) como equivalente al de espuma de 136
litros (30 galones).

i) En todo buque de pasaje movido por un motor de com.
bustion interna, ademads de los aparatos previstos en los parra-
fos g) y h) anteriores, deberd instalarse en cada uno de los
espacios de magquinas un extintor de espuma de un modelo apro-
bado y de una capacidad de 45 litros (10 galones) como mini-
mo. Debera preverse también en ellos un extintor portatil de
espuma, aprobado, por cada 1.000 C. V, al freno de las maqui-
nas, sin que el namero total de extintores asi instalados sea in-
ferior a dos ni superior a seis por cada compartimiento. Puede
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admitirse el empleo de un extintor de gas carbénico de 16 ki-
logramos (35 libras) como equivalente a un extintor de espu-
ma de 45 litros (10 galones).

k)  Siun buque de pasaje provisto de una caldera auxiliar,
es prepulsado per un motor de combustién interna, devera sa-
tistacer las prescripeiones del pédivafo i) 1). Sila caldera auxi-
liar estuviese ingtalada en un espacio de mAguinas, el extintor
de espuma de 45 litros, previsto en el parrafo anterior, debera
reemplazarse en este espacio por un extintor de espuma de un
tipo aprobado y de una capacidad minima de 136 litros (30 ga-
lones), provisto de las mangueras convenientes, o por cualguier
otro dispositivo aprobado para la distribuciéon de la espuma.
Podra admitirse un extintor de gas carbémico de 45 kilogramos
(100 libras) como eguivalente a un extintor de espuma de 13
litros (30 walones) .

BOMBAS

1} Teodo huque de pasaje de un arqueo hruto igual o su-
perior a 4.000 toneladas deberd estar provisto, por lo menos, de
tres bombas de incendio movidag a vapor, o por cualquier otro
manantial de energia y todo buque de pasaje de un arqueo bru-
to inferior a 4.000 toneladas, de dos bombas de incendio de este

tipo, por lo menos.

Cada una de estas bombas debera ser lo suficientemente
potente para suministrar la cantidad de agua que la Adminis-
tracién estime conveniente para los dog chorros enérgicos si-
multineos en un punto cualquiera del buque.

m) En los buques de pasaje de una eslora igual o supe-
rior a 91,5 metros (800 pies). provistos de calderas glimentadas
por combustible liquido o de motores de combustién interna, las
conducciones de agua, lag bombas v los manantiales de energia
aue los accionan deberan estar dispuestos de modo que se evite
la posibilidad de que un incendio en un cqn}partlmlen‘co ~ual-
quiera deje todas las homhasg fuera de servicio.

En los buques de una eslora inferior a 91,5 metros (350
pies), si un incendio en un compartimiento cualquiera pudiera
inutilizar las bombas, deberid haber a bordo otro medio de ex-
tinguir el fuego.

TUBERIAS Y ENCHUFES DE INCENDIOS

n) Todo buque de pasaje deberd estar provisto de tube-
1ia v enchufes de incendio que respondan a las prescripciones

de la Regla 45.
MANGUERAS,

0) Todo buque de pasaje deberi estar provisto de man-
gueras en ntmero suficiente, a satisfaccion de Ia Administra-
cién. Debera haber, por lo menos, una manguera por cada en-
chufe de incendio, y estas mangueras no deberdn utilizarse
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mas que para la extincién de incendios o para probar los siste-
mas de extincion en los ejercicios correspondientes y en las vi-
sitas a las instalaciones.

CASCOS RESPIRATORIOS Y LAMPARAS DE SEGURIDAD.

) Todo buque de pasaje debera llevar a bordo, por lo
menos, dos equipos, compuestos cada uno de un casco o apara-
to respiratorio, d¢ una lampara de seguridad y de un hacha
de bomberos. Estos equipos deberian estar depositados en dos
lugares suficientemente separados uno de otro y mantenidos
en estado de constante servicio. Deberad poderse disponer con-
tinuamente de_uns perforadora eléctrica portatil que permita,
en caso de urgencia, abrir un acceso al lugar del incendio 2
través de cubiertas, guardacalores o mamparos.

REGLA 51.

- DISPOSICIONES CONCERNIENTES A LOS BUQUES DE
CARGA DE ARQUEO BRUTO DE 1000
TONELADAS O MAS.

a) 1) 'Todo buque de carga de un arqueo bruto igual o
superior a 2,000 toneladas debera estar provisto de una insta-
lacion de extincién por gas inerte que, mediante un sistema de
tuberfa fija, permita enviar a cualquier compartimiento sus-
ceptible de ser ocupado por mercancias una cantidad de gas
suficiente para dar un volumen de gas libre, por lo menos, 2-
quivalente al 39 por 100 del volumen bruto de la bodega mas
amplia susceptible de quedar herméticamente cerrada. La Ad-
ministracién podra autorizar el empleo de vapor en vez de gas
inerte en los buques a vapor y en los de motor cuando estén
provistos de instalaciones que satistagan las condiciones exi-
gidas en el parrafo d) de la Regla 47. En los buques-tangques
se podra auforizar el empleo de la espuma como equivalente a-
decuado del gas inerte o del vapor.

2)  La Administracién puede dispensar de la observancia
de estas prescripciones en las bodegas para mercancias de to-
dos los buques (que no sean las cisternas de los buques-tan-
ques) :

(a)  Si estdn provistas de cuarteles de escotilla de acero
v de medios eficaces de cierre de todas las conducciones de aire
y otrag aberturas que conducen a las bodegas,

(b)  Si el bugue estd construido para ser destinado uni-
camente al transporte de carga, tal como mineral o c¢arbdn,

(e) Si se demuestra, a satisfaccién de la Administracidn,
que el buque efectud viajes de tan corta duracién que no seris
razonable exigir la observancia de estas prescripciones,
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_d) Todo buque de carga con un arqueo bruto igual o su-
perior a 1,000 toneladas debera estar provisto:

~ 1) a) De dos bombas movidas por un manantial de ener-
gia de una potencia que garantice el pleno suministro a las man-
gueras de incendio y de instalaciones que permitan dirigir ra-
pidamente, por lo menos, dos chorros enérgicos simultaneos a
un punto cualquiera del buque. Estas instalaciones deberan
comprender el niimero de mangueras —con los acoplos y con-
ductores necesarios— que la Administracién interesada estime
conveniente.

‘ b) Siempre que en un buque en que estén instaladas cal-
deras de combustible liquido o motores de combustién interna,
un incendio de un compartimiento cualquiera pueda inutilizar
todas las bombas, deberi existir a bordo otro medio de extin-
guir el incendio.

2) De extintores portatiles de incendio, listog para 3u
emples inmod ato en todo espacio utilizado por la tripulacién y
los pasajeros —si los hubiese—, sin que su nimero pueda Famas
ser inferior a cinco.

3) De un equipo compuesto de un aparato o casco respi-
ratorio, de una ldmpara de. seguridad, de un hacha de bombero
v, excepto en los buques-tanques, de una perforadora eléctrica
portatil que permita, en caso de urgencia, abrir un acceso al lu-
gar del incendio a través de las cubiertas, guardacalores o mam-
paros.

¢) En todo buque de carga de un arqueo bruto igual o
guperior a 1,000 toneladas, provisto de calderas de combusti-
ble Hquido o de motores de combustiéon interna, deberi prever-
se; por lo menos, dos enchufes de incendio en los departamen-
tos de maquinas, uno a estribor y otro a babor, y, por cada =n-
chufe una manguera con sus correspondientes acoplos y man-
guitos, asi como una boquilla de un tipo adecuado para proyec-
tar el agua en lluvia sobre el combustible liquido.

d) En todo buque de carga de un arqueo bruto igual o
superior a 1,000 toneladas, en el que las ealderas principales
o auxiliares se alimentan con combustible liquido, deberan ob-
servarse, ademas, las prescripciones siguientes:

1) En cada espacio de calderas debera haber un recipien-
te conteniendo arena, serrin de maderg impregnado en sosa 0
cualquier otra materia seca aprobada, en cantidad que satisfa-
ga a la Administracién,

2) En cada espacio de calderas deberia haber —lo mismo
que en todo espacio que encierre una parte la instalacion relati-
va al combustible liquido~—, por lo menos, dos extintores porta-
tiles de un tipo aprobado, distribuidores de espuma o de cual-
quier otro agente aprobado, eficaz, para la extincién de un in-
cendic de combustible liquido.  Deberd haber, asimismo, por
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lo menos,; un extintor que responda a las condiciones, con una
capacidad correspondiente a nueve litros (dos galones) pcr
quemador, sin que, sin embargo, se pueda exigir para la capa-
cidad total del o de los extintores reglamentarios méas de 49
iitros (10 galones) por cada departamento de calderas.

3) Unos aparatos especiales deberan permitir la pronta
produccion y distribucion de espuma sobre el suelo del depar-
tamento de calderas y de todo espacio que encierre bombas de
combustible o tanques de decantacion. La cantidad de espuma
ague estos aparatogs pueden suministrar debe ser suficiente pa-
ya cubrir, con un espesor de 152 milimetros (seis pulgadas),
la superficie mas extensa sobre la que se pueda extender el
combustible liquido en caso de que pueda producirse una fuga.
En lugar de espuma se puede utilizar gas inerte o vapor, o em-
plear un sistema tijo de extincién por proyeccién en luvia de
agua a fuerte presién. En caso de que el departamento de
maquinas no se encuentre compietamente separado del depar-
tamento de calderas y pueda acontecer que el combustible liqui-
do pase de éste al departamento de méaquinas, el conjunto for-
mado por el departamento de calderas y el departamento de
maquinas se considerara como formando un solo compartimien-
to. Los aparatos deberian poder ser maniobrados desde uno o
varios puntos facilmente accesibles y que no puedan encontrar-
se rapidamente aislados por un conato de incendio.

e) La Administracion deberd estudiar especialmente los
aparatos de extincion que se hayan de instalar en los espacios
de calderas y maquinas de los buques de carga con un arqueo
bruto igual o superior a 1.000 toneladas y que puedan utilizar
simultidneamente carbén y combustible liquido.

f) En todo buque de carga de un arqueo bruto igual o
superior a 1.000 toneladas y movido por un motor de combus-
tién interna los espacios de maquinas deberan contener:

i 1) Los dispositivos previstos en el parrafo c) de la pre-
sente Regla.

2) Un extintor de espuma de un tipo aprobado y de una
capacidad minima de 35 litros (10 galones) o un extintor de
gas carbdnico de 16 kilogramos (35 libras).

3) Extintores portatiles, cuyo nimero y distribucién de-
bera determinar la Administracidn, teniendo en cuenta las di-
mensiones vy la disposicién del departamento de maquinas, asi
como la potencia de las méaquinas, bien entendido que el nime-
ro de estos extintores no podra ser inferior a dos ni se podran
exigir mas de seis,

' Cuando el buque esté equipado con unda caldera de combus-
tible liguido deberan aplicarse las preseripciones del parrafo d)
de 1a presente Regla. RE
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REGLA 52

POSIBILIDAD DE UTILIZAR RAPIDAMENTE
LAS INSTALACIONES

Las instalaciones de extineién de incendios de los buqjues
de pasaje y de los buques de carga nuevos o existentes debe-
ran mantenerse en buen estado de funcionamiento y dispues-
tas para ser utilizadas en cualquier momento del viaje,

REGLA 53.
EQUIVALENCIAS.

_ Siempre que en el presente Capitulo se prevé un tipo deter-
minado de aparato, de agente extintor o de instalacién, podra
autorizarse cualquier otro tipo de aparato o de instalacién, con
tal de que la Administracion estime que no es menor su eficien-
cia,

Parte F.— Miscelanea.
(Sdlo alcanza a los buques de pasaje.)
REGLA 54.
MEDIOS DE EVACUACION DE LOCALES.

a) En todos los espacios para pasajeros y tripulacién de-
beran disponerse escaleras y escalas, de modo que constituyan
un medio de evacuacién rapida desde cualquiera de los dichos
espacios hasta la cubierta de botes. Deberan observarse es-
pecialmente las siguientes disposiciones:

1) Debajo de la cublerta de cierre, todo qompartimiepQ
to de estanco debera estar provisto de salidas suficientes, facil-
mente accesibles e independientes de las puertas estancas.

2) Encima de la cubierta de cierre debera haber, por lo
menos dos salidas, de las cuales, por lo menos una ha de tener
acceso a una escala formando una salida vertical.

3) FEl ancho, namero v disposicion de las escalas serdn
a satisfaccion de la Administracion.

by Todo departamento de méaquinas, todo tdnel de eje,
todo departamento de calderas y cualquier otro espacio de ser-
vicio estara provisto de una salida practicable que ofrezca al
personal un medio de escape independiente de las puertas es-
tancas.
REGLA 5b.

MARCHA ATRAS.

La potencia de la marcha atrds en un buque de pasaje ile-
bera ser suficiente para garantizar las aptitudes de manioblrg
necesaria en cualguier circunstancia nermal,
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REGLA 56.
APARATO DE GOBIERNO.

a) Todo buque de pasaje deberd estar equipado con un
aparato de gobierno principal y un aparato de gobierno auxi-
liar a satisfaccién de la Administracion.

b) El aparato auxiliar deberda poderse poner rapidamente
en funcionamiento en caso de urgencia; deberd ser de una cons-
truccién suficientemente sélida y de una pofencia que permita
el gobierno del bugue a una velocidad de navegacién acepta-
ble; deberi estar accionado por un manantial de energia en to-
do buque en que la Administracién exija una mecha de timdn
cuyo didmetro a la altura de la cafia sea superior a 228 mili-
metros (nueve pulgadas) .

c) Se coqsiderarén como_constituyentes de un aparato
auxiliar de gobierno, en el sentido de la presente Regla, un du-
plicado de motor principal de goblerno y las conexiones.

CAPITULO 111
APARATOS DE SALVAMENTO ETC.
REGLA 1a.
APLICACION.

a) El presente Capitulo, salvo en los casos en que se dis-
ponga otra cosa, se aplirn en la forma siguiente a los bugues
nuevos que efectilan viajes internacionales.

Parte A.— Buques de pasaje y buques de carga.
Parte B.— Buques de pasaje.
Parte C.— Buques de carga.

b} En el caso de buques ya existentes que efectiien via-
jes internacionales y no satisfagan actualmente las prescrip-
ciones del presente Capitulo relativas a bugues nuevos de pa-
saje, la Administracion deberd tomar las medidas oportunas
para que, en lo posible y razonable, se apliquen, lo mas tarde 2l
1° de enero de 1951, los principios generales expuestos en la Re-
gla 4a. v se dé cumplimiento sustancial a las otras prescripcio-
nes del presente Capitulo.

PARTE A. — DISPOSICIONES GENERALES.
(La parte A sc aplica a la  vez a los buques de  pasaje y a los
buques de carga) '
REGLA 2a. -
DEFINICIONES.

En este Capitulo, la expresién “viaje internacional corto
significa un viaje internacional efectuado por un buque de pa-
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saje sin apartarse durante el mismo mdas de 200 millas de un
puerto o de un lugar en el que los pasajeros y la tripulacién
puedan ponerse en seguro, y en cuyo transcurso la distancia
entre el puerto de escala del pais en que comienza el viaje y el
puerto final de destino no pasa de 600 millas,

REGLA 3ra,
EXENCIONES

a) La Administracién de un pais cualquiera, si cree que
la naturaleza abrigada y las condiciones del viaje son tales que
la aplicacién de la totalidad de las prescripciones del presente
Capitulo no es razonable ni necesaria, podra dispensar de :2llas,
en la proporcién correspondiente, a determinados buques o ca-
tegorias de buques pertenecientes a dicho pais y que en el cur-
so del viaje, no se alejen mas de 20 millas de la costa més pro-
xima. )

&

b) Para los buques de pasaje que realicen viajes interna-
cionales y se utilicen para transportes especiales de gran nu-
mero de pasajeros sin instalacién de literas, como sucede, por
ejemplo, en el transporte de peregrinos, cualquier Administriu-
cién podra, si juzga practicamente imposible aplicar las pres-
cripciones del presente Capitulo, dispensar de ellas a aquellos
buques de que se trate, en las condiciones siguientes:

1) Se aplicaran las prescripciones relativas a las ewmbar-
caciones salvavidas y demdas aparatos de salvamento, asi como
la proteccién contra incendios, en la mayor proporcién compa-
tible con las condiciones del trafico.

2) Todas estas embarcaciones y aparatos de sa}vampnto
tendran que estar rapidamente disponibles en el sentido de ia
Regla 4ta.

3) Habra un chaleco salvavidas por cada persona quc se
encuentre a bordo.

4) Se adoptaran disposiciones para formular prescrin-
ciones generales que deban aplicarse al caso par,tlcular de oste
género de trafico. Tales prescripciones se dictaran de acuerdo
 =on los demas Gobiernos contratantes, si los hubiere. que pue-
dan estar interesados directamente en el transporte de viajeros
en ostos traficos.

No obstante las disposiciones del presente Convenio, ,las
Reglas de Simla de 1931 permaneceran en vigor entre log x0-
biernos adheridos, hasta el momento en que comiencen a regir
las reglas mencionadas en el apartado ¢) 4) de la presente Regla,
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REGLA 4a.

CONDICIONES QUE DEBEN SATISFACER LAS EMBAR-
CACIONES DE SALVAMENTO Y LOS APARATOS
FLOTANTES PARA SU PRONTQ USO.

a) Los principios generales que regulan ¢l armamento
de las embarcaciones de salvamento y aparatos flotantes de un
buque sometido a las prescripciones del presente Capitulo se
refieren a su disponibilidad inmediata en caso de urgencia.

b) Para poder disponer rapidamente de las embarcacio-
nes de salvamento y aparatos flotattes, unos y otros deberar
cumplir las condiciones siguientes:

1) Se les podra echar al agua seguva y rapidamente aun
en condiciones desfavorables de escora y asiento.
2) Se podrd embarcar en los botes rapidamente y en or-

den.

3} La instalacién de cada embarcacién de salvamento ¥
de cada aparato flotantie debe ser tal que no impida la manio-
bra de las demés embarcaciones y aparatos flotantes.

¢) Todos los aparatos de salvamento deberan conservar-
se en perfecto estado de servicio y dispuestos para ser utiliza-
dos inmediatamente antes d» que el buque salga del puerto y
en cualquier momento del viaje,

REGLA b5a.

CONSTRUCCION DE EMBARCACIONES DE
SALVAMENTO

a) Todas las embarcaciones de salvamento deberdn estar
bien construidas, y tendrdn formas v proporciones gue les ase-
guren una gran estabilidad en el mar y un franco bordo sufi-
ciente cuando se encuentren cargadas con todas las personas
que permite su capacidad y todo su armamento.

h) Todas las embarcaciones de salvamento deberan ser
sin cubierta, de costados rigidos y con flotadores interiores so-
lamente. No deberan tener esloras inferiores a 7,32 metros
(o 24 pies), salvo cuando en razdén de las dimensiones del bu-
que, o por otras causas, la Administracién no considere razo-
nable ni practicable el emnleo de tales embarcaciones. En nin-
gin buque deberan ser las embarcaciones de salvamento de
eslora inferior a 4,88 metros (o 16 pies).

¢) No se podrd admitir vna embarcacién de salvamento
ai su peso a plena carga, con todas las personas que permite su
capacidad v todo su armamento, pasa de 20,500 kilogramos (o
20 toneladas inglesas).
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d) Toda embarcacién de salvamento autorizada para trans-
portar mas de €0 personas deberd ser: o una embarcacién de
salvamento a motor de la Clase A o de la clase B, que responda
a las prescripciones de la Regla 9a., o una embalcacwn pro-
vista de otros medios aprobados de propulsién mecanica, res-
pondiendo a las prescripciones de la Regla 10,

e) Toda embarcaciéon de salvamento deberd ofrecer una
solidez suficiente para poder arriarse al agua sin peligro, con
plena carga de personas y armamento. -

f) Toda embarcacién de salvamento deberd tener wun
arrufo medio por le menos igual al 4 por 100 de su eslora.

¢) En una embarcacién de salvamento autorizada para
transportar 100 o mas personas deberd aumentarse el volumen
de los flotadores a satisfacciéon de la Administracion.

h) La flotabilidad de una embarcacién de madera se ase-
gurard mediante cajones de aire estancos que tengan un volu-
men total igual, por lo menos, a la décima parte de la capacidad
ctibica de la embarcacién.

i) La flotabilidad de una embarcaciéon metalica no debe-
ra ser inferior a la exigida anteriormente para la embarcacion
de madera de la misma capacidad cibica, debiéndose aumentar,
en consecuencia, el volumen de las cajas estancas de aire,

i)  Todas las bancadas transversales y laterales deberan
estar colocadas en la embarcacién lo mas baja posible, v las
planchas de fondo deberan colocarse de modo que las bancadas
transversales no se encuentren a més de 84 centimetros (o dos
pies nueve pulgadas) por encima de ellas.

REGLA 6a.

CAPACIDAD CUBICA DE EMBARCACIONES
DE SALVAMENTO.

a) La capacldad ciibica de una embarcacién de salvamen-
to se calculara por la férmula de Simpson (Stirling) o por cual-
quier otro método que proporcione el mismo grado de oxacti-
tud. La capacidad de una embarcacién de popa cuadrada se
calculard como si la popa fuese aguda.

b) A titulo de indicazién: la canacidad en metros clbi-
cos (o ples clbicos) de una embarcacion de salvamento calcu-
lada con ayuda de la vegla de Simpson, puede considerarse co-
mo dada por la férmula

Capacidad:' — X (4A--2B-+4C).
i2

en la que L designa la eslora de la embarencion, medida en me-
tros (o pies) desde la cara interna del forro de madera o pmn—
cha, en la roda, hasta el punto correspondiente del codaste; e
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el caso de una embarcacién de popa cuadrada, la eslora se mes
dira hasta la cara interna de la estampa.

A, B y C designan, respectivamente, las areas de las seccio-
nes transversales a la cuarta parte de la eslora desde proa, en
el medio y a la cuarta parte de la eslora desde popa, puntos que
corresponden a la divisién de L en cuatro partes iguales. (Las
dreas correspondientes a las dos extremidades de la embarca-
cidn se consideraran despreciables).

Las ér_eas A, B y { se consideran como dadas en metros
(0 en pies ingleses) cuadrados, aplicando sucesivamente a cada
una de las secciones transversales la férmula que sigue;

h
Area = T (a-+4b-+ 2c¢-+-4d+t-e);
12

h es ol puntal en metros (o en pies, interiormente al forro de
madera o plancha, desde la quilla hasta el nivel de la regla o, en
caso dado, hasta un nivel inferior determinado segin se indica
a rontinuacion:

a, b, ¢, d, e, designan las mangas horizontales de la embar-
cacién medidas en metro (o pies) en los dos nuntos ~xtremos
del puntal, asi como en los tres puntos obtenidos, dividiendo h
en cuatro partes iguales (a y e corresponden a los puntos ex-
tremos, y ¢, a la mitad de h).

¢) Si el arrufo de la regala, medido en dos puntos situados
en la cuarta parte de la eslora a partir de los extremos, asxcede
de la centésima parte de la eslora de la embarcacién, el puntal
ane se debera tomar nara el calculo de la correspondiente zec-
cidén transversal A o C serd igual al puntal en la seccién media,
aumentado en la centésima parte de la eslora de la embarcacién.

d) Si el puntal de la embarcaciéon de salvamento, en su
seccién media, excede de las 45 centésimas de la manga, el pun-
tal gue se empleard para el caleulo de la superficie transversal
B gerd igual a lag 45 centésimas de la manga, y los puntales que
se aplicaran para el calculo de las secciones transversales A v
C, situadas en la cuarta parte de la eslora a partir de proa y de
popa, se deducirdn aumentando el puntal empleado para el cal-
culo de la seccidn B en una centésima de la eslora de la embar-
cacidn, sin rebasar, no obstante, los puntales reales en 2sos
puntos. ‘

e) Si el puntal de la embarcacién de salvamento es supe-
rior a 122 centimetros (cuatro pies), el nimero-de personas que
la aplicacién de las reglas admite se deducira en proporcion a la
relacién entre ese limite y el puntal real, hasta que un experi-
mento a flote, con el indicado nimero de personas a bordo, pro-
vistag todas ellas de chalecos salvavidas, haya permitido deter-
minar definitivamente el némero.

f) Cada administracién debera determinar, mediante f6r-
mulas convenientes, el limite de las personas en las embar¢as
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ciones de salvamento con extremidades muy finas y en las de
formas muy llenas,

&) Cada Administracién puede atribuir a una embarca-
cion de salvamento una capacidad igual al nroducto por 0,35 de
lag tres dimensiones, si se reconoce que este procedimiento de
calculo no da una capacidad mayor que la obtenida por la f6ér-
mula antes expuesta; las dimensiones se entenderan entonces
medidas en las condiciones siguientes: ‘

Eslora: Entre las intersecciones de la parte exterior del
forro con la roda y el codaste; en el caso de una embarcacién
de popa cuadrada, hasta la cara externa de la estampa.

~ Manga: Fuera de forros, en la seccién media, donde sea
méaxima.

Puntal: En el medio, interiormente al forro, desde la qui-
lla hasta el nivel de la regala. Pero el puntal que interviene en
el calculo de la capacidad ciibica no puede, en ningin caso, 50-
brepasar los 45 centésimos de la manga.

En todo caso el armador tiene derecho a exigir que se efec-
tde exactamente la cubicacién de la embarcacion.

h) La capacidad cubica de una embarcacién con motor se
deduce de la capacidad total, restando de ella un volumen igual
al ocupado por el motor y sus accesorios, y, en su caso, por la
instalacion radiotelegrafica y el proyector con sus accesorios.

REGLA Ta.

CAPACIDAD DE TRANSPORTE DE LAS EMBARCACIONES
DE SALVAMENTO

a) El ntimero de personas que una embarcacion de salva-
mento puede admitir es igual al mayor nimero entero obtenido
dividiendo 1a capacidad en metros ctbicos por 0,283 o su capa-
cidad en pies clibicos por 10,

b) Este nimero se reducird cuando es superior al pime-
ro de personas con asiento apropiado en la embarcacién, debien-
do determinarse este Gltimo numero de tal modo que las perso-
nas, wna vez sentadas, no dificulten para nada el manejo de los
remos.

¢} En las pruebas para determinar el nimero de persona-
nas que puede admitir una embarcacién deberd suponerse que
cada persona es un adulto provisto de un chaleco salvavidas.

REGLA 8a.

" NUMERO RECLAMENTARIO DE EMBARCACIONES DE
MQOTOR O DE PROPULSION MECANICA

a) Cuando el nimero de las embarcaciones de salvgmento
prescrito para llevar a bordo de un buque de pasaje es igual o
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superior a 20, dos de ellas deberdn ser de motor de la clase 4,
satisfaciendo las prescripciones de la Regla 9a.

b) Cuando el nimero de las embarcaciones de salvamento
prescrito para llevar a bordo de un buque de pasaje es superior
a 13, pero inferior a 20, una de las dichas embarcacioneg debe-
r4 ser a motor de la clase A v otro debera ser una embarzacién
de salvamento a motor de la clase A o de la clase B, satisfacien-
do en los dos casos las prescripciones de la Regla 9a o una em-
barcacion de salvamento a propulsion mecdnica de un tipo apro-
bado, satisfaciendo las prescripciones de la Regla 10.

¢) Todos los buques de pasaje que no estén obligados
cumplir los preceptos anteriores deberan estar provistos de una
embarcacién de salvamento de la clase A o B, que satisfagan las
prescripciones de la Regla 9a., o de una embarcacién de zalva-
mento a propulsién mecanica de un tipo aprobado, satisfacien-
do las prescripciones de la Regla 10.

d) Todos los buques de carga de arqueo bruto igual o supe-
rior a 1.600 toneladas deberian llevar a bordo, bien sea una
embarcacién de salvamento a motor, de la clase A o B, satisfa-
ciendo las prescripciones de la Regla 9a., bien sea una embar-
cacién de salvamento a provulsidn mecénica que satisfaga las
prescripciones de la Regla 10.

REGLA 9a.

ESPECIFICACION DE LAS EMBARCACIONES DE MOTOR.
a) Clase A.

Una embarcacién de salvamento, de motor, de clase A, de-
berd cumplir las condiciones siguientes:

1) Debera estar equipada con un tipo aprobado de motor
de combustion interna; deberd levar un aprovisionamiento de
combustible suficiente para veinticuatro horas de funciona-
miento continuo y encontrarse constantemente dispuesta para
utilizarla.

2) El motor y sus accesorios deberdn estar constante-
mente encerrados para asegurar su funcionamiento en condi-
ciones meteorolégicas desfavorables, deberdn tomarse las dis-
posiciones pertinentes para asegurar la marcha atras.

8 La velocidad en marcha avante deberd ser, por lo me-
nos, de seis nudos con mar en calma, con su carga completa de
personas, combustible y armamento,

b) Clase B.

Una embarcacién de salvamento de motor de la clase B de-
bera llenar las condiciones siguientes:

1) Deberd llevar aprovisionamiento conveniente de com-
bustible y mantenerse constantemente dispuesta para utilizarla,
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2) El motor y los accesorios deberan estar conveniente-
mente encerrados, a fin de asegurar el funcionamiento en con-
diciones meteorologicas desfavorables, vy se tomardn las medi-
das pertinentes para asegurar la marcha atras.

3) La velocidad en marcha avante debera ser, por lo me-
nos, de cuatro nudos con mar en calma y carga completa de
personas, combustible y armamento.

c¢) Kl volumen de los flotadores interiores de una embar-
cacién de salvamento de motor debera ser por lo menos igual
al de los flotadores que se prescribirian segin las presentes Re-
glas si la embarcacion no fuese una embarcacién de salvamento
de motor, y si hubiese lugar se aumentaria en la medida nece-
saria para compensar las diferencias entre:

1) El peso del motor, de los accesorios y, dado el caso,
del provector, de la instalacién radiotelegrafica y sus acceso-
rios; ¥

2) El peso de las personas suplementarias que la embar-
cacién de salvamento pudiese admitir si se quitasen el motor,
sus accesorios y, en caso dado, el proyector, la instalacién ra-
diotelegréfica y sus accesorios.

d) (Cuando se lleve a bordo voluntariamente una embar-
cién de salvamento de motor de 1a clase A, en lugar de una
embarcacién de salvamento de motor de la clase B o de otro
tipo aprobado de embarcacidon de salvamento de propulsién me-
canica, ademdés del nimero exigido, deberda aplicarse las esti-
pulaciones del parrafo b) 1) de la presente Regla, por lo que se
refiere al combustible.

REGLA 10

ESPECIFICACION DE LAS EMBARCACIONES DE SALVA-
! MENTO DE PROPULSION MECANICA, PERO QUE NO
SEAN DE MOTOR

Una embarcacién de salvamento de propulsién mecénica
que no sea de motor debera satisfacer las condiciones siguien-
tes:

a) El dispositivo de propulsién deberd ser de un tipo
aprobado y tener la potencia suficiente para permitir a la em-
barcacién de salvamento su pronto alejamiento del bugue en
cuanto se la arrie al agua, asi como para mantener la direccién
A~ 1~ marcha en condiciones meteorolégicas desfavorables. Si
el aparato de propulsién tiene gobierno a mano, debera ser ta,]
que pueda ser maniobrado por personas inexpertas y debera
poderse maniobrar igualmente cuando la embarcacién de sal-
vomonto 2sta llena de agua.

b) Se tomaran disposiciones respecto a la marcha atras.
\ ¢) EI volumen de los flotadores interiores de una embax-
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cacién de salvamento de propulsién mecénica, pero no de motor,
deberd aumentarse para compensar el peso del dispositivo de
propuision .

REGLA 11

EQUIPO DE LAS EMBARCACIONES DE SALVAMENTO

a) El armamento normal de cada embarcacién de salva-
mento Sera el siguiente:

1)  Un nuamero suficiente de remos, a razén de un juego
por bancada dos remos de repuesto y una espadilla; juego y
medio de toletes u horquilla, atados a la embarcacién mediante
una cadena o acollador; un bichero,

2) Dos espiches para cada orificio de desagiie (no hacen
falta espiches para los orificios de desagiie provistos de valvulas
-automaticas convenientes), atados a la embarcacidon mediante
acolladores o cadenas; un achicador y dosg baldes de un mate-
rial aprobado.

3) Un timén sujeto al bote salvavidas y una cana ordi-
naria.

4) Dos hachetas, una en cada extremo de la embarcacién.

. 5) Un farol con aceite suficiente para doce horas, dos ca-
jas de cerillas apropiadas en un recipiente estanco al agua.

6) TUno o varios palos con estays galvanizados y velas de
color naranja.

7) Una aguja eficaz encerrada en una bi.t’élcora luminosa
o provista de los medios adecuados de iluminacion.

8) TUn pasamanos sujeto al exterior en guinaldas.
9) Un ancla flotante de dimensiones aprobadas.

10) Dos bozas de longitud suficiente: una de ellas se man-
tendra en el extremo de proa mediante un estrobo y un cazo-
neto, de modo que pueda largarse, y 1a otra se sujetard firme-
mente a popa y estard dispuesta para ser utilizada.

11) Un recipiente que contenga cuatro litros y medio (o
un galén inglés) de aceite vegetal o animal. El recipiente
ird dispuesto de modo que permita extender facilmente el acei-
te sobre el agua, vy construido de forma que pueda amarrarse
a un ancla flotante. o

12) Un recipiente estanco al aire, con viveres a razén de
dos libras inglesas (906 gramos) de viveres por persona.

13) Una libra inglesa (453 gramos) de leche condensada
por persona, o su equivalente,

14) Un recipiente estanco al agua que contenga tres cuar-
tos de galén (equivalente a tres litros) de agua potable por
persona; un vaso sujeto con un rebenque,
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15)‘ Dos sefales coh_etes de un tipo aprobado capaces de
producir una luz roja brillante a elevada altura; seis benga-
}Cas de un tipo aprobado que proporcionen una luz roja brillan-
e.

16) Dos senales fumiferas flotantes de un tipo aprobado
(para uso diurno) capaces de producir cierta cantidad de humo
color naranja.

17) Dispositivos de un tipo aprobado que permitan a las
personas agarrarse al bote, en caso de que la embarcacién vol-
case, en forma de quillas de pantoque o de varillas, asi como de
lineas de ganchos de costado pasando por debajo de la quilla
de la embarcacién, o cualquier otro dispositivo aprobado.

18) Un cofre estanco con medicamentos de primera ur-
gencia de un tipo aprobado. .

, , . 7 .
19) Una lampara eléctrica capaz de ser utilizada para
sefiales Morse, dos baterias de reserva, dos lamparas de re-
serva,

20) Un espejo de senales de un tipo aprobado para utili-
zarse durante el dia.

21) Un cuchillo de bolsillo con un abrelatas sujeto a la
embarcacién mediante un rebenque.

22) Dos guias ligefas flotantes.
23) Un bombillo de mano de un tipo aprobado.

24) Un cofre de tamaho conveniente para guardar el ma-
terial menudo del equipo.

b) Cuando se trate de un bugque destinado a viajes de
una duracién tal que, seguin opinién de la Administracidén in-
teresada, los articulos especificados en los apartados 6), 12),
13), 20 y 21 del parrafo a) de la presente Regla se conside-
ren superfluos, la Administracién podra permitir su dispensa.

¢) A pesar de las disposiciones del parrafo a) de la pre-
sente Regla, las embarcaciones de salvamento de motor o cual-
quier otra embarcacién de salvamento con propulsion meca-
nica de un tipo aprobado no precisan llevar pa}o o velas, o
méas de la mitad del equipo de remos, pero deberan llevar dos
bicheros.

d) Todas las embarcaciones de salvamento aprobadas
para transportar mas de 60 personas deberan estar equipadas
con dispositivos convenientes para que una persona que sé en-
cuentre en el agua pueda subirse a ellas.

REGLA 12

SEGURIDAD Y BUEN ORDEN DEL EQUIPO
DE LAS EMBARCACIONES

Todo el material de equipo de las embarcaciones de salva-
mento que no esté encerrado en cajas deberd estar convenien-
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temente sujeto a la embarcacién, excepto el bichero, que per-
manecera l{bx'e para poder ser utilizado en cualquier momen-
to. Las trincas deberdn estar dispuestas de manera que ase-
guren la sujecién del material sin interferir la maniobra de
los ganchos de izar o evitar la rapida carga de los botes o im-
pedir la rapida entrada en los mismos.

REGLA 13.
APARATO PORTATIL DE RADIO.

a) Los buques que Heven menos de 20 botes salvavidas,
deberan estar provistos de un aparato radiotelegrafico porta-
til de un tipo aprobado que llene las exigencias expresadas en
la Regla 14 del Capitulo IV. Todo este equipo debera conser-
varse en el cuarto de derrota o en otro lugay conveniente y dis-
puesto para ser transportado a cualquier bote salvavidas en
caso de urgencia,

b) En el caso de buques que efectlien viajes de duracién
tal que, segtn criterio de la Administracién, sea innecesario
el aparato de radio portatil para las embarcaciones de salva-
mento, la Administracién podra acordar la dispensa.

REGLA 14
ACCESO A LAS EMBARCACIONES
Se tomaran las disposiciones necesarias para permitir el
acceso a los botes salvavidas.
Estag disposiciones comprenden:

a) Una escala apropiada correspondiente a cada juego
de pescantes que permita el acceso a los botes al estar arriados.

b) Dispositivos apropiados para iluminar los aparejos y
log botes durante la maniobra de arriado,

¢) Dispositivos apropiados para advertir a los pasajeros
y dotacién que el buque debe ser abandonado; y

d) Dispositivos apropiados, situados fuera de la camara
de maquinas, que permitan evitar que las descargas de agua
se hagan sobre las embarcaciones.

REGLA 15,

MARCAS Y ANOTACIONES EN LAS EMBARCACIONES
Y APARATOS FLOTANTES

a) Las dimensiones de las embarcaciones, asi como el
nimero de personas (ue puedan alojar, se marcaran en la em-
harcaci¢p con caracteres permanentes y facilmente legibles.
El nombre del buque al cual pertenece Ia embarcacién de sal-
mento debera ir pintado en lag amuras.



— 363

b) La inscripcién del nimero de personas en los apara-
tos flotantes (y las balsas salvavidas llevadas en lugar de los
aparatos flotantes) se hard en las mismas condiciones.

¢) En ninguna embarcacion de salvamento ni aparato
flotante deberd sefialarse un nimero de personas superior al
autorizado por las presentes Reglas.

REGLA 1.
CARACTERISTICAS DE LAS BOYAS O GUINDOLAS

a) Una boya o guindola debe cumplir las condiciones si-
guientes:

.1). Ser de corcho macizo o de cualquier otro material
equivaiente.

2) Ser capaz de sostener en agua dulce, durante veinti-
cualro horas, un peso de 14,500 kilogramos (o 32 libras ingle-
sas) de hierro.

Quedan prohibidas las boyas o guindolas cuyo relleno esté
constituido por juncos, virutas o serrin de corcho o cualquier
otro desperdicio granulado de material, o cuya flotabilidad de-
pende de las cidmaras de aire que necesitan una previa insu-
flacion.

b) Todas las guindolas iran provistas de cabos circun-
dantes sélidamente amarrados. Como minimo habra una gin-
dola en cada costado, provista de un cabo salvavidas, de 27,50
metros (o 15 brazas) de largo. La mitad de las guindolas, y
en ningin caso menos de seis, irdn provistas de luces automa-
ticas eficaces que no se apagaran en el agua, y estas luces iran
dispuestas en la proximidad de sus guindolas con los drganos
de sujeciéon necesarios. ‘

¢) Todas las guindolas salvavidas se instalardn a bordo
de manera que estén al alcance inmed,ito de todas las personas
embarcadas.

d) Las guindolas de salvamento podrin soltarse instan-
taneamente y no llevaran ninguna disposicidn permanente de

fijacion. .
REGLA 17
CHALECOS SALVAVIDAS

a) Los buques deberan llevar un chaleco salvavidas de
tipo aprobado por la Administracién por cada persona que se
encuentre a bordo, y aedmés, un niimero conveniente de chale-
vos salvavidas especiales para nifios, a menos que los chalecos
anteriores puedan ajustarse a la talla de los ninos.

b) La Administracién no aprobars los chalecos salvavidas
4 hernos que retinan las condiciones siguientes:
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1) Ser de material y construccién adecuados.

~2) Ser capaces de sostener en agua dulce, durante vein-
ticuatro horas, un peso de hierro de 7.5 kilogramos (16,5 libras
ingiesas) .

3) Ser reversible.

4) Ser cupaz de sostener la cabeza de una persona des-
vanecida que se encuentre en el agua.

Quedan prohibidos los chalccos salvavidas cuya flotabili-
dad se asegura por medio de cidmaras de aire,

¢) Los chalecos salvavidas deberan instalarse a Dbordo
de los buques de modo que scan facllmente accesibles; se indi-
cara claramente su posicion. ' )

REGLA 18
APARATC 3 LANZACABOS

a)  Todo buque debera ir provisto de un aparato lanzaca-
bos de un tipo aprobado por la Administracién.

b) Este aparato debera ser capaz de lanzar, con suficien-
te presién, un cabo a una distancia minima de 230 metros (o
250 yardas) y debera comprender, por lo menos, cuatro proyec-
tiles y cuatro ecabos.
REGLA 19

SENALES DE SOCORRO

Todo buque debera estar provisto a satisfaceién de la Ad-
ministracidn, de medios que le permitan lanzar sefiales de zo-
corro eficientes, de dia v de noche. comprendiendo los cohetes
capaces de producir una luz roja brillante a elevada altura.

REGLA 20

OBLIGACIONES DE LA TRIPULACION EN CASO
DE URGENCIA

a) A cada miembro de la tripulacién se le asignaran fun-
ciones especiales para un caso de urgencia.

b) Las instrucciones para un caso de urgencia deberan
fijar estas funciones especiales e indicar, en particuar, el !u-
gar donde debera dirigirse cada hombre, asi como la misiéon que
tendra que cumplir,

¢) Antes de la salida del buque deberan redactarse las
instrucciones para caso de urgencia. Se fijaran copias en di-

versos lugares del barco y especidlmente en los espacios desti-
nados a la tripulacién.

d) Las instrucciones para caso de urgencia deberdn se-
fialar las funciones de los diversos miembros de la tripulacién

en lo que respecta a:
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1) El clerre de las puertas estancas, valvulas y mecanis-
mos de cierres de los imbornales, vertederos de cenizas, ete.

~2) El armamento de las embarcaciones de salvamento,
incluso el aparato portatil de radio y los aparatos flotantes en
generai.

3)  El arriado de las embarcaciones de salvamento desde
log pescantes.

4) La preparacion general de las embarcaciones y flota-
dores.

5) La reunién del pasaje.

6) La extincién del incedio.

e) Las instrucciones pura caso de urgencia deberan fijar
ios deberes respectivos de los componentes del servicio de fon-
da hacia los pasajeros en caso de urgencia. Estos deberes com-
prenden:

1)  Avisar al pasaje.

2) Comprobar que los pasajeros estan vestidog y se han
colocado los chalecos salvavidas en forma conveniente.

8) Reunir a los pasajeros en los lugares previstos.

4) Mantener el ovden en los pasillos y escaleras vy, en ge-

neral, vigilar los movimientos de los pasajeros; y
5) Comprobar que se ha transportado a las embarcacio-
nes un aprovisionamientc de mantas,

f) Las instrucciones para caso de urgencia deberan pre-
ver distintag sefales para llamadas de toda la tripulaciéon a los
puestos de embarque y de incedio y dar las caracteristicas de
estag sefiaies.

REGLA 21

EJERCICIOS PERIODICOS DE SALVAMENTO

a) 1) En los buques de pasaje deberdn realizarse ejerci-
cios relativos a abandono del barco e incendio, por 1o menos una
vez por semana, siempre que esto sea posible. En los barcos
de pasaje que realizan viajes de una duracién superior a una
semana, estas alarmas tendran lugar antes de que el buque a-
bandone el ultimo puerto de salida.

2) En los buques de carga deberd tener lugar un ejeci-
cio de abandono del buque y de incendio con intervalos no su-
periores a un mes. .

3) Las fechas en que tengan lugar dichos ejerciciog de-
berén designarse en el cuaderno dz bitdcora que prescriba la



— 366 —

Administracién, y si en el transcurso de una semana cualquie-
ra (en los buques de pasaje) o de un mes (en los buques de car-
ga) no tuviesen lugar tales ejercicios, deberi consignarse asi
en el cuaderno de bitacora alegando la razén de su omision.

b) En los buques de pasaje, salvo en equellos que efec-
than viajes internacionales cortos, deberi realizarse un ejerci-
cio de alarma dentro de las veinticuatro horas siguientes a la
saiida.

2} Deberan utilizarse, por turno, diversos grupos de em-
barcaciones de salvamento en el transcurso de los sucesivos
ejercicios de abandono del barco. Los ejercicios e inspecciones
deberan levarse a cabo de modo que la tripulacién comprenda
perfectamente la misién que estard llamada a desempeniar.

d) La senar de alarma para llamar a los pasajeros a los
puestos de reunién se compone de una serie de mas de seis pita-
das breves seguida de una larga pitada de silvato o de sirena.
En los buques de pasaje, excepto en los que realizan viajes in-
terncicnales cortos, esta sefal se completara mediante otras se-
flales producidas eléctricamente en todo el barco y maniobradas
desde el puente. El significado de todas las seftales que interesan
a los pasajeros, que las instrucciones precisas de lo que debe ha-
rerse en rcaso de urgencia, deberan indicarse c}aramente en los
idiomas apropiados. en los avisos que se fijaran en las cabinas
y lugares bien visibles de los espacios destinados al pasaje.

Parte B.— Buques de pasaje solamente.
' (La parte B se aplica a los buques de pasaje solamente)
REGLA 22

EMBARCACIONES DE SALVAMENTO Y APARATOS
: FLOTANTES

a) A reserva de las previsiones de los parrafos siguientes
de la presente Regia, sobre los buques de pasaje, debera haber
en lag embarcaciones de salvamento un lugar para cada persona
que se encuentre a bordo, y ademds aparatos flotantes para el
25 por 100 de las mismas. En ningin buque de pasaje se po-
dré exigir mayor numero de embarcuciones de salvamento de
las que sean necesarias para dar cabida a todas las personas

presentes n bordo.

b) Cuando se trate de buques de pasaje que realicen via-
jes internacionaleg cortos, se preveran embarcaciones de salva-
mento y aparatos flotantes suficlentes para satisfacer las pres-
cripeiones formuladas para estos buques en las Reglas 23 y 24
Si, dado el volumen del trafico, la Administracién congiderase
hecesario el transporte de pasajeros en nlimerc qie scbrepase
la capacidad de las embarcaciones prevista an‘terl_ormente, di-
ths Adniinistracion podra autorizarlo a condicién de que el bus
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que satisfaga las prescripciones aplicables a esta clase de bu-
ques, formuladas en la Regla 1a. d) del Capitulo II.

¢) Una Administracién puede permitir a determinados
buques o categorias de buques, en posesién de certificados de
viaje internacional corto, la realizazién de viaje de mas de 600
millas, pero sin sobrepasar las 1.200 millas, siempre que -ales
buques satisfagan las prescripciones del parrafo b) de la pre-
sente Regla y que cuenten con embarcaciones de salvamento
capaces de contener, por lo menos, el 75 por 100 de las perso-
nas que se enceuntren a bordo,

REGLA 23

NUMERO DE PESCANTES Y LA CAPACIDAD DE LAS
EMBARCACIONES DE SALVAMENTO Y DE LO3
APARATOS FLOTANTES.

a) 1) Todo buque de pasaje ceberi contar con un deter-
minado nimero de juegos de pescantes, de acuerdo con su es-
lora, segn la columna A del cuadro inscrito en la Regla 24,
salvo de que no se exija un nimero de juegos de pescantes su-
perior al de las embarcaciones de salvamento necesarias para
admitir a las personas que se encuentran a bordo.

| 2) En cada juego de pescantes se colocari una embarca-
cién de salvamento. Si en estos botes salvavidas no hubiese
lugar suficiente para todas las personas presentes a borao, se
instalaran juegos adicionales de pescantes a los que se ama-
rraran, si es posible, las embarcaciones de salvamento. &i
los boutes salvavidas amarrados a los pescantes no suministran
espacio suficiente para todas lag personas presente a bordo,
se instalaran embarcaciones adizinales debajo de las embar-
caciones de salvamento amarradas a los pescantes, de modo fjue
1s)e ((ilisponga de un lugar para cada persona gque se ehcuentrc
ordo. .

3) <Cuando, a juicio de la Administracién, no sea razona-
ble o posible instalar en un buque el nimero de juegos de pes-
cantes exigidos por la columna A del cuadro inscrito en la Re-
g’a 24, esta Administraciéon vuede, en ciertos casos exeepeio-
nales, autorizar una redu:zcién del namero de juegos de pes-
cantes tal como se especifica en la columna B del cuadro.

h) 1) Un buque de nasaje afecto a viajes internacionales
cortos debera tener un numerc de juegos de pescantes determi-
nado, segiin su eslora, por la columna A del cuadro inscrito en
la Regla 24. A cada juego de vescantes deberd amarrarse una
embarcacién de salvamento. Estos botes salvavidas deberan
tener como minimo la capacidad prescrita en la columna C del
cuadro o la capacidad suficiente para recibir a todas las per-
sonas presentes a bordo, si nste namero fuesz inferior al pri-
meiro. Cunando se irate de buques autorizados nara ranspor-
tar un pumoers do norsopas szﬁ,(p-:r'?or a la capacidad de Jas em-
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¢arcaciones de salvamento espzcificadas en la columna C, se
deberan instalar debajo de los pescantes botes salvavidas adi-
cionales o aparatos flotantes de un tipo aprobado, de modo que
el espamo suministrado por todas las embarcaciones de satva-
mento. incluyendo les aparatos fiotantes, sea Quilclente para
admitir a todas las personas preszutes a bordn. Ademais, de-
bera haber aparatos flotantes para el 10 por 100 de las perso-~
nas presentes a bordo.

2) Cuando, segiin opinién de una Admini stracion, no sea
posible ni razonable que un buque dedicado a Vld]eS internacio-
nales cortos tenga el ndimero de juegos de pescantes previstos
por la columna A del cuadro inscrito en la Regla 24, la Admi-
nistraciébn —en ciertos casos excepclonales— podra autorizar
una reduccién en el nimero de juegos de pescantes, siempre,
sin erbargo, que este nimero sea, por lo menos, igual al nime-
ro reducido exigido por la columna B del cuadro y también que
la capacidad total de las embarcaciones de salvamento del bu-
que sea, por lo mencs, igual al minimo exigido por la columna
C o igual a la capacidad necesaria para admlt)r a todas las per-
sonas presentes a bordo, s el nimero de éstas es inferior al
primero.

23 Los bugues de pasaje deberan llevar dos embarcacio-
nes suspendidas de los pescantes —una a cada costado del bu-
que— para utilizarlas en caso de urgencia. Estas embarcacio-
nes deberin ser un de un tipo aprobado por la Administracién 7
normalmente no ‘tenha ura eslera oapﬂrfor a ocho metros (o
26 pies). Satisfaran las exigencias do la r{egn 22, siempre qu»
respondan plenamente a las :condiciongs de las embarcaciones
de saivamento del presente Capitulo. Deberan estar prepara-
das para una utilizacién inmediata cuando el buque estd on la
mar. En los barcos gque, de ucucrdo con la Regla 26 j), se ins-
talen dispositivos en los costados de los botes salvavidas, no
serd necesario colocar dichos dispositivos en las dos embar:a-
ciones de salvamento que se llevan a bordo para satisfacer ias
exigencias de la presente Regla.

REGLA 24
TABLA RELATIVA A LA REGLA ANTERIOR

La tabla que figura a continuacidn fija, segin la eslaa
del buque;

a) El ntimero min‘mo de juegos de pascantes que se ‘e-
be instalar, y a ada uno de log cuales deba amarrarse una em-
barcazién de salvamento, conforime a la anterior Regla 23.

b) El ndmero reducido de juegos de pescantes que pue-
de admitirse excepcionalmente, confoime a la Regla 23.

¢) La capacidad minima requerida para las embarcacio-
nes de salvamento en un bugue destinado a viajes internacio-
nales cortos.
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(B) «

ESLORA REGISTRADA DEL BUQUE QY Numero |  CAPACIDAD MINIMA
Minimo reducido de | DE LAS EMBARCACIONES
de juegos Juegos de pes-j

de eames autorl- L etros Pies
31 (y menosy 37)100 (v menos) 120 2 : 2 1 : 400
37 o 43120 a 140 o ; 9 : 18 630
43 a 191140 a 160 2 2 26 : 900
49 i 53 | 160 a 173 3 3 33 : 1.150
58 a 581175 a 19D 3 3 38 1.350
58 a 63 | 190 a 205 4 4 44 { 1.350
63 a 67 205 a 220 4 4 50 : 1.550
67 a 701220 a 9230 4 52 : 1.850
70 a 751230 a 245% A 4 61 : 2.150
75 a 78| 245 1 255 6 b 68 : 2.400
78 a 821255 @ 270 f 5 76 2.700
82 a 87 [ 270 a 283 v 5 85 ; 3.000
87 a 91 {985 A 300 7 3 94 » 3.300
91 a 96 | 300 Qa 315 ] 6 102 : $.600
96 a 101 | 315 a 530 8 G 110 3.900
101 a 1071380 2 350/ 9 7 122 4.300
107 a 1131350 a 370 9 7 155 4750
113 a 119 | 370 a 590 10 7 146 5.150
119 a 125390 a 410 10 7 157 5.550
125 a 1331410 a 483 12 9 171 6.050
133 a 140|433 a 460 12 9 185 6.550
140 a 149 | 460 a 196 | 14 10 202 7.150
149 a 159 | 490 a 520 14 10 221 7.800
159 a 168520 a 550, 16 12 238 8.400
168 a 177|550 a 580 16 12
177 a 186 | 580 a 610 18 18
186 a 195|610 a 640 18 18
195 a 204 ) 640 a 670 20 14
204 a 213670 a 700 20 14
213 a 223 1 700 a 730 22 15
223 a 232730 a 760 22 15
232 a 241 1760 a 790 24 16
241 a 250790 a 820 24 17
250 a 261 | 820 a 853 26 1R
261 a 271855 a 890 26 18
271 a 282 [ 890 a 925 28 19 :
282 a 293|925 a 960 98 19 |
203 a 303 0RO a 005 a0 20 !
308 a 814 003 a 1630 30 20 !

NOTA SOBRE (A) Y (B).— Cuando la eslora del buque es supemor a 314 me=
tros (o 1.030 pies), la Administracién debe determinar el nimero minimo de juegos
de pescantes que se¢ han de instalar en estz barco.

NOTA SOBRE (C).— Cuando la ¢ ora del buque es inferior a 81 metros (o 100
pies), o cuando es superior a 168 metros (o 550 pies), la capacidad cibica de [as
embarcaciones de salvamento deberd ser detérminada por la Administracion.
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REGLA 25

APARATO DE RADIO Y PROYECTOR EN LAS
EMBARCACICNES DE SALVAMENTO A MOTOR

a) Toda embarcaciéon de salvamento a motor de la clase
A, exigida para satisfacer los aparatos a) y b) de la Regila
82., debers ir provista de una instalacion radiotelegrafica que
satisfaga las pres:cripciones de la presente Regla y de la Regla
13 del Capitulo IV, y de un proyector que responda a las pres-
cripciones del apartado f) de la presente Regla.

b) El equipo de radiotelegrafia debera instalalse en una
cabina suficientemente capaz para contener al mismo tiempo al
equipo y su operador.

c) Se tomaréan las medidas necesarias para que el funcio-
namiento de la emicora y del recetor no cufra intoiferenc:s
producidag por el motor en marcha, csté o ne cargada la hate-
ria.

d) No deberd utilizarse la bateria de la radio para =2li-
mentaciéon de ningun dispositivo de puesta en marcha de meo-
tor o sistema de alumbrado.

e) El motor de la embarcacién de salvamento deberd es-
tar equipado con un dinamo para recarga de la bateria de ia
radio v para cualquier otro uso.

f)y El preyecter debe comprender una lampara de 80 va-
tios, como minimo, un refiector eficaz vy un manantial de ener-
gia que permita iluminar eficazmente un objeto de color claro
de un ancho de 13 metros (o 60 pies) y una distancia de 180
metros (o 20 yardas) durante un total de seis horas, y con
capacidad de funcionamiento sin interrup:iéon de un minimo de
tres horas.

REGLA 26
INSTALACION Y MANIOBRA DE LAS EMBARCACIONES

: a) Las embarcaciones de salvamento se instalaran, a sa-
tisfaccién de la Administracién, en forma que:

! 1) Puedan arriarse en el menor tiempo posible.

2) FEn modo alguno impida la rapida maniobra de las de-
mas embarcaciones de salvamento amarradas a los pescantes
o estibadas bajo los botes salvavidas amarrados a los pescan-
tes, o a los aparatos flotantes, o la reunién en los lugares ie
embarque de las personas presentes a bordo, o el embarque de
las mismas.

‘ 3) Aun en condiciones desfavorables de eslora y asiento,
desde el punto de vista de la maniobra de las embarcaciones
de salvamento, se pueda embarcar el mayor niimero de perso-
nas,
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b) Siempre que sea posible, un juego de pescantes serw
vird a una sola embarcacién de salvamento. En los buques en
que no sea factible esta disposicién podran colocarse las em-
barcaciones de salvamento una encima de otras, a reserva de
las disposiciones pmcedentes, o bajo ciertas condiziones que
fije la Administracion, podrin colocarse unas dentro de otras;
sin embargo, cuando haya que levantar las embarcaciones asi
colocadas antes de echarlas al agua, habran de disponerse apa-
ratos mecdanicos de motor para elevarlas.

2) Cuando se coloque una embarcacién de salvamento
debajs de otra deberd proveérsela de calzos adecuados amovi-
bles » de cualquier otro dispositivo de un modelo aprobado, con
el fin de evitar que el peso de la embarcaeién de salvamento
3u§ se encuentra encima gravite en forma desigual sobre la (2

ebajo.

d) Las embarcaciones de salvamento no pueden colocar-
se mis que en una cubierta, a menos gue se tomen las disposi-
clones necesarias para evitar que los botes salvavidas de una
cubierta interior se encuentren entorpecidos por los de la cu-
bierta superior.

e) No deben colocarse embarcaciones de salvamento com-
pletamente a proa del buque. Las embarcaciones de salvamen-
to deberan disponerse de modo que se puedan echar al agua
con perfecta seguridad.

f) Los pescantes deberan ser de forma aprobada y estar
dispuestos a satisfaccion de la Administracion. Deberan estar
situados en una o varias cubiertas, pero en este segundeo casc
de modo que las embarcacicnes de salvamento colocadas deba-
jo de ellos puedan echarse al agua con perfecta seguridad sir
sufrir entorpecimiento por la maniobra de los otros pescantes.

~ g) En los buques con eslora superior a 46 metvos (o 168
pies) los pescantes deberdn ser:

1) De un tipo oscilante o de un tipo de gravedad para la
maniobra de lag embarcaciones de salvamento de un Peso que no
exceda de 4,064 kilogramos (o de cuatro toneladas inglesas) A
echarlas al agua sin pasajeros.

2) De un tipo de gravedad para la maniobra de las sm-
barcaciones de salvamento de un peso superior a 4,064 kilogra-
mos (o cuatro toneladas inglesas) al echarlas al agua sin pasa-
jeros. .

h)  En los buques cuya eslora no sea superior a 46 metros
«( o 150 pies), cuandeo estén equipados con pescantes de tipo gi-
ratorio, éstos deberan estar provistos de un modelo aprobado
que les impida salir de sus tinteros.

_i) Los poscantes, molones, botas 3 accesorios tendrin Ja
resistencia suficiente para permity echar al agua con seguridad
las embarcaciones que contengan su carga completa de per:cnas
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dg armamento, aun cuando el buque escore 159 de cualy tiey
anda,

7). En los buques cuyas cubiertas de botes esté a una al-
fura superior a 4.60 metros (o 15 pies) por encima de la iinea
de flotacién correspondiente al calado méaximo en la mar, se to-
maran las medidas pertinentes para poder echar las embarca-
ciones al agua en condiciones desfavorables de escora.

k) Las embarcaciones de salvamento, con excepeion de
las de urgencia, menciondc 3 en la Regia 23, serén servidas por
betas metalicas, asi como pm chigres de un modelo aprobado.
Pero la Administracion puede permitir la instalacién de betas
de cahamo, con o sin chigre en los buques, cuando estime que las
betas de canamo son sufizientes, teniendo en cuenta, entre otras
cosas, la altura de la cubierta de las embarcaciones por encima
de la linea de flotacidn correspondiente al calado minimo en la
mar,

DEn las exiremidades de los pescantes deberin sujetar-
se las guirnaldas; las bﬂt‘xb v guirnaldas deberan tener el largo
sufiziente pava Hegar al agua ceands el bugue tenga su calado
minimo en la mar vy presente una escora de 15° en una u otra
banda. Los motones inferiores debzrdan estar provistos de un
anillo o de un eslabén alargado dispuesto para fijarse a los
ganchos de suspensién, a menos que se instale un dispositivo
de desenganche de un modelo aprobado

m)  Las embarcaciones de salvamento amarradas a los
pescantes deberdan tener sus aparejos dispuestos para prestar
servicio, ¥ se tomaran las medidas oportunas para que queden
rapidamente libres de esos aparejos, sin que sea menester que
la maniobra sea simultanea en los dos. Los puntos de amarre
de las embarcaciones de salvamento a log aparejos se colocaran
de modo que las embarcaciones de salvamento puedan soltarse
facilmente de los pescantes.

n) Cuando el mismo juego de pescantes sirva para mas de
un bote habra diferentes aparejos para cada embarcacién, a
menos que lag betas sean metalicas, Los aparatos que se em-
pleen permitirdn arriar las embarcaciones con orden y rapidez.

Cuando para cobrar las betas se utilice un disnositivo me-
canico, se completard con un gobisrno a mane eficaz.

REGLA 27
ALUMBRADO DE CUBIERTAS, EMBARCACIONES, ETC.

a) Se dispone un alumbrade eléctrico o de oirn clase,
suficiente para satisfaceriedas las exigencizs de la seworidad
en lag distintas partes del buque » pnti wmﬂmo en las cu-
biertas donde se encuentren los bolzs calvevidas. Se tomaran
igualmente, medidas para el alumbr ,u?n de los 'L\;m\mvos de

alnado de las embarcaciones de salvaments duronte e! proeeso




de su lanzamiento al agua e imediatamente después. E] ma-
nantial de energia autémomo de emergencia, previsto en la Re-
gla 22 del Capitulo 1I, deberda poder alimentar, llegado <l £aso
los aparatos de este alumbrado,

b) La salida de cada compartimiento ocupado por los pe-
sajeros o la dotacién se alumbrard constantemente con un farol
de emergencia. Estos faroles de emergencia se alimentaran
con el manantial auténomo previsto en el apartado a) de la pre-
sente Regla, caso de interrumpirse el servicio del manantina} ae
energia de alumbrado del buque,

REGLA 28
DOTACION DE LAS EMBARCACIONES

a) Un Oficial de cubierta o un Patrén de embarcacion de
salvamento estard encargado de cada bote salvavidas y se le
nombrard un suplente. El que tenga a su cargo una embarca-
cién de salvamento deberd disponer de una lista de su personal
v asegurarse de que los hombreg a sus ovdenes estén al corrien-
te de sus diversas funciones.

b) A cada embarcacion de salvamento de motur quedard
afecto un hombre que sepa maneiar el motor.

¢) Un hombre que sepa manejar la instalacién radiote-
legratica v el proyeclor se destinard a cada embarcacion de sal-
vamento que, de acuerdo con la Regla 25, cuente con estos apa-
vatos.

REGLA 20
TITULOS DE PATRON DE SALVAMENTO

: a) En todo buque de pasaje, y para cada bote salvavidas
que lleve a bordo, conforme a las prescripciones del presente
Capitelo, el personal patentado serd, por lo menos, igual al es-
peficado en la siguiente tabla:

El nuimero

NUMERO DE PERSONAS PREVISTO minino
POR EMBARCACION de Patrones

patentados zera

Menos de 41 personas., .. .. .. .. .. 2
De 41 a 61 personas..
De 62 a 85 personas..
Superior a 85 pevsonas. .

[P

by Queda a discrecion del Capitin el nombramiento e
los Patrones patentados para cada embarcacion de salvamenteo,
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¢) La expresién “Patrén patentado” designa todo miem-
bro de la dotacién en posesién de un certificado de aptitud ex-
tendido con autorizacion de la Administracién.

d) Para obtener este certificado, el candidato debera jus-
tificar que es experto en la maniobra comnleta de echar al agua
las embarcaciones salvavidas y en el manejo de los remos, y que
esta familiarizado con las maniobras de las propias smbarca-
ciones; ademads, que es capaz de comprender las 6rdenes rela-
tivas al servicio de las embarcaciones y de llevarlas a cabo,

REGLA 30
APARATOS FLOTANTES Y BALSAS

a) La expresién ‘“aparato flotante” designa cualquier
material flotante (que no sean las embarcaciones de salvamen-
to, guindolas y chalecos salvavidas) destinados a sostener a un
nimero determinado de personas que se encuentren en el ngua,
y de construccién tal que conserve su forma y caracteristicas.

~b) No podra aprobarse un tipo de aparato flotante que no
satisfaga las condiciones siguientes:

1) Deberi tener unas dimensiones y resistencias tales
que pueda ser lanzada al agua desde donde se encuentre estiba-
do, sin sufrir desperfectos.

2) No serd de peso superior a 180 kilogramos (o 400 libras
inglesas), a menos que a satisfaccién de la Administracién, se
instalen dispositivos apropiados que permitan echarlos al agua
sin necesidad de levantarle con la mano.

, 3) Debera ser de material y construccién aprobados.

4) Debera ser utilizable y estable, cualquiera que sea la
superficie sobre la cual flote.

5) Las cajas de aire o los flotadores equivalentes se acon-
dicionaran lo mas cerca posible de los costados del aparato, y su
flotabilidad no debera depender de una insuflacién anterior.

6) Estara provisto de una boza y tendri un pasamanos
en guinalda sujeto sélidamente alrededor de las paredes exte-
riores.

¢) El numero de personas autorizado para cada aparato
flotante sera el méas pequefio de los dos nimeros obtenidos divi-
diendo:

1) El nimero de kilogramos de hierro que puede soportar
en agua dulce por 14,5 (o el nimero de libras inglesas por 32) ; v

2) El perimetro del aparato, expresado 2n centimetros,
por 39,5.

d) Se podran embarcar balsas de salvamento en lugar de
aparatos flotantes, siempre que satisfagan primero las pres-
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cripciones de los parrafos 2), 3), 4), 5), v 6) del apartado b) de
la presente Regla, vy ademas las condiciones siguientes:

1) Deberin tener una resistencia suficiente para ser lan-
zadas o echadas al agua sin que sufran averias desde el lugar
donde se encuentren estibadas.

~2) No deberan tener menos de &5 dezimetros cubicos (tres
pies cubicos) de cidmara de aire o de flotadores equivalentes,
por personas de las autorizadas a llevar.

3) Deberan tener una supeificie de cubierta de 3,720
centimetros cuadrados (cuatro pies cuadrados), por lo menos,
por cada persona que pueda llevar, vy las personas transportadas
deberan estar, efectivamente, fuera del agua.

4) Iran provistas de dos remos o espadillas.
REGLA 31
NUMERO DE GUINDOLAS DE SALVAMENTO

La tabla siguiente fija el minimo de guindolas da salva-
mento necesarias en un buque de pasaje:

1

ESLORA DEL BUQUE l 5

j I\‘l}n}i‘l‘o

— minimao

. de guindolag,

En metro, En piles. ;
Menos de 61.. .. .. Menos de 202.. .. . 8
61 y menos de 122 . 260 y menos de 400.. 12
122 y menos de 183 .. 400 y menos de £50 18
183 y menos de 244.. 600 y menos de 800 24
244 en adelante.. .. 800 en adelante.. .. 30

Parte C.— Buques de carga solaraente.
REGLA 32

- NUMERO Y CAPACIDAD DE LAS EMBARCACIONES DE
SALVAMENTO

a) Los buques de carga, excepto los empleados como bu-
ques factorias en la pesca de la ballena, deberén llevar embar-
caciones de salvamento suspendidas de los pescantes a cada
costado del buque, con capacidad total suficiente para que pue«
dan acomodarse fodas lag personas presentes a bordo.

k) Todo blique empleado cottio buqgue factoria en la pesea
te lu ballena debera llevar embaréacionas 5:1181)611(1101&8 de los
pescantes o cada costado del huque, de capacidad total suficien~



— 376 —

te para que puedan acomodarse todos los miembros de la dota-
161 enrolados para tripular el barco.

. Ademas, log buques de esla categoria deberan llevar a bor-
do embarcaciones de salvamento con capacidad suficiente para
recibir a la totalidad de las personas suplementarias a borde.
Estas embarcaciones adicionales de salvamento iran (sicmpre
que sea posible) suspendidas de los pescantes. 81 no fuesen sus-
pendidas de los pescantes, deberdn ir estibadas debajo de ias
embarcaciones de salvamento que asi vayan.

¢) ‘Todo buque de 3,000 {oneladas de registro bruto on
adelante deberd llevar a bordo, por lo menos, cuatro smparca-
ciones de salvamento, suspendidas de los pescantes de las cuales
dos irén a pova y dos en el centro del buque,

REGLA 33

PESCANTES Y DIPOSITIVOS DE LANZAMIENTO
AL AGUA

a) In los buques de carga. tedas las embarcaciones de
salvamento suspendidas de los pescantes deberan estar estiba-
das a satisfacrién de la Administracidn,

b) Las embarcaciones de salvemento no deberdn estibar-
se completamente a proa. Deberin colocarse de modo que pue-
dan echarse al agua con toda seguridad. ~

c) Los pescantes deberdn ser de una forma aprobada 7
estar dispuestos de forma convenlente, a satisfaccion de la Ad-
minisiracion.

d) En los buques de mas de 46 metros (o 150 pies) de os-
lora log pescantes deben ser:

1} De tipo basculante o de tipo de gravedad para la ma-
niobra de las embarcaciones de salvamento de un peso no supe-
rir a 4,064 kilogramos (o cuatro toneladas inglesas) al echarlo
al agua sin pasajeros. ‘

) 2) Del tipo de gravedad para la maniobra de las embar-
caciones de un peso superior a 4,064 kilogramos (o cuatro fo-
neladas inglesas) al echarlo al agua sin pasajeros.

e) En los buques de carga cuya eslora no sea superior a
46 metros (o 150 pies), log pescantes, si son de tipo giratorio,
deberan estar provistos de dispositivos de un modelo aprobado
que les impida salirse de sus tinteros.

f) Los pescantes, betas, motones y demds aparatos debe-
van tener la resistencia suficiente para poder echar al agua las
embarcaciones de salvamento con su carga completa de perso-
nal y armamento, teniendo el buque una eslora de 152 en cual-
quiera de sus bandas,



g} En los buqaes de carga cuya cubierta de botes se halle
a una aliura superior a 4,50 metros (o 15 pies) por encima det
maximo calado, se tomarin lus medidas pertinentes para faci-
litar su lanzamienin al agua en condicicnes desfavorables de
escory .

h) :
vidas por bel 4 2
apu,budo, puo la Administia
de betas de cafiamo con ¢
de canamo son su
sas, la altura de Ia
nea do flotacién correspon

:van estar ser-
§ de un wmodelo
permitir la instalacién
ndo estime que las betas
cuenta, entre otras co-
aveaciones a partir de la H-
calade minimo de la mar.

i) En las extra:mml;auea&: do lon pescantes se amarraran dos
guinaldas; lag betay v cabos debzran ser fo suficientemente
largos para alcanzar ¢l agua cuando el buque tenga su calado
minimo en la mar v presente una escora de 152 en una u otra
banda. Los motores inferioies deberan estar provistos de un
anillo o de un eslabdn alargado dispuestos para fijarse a los gan-
chos de suspensién, a menos que z2 instale un dispositivo de
desenganche de un modelo aprobado.

i} Las embarcaciones de salvamente amarradas a los pes-

cantes deberan tener sus d“‘l’f‘] 08 o puestes para prestar ser-
VlClO y 58 tOH}aiml ld» h"Cuulaw LL\,Lx_,m-.J.Luﬂ [}C&ld qu° ]as emde-
camones de salvamento queden réapidamente libres de esos apa-
rejos, sin que sea necesario que la maniochra sea simultanea on
los dos. Los puntos de amarre de las embarcaciones de salva-
mento a los aparejos se colocarén da modo que las embarcacio-
nes de salvamento puedan soltarese facilmente de los pescantes.

REGLA 34
NUMERO DE GUINDOLAS DR SALVAMENTO

a) Se Hevaran a bords, por lo menos, ocho guindolas de
alvanunto aprebadas, de un tipo que mltlstaga las exigencias
de la Regla 146,

Todas ellas irdn provistas de guirnaldas sélidamente su-
jetas.

b) La mitad de las guivd as, por 1o menos, deberdn estar
provistas de aparatos de alumbrado avtomatico de un tipo apro-
hado, no debiendo apagarse en el aus Hilos aparatos deberan
estar dispuestos cerca de aquellos o gue perienezcan, con los
dicpositives necesarios de nmarve.

Debera haber, por lo menos, unx laJ a a cada lado del bu-
Que, provista de un cabo de 27, rU metros (o 15 brazas) de largo,
como minimo,

¢) Cundo se trate de un buque-tanque, los aparatos au-
tomaticos de alumbrado deheran ser del tipo de bateria eléctri-
£as.
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CAPITULO 1Iv

RADIOTELEGRAFIA Y RADICTELEFONIA
Parte A.— Aplicacion y definiciones.
REGLA 1a,

APLICACION

a) Kl presente Capitulo, salvo disposiciones contrarias
expresas, se aplica a todos los buques a gue se refiere oste
Convenio.

b) Ninguna disposicién de este Capitulo impedird a un
buque o embarcacién en peligro el empleo de todos los medios
disponibles para llamar la atencién, sefialar su situacién y reci-
bir socorro,

REGLA 2a.
DEFINICIONES

Para la aplicacién de este Capitulo, salvo disposiciones con-
trarias oxpresas:

a) La.expresion “Reglamento de Radiocomunicaciones”
significa el Reglamento General de Radiocomunicaciones, ane-
xionado al Convenio Internacional ds Telecomunicaciones (Ma-
drid, 1982,) o cualquier otro Reglamento sustituido o suscepti-
ble de sustitucién en el futuro en un momento dado.

b) La expresién “Senal de alarma” significa la sefial au-
tomatica de alarma prescrita por el Reglamento de Radiocomu-
nicaciones relativo a la Radiotelegrafia,

c¢) La expresién “Autoalarma” significa un receptor au-
tomético de alarma que responde a la sefial de alarma y ha sido
aprobado por la Administracion.

d) La expresiéon “Frecuencias de socorro” significa las
frecuencias asignadas por el Reglamento de Radiocomunicacio-
nes a la Radiotelegrafia y Radiotelefonia, respectivamente (1).

e) La expresion “Senal de Socorro” significa una sefial dc
gocorro prescrita por el Reglamento de Radiocomunicaciones.

f) La expresién “Operador calificado” significa una per-
sona en posesion del certificado exigido conforme a las disposi-
ciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

g¢) Una instalacién existente es una instalacién montada

e e
(1) La frecuencis previstda és actualmente de 50 kilociclos para
Radiotelegrafid. Serdq de 2.182 kilociclds en Radiotelefonia cuando 4n-
tre en vigor el Reglaménté de Radioconiunicacioniés (Atlantie City 1947).



— 379 —

ya en el momento de la entrada en vigor del presente Convenio.

h) TUna instalacién nueva es una instalacién que sustitui-
ra a una instalacién existente o que se instale en un buque des-
pués de la entrada en vigor del presente Convenio,

REGLA 3a.
INSTALACIONES RADIOTELEGRAFICAS

Los buques de pasaje, cualquiera que sean sus dimenciones,
v los buques de carga con un arqueo total de 1,600 toneladas
en adelante, deberin (a2 menos que [a Regla 5a. les exima) ostar
provistos de una instalacién radiotelegrafica, conforme a jas
disposiciones de lag Reglas 9a. y 10.

REGLA  4a.
INSTALACICNES RADIOTELEFONICAS

Los Lugques de carga con un avqueo total de 500 toneladas
en adelante, pero inferior a 1.600, deberan (si no les exime lg
Regla 6a.) estar equipados con una instalacidén radiotelefénica,
conforme a lag disposicionss de la Regla 15, a menos que, con-
forme a las disposiciones de las Reglas 9a. v 10 posean una es-
tacién radiotetegrafica.

REGLA 5a.

a) Los Gobiernos contratantes estiman muy indicado no
apartarse de las disposiciones de la Regla 3a.; sin embargo, ca-
da Administracion tendra derecho a eximir, con caracter parCIal
v/0 condicional, y .aun totalmente, de las prescripciones de la
Regla 3a., a CleltOS buques de pasaje y a determinados buques
de carga de su pais.

b) Las exenciones acordadas en virtud del parrafo a) de
esta Regla se concederan unicamente a aquellos buques que
efectiien viajes en los que el alejamiento del buque de la costa,
la duracién del viaje, la falta de los riesgos habituales en la na-
vegacién y otras condiciones que afectan a la seguridad sean
tales que no resulte razonable ni necesaria la aplicacién integra
de la Regla 3a.

¢) Cada Administracion sometera a la Organizacién, an
cuanto sea posible, después del 19 de enero de cada afo, un in-
forme indicando todas las exenciones acordadas en virtud de los
subpérrafos a) y b) de la presente Regla, en el transcurso del
afio natural anterior.
REGLA 6a.

EXENCIONES A LLA REGLA 4a.

Toda Adminigtracion puede eximir a los bugues de su pais
de la Regla 4a., si juzga que la ruta seguida y las condiciones
de vm]e son tales que hacen Inneccéoria e irrazonable la insts-
lazién radiotelefénica.
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Parte B. — Servicios de escucha.
REGLA Ta,
SERVICIO DE ESCUCHA RADIOTELEGRAFICA.

a) 1) Todo buque que, conforme a las disposiciones de
la Regla 3a., deba estar obiigatoriamente equipado con una ins-
talacion radiotelegrafica, debera llevar a bordo, cuando esté en
la mar, por lo menos, un operador calificado (1), y si no tiene
auto-alarma (a reserva de las disposiciones del parrafo a) de
esta Regla), debera asegurar un servicio permanente de escu-
cha en la frecuencia de socorro radiotelegrafico, en la banda de
frecuencias medias, mediante un operador calificado que ha-
ga la guardia.

2) Sin embargo, con el fin de permitir la instalacion de
auto-alarmas costruidos conforme a la nueva especificacion
contenida en la Regla 11, las Administraciones podran permitir
que las horas de escucha se limiten a aquellas previstas en los
parratos b) y ¢) 1) de esta Regla durante un periodo que no ex-
ceda de dos afios, a partir de la entrada en vigor del presente
Convenio, en los buques de pasaje existentes de menos de 3,000
teneladas v en los buques de carga existentes de menos de 5,500
toneladas cue no estén ya provistos de auto-alarma.

BUQUES DE PASAJE.

b) Todo buque de pasaje que en virtud de la Regla 3a.,
deba estar equipado con una instalacién radiotelegrafica, si es-
ta provisto'de un auto-alarma (a reserva de las previsiones del
parrafo d) de la presente Regla, y en tanto se encuentre en la
mar), deberd asegurar un servicio de escucha en las frecuen-
cias de socorro radiotelegrafico en la banda de frecuencias me-
dias, sirviéndose de un operador calificado que haga la guardia
de escucha en las siguientes condiciones:

1) Si transporta o esta z}utorizado para transportar has-
ta 250 pasajeros ,un total minimo de ocho horas diarias de es-
cucha.

2) Si transporta o estd autorizado para transportar més
de 250 pasajeros, vy si efectiia un viaje entre dos puertos con-
secutivos, cuya duracién exceda de dieciséis horas, un total mi-
nimo de dieciseis horas diarias. En este caso, el buque debera
Hevar a bordo, por lo menos, dos operadores calificados.

8) 8i transporta o estd autorizado para transportar més
de 250 pasajeros, y si efectia un viaje entre dos puertos conse-
cutives, cuya duracion sea inferior a dieeisels horas, un total
minimo de ocho horas diarias de escucha.

. (1) Llamado en algunos paises Oficial Radiotelegrafista, -
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BUQUES DE CARGA

¢) 1) Todo buque de carga que, conforme a la Regla 8a.,
deba estar equipado con una instalacién radiotelegrafica, si es-
ta provisto de un auto-alarma (a reserva de las disposiciones del
parrafo d) de la presente Regla, v en tanto se encuentre 2n la
mar), debera asegurar un servicio de escucha en las frecuen-
cias de socorro radiotelegréfico en la banda de frecuencias me-
dias, sirviéndose de un operador caiificado que haga la guardia
en las condiciones siguientes:

a) A bordo de los bugues, con un arqueo total de 5.500
toneladas en adelante, durante un total minimo de ocho horas
diarias.

b) A bordo de los bugues, con un arqueo total superiop
a 1.600 woueiauas, pero inferior  5.5.4 voneiadas, durante ocho
horas diarias en total, como minimo. Las Administraciones que
en razdon de sus condicionzs particuiares, se encuentren en 'a
imuposibiidad de implantar un servic’o de escucha de ocho ho-
ras, deberan tomar las disposiciones oportunas para asegurar
el mayor ntmero posible de las mismas, nunca inferior a dos
horas diarias 2n total (1).

2) Todo buque de carga de un arqueo total de 500 tone-
ladas en adelante, pero inferior a 1,600 toneladas, equipado
con una instalacién radiotelegrifica, de acuerdo con la Regia
4a. debera llevar a bordo, por lo menos, un operador calificado,
vy (a reserva de las disposiciones del parrafo d) de la presente
Regla, y en tanto se encuentre en la mar) debera asegurar un
servicio de escucha en la frecuencia de socorro radiotelegrafi-
co, en la banda de frecuencias medias, sirviéndose de un opera-
dor calificado que haga el servicio de escucha durante el tiem-
po que prescriba la Administracion.

d; En las horas en que un operador, en virtud de la pre-
sente Regla, deba estar a la escucha en las frecuencias de soco-
rro, dicho operador podra interrumpir este servicio cuando es-
té prestando el de trafico en otras frecuencias o cumpiendo
otras funciones esenciales relacionadas con la Radio; no podréa
hacerlo mas que si le es practicamente imposible estar a la 2s-
cucha. sirviéndose de otros medios, tales como casco de dos
lineas o altavoces. Si fuese practizamente imposible montar
este servicio de escucha, habra que poner en funcionamiento
el auto-alarma que exista a bordo. Las disposiciones del pre-
sente parrafo no dispensan al buque de cumplir las disposicio-
nes del Reglamento de Radiocomunicaciones relativas “a los
periodos de silencio”.

(1) NOTA La Administracion de los Paises Bajos juzga practica-
mente imposible el cumplimiento exacto de las exigenciag de este parra-
fo en lo referente a los buques de carga de arqueo total de 1.800 tonela-
das en adelante y de menos de 3.500 toneladas. Sin embargo, esta Ad-
ministracién estd conforme en tomar las med 2s conducentes a asegurar
el mayor nimero posible de horas dz c:iu::: a bordo de ectos buques




e) A bordo de todos los buques provistos de un auto-alayr-
ma, v en tanto se encuentre el bugue en la mar, debera ponerse
en servicio dicho aparato en todos los momentos en que no se
haga la guardia segln los parrafos b), 2) o d).

f) Los periodos de escucha previstos por la presente Re-
gla, incluso determinados por la Administracién, deberan ob-
servarse preferentemente en las horag fijadas por el Regilamen-
to de Radiocomunicaciones para el servicio radiotelegrafizo,

REGLA 8a.
SERVICIOS DE ESCUCHA. — RADIOTELEFONIA

Tedo buque provisto de una instalacién radiotelefonica,
conforme a la Regla 4a., deberi llevar a bordo, por razones de
seguridad, por lo menos, un operador calificado (que puede ser
un miembro de la dotacién que tenga tnicamente certificado
de Radiotelefonista), y asegurar, cuundo esté en la mar, un ser-
vicin de escucha de las frecuencias de socorro -radiotelefénico,
en la banda de frecuencias medias, durante los periodos rue
fije 'a Administracion.

Parte C.— Cendiciones téenicas requeridas.
REGLA 9a.
ESTACIONES DE RADICTELEGRAFIA

a) La estacién de radiotelegrafia estarad colocada de tal for-
ma que ninguna interfercacia perjudicial, procedente de un
ruido exterior, de origen mecanico o de otro cualquiera impida
la recepcion limpia de las sehales radiotelegraficas. La estacion
debeara estar colocada en el buque lo més alta posible, a fin de
proporzionar la mayor seguridad posible.

b) Entre la cabina de radiotelegrafia y el puente y otro
lugar cualquiera, si existe, desce donde se mande el buque, de-
berd proveerse una linea bilateral que sirva para llamar y ha-
blar, indenendientemente de la red principal del buque.

¢) En la cabina de radiotelegrafia se montard un reloj
fijo, de funcionamiento exacto, cuya esfera tendra un didme-
tro minimo de 12,5 ce timetros (o cinco pulgadas), provisto
de una aguja central que seiiale ws segundos. Su posicién se-
14 tal que el operador pueda observar ficilmente, y con foda
precisién y desde e] puesto de ensayo del autoalarma.

d) La cabina de radiotclegrafia deberd tener alumbrado
de socorro, de funcionamiento segurd, instalado pertnanente-
mente de miodo Gue proporcioné iluminacion satisfactoria a lod
apardtos de gobierno v ds ¢ofitrol de las instag}amones principa-
les v de socorro, asi conio ¢l reloj 4 gile 8¢ refiere el parrafo ¢}
de la presente Regla.
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e) Si existiese una cabina de radiotelegrafia de socorro
apax)*te, debera cumplir las disposiciones de los parrafos b), ¢)
y ).

f) La estacign de radiotelegrafia del buque deberi »star
rrovista de las piezas de recambio, herramientas y aparatos de
contro] necesarios para mantener en buenas condiciones d: run-
cionamiento la instalacién radioteiegrafica en tanto que i bu-
que se encuentre en la mar,

REGLA 10
INSTALACIONES RADIOTELEGRAFICAS

R ) Salvo disposiciones contrarias expresas de la prosoide
egla:

1) La instalacién radiotelegrafica deberd compreude, una
instalacién principal y una instala=én de socorro (reserva),
separadas e independientes eléctricimente una de otra.

2) Se deberi prever e instaiar una antena principal y
otra antena de socorro; bien entendido que la Administracion
puede eximir a cua]qmer buque de las prescripciones relativas
2 la antena de socorro, si considera que la instalacion <de esta
antena no es practica ni razonable. Pero, en este caso, se :le-
berd prever a bordo una antena de socorro completamente mon-
tada para una sustitucién inmediata.

La antena pricipal deberd estar convenlentevn ente prote-
gida contra cualquier rotura provocada por las vibraciones del
o de los palos.

3) La instalacién principal debe comprender, un transmi-
sor principal, un receptor principal y un manantiai pro.cipal
de incrgia.

4) La instalacion de socorro (reserva) debe comprender
un transmisor de socorro, un receptor de socorro y un manan-
tial de energia de socorvo.

b} En las instalaciones existentes en los buques de pasa-
je. 7 en el caso de que el transmisor princival y el manantial
principal de energia cumpian todas las condiciones exigidas sa-
ra el transmisor de socorro v el manantial de energia de soco-
rro, tal como se definen en la presente Regla, podra Jdiferirse
la aplicacion de la norma relativa a la existencia de un_trans-
misor de socorro v de un manantial de energia separados por
un per fedo que no exceda de tres anos, a partn‘ de la ontrada
en vigor del presente Convenio.

¢) Por lo que se refiere
1) A las instalaciones existentes en los buques de -arga.

2) A lag instalaciones nuevas en los buques de carga e
a0 toneladas de arqueo total en adelantes pero inferior a 1,600
foneladas, ‘
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Si el transmisor principal y el manantial de energia prin-
cipal cumplen todas las condiciones exigidas para el transmlsor
de socorro y el manantial de energia de socorro, no seran obli-
gatorios estos dos tltimos.

d) Las instalaciones principal y de socorro deberan poder
conectarse rapidamente, bien sea con la antena principal, bien
sea con la antena de socorro, si la hubiese.

e) Todos los elementos de la instalacién de socorro (re-
serva) deberén estar colocados en el bugue lo mas alto posible,
a fin de procurar la mayor seguridad.

f) Los transmisores principal y de socorro (reserva) de-
beran poder transmitir en la frecuencia radiotelegrafica y uti-
lizar ia clase de emisién asignada por el Reglamento de Radio-
comunicaciones en la banda de frecuencias medias a los fines
de socorro y deberan tener una pr rofundidad o porcentaje de mo-
dulacién de 70 por 100 como minimo. Ademds el transmisor
principal debera poder transmitir en las frecuencias y utilizar
la clase de emisién asignada por el Regiamento de Radiocomil-
nicaciones en la banda de frecuenciag meodias, a los fines de Ia
seguridad de la navegacidn.

g2) En las instalaciones nuevas, el transmisor principal ¥
el de socorro (reserva) deberan tener una frecuencia de modu-
lacién superior a 450 e inferior a 1.350 ciclos por segundo.

h) Los transmisores principal y de socorro (veserva) de-
beran tener el alcance mmlmo que se esp2 zifica mas adelante;
es decir, que deberan pod:r t{snsmitir %males claramente per-
ceptibles de buque a buqua duranu ol dia v en las condiciones
y circunstancias normales, a las distancias especificadas (1).
Las sefiales claramente percentibles deberian poderse recibir

(1) A falta de una medida directa de la intensidad de campo, los da-
tos siguientes podrin servir de guia para la determinacién aproximada
del alcance normal:

Alcance normal Metros Ampe- Potencia total
en rios (%) en la antena
millas marinas, i Watios ()
200 128 200
175 102 125
150 76 Y1
125 58 41
100 45 ] 25
75 34 L 24
e e 4 ettt

I () Esta cifra representa el producto de la altura mdxima, expresada
en metros, de la antena por encima de la linca de mdxima carga, por la
corriente de la antena, expresada en amperios (valor eficaz),



normaimente si el valor eficaz de la intensidad de campo en el
receptor es de 50 microvatios/m, como minimo),

[V ——

ALCANCE MINIM
NORMAL EN MILLAS

MARINAS
Transmision|Transmisién
principal, |de socorro,
Para todos los buques de pasaje y bugues de
carga de 1.600 toneladas en adelante..,. 150 100
Buques de carga de menos de 1.000 toneladas |- 100 Y5

iy 1) El receptor principal y el de socorro deberan poder
recibir en la frecuencia radiotelegrafica, y en las clases de omi-
siones asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones, en
la banda de frecuencias medias, para los fines de socorro.

2) Ademas. el receptor principal debera, permitir la re-
cepcidn de aquellas frecuencias y clase de emisiones utilizadas
para la transmisién de las sefiales horarias de los men-
sajes meteoroldgicos v de todas las demas comunicaciones ye-
lativas a la seguridad de la navegacién que la Administracién
pueda considerar necesarias.

3) El receptor de autoalarma puede utilizarse como le-
cebtor de socorro.

: j) El receptor principal debera tener la sensibilidad sufi-
ciente para producir sefiales en los auriculares o en un altavoz,
aun cuando la tensién de entrada del receptor sea de 100 mizro-
voltios solamente. El receptor de socorro debera tener la misma
sensibilidad, excepto en el caso de que se utilice como receptor
de socorro un sistema aprobado de autoalarma,

Los valores dados en el cuadro (columna segunda) correspénden a un
valor medio de la proporcién

Altura efectiva de la antena
o 04T

Altura mixima de la antena

§

Esta proporcién varia con las condiciones lozales de la antena, y pue-
de variar entre 9,3 y 92,7. aproximadamente,
(") Los valores que presenta el cuadro (columna tercera) correspon-
den a un valor medio de la proporcion
Energia radiada por la anlena
e == (08
Imergia total de la antena
Esta proporcién varia considerablemente de acucrdo con les valbres o2
la altura efectiva y de la resistencie de Ta antena,
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! k) Durante todo el tiempo que el buque se encuentre en
la mar se debera disponer de un suministro de energia zléctrica
suficiente para hacer funcionar la instalacién principal coa ¢l
alecance normal exigido por el pérrafo h) de la presente Regla,
lo mismo que para cargar todas las baterias de acumuladores
que forman parte de la instalaziéon radiotelegrafica. La tensif’)n
de alimentacién de la instalacién pxincipal debera manteners2
lo més aproximada poslble a la normal, si es posible con un 10
por 100 de aproximacion,

1) La instalacién de socorro (vescrva) deberd estar pro-
vista de un manantial de energia independiente de la potencia
propulsora del buque y de la red elé:trica. Este manantial debe-
ra estar constituido, preferentemente, por baterias de acumula-
dores, y en cualquie1 circunstancia podrd ponerse en march:
rapidamente y hacer funcionar el transmisor y el receptor de
socorro (reserva) en las condiciones normales de servicio, du-
rante seis horas consecutivas, como minimo, y ademas todas
las otras cargas suplementarias, mencicnadas mas adelante.

m) El manantial de energia de socorro no deberad utilizar-
s¢ mas que para alimentar:

~ 1) La instalacién de socorro y el dispositivo de manipula-
cién automatica de la senal de alarma especificada en el parra-
fo 8) de esta Regla,

2) El alumbrado de la senal de alarma espacificada en el
pérrafo d) de la Regla 9a.

3) El autoalarma; y
4) El radiogonidmetro.

n) No obstante las prescripciones del parrafo m) de la
presente Regla, la Administracién (por lo que respecta a los
buques de carga) puede autorizar la utilizacién del manantlal
de energia de socorro para alimentar un pequefio nlimero de
circuitos de socorro de poca potencia, completamente localizados
en la parte superior del buque, a condicién de que estos circui-
tos puedan desconectarse facilmente en :aso necesario.

o) El! manantial de energia de socorro y su cuadro de dis-
tribucién deberan ser facilmente accesibles al operador de ra-
diotelegrafia, y cuando sea posible deberan estar situados en
la proximidad més inmediata a las cabinas de radiotelegrafia.

p) Mientras el buque estd en la mar, las baterias de acu-
muladores que forman parte de la instalacisn principal o de la
de socorro (reserva) deberan cargarse todos los dias con carga
compieta.

q) La instalacion radiotelegrafica debera eslar provista
de un dispositivo que permita el paso de la emision a la recen-
cién, v viceversa, sin conmutacién manual. La aplicacién de esta
prescripeidn podra diferirse vor un ano, a contar desde la on-
trada en vigor del presente Convenio.
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r) Se tomaran todas las disposiciones encaminadas a eli
minar en lo posible las causas de interferencias radloelectrlcas
producidas por aparatos eléctricos y otros de a bordo, asi como
las dichas interferencias,

s) Para la emisién de la sefal de alarma se debera prever
ademas de los medios de emisién manual, un aparato automé-
tico capaz de accionar la instalacion principal v la instalacién.
de socorro (reserva). Si este dispositivo de manipulacion fuese
eléctrico, deberd poder funcionar con el manantial de energia
de socorro. La aplicacién de esta prescupcwn podra “hferlrse
dos ahos, a contar desde la entrada en vigor del presente Con-
vanio.

t) Mientras el buque se encuentre en la mar, si no se uti-
liza el transmisor de socorro para las comunicaciones, se deberd
probar todos los dias con una antena ficticia adecuada, y una
vez al mes, en cada viaje, en la antena de socorro, si estuviese
montada. También debera probarse diariamente el manantial
de energia ‘e nocorro,

u) No obstante las prescripzicnes de la Regla 4a., una
Administracion podra (por lo gue respecta a los bugques de car-
ga de arqueo total inferior a 1.600 toneladas) eximir del exacto
cumplimiento de la Regla 9a. v de la presente, siempre que oI
nivel de la calidad de la instalaciéon no sea inferior al exigido
por la Regla 15 para las instalaciones radiotelefénicas en la me-
dida que pueda aplicarse esta Regla.

REGLA 11

AUTOALARMA

a) Todo tipo nuevo de autoalarma aprobado después de la
fecha de entrada en vigor del presente Convenio, para poder
ser utilizado conforme a la presente Regla, deberia reunir las
condiciones minimag siguientes:

1) En ausencia de interferencias de cualquier naturaleza,
debera ponerse en accién, sin ajuste manual, por cada seiial de
alarma transmitida en frec uer1<31a 1ad10teleg'1aflca de socorro
utilizando las clases de emision asignadas en la banda de fre-
cuencias medias por el Reglamento de Radiocomunicaciones pa-
ra la senal de alarma, siempre que la frecuencia no se aparte
més de ocho kileciclos de la frecuencia nominal y que la intensi-
dad de la sefial al entrar en el receptor sea superior a 100 mi-
crovoltios ¢ inferior a un voltio.

") En ausencia de intlerferencia de cualquier naturaleza,
debers accionarse por tres o cuafro trazos consecutivos cuando
la duracién de estos trazos varie de 3,5 segundos a un valor lo
més aproximado posible a los seis segundos, y cuando la dura-
cion del intervalo varie entre 1,5 segundos v el valor mas pe-
quefio posible, siendo preferible gue no pasen de 10 milésimas
de gegundo,
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: 3) No deberd ser activado por lo atmoférico o por otra
senal distinta a la de alarma, siempre que las sehales recibidas
no constituyan en realidad una senal que entre dentro de los i«
mites de tolerancia indicados en 2),

4) La selectividad del autoalarma debers ser tal que pro«
duzca una sensibilidad practicamente uniforme en la banda de
ocho kilociclos por segundo de cada lado de la frecuencia de po-
corro, y fuera de esta banda, una sensibilidad que disminuya lo
1r;lqa’ts'répidamen’te posible, conforme a las mejores reglas de la

écnica,

i b) A ser posible, el autoalarma debera poderse ajustar
automaticamente en presencia de atmosféricos o interferencias
para que en un plazo razonablemente corto se aproxime a las
condiciones en que se distingue méas claramente la senal de alar-
ma.

\ 6) Cuando sea accionado por una sefial de alarma, o en el
caso de fallo, el autoalarma deberd dar un aviso continuado,
audible en la cabina de radiotelegrafia, en la cabina de operado-
res y en el puente. A ser posible, el aviso deberd darse también
en caso de fallo de un elemento cualquiera del sistema receptor
de alarma. El aviso podra cortarse con un solo interruptor, ¥
éste debera estar situado en la cabina de radiotelegrafia.a

7) A los fines de ensayos periédicos del autoalarma, el
aparato deberd poseer un generador, previamente ajustado 2n
Ia frecuencia de socorro, y un dispositivo de manipulaciéon que
permita producir una sefial de alarma, cuyva minima intensidad
se indica »n 1) .

8) El autoalarma debe poder soportar las condiciones de
vibraciones, humedad y variaciones de temperatura equivalen-
tes a las duras condiciones que se encuentran a bordo de los bu-
ques en la mar, y deberd continuar funcionando en tales condi-
cicnss.

b) Antes de probar un autcalarma, la Administracion
interesada debera asegurarse mediante ensayos practicos rea-
lizados en las condiciones de funcionamiento equivalentes a las
que se encuentran en practica, que el aparato se ajuste a las
prescripciones del parrafo u) de la presente Regla.

¢) En los buques provistos de un autoalarma, el operador
de radiotelegrafia deberd comprobar su eficacia por lo menos
cada veinticuatro horas mientras el buque estd en la mar, y da-
r4 cuenta al Capitin o al Oficial de guardia si este autoalarma
estd o no en estado de funcionamiento,

REGLA 12
RADIOGONIOMETROS.

a) El radiogoniémetro exigido por la Regla 12 del Capi-
tulo V deberd ser eficaz y capaz de recibir sefiales con el mi-
nimo ruido en el veceplor., v oblener las mavcaciones por 1ag
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que se podrin determinar las marcaciones verdaderas y la di-
receién,

b) Debera poder recibir sehales en las frecuencias me-
dias asignadas por el Reglamento de Radioccomunicaciones pa~
ra los fines de socorro y de la radiogoniometria, asi como para
los radio-faros maritimos.

» En ausencia de interferencias, el aparato deberd tener
una sensibilidad suficiente para permitir la obtencién de las
marcaciones precisas hasta de una sefal que no tenga méas de
50 microvoltios por metro de intensidad de campo.

d) Se prevera un medio eficaz de comunicacién entre el
radiogoniémetro y el puente,

! e) Todos los radiogoniémetros deberan estar calibrados,
desde el momento de su instalacion, a satisfaccién de la Admi-
nistracién, y cada vez que se introduzcan modificaciones en la
colocacidn de cualquier antena o estructura del puente que pue-
dan afectar en forma apreciable = la exactitud del radiogonid-
metro, deberd comprobarse el calibrado. Las caracteristicas
del calibrado deberan comprobarse anualmente o a intervalos
lo mas aproximados posible a un aflo. Se anotardn estas cali-
bracicnes v todas las comprobaciones de su exactitud,

REGLA 13.

EQUIPO RADIOTELEGRAFICO PARA LAS EMBARCACIO-
NES DE SALVAMENTO DE MOTOR.

‘ a) Los aparatos exigidos por la Regla 25 del Capitulo I
deberan transmitir y recibir en la frecuencia radiotelegrafica
asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones en la ban-
da de frecuencias medias a los fines de socorro. El transmisor
deberé poder utilizar una clase de emisién fijada para los efec-
tos de socorro, en la banda de frecuencias medias, por el Regia-
mento de Radiocomunicaciones, y debera modularse con una pro-
fundidad de 70 por 100 como mlmmo El receptor debera poder
recibir las clases de emisién asignadas a los fines de socorro en
la banda de frecuencias medias por el Reglamento de Radioco-
municaciones. En las instalaciones nuevas los aparatos debe-
ran también poder transmitir alta frecuencia y en la clase de
emision prescrita por el Reglamento de Radiocomunicaciones
para las embarcaciones supervivientes. Una Administracién
podra diferir la aplicacién de la prescripcién relativa a la alta
frecuencia durante un periodo maximo de un ano, a contar des-
de la entrada en vigor del presente Convenio.

b) Los aparatos deberan estar proyectados de modo que
una persona falta de experiencia pueda utilizarlos en caso de ur-
gencia. Kl transmisor estarda provisto de un dispositivo de ma-
nipulacién automatica para transmitir la sefial de alarma y la
senial de socorto, asi como de un manipulador para la transmi-
sion manual. Una Administraciéon podra diferirv la aplicacion de
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la prescripcién relativa a un manipulador automético durante
un periodo méaximo de un afio, a partir de la entrada en vigor
de este Convenio.

¢) A bordo deberd haber una antena de tipo fijo, asi como
los soportes necegarios para su mantenimiento a la mayor altu-
ra posible, Ademds, a ser factible, habrd a bordo una antena
sostenida por una cometa o un globo.

d) Enla frecuencia de socorro, el transmisor debera tener
un alcance minimo normal (tal como se especifica en el parrafo
h) de la Regla 10) de 25 millas cuando se utiliza la antena fi-
ja (1).

e) En las instalaciones nuevas, la frecuencia de modula-
cion debera hallarse comprendida entre 450 y 1.350 ciclos por
segund,.

) El aparato de radic debera estar accionado por una ba-
teria de acumuladores. de capacidad suficiente para alimentar
el transmisor durante cuatro horas consecutivas en condiciones
normales de servicio. Si ia bateria es de tipo de recarga, se Jle-
bera disponer de medios que permitan cargar la bateria on la
red eléctrica del bugue. Ademas se deberd disponer de los me-
dios necesarios para cargar la bateria después de echar la 2m-
barcacion al agua.

¢) Cuando la misma bateria suministra la energia nece-
saria al aparato de radiotelegrafia y al proyector, esta bateria
debera tener cavacidad suficiente para suministrar la carga
complementaria necesaria al proyector.

h) Cuando el bugue estd en la mar, un operador calificado
deberad cargar completamente Ja bateria semanalmente, si o3
de tipo de recarga, v, en todos los casos, nrobar el transmisor,
sirviéndose de una antena ficticia adecuada.

REGLA 14,

APARATO DE RADIO PORTATIL PARA EMBARCACION
DE SALVAMENTO.

a) Los aparatos exigides por 1a Regla 13 del Canitulo 11l
deberan poder transmitir v reciblr la frecuencia radiotelegra-
fica asignada en la banda de frecuencias medias por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones a log fines de socorro. El {rans-
misor debera poder utilizar un tipo de emisiones asignadas a 108
fines de socorro en la banda de frecuepcias medias por el Regin-

(1) A falta de medidas de intensidad decampo,se puede admitiv gue
que este alcance se conseguira si ¢l producto de la altura d4é la anténa
sobre el nivel gel mar, por la intensidal en la antena, és jgual 1 10 mé-
tros/an.perios,
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mento de 'Radiocomunicaciones, v deberd modularse hasta una
profundidad del 70 por 100 como minimo. EIl receptor :leberd
poder recibir las clases de emisiones que el Reglamento de Ra-
diocomunicaciones asigna a los fines de socorro en la banda ile
frecuencias medias. En los wmpus nuevos, el aparato debera
poder transmitir también en aita frecuenc la v en la clase de »-
misiones prescritas por el Reglamento de Radiocomunicaciones
para las embarcaciones supervivientes, Una Administracién
puede diferir la aplicacién de la prescripeién relativa a alta fre-
cuencia para los equipos nuevos durante un periodo méaximo de
un ano desde la entrada en vigor de este Convenio.

b) Los aparatos deberan estur proyectados de forma que
una persona falta de experiencia pueda utilizarlos en caso e
urgencia. El transmisor deberad estar provisto de un dispositivo
de manipulacién automdatica para transmitir la sefial de alarma
y de socorro, asi como de un manipulador para la transmisién
manual. Una Administracién puede diferir la aplicacién de la
prescripeidn relativa al dispositive de manipulazién automatica
para los equipos nuevos durante un periodo miximo de un ano,
a contar desde la fecha de entrada en vigor del presetne Conve-
nio, y para los equipos existentes, durante un plazo maximo de
tres anos, a contar desde la fe(;‘na de entrada en vigor de nste
Convenio.

c¢) En los equipos nuevos, la frecuencia de modulacién
debera estar comprendida entre 450 v 1.350 ciclos por segundo.

d) ‘Los aparatos deberan ser facilmente transportables,
estancos y capaces de flotar en el agua de mar. También podran
ser lanzados al agua sin sufrir desperfectos.

e) FEl transmisor deberia proporcionar un minimo de 10
vatios en el d4nodo de la fase final, y debera ser alimentado pre-
ferentemente por un ganerador ac:ionado a mano. Si se ali-
menta con baterias, éstas deberin ser conforme a las especifi-
caciones establecidas por la Administracién para asegurar que
son de un modelo duradero v de suficiente zapacidad.

f) El equipo deberd comprender una antena, bien sea con
soporte propio, bien sujeta al palo de la embarcacién de salva-
mento, a la mayor altura posible.

) Cuando el bugte se encuentra en la mar, un operador
calificado deberd poner Ia bateria con carga completa una vez
por samana, cuando se trate de un tipo de recarga, y en tudos
los £2s0s m")bar el transmizer. utilizando una antena flctxcla

adectiads,

~h) Para los fines de esta Regla, Ia expresion“eguipo aue-
V0" significa un equipo suministrado a un buque después de 14
enty afla en vigor de este Convenio,
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REGLA 15.
INSTALACIONES RADIOTELEFONICAS.

¢ a) La estacion de radiotelefonia del buque debers =stay
situada en la parte superior del bugque, y, salvo si 3e 2ncuentra
en el puente, deberd tener un medio eficaz de comunicacién con
dicho nuente. N

b) La instalacién deberd poder transmitir y recibir ra-
diotelefénicamente en la frecuencia radiotelefénica de socorro
y. por lo menos, en otra frecuencia disponible para las ostario-
nes radiotelégraficas maritimas, en la banda de frecuencias me-
dias, segin el Reglamento de Radiocomunicaciones. En funcio-
namiento normal, la profundidad de modulacién debera ser, por
1o menos, de 70 por 100 en la intensidad méaxima.

c¢) Kl transmisor deberd tener un alcance normal mini-
mo de 150 millas, es decir, poder transmitir a esta distancia,
de buque a bugue, senales claramente perceptibles, de dia ¢ en
lag condiciones y ecircunstancias normales. (Las sefiales ciara-
mente perceptibles se recibiran normalmente, y el valor eficaz
de tension de campo producida en el receptor por la onda por-
tadora no modulada es, por lo menos, de 25 microvoltios por ine-
tro. (1) s
d} El receptor debera tener la sensibilidad suficiente pa-
ra recibir en altavoz una setial de entrada de una intensidad
hasta de 50 microvoltios.

e) Mientras el buque se encuentre en la mar se deberi
disponer, en todo momento, de un manantial de energia jsufi-
ciente para hacer funcionar la instalacion en los alcances nor-
males exigidos por el parrafo c) de esta Regla. Las baterias
si existiesen, deberan tener capacidad suficiente para hacer fun-
cionar el transmisor ¥ el receptor, durante seis horas consecu-
fivas, como minimo, en lag condiciones normales de funciona-
miento. En las instalaciones nuevas se deberi prever un ma-
nantial de energia de socorro en la parte superior del buque,
a menos que el manantial principal de energia no esté ya situa-

do en dicho lugar,

f) Mientras el buque se encuentre en la mar, las baterias,
caso de existir, deberan mantenerse suficientemente cargadas
para responder a las exigencias del parrafo e) de esta Regia.

Parte D.— Diario de radio de a bordo.

REGLA 16.
DIARIO DE RADIO DE A BORDO.

131 diavio de radio de a bordo (diario del servicio de Radio-
comunicaciones) exigido por el Reglamento de Radiocomunica-
P(—l) A falta de medidas de intensidad de campo, se puede admitir que
este alcance se obtendri con unha potencia de 15 vatios en la antena (on-
da portadora no modulada) con una eficiencia le “antens” de 27 por 100,
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ciones, deberd conservarse en la cabina de radiotelegrafia du-
rante el viaje. A los efectos de inspeccién deberi tenerse a
disposicién del personal autorizado por la Administracién para
hacer tales inspecciones. Todo operador deberia anotar en el
diario de radio de a bordo su nombre, las horas en que empieza
v termina su servizio de escucha., asi como todos los isucesos
acaecidos durante el servicio v que interesen a la radio v puedan
tener importancia para la seguridad de la vida humana en 2l
mar. Ademas de las anotaciones exigidas por el Reglamento e
Radiocomunicaciones, deberédn figurar en el diario de radio de
a bordo las siguientes:

DIARIO RADIOTELECGRALF.CO DE A BORDO

1) Mencién detallada del entrenamiento de las baterias
incluso su carga, en la forma prescrita por la Administracion.

2) Informe diario mencionando se han observado las pres-
cripeiones del parrafo p) de la Regla 10,

3) Detalle de las pruebas del transmisor de socorro y el
manantial de energia de scrorro efectuadas conforme al parra-
fo t) de la Regla 10,

4y En los buques equipados con autoalarma, detalle de
todas las pruebas realizadas, conforme al parrafo ¢) de la Re-
gia 11,

’ 5) Mencién detallada del entrenamiento de las baterias,
incluso su carga —si hubiese fugar—, y las pruebas de los trans-
misores instalados en las embarcaciones de salvamento de mo-
tor, conforme al parrafo h) de la Regla 13.

6) Mencién detallada del entrenamiento de las baterias,
incluso su carga —si hubiese lugar—, asi como las pruebas del
transmisor portatil de las embarcaziones de salvamento, segan
el parrafo g) de la Regla 14.

DIARIO RADIOTELEFONICO DE A BORDO.

7)  En los bugues equipados eon una instalacién radiotele«
fénica. una mencién detaliada dei entrenamiento de las baterias
—si hubiese lugar—, inciuso su carga, conforme al parrafo )
de la Regla 15,

8) Mencién detailada del entrenamiento de las baterias,
incluso su carga —si hubiese lugar—, asi como de las pruebas
del transmisor portitil de las embarcaciones de salvamento, se-
gun el parrafo g) de la Regla 14,
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
REGLA 1a.
APLICACION

No obstante lag disposiciones de la Regla 3a. del Capitulo
primero, el presente Capitulo se aplica —salvo" "11b1)OSIC10ne\
contrarias expresas que figuraran en el mismo— a todos jos
buques. excepto los de guerra y para todos los viajes,

DEGLA 2a.
MENSAJE DE PELIGRO.

a) Kl Capitan de todo buque que se encuentre con hielos,
derrelictos peligrosos o cualquier otro peligro inmediato para la
navegaciéon, o una tempestad tropical esta obligado a informar,
por todos los medios disponibles a su alcance, a los buques que
se encuentren en sus cercanias, asi como g lasg Auteridades com-
petentes del primer punto de la costa con que pueda comunicar.
No se obliga a una forma determinada de comunicacién. La in-
formacién puede transmitirse, bien sea en un lenguaje ciaro
(preferentemente inglés), bien por medio del (6digo Interna-
cional de Senales (Seccién de Radio). Deberd transmitirse a to-
dos los buques préximos y enviarse al primer punto de la rcosta
con que pueda comunicarse, con el ruego de que se retransmita
a la Autoridad competente.

b) Cada Administracién tomara aquellas medidas que juz-
gue necesariag para que toda informacion recibida respecto 2
un peligro previsto en el parrafo precedente se ponga rapida-
mente en conocimiento de los interesados y se comunique a a-
quellas otrag Administraciones a quienes puede resultar util.

¢) La transmision de los mensajes relativos a estos peli-
gros es gratuita para los buques interesados.

d) Todos los mensajes transmitidos en virtud de la pre-
sente Regla irdn precedidos de la sefial de seguridad utilizando
el procedimiento prescrito por el Reglamento de Radiocomuni-

cacién,
REGLA 3a.

INFORMACIONES CONTENIDAS EN LOS
MENSAJES DE PELIGROS.

En los mensajes de pelipros se deberan sumiinistrar las in-
formaciones siguientes, siéndo 1 hord, en todos los casos, 1a
hora media de Grenwich:

4) Hielos, derrelictos ¥y otros peligros imediatos para la
Havegacion;
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1) La naturaleza del hielo, del derrelicto o del peligro
observado.

2) La situacién del hielo, del dexrelicto o del peligro en
el momento de la Gltima observacion,

3) Fecha y hora en que se hizo la observacion.

b) Temporales tropicales (huracanes en las Antillas, ti-
fones en los mares de China, ciclones en el Océano Indico y iem-
porales de la misma naturaleza en las demas regiones):

1) Mensaje senalando que se ha encontrado un temporal
tropical. Esta obligacién debera 1nterpretarse con amplio es-
piritu y debera transmitirse la informacién tantas veces como
crea el Capitdn que en sus inmediaciones hay un temporal tro-
plcal

2) Informes meteoroiég cos.— Todo Capitdn de buque de-
berd anadir a su mensaje de advertencia la mayor cantidad
posible de leos siguientes informes meteorolégizos:

—La hora media da Grenwich, fecha y situacién del bu-
que en el momento gue hizo, la observacion.

—La presién barométrica (indicando si se valora en mili-
bares, pulgadas inglesas o en milimetros, v si se ha corregido
0 no la lectura) .

—La tendencia barométrica (el cambio operado en la pre-
si6én barométrica en las tres ultimas horas).

—La verdadera direccién del viento.

—La fuerza del viento (escala Beaufort).

—Estado de la mar (calma, moderada, gruesa, muy gruesa).

—1La ola (moderada, media, fuerte) y la verdadera direc-
cién de su procedencia. Serd también muy Gtil una indicacidén
sobre el perfodo y la longitud de las olas .cortas, medias y ten-
didas) .

—Rumbo verdadero y velocidad del buque.

¢) Observaciones ulteriores.— Cuando un Capitan ha se-
fialado un temporal tropical o cualquier otro temporal peligro-
80, seréd conveniente, pero no ob]igatorio, anotar otras obser-
vaciones y transmitirlas cada hora —si es posible—; pero, on
todo caso, cada tres horas como méximo, todo el tiempo que 2l
buque se encuentre bajo la influencia del temporal.

Ejemplos.,
HIELO,

TTT Hielo.— Gran iceberg visto a 4605 Norte 4410 Qeste
4 0800 GMT.~15 mayo.

DERRELICTOS,

TTT Derrelicto.—  Restog aband-nadog casi sumergidos i
4006 Norte, 1243 QOeste, a 1630 GMT.—21 abril,
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PELIGRO PARA LA NAVEGACION.

TT'T Navegacion.— Buque faro. Alfa no se encuentra eh
su puesto, 1800 GMT.— 3 enero.

TEMPORAL TROPICAL

T[T Temporal.— 06030 GMT.— 18 agosto.— 2204 Norte,
11354 Este.— Bardémetro corregido 994 milibares; tendencia a
descender seis milibares.— Viento Noroeste; fuerza 9, fueries
chubascos; mar gruesa del Este.— Rumbo 067, 5 nudos.

TTT Temporal.— Las apariencias indican la proximidad
de un huracan.— 1300 GMT.— 14 gseptiembre.— 2200 Norte
7236 Oeste.— Barémetro corregido 29-64 pulgadas; tendencia
a descender pulgadas 0,015.— Viento Nordeste; fuerza 8; chu-
bascos frecuentes.— Rumbo 035, 9 nudos,

1 I'T Temporal.— Las condiciones indican la formacién 12
‘un intenso ciclén.— 0200 GMT.— 4 mayo. —1520 Norte, 9203
Este.— Barémetro sin corregir 753 mlimetros, tendancia a
descender 5 milimetros.— Viento S 14 SW, fuerza 5.— Rumbo
300, 3 nudos.

1'T'T Temporal.— Tifén en el Sureste.— 0300 GMT.— 12
junio.— 1812 Norte, 12605 Este.— El baréometro baja répida-
mente.— El viento aumenta del Norte.

REGLA Aa.
SERVICIOS METEOROLOGICOS.

a) Los Gobiernos contratantes se comprometen a reco-
mendar que los buques en ruta recojan datos meteorolégicos,
los examinen, difundan y comuniquen en la forma mas eficaz,
con el fin de que sirvan de ayuda a la navegacién. Las Admi-
nistraciones deberan alentar el empleo de instrumentos »ue
presenten un elevado grado de exactitud, y facilitar la inspec-
ci6n de estos instrumentos cuando asi se exija,

b) En especial, los Gobiernos contratantes se comprome-
ten a colaborar en la mayor medida posible en la aplicacion de
las digposiciones meteoroldgicas siguientes:

1)  Advertir a los buques las rachas de viento, tempora-
les vy temporales tropicales, tanto mediante la trasmision de
‘mensajes radioeléctricos como sirviéndose de sefiales adecuadas
en diversog puntos de la costa.

2) Transmitir diariamente por radio, Boletines, sobre el
estado del tiempo, para el servicic de la navegacién, y suminis-
trar datos scbre las actuales condiciones meteoroldgicas y de
hielo, asi como sobre las previsiones, y, si es posible, informa-
ciones complementarias suficientes que permitan la prepara-
cion durante la navegacién de seneillas cartas meteoroldgicas.

3) Preparar y editar aquellas publicaciones gue puedan
ser necesarias para la eficaz realizacién del trabajo meteorold-
gico en la mar.
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4) Tomar las disposiciones pertinentes para que clertos
buques designados al efecto sean provistos de instrumentos con-
trolados (tales como bardémetro, barégrafo, psizréometro v apa-
rato que permita medir la temperatura del mar) y destinados
a este servicio, para tomar observaciones meteorolégicas a las
horas sinépticas convenidas (cuatro vezes al dia como minimo,
siempre que las condiciones lo permitan), y animar a los demas
buques a tomar las observaciones en forma modificada, espe-
cialmente en aquellas regiones en que la navegacién es escasa,
entendiéndose que estog buques trasmitirdn estas observacio-
nes por radio, en interés de los diversos servicios meteoroldgi-
cos oficiales, y repetiran sus informaciones en favor de los bu-
ques que se encuentren en sus inmediaciones. Cuando se ha-
llen Drommos a un temporal tropizal seguro o probable, se ani-
mara a los bugues a que tomen y iransmitan, tantas veces ro-
mo leg sea posible, sus observaciones a intervalos mas frecuen-
tes, teniendo en cuenta, sin embargy, las preocupacines Jde los
Ofiziales del buque mientras duren las circunstancias del tem-
poral.

5) Disponer la recepebn y tlﬂﬂb"}ibiéﬂ por las estacio-
nes costeras de radio de los mensajes meteorologicos proseden-
tes de los buques y destinados a los mismos. A los buques im-
posibilitados de comunicar directamente con la costa se les ani-
mara a transmitir sus mensajes meteorolégicos por intermedio
de los buques del servicio meteorolégico en alta mar o de otros
buques que estén en contacto con la costa.

6) Alentar a todos los Capitanes de buques que informen
a los buques que se encuentren en sus proximidades, asi somo
a las estaciones costeras cuando encuentren una velocidad del
viento igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 de la escala Beau-
fort).

7) Procurar obtener un procedimiento uniforme en lo que
Tespecta a los servicios meteorolégicos internacionales ya espe-
cificados, v atenerse en lo posible a las recomendaciones de la
Orgamzacmn meteorolégica internacional, a que podran rceferir-
se log Gobiernog contratantes para el estudio y consejo sobre
toda cuestién de orden meteorologlco que pueda presentarse on
la aplicacién del presente Convenio.

++ ¢) Lag informaciones previstas en esta Regla deberan Jar-
se en la forma sehalada para su emisién, v se transmitirdn en
orden de prioridad prescrito por el Revlamento de Radlocomu—
nicaciones; durante las transmisiones “a todas las estauoneq

de las informaciones meteoroldgicas, avisos y previsiones f{o-
das las estaciones de a bordo deberan atenerse a las disposicio-
nes del Reglamento de Radiczomunicaciones.

d) Las previsiones, avisos, informes sinépticos y otros
meteoroldg.zos destinados a los buques deberan transmitirse vy
propagarse por el servicio nacional que se encuentre en situacion
mas favorable para servir a las diferentes zonas y regiones de
acuerdo con los Convenios mutucs ent c los paises contratantes
interesados.
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REGLA 5a.
PATRULLAS DE DESTRUCCION DE HIELOS FLOTANTES

a) Los Gobiernos contratantes se comprometen a mante-
ner una patrulla de destruccién de hielos flotantes y un servicio
de estudios y observacién del régimen de hielos en el Atlantico
Norte. Durante toda la estacion de los hielos se vigilaran los ii-
mites Sureste, Sur y Suroeste de las regiones de los grandes
hielos en las proximidades de los bancos de Terranova, con el
fin de suministrar a los buques que pasen informacion sobre la
extensiéon de la regibén peligrosa, para estudiar el régimen de
hielos en general y para prestar auxilio a los buques v tripula-
ciones que tengan necesidad de avuda en la zona de accidn de los
buques patrulleros. Durante el resto del ano se proseguira el
Zstudio v la observacidén de los hielos de acuerdo con las necesi-

ades.

b) A los buques y avicnes afectos a la patrulla de destruc-
cion de los hielos y al estudio y observacion de los hielos, 2l Go-
bierno encargado de la realizacién de este servicio puede encar-
garles otras funciones, siempre que éstas no interfieran su ob-
jetivo principal y no aumenten los gastos de este servicio.

REGLA G6a.
MANTENIMIENTO ECONCMICO DE LA PATRULLA

a} El Gobierno de los Estados Unidos de América acepta
continuar asumiendo la gestién del servicio de patrulla des-
tructuras de hielo y proseguir el estudio y observacion de los
hielos, asi como la difusién de las informaciones obtenidas. Los
Gobiernos contratantes especialmente interesados en 2stos ser-
vicios, se comprometen a contribuir a los gastos de gostenimien-
to y funcionamiento de tales servicios; la contribucién de cada
Gobierno participante se calculara, dentro de lo posible, en pro-
porcién al tonelaje bruto total de sus buques respectivos jgue
navegan en las regiones de los hielog flotantes donde vigila la
patruila destructora de hieles. Se invita a la Comision de Se-
guridad Maritima a llevar a cabo estudios sobre los tonelajes
de las flotas, a fin de poder suministrar a los Gobiernos parti-
cipantes en el Convenio datos ciertos. Los Gobienros contratan-
tes especialmente interesados se comprometan a contribuir g los
gastos de sostenimiento y funcionamiento de este servicio en la
proporzién de sug respectivas cuotas convenidas de acuerdo con
el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Huma-
na en ¢l Mar, 1929, hasta que se modifiquen dichas cuotas de
acterdo con lo previsto en este Reglamento,

b)  Cads uno de Jos Clobiernos participantes tietie derecha
& Modificar o cesar ed su participacién, v otros Gobiernos con-
tratantes pueden compromieterse 4 coutribiuir d los gastos, Bl
Gobierho participante que Haga uso de cstu fieultad estard obl-
‘4do a abonir su contribucién cotrriente hastu el 1% de septiem=

re siguiente a la fecha de la notificaciéon de su deseo de modi~
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ficar o cesar en dicha contribucién. Para utilizar dicha facultad
debera notlf’lc.ar su intencién al Gobierno responsable seis me-
ges, como minimo, antes de dicho 19 de septiembre.

¢) En caso de que en un momento cualquiera el Gobierno

de los Estados Unidos desease cesar en la gerencia de estes uer-

vicios, o que uno de los Gobiernos partlmpantes expresase SU

deseo de cesar en su contribucign econdémica o modificaria, o 5i

otro Gobierno contratante desease comprometerse a participar

en los gastos, los Giobiernos participantes arreglaran la cuestidn
n la forma mas favorable para sus intereses respectivos.

d) Los Gobiernog participantes tienen derecho a aportar
a lag disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5a., de o-
mun acuerdo y en un momento dado, los cambios que estimen
convenientes.

e) En los casos en que la presente Regla prevé la posibi-
lidad de tomar medidas previo acuerdo entre los Gobiernos
participantes, todas las propuestas presentadas por su Gobier-
no contratante cualquiera a este efecto deberan transmitirse al
Gobierno encargado de la ejecucién del servicio, que se pondra
en comunicacién con los demds Goblernos participantes, con el
fin de asegurarse si aceptan estas proposiciones, y los resuita-
dos de esta encuesta se transmitiran a otros Gobiernos partici-
pantes, asi como al Gobierno contratante autor de las propues-
tas. En particular, el baremo de las participaciones respectivas
de los Gobiernos contratantes esuemalmente interesados en los
gastos del servicio, serd revisado por estos Gobiernos en consul-
tas celebradas a intervalos no superiores a tres afios. El Go-
bierno encargado de llevar a cabo el servicio deberd tomar la
iniciativa de las medidas encaminadas a este fin.

REGLA 7Ta.
VELOCIDAD EN LA PROXIMIDAD DE HIELOS.
FLOTANTES

Cuando se han sefialado hielos en la derrota o en las pro-
ximidades de la derrota a seeuir, el Capitan del buque tiene =l
deber de mantener durante la noche una marcha moderada o
cambiar la derrota de forma que se aleje claramente de la ona

peligrosa.
REGLA 8a.
DERROTAS EN EL ATLANTICO NORTE

a) La costumbre de seguir derrotas definidas para la tra-
vesia del Atlantico del Norte en uno u otro sentido, ha contri-
buido a la seguridad de la vida en el mar, y deberia recomendar-
se a todos los buques.

b) La eleccion de derrotas y la iniciativa de las medidaq
a tomar a este respecto se dejan a la responsabilidad de las
Compahias navieras 1ntere‘3‘1da<§ Los Gobiernos contratantes
pr estaran su concurso a estas ¢ Compatiias cuando asi se solicite,
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poniendo a su disposicién toda la informacién de que dispongan
dichos Gobiernos en relacién a dichas derrotas.

¢) Los Gobiernos contratantes se comprometen a impo-
ner a las Compafijas la obligacién de publicar las derrotas re-
gulares que se proponen hacer seguir a_sus buques, asi como
todos los cambios que se introduzcan. Usaran asimismo de su
influencia para invitar a los armadores de todos los bugues que
cruzan el Atlantico con destine a o procedentes de los Estados
Unidos o del Canadé, pasando per las proximidades de los gran-
des bancos de Terranova, a que eviten, en lo posible, durante
la temporada de pesca, los bancos de pesca de Terranova, al
norte del 43°, lat. N., ¥y a que no crucen por aquellas regiones
consideradas o supuestas peligrosas.

d) Se invita al Gobierno encargado de llevar a cabo el
servicio de patrullas de destruccién de hielog a informar a la
Administracién interesada sobre cualquier buque que se obser-
ve fuera de una derrota regular conocida o prevista, o que lu-
rante la campana de pesca atr: mesc los bancos de pesca ante-
riormente mencionado o que en viaje a’de los Estados Unidos
o Canada atraviese regiones cn que existan o sz supone oxisten
hieios peligrosos.

REGLA 9a.
EMPLEO INJUSTIFICADO DE SENALES DE SOCORRO

Queda prohibido en los buques y aviones emblear una se-
fial internacional de socorro, salvo si se frata de indicar que un
buque o un avidn estan cn p“l gro, asl como utilizar una sefial

que pueda confundirse con una senal internacional de socorro.

REGLA 10
PROCEDIMIENTO EN LA EMISION DE MENSAJES
DE SOCORRO

a) El Capitan de un buque que se encusntre navegando
y que reciba por un medio cualquiera un mensaje indicando
que un buque o un avién o sus embarcaciones supervivientes
se encuentran en peligro, estd obligado a acudir a toda marcha
en socorro de las personas que se hallan en peligro, informan-
dolas, si es posible, de que asi lo hace. En caso de imposibili-
dad o si, por las cn*cunbtanam ebpelaleb en que se encuentra,
no juzga razonable ni necesario acudir en sl sOCOrTo, lebera
anotar en el cuaderno de bitacora la razén que le a51ste para
no trasladarse en auxilio de las personas en peligro.

b) EI Capitan de un bugue cn peligro, previa consulta, on
la, medida posible, con los Cdpltanes de los buques que hdydn
respondido a su llamada de socorro, podra solicitar de aquel o
aquellus buques que considere mas capaces de prestarle socorro
y el Capitan o Capitanes de los buques requeridos estan obli-
gados a someterse a la demanda continuando a toda marcha
en socorro de las personas que se encuentiren en peligro,
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¢) EI Capitan de un buque estard exento de la obligacién
impuesta por el parrafo a) de esta Regla cuando se informe de
que uno o varios buques que no son el suyo han sido requeridos
y acceden a esta peticion,

El Capitdn de un buque quedari exento de la oblig~:ién
impuesta por el parrafo a) de esta Regla y (si ha solicitads su
buque) de la obligacién impuesta por el parrafo b) de la presen~
te Regla, si las personas en peligro, o el Capitan de otro buque
que haya acudido en socorro de tales personas le informan e
gue su auxilio ya no es necesario.

e) Las prescripciones de la presente Regla no derogan las
disposiciones del Convenio Internacional para la unificacién de
ciertas Reglas respecto a la Ayuda y Salvamento en la Mar,
firmado en Bruselas, el 23 de septiembre de 1910, especiaimen-
te por lo que se refiere a la obligacién de prestar auxilio, -~
puesta por el art, 11 de este Convenio,

REGLA 11
FAROL DE SENALES.

Todos los buques de arq}leo bruto superior a 150 toneladas
que realicen viajes internacionales deberan llevar a bordo uan
tarol de senales de dia, eficiente.

REGLA 12.
RADIOGONIOMETROS.

a) Todo buque de 1.600 toneladas de arqueo bruto en
adelante, que realice viajes internacionales, debera estar provis-
to de un radiogoniémetro, que responda a las disposiciones de la
Regla 12, Capitulo IV, pero podra diferirse su instalacién en los
buques de 1.600 a 5.000 toneladas de arqueo bruto, por un pe-
riodo de dos afos, a contar desde la fecha de la entrada en wvi-
gor del presente Convenio, si la Administracién lo estima nsi
necesario.

b) Toda Administracién puede dispensar de estas prescrip-
ciones (en aquellas zonas que juzgue no seria razonable ni aece-
saria la imposicién de este aparato) a todos los buques de ime-
nos de 5.000 toneladas de arquec brute, habida cuenta de vue
el radicgoniémetro constituye una ayuda preciosa, tanto como
instrumento de navegacién como de medio para determinar ia
situacién de buques, aviones o embarcaciones supervivientes.

REGLA 13,
TRIPULACION ADECUADA EN NUMERO Y COMPETENCIA

Los Gobiernos contratantes se comprometen en lo que res-
pecta a las bugues de su nacién, a conservar o, si fuera necesa-
rio, a adoptar toda medida encaminada a garantizar que. »lesde
el punto de vista de la seguvidad en el mar, todos los buques
Hevan a bordo una tripulazién adecuada en vilimers v compe-
tencia. .
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REGLA 14.
AYUDA A LA NAVEGACION,

Los Gobiernos contratantes se comprometen a asegurar la
instalacién y sostenimiento de aquellas ayudas a la navega-
¢ién, incluso los radiofaros y los aparatos electrénicos que, on
su opinién, justifique el volumen del trafico y exija el grado
de peligro, y a suministrar a log interesados la informacidn
relativa a estas ayudas,

REGLA 15.
VIGILANCIA EN LAS COSTAS.

a) Los Gobiernos contratantes se comprometen a asegu-
rar que cumplirdn todas las disposiciones necesarias para man-
tener la vigilancia en las costas y para el salvamento de las per-
sonas que se encuentren en peligro en el mar, a lo largo de sus
costas. Estas disposiciones deben comprender el establecimien-
to, utilizacién y sostenimiento de todas las instalaciones de se-
guridad maritima que se juzguen préacticamente realizables vy
necesaria, teniendo en cuenta la intensidad del trafico por mar
y los peligros de la navegacidén, y deberdn, dentro de lo posible,
suministrar los medios adecuados para localizar y salvar a las
personas an peligro.

b) <Cada Gobierno contratante se compromate a puminis-
trar los informes relativos a los medios de salvamento de jue
dispone y en caso dado, de los proyectos de modificacién de a-

les medios.
REGLA 16
SENALES DE LAS INSTALACIONES DE SALVAMENTO.
Las estaciones de salvameanto, en sus comunicaciones a los
buques en peligro, asi como éstos cuando comunican con dichas

estaciones de salvamento, deberan emplear las sefiales siguien-
tes:

SENAL SIGNIFICADO

a) Respuestas de las estaciones costeras a Jas seBales de socorro
emitidas por un buque:

De dia,—Senial de humo blanco .......... ’ “Os vemos, Se os prestara
De noche,—Cohete de estrellas blancas ....| auxilio lo mas pronto po-
| eible”,

b) Senales de desembarco destinadas a guiar a las embarcacion:s
gque transportan la tripulacién de un buqie ;mﬁ{sagado;
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SENAL

SIGNIFICADO

De dia,—Movimiento vertical de una bande-
ra blanca o de los brazos ..............

De noche —~Movimiento vertical de una luz
blanca o de una llama blanca ............

Podrg darse una seiial de referencia (indi-
cacién de direccion) colocando una luz o
una llama blanca estable mis abajo. en li-
nea recta con el observador .......

De dia.—Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca o de los brazos extendidos ho-

rizontaimente ........ ...... ... ..
De ncche.—Movimiento horizontal de una
luz o de una Hama blanca ..............

De dia,—Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca, seguido de su colocaciéon en
tierra y de dirigir una segunda bandera
blanea hacia el lugar a indicar

De noche.~Movimiento horizontal de una
luz o de una bengala blancza, colocindose
inmediatamente la luz o la llama en tierra
llevando otra luz o bengala en la direc-
cién que se ha de seguir .

c)

ratos costeros de salvamento:

De dia.—Movimiento vertical de una bande-
ra blanca o de los brazos

De noche,—Movimiento vertical de una luz
o de una bengala blanca ....

De dia.—Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca o de los brazos extendidos ho-
rizontalmente ..... :

De noche,—Movimiento horizontal de una luz
o de una bengala blanca .....,

Senales que se emplearin en conexion

“Este es el mejor lugar

para desembarcar”,

“Extremadamente peligro

so el desembarco aqui”,

‘Extremadamente peligro-
g0 el desembarco aqui,
indicada
lugar

en la direccién
se encuentra un
méas adecuado,”

con el empleo de los apa-

En general “afirmativo”.
De modo particular:

“El cable estg tenso.
‘Amarrado al andarivel,”

“Elczable estd amarrado.”

“El hombre en Ia boya de
salvamento,”

“Cobrar.”

oy

En geneml, “negdtivo.
De imodo particular:
“Soltar amarras”,

“Basta de cobrar,”
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REGLA 17
ESCALA DE MANO PARA LOS PRACTICOS

Todos los buques que realicen viajes, en el curso de los cua-
les exista la probabilidad de que embarquen los practicos, de--
beran satisfacer las prescripziones siguientes en lo que respecta
a las escalas de Practicos,

a) La escala deberd mantenerse en buen estado y, dentro
de lo posible, no se empleard més que para el embarco y desem-
barco de los Practicos y otros Oficiales cuando un buque cntra
o sale de un puerto.

b) La escala serda de largo y solidez suficientes,
¢) Los peldafios seran suficientemente anchos.

d) Cuando las circunstancias lo exijan, al mismo tiempo
que las escalas, se emplearan dos guardamancebos solidamente
sujetos.

~e) Se tomarén las medidas pertinentes para que el Prac-
tico pueda pasar sin peligro desde la escala a cubierta.

f) En caso necesario ge colocardn unas traviesas a inter-
valos razonables para impedir que la escala se vuelva.

g) Por la noche se debera tener dispuesto un farol que
proyecte la Iuz fuera de a bordo. .

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE GRANOS Y MERCANCIAS PELIGROSAS
REGLA 1a.
APLICACION

Salvo disposiciones expresas en contra, este capitulo se
refiere a todos los buques sujetos a la aplicacién del presente

Reglamento.
REGLA 2a.
TRANSPORTE DE GRANO

a) El término “grano” comprende al trigo, maiz, avena,
centeno, cebada, arroz, legumbres secas y semillas.

b) Cuando se cargue grano en un buque deberan tomarse
todas las precauciones razonables v convenientes para impedir
el desplazamiento de la carga.

¢) Todo compartimiento completamente lleno de grano a
granel deberé estar: .

1) Servido por alimentadores de construccion adecuada
cuya capacidad no sea inferior al 2,50 por 100 ni suverior al 3
por 100 de la de dicho compartimiento,
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2) Dividido por un mamparo longitudinal o tableros (ar-
cadas) movibles, firmemente sujetos, que se haran estancos al
grano mediante empaquetaduras convenientemente colocadas
entre las uniones. En las bodegas se extenderan estos tableros
hacia abajo, a partir de debajo de la cubierta hasta una distan-
cia, por lo menos, equivalente a un tercio de la bodega o de
2,440 metros {(ocho pies), debiendo adoptarse la distancia ma-
vor. En los compartimientos de entrepuente deberi extenderse
de cubienta a cubierta. En todos los casos deberan extenderse
gasta la superficie superior del alimentador de la bodega o del

uque,

d) En todo compartimiento parcialmente lleno de grano
a granel, se nivelard éste y se cubrird con grano ensacado U
otras mercancias adecuadas hasta una altura de, por lo menos,
12,20 metros (o cuatro pies) por encima de la superficie el
grano a granel; este grano ensacado o estas mercancias se colo-
cardn sobre plataformas apropiadas dispuestas sobre toda la
superficie del grano a granel. Ademas, este compartimiento de-
beré estar dividido por un mamparo longitudinal o por tableros
eolocados paralelamente a la quilla, que irdan desde el fondo de
Ia bodega o de la cubierta, segun el caso, hasta una altura sufi-
ciente para impedir el desplazamiento del grano a granel. No
se exigird la instalacion del mamparo longitudinal ni de los ta-
bleros movibles si el volumen del grano a granel no excede del
tercio de la capacidad del compartimiento o, en el caso de un
compartimiento dividido por un tidnel, la mitad de la capacidad
de oste compartimiento.

e) En el entrepuente de un buque de dos cubiertas o en
el entrepuente superior de los buques que tengan mas de dos
cubiertas, no se transportard mas grano a granel que avena,
cebada ligera o pepitas de algoddn, si no tienen alimentadores
convenientemente construidos para servir los compartimientos
inferiores. Se podrd transportar grano a granel en distintos 2s-
pacios de log autorizados por la presente Regla, a condicidén de
que: .

1) Sea transportado en una o varias secciones, construidas
especialmente al efecto y provistas de alimentadores conforme
a las prescripciones del parrafo ¢) 1).

2) Se condene convenientemente la bodega o comparti-
miento situados bajo la seccién o secciones, inutilizando el ali-
mentador que sirve esta bodega o este compartimiento.

f) Cada Administracion, si estima que el caracter abrigado
vy condiciones del viaje son tales que hacen innecesaria e irrzo-
nable la aplicacién de alguna de lag disposiciones de los parrafos
¢) v d) de la presente Regla, podra dispensar de estas disposi-
ciones particulares a ciertos buques o determinadas clases de
Luques,
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REGLA 3a.
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

a) La expresién de “mercancias peligrosas, comprende:

1) Los explosivos,

2) Los gases compromidos, licuados y disueltos,

3) Las sustancias corrosivas,

4) Los venenos.

5) Las sustancias que desprenden vapores inflamables,

6) Las sustancias que se vuelvan peligrosas al contacto.
del aire o del agua.

7) Los oxidantes fuertes.

8) Las sustancias susceptibles de combustién espontanea.

9) Cualquier otra sustancia que la experiencia haya pro-
bado o pueda probar ser de naturaleza tan peligrosa
que se le deba aplicar las disposiciones del presente
Regiamento,

b) Queda prohibido el transporte de mercancias peligro-
sas, a menos que se realice conforme a las disposiciones de la
presente Regia,

¢) No podran transportarse en los buques de pasaje mas
que los explosivos citados a continuacién:

1) <Cartuchos y cohetes de seguridad.

2) Pequenas cantidades de explosivog que no excedan de
nueve kilos (20 libras inglesas) en total.

3) 450 kilos (10 quintales), como méximo, de cualguier
explosivo, con embalajes aprobados, en la cubierta de un buque
de pazaje que realice un viaeje corto.

d) No obstante las disposiciones del parrafo ¢), se podran
transportar los explosivos en buques de pasaje a bordo de los
cuales ‘se apliquen medidas especiales de seguridad, aprobadas.

e) A bordo de los buques que transporten liguidos infla-
mab{es se tomaran todas las precauciones necesarias contra in-
cendios v explosiones.

f) Las sustancias susceptibles de combustién expontinea
(incluso el forraje y otros productos vegetales, especialmente sl
estan htimedos) no deberan ser transportadas mas que en caso
de haberse tomado todas las precauciones necesarias para svitar
la declaracién de un incendio.

g) Todas las mercancias peligrosas llevadas a bordo de un
buque deberdn ir acompanadas de una declaracién escrita del
cargador, conteniendo una descripcion exacta de la carga, de
acuerdo con la clasificacién empleada en el parrafo a) de la pre-
sente Regla.

h) Excepto en lo que se refiere a los fardos de productos
quimicos diversos, en pequena cantidad, las cargas de mercans
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clas peligrosas deberdn llevar una marea o etiqueta distintiva
indicando la naturaleza peligrosa de estos articulos. Se marcara
asi cada uno de los fardos de la carga, salvo cuando se trate de
un carcgamento importante, que podra estibarse e identificarse
como un solo lote.

i) Todo buque que transporte mercancias peligrosas de-
bera ser portador de una lista especial que las enumere, de
acuerdo con el parrafo a) de la presente Regia,

j}  Cada Goblerno contratante deberia publicar, o hacer
publicar, un Reglamento detallado destinado a completar las
disposiciones de la presente Regla. Este Reglamento detallado
determinarid el embalaje v forma de estiba de las mercancias
peligrosas cuando se transporten en unién de otros preductos,
asi como las reglas de estiba de las diferentes categorias de
merzancias peligrosas.

k) Las disposiciones de la presente Regla no se aplican
a las provisiones de a bordo ni al material de armamento de los
buques.

APENDICE PRIMERO
Modelo de certificado de seguridad para buques de pasaje.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD

(Sello oficial.) (Nacionalidad.)
un

Para —— — viaje internacional,
un corto

) Expedidﬁo en virtud de las disposiciones del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1948.

) (Eventuaimente,)
Nombre \Iutmeral Puerto de 'foneiaje 'Condxcmnes de l(?s via-
del buque ?IS mova matricila total jes a que se refiere a
del buque Regla 22¢) del
i Capitulo IIT.
ARAGES i vns i aardnan i iaais ciaen ‘ Vi § ,i P G P S ST S TS T2 T L.
EI GOblernO O S T I TN (i\'von]bl'e) Cel‘tificag
Bl Gue suseribe,, .: .. .. .. .. (Nombre) certifica.

I. Que el buque antes mencionado ha sidé debidamente ing~
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peccionado de acuerdo con las disposiciones del Convenio Inter-
nacional precitado.

II. Que, como consecuencia de esta inspeccién, se ha com-
probado que el buque satisface las prescripciones del Conve-
nio en lo que se refiere:

1) Al casco, las maquinas y calderas principales y auxi-

jilares.

2) A las disposiciones y detalles relativos al comparti-

mentado estanco.

--8) A las siguientes lineas de carga de compartimentado.

Linea de carga de rcompar- Utilicese cuando los espa-

timentado, determinadas y cios destinados a los pasa-
marcadas en el costado, en jeros comprenden los vola-
4 1 b Franco bordo R
la parte media de uque menes siguientes, que pue-
(Regla 10 del Capitulo II dan ocupar pasajeros o
del Convenio). mercancias.
C1
C 2
C 3

III. Que los aparatos de salvamento son suficientes para
un numero total maximo de................ personas a saber:

. ...embarcacioens de salvamento (incluso.......... embar-
caciones de salvamento a motor o embarcaciones de
salvamento a propulsién mecanica) susceptibles de rce-
cibir...... ..personas, y...... embarcaciones de sal-
vamento a motor provistas de una instalacién radiote-
legrafica v de un reflector (comprendida en el atme-
ro total de embarcaciones de salvamento mencionadas

anteriormente, exigiendo................ . Patrones
atentados.

....balsas de salvamento susceptibles de recibir.......per-
sonas.

. ...guindolas.

....chalecog salvavidas.

IV. Que las embarcaciones de salvamento cuentan con el
material previsto por las disposiciones del Reglamento,

V. Que el bugue estd provisto de un aparato lanzacabos ¥y
de una instalacién radiotelegrafica portatil que sasisface a las
prescripciones de las Reglas.

VI. Que el buque responde a las prescripciones de las Re-

E
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glas en lo que se refiere a lag instalaciones radiotelegraficas, a
saber:

' Prescripeiones| Disposiciones
i de lag Reglas: tomadas a
bordo.

Horas Je escucha por operador ......... e
Numero de operadoreg .. AU ;
(Hay un aparato de autoalarma .........
;Hay una instalaciéon principal? .........
(Hay una instalacién de socorro? .......
El transmisor principal y el de socorro, jes|

tan eléctricamente separados o combinados

(Hay un radiogoniéometro? ............
Niamero de pasajeros para que se extienda
este certificado ............ ...

VII. GQue el buque satisface las exigencias de las Reglas
por lo que se refiere a los aparatos de deteccion y extincién de
incendios, y esta provisto de las luces y marcas de navegacién,
asi como de los medios para emitir las sefales sonoras y las
sefales de socorro, conforme a las dispsiciones de las Reglas
y a las de las Reglas Internacionales para prevenir los Aborda-
jes en el Mar.

VIII. Que el buque responde a todas las demas prescrip-
ciones de las Reglas en todo cuanto lo son aplicables.

Este certificado se expide en nombre del Gobierno.......
v tiene validez hasta el...... ... ... .. ... ...,
Dadoen.............. A v de ........ de....

.
(Aqui el sello o la firma de la Autoridad encargada de expedir esté
- certificado.)
Ceee e e (Sello.)

Si este documento estd firmado, se afiadirid el parrafo si-
guientes:
“El que suscribe declara que estd debidamente autorizado
por el expresado Gobierno para expedir este certificado.”
(Firma.)
APENDICE SEGUNDO
Modelo de certificado para buques de carga,
CERTIFICADO DE SEGTIRIDAD
PARA EL MATERAL T ARMAMENTO.
(Sello - oficial.) (Nacionalidad.)
Expedido en virtud de las disposiciones del

Convenio Internacional para la seguridad de la Vida Humang
en el Mar, 1948,



Numeral
Nombre del . u.m .ra Puerto e .
distintiva del - Tonelaje total
buque B matrictula
buque
El Gobierno.. .. .. .. .. .. .. .. .. (Nombre) certifica:
El que suscribe.. .. .. .. .. .. .. .. (Nombre) certifica:

I. Que el buque antes mencionado ha sido debidamente
mspeccionado de acuerdo con las disposiciones del Convenio In-
ternacional precitado.

I1.. .Que, como consecuencia de esta inspeccidén, se ha com-
probado que los aparatos de salvamento son suficientes para

un numero total maximo de............ personas a saber:
.embarcaciones de salvamento a babor susceptibles de re-
cibir.......... personas.
.embarcaciones de salvamento a estribor susceptibles de
recibir............ personas,

.embarcaciones de salvamento a motor o a propulsién me-
canica (cqmprendldo el nimero total de embarcacio-
nes mencionadas anteriormente) .

. .guindoias.
....chalecos salvavidas.

II. Que las embarcaciones de salvamento estin equipa-
das con el material previsto por las disposiciones de las Reglas
anexas al Convenio,

_ IV. Que el buque esta provisto de un aparato lanzacabos
y de un equipo radiotelegrafico portatil para embarcaciones
de salvamento que responde a las prescripciones de estas Re-
glas.

V. Que, como consecuencia de esta inspeccién, se ha coms
probado que el buque satisfacia las prescripciones de las Re-
glas en lo que se refiere a los aparatos de extincién de incen-
dios, y estd provisto de las luces y marcas de navegacién, asi
como de los medios para emitir las sefiales sonoras y las sefias
les de socorro, conforme a las disposiciones de las Reglas y a
las dewlas Reglas Internacionales para prevenir los Ahordajes
en ol Mar.
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VI. Que el bugue responde a todas las demas prescripeio-
nes de las Reglas en cuanto le son aplicables.

Este certificado se expide en nombre del Gobierno.......
.......... y tiene validez hasta el............
Dadoen............ a..... de. ... de......

(Aqui el sello o la firma de la Autoridad encarpada de expedir esté
certificado.)
(Sello.)

Si este documento estd firmado, se ahadird el parrafo si-
guiente:

“El que suscribe declara que esti debidamente autorizado
por el expresado Gobierno para expedir este certificado.”

(Firma.)
APENDICE TERCERO
Modelo de certificado de seguridad radiotelefénica,

CERTIFICADO DE SEGURIDAD
(Sello oficial.) (Nacionalidad.)

Expedido en virtud de las disposiciones del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1948,

Nombre del szr:: :;‘a; del Puerto de Tonelai tal
bugue is lb va de matricula onelaje tota
uque
El Gobierno...................... (Nombre) certifica:
El que suseribe.......... ... ... ... (Nombre) certifica

Que el buque antes mencionado satisface a las disposicio-
nes de las Reglas anexas al Convenio Internacional precitado,
por lo que se refiere a Radiofonia.

Horas de eseucha por operador..!| Prescripciones Disposiciones
Nimero de operadores ,...,,....| de las Reglas |tomadas a bordo
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Este certificado se expide en nombre del Gobierno. . ‘e
Tiene validez hasta............cooov.. e
Dadoen............ a..... de.......... de 19..

(Aqui el selio o la firma de la Autoridad encargada de expedir esté
certiricado.)
(Sello.)
Si el documento estd firmado, se anadird el parrafo si-
gulenie:
“BEl que susgcribe declara que estd debidamente autorizado
por el expresado Gobierno para <xpedir este certificado.”
(Firma.)
APENDICE CUARTO

Modelo de certificado de seguridad radiotelegrafica.
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRATFICA
(Sello oficial.) (Nacionalidad.)

Expedido en virtud de las disposiciones del
Convenio Internacional pa.a la Seguridad de la Vida Humana
en ol Mar, 1948.

Numeral
Nombre del distintiva del Puelt‘? e Tonelaje total
buque . matricula
bugue
El Gobierno .......... e (Nombre) certifica:
Bl que suscribe .............. ..., (Nombre) certifica:

Que el buque antes mencionado satisface a las disposicio-
nes d> las Reglas anexas al Convenio precitado, en lo que 3e re-
fiere a la Radiotelegrafia.

1
Horas de escucha por operador .... Prescripeiones ' Disposiciones
Ntumero de operadores ..,......... | de las Reglas jtomadas a bordo
(Hay un aparato de autoalarma? | i
;Hay una instalacién principal? ., ! ‘
¢Hay una instalacion de socorro? . |
El transmisor principal y el trans- |
misor de socorro jestdn eléﬂtlicaﬂi |
mente separados o combinados? ; f
; "n J’a,ommometm ...... | i

it St el N e e S R R A e e

Tavy
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Este certificado se expide en nombre del Gobierno.......
Tiene validez hasta...........on i
Dado en.......... Q... de...... de 19....
(Aqui el sello o la firma de la Autoridad encargada de expedir éste
certificado) .
(Seilo)

Si este documento estd firmado, se ahadird el parrafo si-
guiente:
“Wl que suscribe declara que estd debidamente autorizado

por el expresado Gobierno para expedir este certificado.”
(Firma.)

APENDICE QUINTO
Modelo de certificado de excepcidon

CERTIFICADO DE EXCEPCION
(Sello oficial.) (Nacionalidad.)

Expedido en virtud de las disposiciones del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mayr, 1948,

Numeral
Nombre del s g Puerto de .
tint del .
buque dis lr;ulqv;ue e matrictla Tonelaje total
El Gobierno .................. ..., (Nombre) certifica:
El que suseribe ................... (Nombre) certifica:

Que el buque antes mencionado estd exceptuado, en virtud
dela Regla.......... , Capitulo.......... de las Reglas anexas
al Convenio precitado de la aplicacién de las prescripciones
de (1) ................ del Convenio para 10s viajes........

aoua'ununn‘ncoc-tao'

. (indiquese las condiciones, si lag hay,
bajo lag cuales se expide el certificado
de excepcién,)

(1) Indiquese las referencias a loz Capitulog y Reglas, especificande
los ppartados,



Tste certificado se expide en nombre del Gobierno... . ...
Tiene validez hasta................

Dado en............... a....de....... de 19......

(Aqui el sello o la firma de la Autoridad encargada de expedir dste

certificado).
(Seilo)

Si el documento estd firmado, se anadira el parrafo &i-

guiente:

“El que suscribe declara que estd debidamente autorizado

por el expresado Gobierno para expedir este certificado.”
(Firma.)

ANEXO B.
PROYECTO DE REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LOS ABORDAJES EN EL MAR

Parte A.—Prelirainares y definiciones
REGLA 1a.

a) Las presentes reglas deberan cumplirse por todos los
buques o hidroaviones en a:ta mar y en todas las aguas que ien-
gan comunicacion con ella accesibles a los buques de navegacién
maritima, salvo las excepciones previstas en la Regla 30. Cuan-
do, dada su construccién especial, los hidroaviones no puedan
cumplir integramente las Reglas relativas a luces y senales, de-
beran observarlas todo lo mas aproximadamente que sus condi-
ciones lo permitan,

b) Las Reglas relativas a luces se observaran an todo
tiempo desde la puesta dei sol a su salida, y durante este inter-
valo no se mostraran otras luces, excepto aquellas que no puedan
ser confundidas con las reglamentarias o no impidan su visibili-
dad o su cardcter distintivo o no impidan asegurar una vigilan-
cia oxterior satisfactoria.

¢) En las reglas siguientes, salvo lo que expresamente se
diga en contrario, se tendran presentes las siguientes defini-
ciones:

1) La palabra “buque” designa todo flotador, de cualquier
naturaleza que sea, incluso un hidroavién amarrado susceptible
de ser utilizado como medio de transporte en el agua.

2) La palabra “hidroavién” designa todo aparato volador
susceptible de maniobrar en lag aguas,

3) La expresién “buque de propulsién mecanica” designa
todo buque movido por una maquing, '

4) Todo buque de propulsidn mecdnica navegando a vela
debe ser considerado como “buque de vela”, y todo buque pro-
pulsado por una méquina, sea con velas desplegadas o no, debe
ser considerado como “buque de propulsién mecénica”.
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5) Un buque o un hidroavién amarrado “navega” en el
‘sentido de estas Reglas cuando no estd fondeado, ni amarrado
a tierra ni varado.

6) La exprc:ién ‘altura sob:e la borda” significa la altu-
ra sobre la cubierta corrida maés alta,

7) La eslora y la manga de un buque son las dadas por su
certificado de registro y matricula.

8) La eslora y la envergadura de un hidroavién deben ser
lag dimensiones maximas dadas por un certificado de navega-
hilidad aérea. Careciendo de tal certificado, estas, dimensiones
serdn tomadas directamente.

9) La palabra “visible”, con relacidn a las luces, significa
visible en una noche oscura con atmosfeia pura.

10) La expresion “sonido breve” significa un sonido de
-una duracién aproximada de un segundo.

11) La expresién “sonido prolongado” designa un sonido
de una duracién aproximada de cuatro a seis segundos.

12) La palabra “silbato” significa un silbato o una sirena.
13) La palabra “tonelaje” significa el arqueo bruto o total.

Parte B.— Luces ¥y marcas.
REGLA 2a.

a) Un buque de propulsién mecénica navegando deberi
Hevar:

1) En el palo trinquete, o a proa de este palo, o bien, si el
buque carece de trinquete, en la parte de proa del buque, una
luz blanca brillante, dispuesta de modo que proyecte sin inte-
rrupcidon su brillo en todo un arco de horizonte de 20 cuartas de
la aguja (2259), o sea 10 cuartas o rumbos a cada banda el
buque (es decir, desde proa hasta dos cuartas, 22,5°) atrds del
través de cada costado. Esta luz tendrd un alcance o visibilidad
de cinco millas, por lo menos.

2) A proa o a popa de la luz blanca prevista en el parrafo
anterior, una segunda luz blanca de construceion v caracteres
semejantes. Esta segunda luz no es obligatoria para los buques
de una eslora inferior a 45,75 metros (150 pies), pero podran
llevarla.

3) IEstas dos luces blancas se colocarin en el plano longi-
tudinal o paralelamente a ese plano, de manera que una de ellas
esté mas elevada que la otra una distancia no inferior a 4,57
metros (15 pies), y en una posicién tal que la luz inferior esté
a proa de la superiorr y por encima de las luces previstas en los
parrafos 4 y 5 de esta regla. La distancia horizontal entre astas
dos luces sera por lo menos igual a tres veces la vertical, La luz
blanca prevista en el parrafo 1, cuando no haya méas que una, o
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la luz inferior cuando el bugue lleve dos, se encontrard a una
altura por encima del casco no inferior a 6,10 metros (20 pies),
y si la manga es superior a 6,10 metros a una altura por rn-
cima del casco, por lo menos, igual a la manga sin que sea ne-
cesario que esta altura exceda de 12,20 metros (40 pies). En
todo momento las luces o luz deben estar alejadas y colocadas
por encima de otras luces y superestructura que puedan pertur-
bar su vicibilidad.

4) A estribor, una luz verde que se proyecte de manera
no interrumpida en todo el sector de un arco de horizonte de 10
cuartas de la aguja (112,5%), es decir, desde la proa hasta dos
cuartas a popa por el través de estribor. Esta luz serd visible
a una distancia de dos millas, por lo menos.

5) A babor, una luz roja dispuesta de manera que se pro-
vecte de modo no interrumpido en todo el sector de un arco Je
horizonte de 10 cuartas de la aguja, es decir, desde proa hasta
dos cuartas a popa por el través de babor. Esta luz sera visible a
una distancia de dos millas, por lo menos.

6) Las indicadas luces de costado, verde y roja, irdn pro-
vistas por el lado del buque, de pantallas que avancen, por lo
menos, 0,91 metros (tres pies) a proa de la luz de manera que
no se vean desde la proa del buque.

b) Un hidroavién navegando sobre las aguas debe llevar:

1) En su parte delantera, vy en el plano longitudinal, en
el lugar en que pueda ser még visible, una luz blanca brillante,
digpuesta de manera que provecte un haz ininterrumpido =n io-
do el arco del horizente de 220 grados, o sea 110 grados a cada
banda, es decir, 20 grados por detras de cada través. Esta luz
debe ser visible a una distancia de, por lo menos, tres millas.

2) En la derecha o estribor y en la extremidad del ala,
una luz verde establecida de modo que proyecte una luz ininte-
rrumpida sobre un sector de horizonte de 110 grados, es deciy,
20 grados a popa del travé:. Esta luz debe ser visible 2 una dis-
tancia, por lo menos, de dos millas.

3) En la izquierda a babor, y en la extremidad del ala una
luz roja, establecida de manera que proyecte un haz en un sec-
tor del horizonte de 110 grado desde el avante hasta 20 grades
a popa del través. Esta luz debe ser visible a una distarcia de
por lo menos, Jdos millas.

REGLA 3a.

~a) Todo buque de vapor que remolque a otro buqué, lleva-
ra, ademas de las luces de costado, dos luces blancas hrillantes,
colocadas verticalmente, con separacion entre una y otra de, por
lo menos, 1,83 metros (seis pies) y cuando remolque a mas de
un buque, llevard una tercera luz adicional, 1,83 metros por en-
cima o debajo de las dos precedentes, si la longitud del remol-
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que, medida entre la popa del remolcador y la del tltimo buque
remolcado excede de 183 metros (600 pies).

Cada una de esas luces blancas tendrd la misma -construe-
cién que la mencicnada en el art. 29 a) 1), debiéndose colocar
una de ellas en la misma posicién que esa luz blanca, y encon-
trandose la luz inferior, por lo menos, a una altura por encima
del casco de 4,27 metros (14 pies).

b) El buque remolcador debe igualmente mostrar por su
popa la luz prevista en la Regla 10, o bien en su lugar, una pe-
queila luz blanca en la parte posterior de su chimenea, o blen
del palo de popa para que gobiernen con referencia a ella ios
buques remolcados; pero esta luz no debe ser visible a proa Jdel
través del remolcador. La luz especificada en la Regla 2a. a) 2),
es facultativa en los remolcadores.

¢) Un hidroavién amarrado, y que remolque uno o varios
hidreaviones o buques, debe llevar las luces prescritas en la Re-
¢gla 2a. b), y ademas una segunda luz blanca de la misma cons-
truceidn y caracteristicas que la blanca de la Regla 2a. b) 1),
v situada en la misma vertical, encima o debajo de ella, v con
una separaciéon de seis pies.

REGLA 4a.

a) Un buque sin gobierno llevara de noche, en el sitio en
donde se perciban mejor, y si es buque de propulsién mecanica,
en vez de las luces prescritas en la Regla 2a. a), d) v 2) dos lu-
ces rojas dispuestas verticalmente con una separacién estre
ambas de, por lo menos, 1,83 metros (seis pies). Seran visibles
en todas lag direcciones y de intensidad suficiente para 10guu
un alcance de, al menos, dos millas. Durante el dia, el pronio
buque llevarda en una linea vertical, y con separacién enlre cilos
de 1,83 metros, por lo menos, des globos ¢ cuerpos negrog e
0,61 metros (dos pies) de diametro.

b) Un hidroavién amarrado, que no es duetio de sus mo-
vimientos, puede llevar en el lugar que sea mas visible dos luces
rojas dispuestas verticalmente v separadas, por lo menos, entre
si tres pies (0,92 metros) . Seran de caracteristicas %uﬁuen:e
bara ser visible en todo el arco del horizonte a una distancia
minima de dos millas. Durante el dia el hidroavién, y en las
mismas circunstancias, podra llevar dos bolsas o marcas de dos
pies (0,61 metros), por lo menos, de didmetro, v separados en-
tre si por la misma distancia que se ha dicho para las luces,

¢} Un buque dedicado a tender o levantar un cable subma-
rino o una boya, o bien un buque efectuando 01)81(1\,101168 hidro-
graficas o trabajos submarines, y que por razon de los mismios
no pueda separarse de la derrota de otros buques, debe flevar
en lugar de las luces prescritas en la Regla 2a.a) 1) v 2), tres
luces colocadas en linea vertical, a seis pies de separacion ontre
una y otra. como minimo, La superior y la inferior seran rojas,



soe 18

y blanca la de en medio. Seran visibles en todo el horizonte y de
intensidad suficiente para alcanzar la distancia de dos millas,
como minimo. Estos buques, durante el dia, deberan llevar on
una linea vertical, a seis ples cuando menos, una de otra, y #l-
tuados donde sean més visibles, tres cuerpos o marcas de dos
pies, como minimo, de didmetro, de los que el alto y el bajo sean
de forma esférica y color rojo, y el intermedio, romboidal y e
color blanco.

d) Los buques o hidroaviones citados en la presente Regla,
que no puedan moverse, no deberdn llevar las luces de costado,
pero si cuando hagan camino en las aguas.

e) Las luces y marcas prescritas por esta Regla deben
ser consideradas porlos demds buques como sefales, indicando
que el que las lleva no es duefio de sus movimientos v 1o puede,
por tanto desviarse de su derrota.

f) Estas sefiales no son las que debe hacer un buque en
peligro que pide auxilio, y que estan detalladas en la Regla 31.

REGLA 5»

a) Los buques de vela qite naveguen y los buques remol-
cados llevaran las luces prevenidas en la Regla 2a. para los de
vapor, excepto las luces blancas que en él se mencionan, y que
no deben levar en ningdn caso.  Deben igualmente Ilevar la
luz de -popa indicada en la Regla 10, debiendo entenderse los
buques remolcados, exceptuando el ultimo Je elios, puerden lle-
var, en lugar de la luz de coronamiento, una pequena luz blan-
ca, tal como se dicen en la Regla 3a. b).

b) Un buque abarloado a un remolcador debe llevar en
su extrema proa una luz verde a estribor y una roja a babor,
de las mismas caracteristicas que las luces descritas en la Re-
gla 2a. a) 4) v 5), y previstas de pantallas igualmente. Si los
buques abarloados a un remoleador son més de uno, se Mos-
trarian estas luces como si se tratara de uno solo.

REGLA 6a.

a) Siempre que las luces de costado verde y roja no se
puedan fijar en su sitio, tal como ocurre en los buques peque-
Nog que navegan con mal tiempo, se tendran a meaunsc oncendi-
das y dispuestas para ensefiarlas. A la aproximacién de otro
buque se ensefiaran por el costado respectivo, con tiempo su-
ficiente para prevenir la colisién, de modo que se vean lo me-
jor pusible, que la verde no sea vista por babor ni ia roja por
estribor, y, si es posible, que ninguna ¢ ellas se vea mas de
dos cuartas a popa del través de sus respectivas bandas.

b) Para facilitar y hacer méis segro el usc de estas luces
hortatiles, los faroles se pintaran exteriocirenic del mismo coler
de 1a luz e irén provistos de pantallas ccnvenientes,
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REGLA Ta.

Los bugues de propulsién mecénica de menos de 40 tone-
ladas de arqueo, los que navegan a vela 0 a remo, de menos de
20 toneladas. y las embarcaciones menores no estaran obligados,
cuando naveguen, a llevar las luces mencionadas en la Regla 2a.,
pero si no las llevan, iran provistos de las siguientes luces:

a) Salvo la reserva de las disposiciones del parrafo b),
los buques de propulsién mecanica de menos de 40 toneladas de-
ben ilevar:

12 A proa del buque, en la chimenea, o a proa de la mis-
ma, donde sea més visible y, por lo menos, a 2,74 metros (nueve
pies) por encima de la regala, una luz blanca y brillante cons-
truida y fijada como se prescribe en la Regla 2a. a), y de inten-
sidad suficiente para ser vista a tres millas, por lo menos.

29 Luces de costado verde v roja, construidas y fijadas co-
mo se ha indicado en la Regla 2a. d) y e), con intensidad su-
ficiente para ser visibles a la distancia de una milla. por lo me-
nos. o sea en lugar de estas luces, un farol combinado para -1~
sefiar una luz verde y una roja desde la proa hasta dos cuartas
a popa del través del costado respectivo. Este farol se colocara
debajo de la luz blanca y a distancia de ella no inferior a 0,91
metros (tres pies).

b) Los pequerios botes de vapor, como los que suelen lle-
var log buques de navegacién de altura, pueden llevar luz blanca
a menor altura que la de 2,74 metros sobre la borda, pero siem-
pre por encima del farol de cristales combinados, mencionado
en el parrafo a) 2).

¢) Salvo lo previsto en el parrafo d), las embarcaciones
de vela o remo de menos de 20 toneladas, cuando no lleven luces
de costado, llevaran en el sitio mas visible un faro! que muestre
una luz verde por un lado y una luz roja por el otro y de inten-
sidad suficiente para obtener un alcance de una milla y de modo
que la luz verde no pueda verse por el costado de babor ni fa
roja por el de estribor. Cuando no sea posible mantener en posi-
cién fija el farol, se conservara encendido, listo a la mano, v se
mostrard con suficiente tiempo para evitar un abordaje.

d) Las embarcaciones menores, cuando naveguen, Sea 2
vela o remo, tendran a la mano y encendido un farol de luz blan-
ca que mostrardn cuando sea preciso y con tiempo suficiente
para evitar el abordaje.

e) Los buques de que trata esta Regla no estan obligados
a llevar luces y marcas prescritas en las Reglas 4a. a) y 11) 2).
REGLA 8a.

a) 1) Las embarcaciones de practico a vela, cuando estén
en sus demarcaciones prestando servicio de practicaje y no es-
tando fondeadas, no ensefiaran las luces requeridas para los
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demés buques, pero llevardn en el tope del palo una luz blan-
ca visible en todo el horizonte, de alcance no menor a tres mi-
llas, y también una o mds luces intermitentes a cortos interva-
los, que nunca excederan de diez minutos.

2) Al acercarse a un buque o ver que se les aproxima, en-
cenderan las luces de costado, mostrandolas a cortos intervalos,
para indicar la direccién de su marcha; pero la luz verde no se
vera por babor ni la roja por estribor,

3) Una embarcacién de practico a vela, de la categoria de
las obligadas a abordarse a un buque para poner al practico i
bordo, podrd ensefar la luz blanca en lugar de llevarla en el pa-
lo, ¥y en lugar de las luces de costado mencionadas, tendran n
mano, listo para el uso, un farol provisto de vidrio rojo por un
lado y vidrio verde por el otro, para emplearlo como se dice en
el parrafo anterior.

b) Una embarcacién de préacticos, de propulsién mecani-
ca, en su demarcacién, prestando servicio v no estando fondea-
da, deberda levar, ademdas de las luces intermitentes exigidas
para las embarcaciones de practicos a vela (flare-up-lights) una
luz roja visible en todo el horizonte, con alcance minimo de ires
millas, siluada a ocho pies (2,44 metvos) debajo de la blanca
del tope del palo, asi como las luces de costado exigidas para
los buques en marcha. Una luz intermitente, blanca y brillante,
visible en todo el horizonte, puede reemplazar las ‘“flare-up-
lights”.

¢) Todas lag embarcaciones de practicos prestando servi-
cio en sus demarcaciones v estando fondeadas deben levar lag
luces v mostrar las “flarve-up-lights” previstas en los parrafos
a) v b), excepto las de costado. Debe igualmente mostrar ias
luces de fondeo previstas en la Regla 11,

d) Las embarcaciones de practico cuando mno se hallen
prestando servicio en sus zonas, llevardn las luces requeridas =
los buques de su clase y tonelaje.

REGLA 9a.

a) Las embarcaciones de pesca, cuando estén en marcha
v no se haven pescando llevarin o mostraran las luces previs-
tas para las embarcaciones de su tonelaje.

Cuando estén en faenas de pesca, no deben mostrar méas
que las luces y marcas previstas por esta regla, vy que, salvo dis-
posiciones en contra, deberdn ser visibles, por lo menos, a una
distancia de dos millas.

b) Las embarcaciones de pesca con curricanes o cordeles
no deben mostrar més luces que las previstas para las embar-
caclones de propulsidn mecdnica o de vela. segin el caso.

c¢) Las embarcaciones pescando con redes o cordeles que

‘Se extiendan horizontalmente a una distancia inferior a 153
metros (500 pies) de la embarcacién en el sentido de su estela,
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deben mostrar en el lugar que sea mas visible una luz blanca
visible en todo el horizonte, y ademads, cuando se aproxime otro
bugque, mostrard una segunda luz blanca, situada, por lo menos,
1,83 metros (seis pies) por debajo de la primera, y a una distan-
cia horizontal entre ambas de tres metros (10 pies), 2stando
esta segunda luz en la direccién en que se extiende el aparejo,
En los hotes abiertos. la separacidn de 10 pies quedard reduci-
da a seis. De dia, estas embarcaciones, para indicar que se ba-
llan pescando, mostraran un cesto o banasta en el lugar que sea
mas vigible. Si estan fondeados con los aparajos o artes fuera,
a la aproximacion da ofro barco mostraran dicho cesto en la
alineacién o direcciéon (%Ta bola de fondeo hacia la red o npa-

rejo. .

d) Las embarcaciones pescando con redes o cordeles que
se extiendan horizontalmente a una distancia superior a 153
metros de la embarcacion en el sentido de su estela, deben
mostrar, en el lugar que sea mas visible, tres luces blancas, se-
paradas tres pies y formando un {ridngule verfical v visible
en todo el horizonte. Cuando naveguen, deberan mostrar las lu.
ces de costado, pero no cuando se hallen inmévil en lag aguas.
De dia deban mostrar un cesio o banasta en la proa del bugue,
lo mas préoximo posible a la roda y a 10 pies de altura sobre la
regala; y ademas mostraran en el Jugar en que sea mas visibie,
un cono negro con la punta en alto. Si estan fondeados con los
aparejos o artes fuera, a la aproximaciéon de otras embarcacio-
nes mostraran un cesto o banasta en la alineacién de la bola de
fondeo v la red de aparejo.

~e) Las embarcaciones de pesca de arrastre, cuando no se
hallen fondeadas, mostraran:

1) Si son de propulsidon mecanica levaran, en la misma,
situacién de la luz blanca mencionada en la Regla 2a. a) v b),
un fanal tricolor dispuesto de modo que ensefle una luz blanca
desde proa hasta dos cuartas a cada banda; una luz verde por
estriber y una luz roja por babor, visibles una y otra a partir
de dos cuartas de la proa hasta dos cuartas de la popa del través,
Ademas llevaran por debajo del farol tricolor, a distancia com-
prendida entre 1,83 metros (seis pies) v 3,66 metros (12 pies),
una luz blanca clara, uniforme y sin eclipses, que sea visible
en todo el horizonte. Deben igunalmente llevar la luz de recono-
cimiento prevista por la Regla 10a.

2) Si son veleros, llevaran un farol dispuesto de modo
que muestre una luz blanca, clara, uniforme y constante, visi-
ble en todo el horizonte. Al aproximarse a otro buque y -on
tiempo suficiente para evitar el abordaje, mostraran en el sitio
que sea mds visible, una segunda luz blanca, intermitente, o
bien una antorcha.

3) De dia los buques mencionados en esta Regla deben
mostrar un cesto o banasta en el lugar que sea mas visible,
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f) Aparte de las luces obligatorias por la presente Regla,
lag embarcaciones de pesca deben mostrar, en caso de aecesi-
dad, una luz intermitente para llamar la atencién de los buques
que se aproximan. Ilgualmente podran usar luces de trabajo.

. g) Las embarcaciones de pesca que estén pescando fon-
-.deadas deben mostrar las luces v marcas prescritas por la Re-
gla 11a), b) y ¢). Igualmente, y a la aproximacioén de otro bu-
gue, mostraran una luz blanca suplementaria, a seis pies, por
lo menos, debajo de la luz de fondeo y una distancia horizontal
de ella de, por lo menos, 10 pies y en la direccién del aparejo

0 red sumergidos.

h) Si una embarcacién de pesca queda paralizada por ha-
berse enredado sus aparejos o redes en una roca u otro obstécu-
1o durante el dia deberd arriar el cesto previsto en los parrafos
¢) y d) v mostrar la sefial prescrita en la Regla 11 ¢) . De noche
mostrara la luz o luces de la Regla 11 a) v b). En tiempo de
niebla, bruma, nieve y chubascos, o bien otras condiciones que
reduzca la visibilidad, tanto de noche como de dia, hara l1a
sefial sonora prescrita por la Regla 15 ¢) 5), senal que deberd
igualmente hacer en tiempo claro a la aproximacién de otro bu-
que.

NOTA .— Para las sefiales de niebla, concernientes a las
embarcaciones de pesca, ver la Regla 15 ¢) 9).

REGLA 10.

a) Un buque en marcha llevard a popa una luz blanca
construida, sujeta y provista de pantallas, de modo que se pro-
vecte en forma no interrumpida sobre un arco de horizonte de
12 cuartas, o sea seis cuartas a cada banda, a partir de Ia popa.
Esta luz sera visible a la minima distanciz de dos millas, vy,
en lo posible se colocard a la misma altura gne las luces de
costado.

1

NOTA .— Para los buques remolcadores, y remolcados, ver
las Reglas 3a. b) v 5).

b) En los buques pequehos, cuando no sea posible man-
tener esta luz en su sitio a causa del mal tiempo u otra causa
bastante, se tendrd a mano, encendida y lista para su uso, mos-
trandola con tiempo suficiente a la aproximacién de otro buque
que le alcance, y para evitar el abordaje,

¢) Un hidroavién armarado y haciendo camino sobre las
aguas, debe mostrar sobre su cola una luz blanca, establecida
de manera que proyecte un haz luminoso ininterrumpido eon
un arco de horizonte de 140 grados, o sea 70 grados a cada ban-
da. a partir de popa; esta luz sera visible a una distancia. vor
Jo menos, de dos millas, ) )
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REGLA 1L

a) Un buque de menos de 45,72 metros (150 pies de eslo-
ra), cuando esté fondeado, mostrara a proa, en el sitio mas visi-
ble, una luz blanca clara, uniforme e ininterrumpida y visible
a una distancia de, por lo menos, dos millas.

b) Un buque de 150 pies de eslora o mé&s, cuando esteé
fondeado, mostrard a proa, a una altura sobre el casco no me-
nor de 610 metros (20 pies), una luz blanca andloga a la del
parrafo anterior, y en la popa o cerca de ella, otra segunda iuz
semejante, que estard mas baja que la primera, con una diferen-
cia entre ambas de por lo menos, 4.57 metros (15 pies). Ambas
luces deben ser visibles en todo el horizonte a una distancia de,
por lo menos, tres millas.

¢) Entre la salida y la puesta del sol, todos los buques
fondeados deberan izar en su parte delantera, y donde sea me-
jor vista, una bola negra de 0.61 metros (dos pies) de didame-
tro, por lo menos.

d) Todo buque colocando o elevando un cable submari-
no, una boya o efectuando operaciones hidrograficas u otras
operaciones submarinas, debe llevar las luces y marcas pres-
critas por la Regla 4a. ¢), v ademas las que se prescriben en
los diversos casos de la presente Regla.

e) Un buque varado izara durante la noche la luz o las
luces de fondeo y ademis las dos luces prescritas por la Regia
4a. a). De dia y en el sitio mas visible, izard tras bolas negras
de dos pies de diametro colocadas en linea vertical y separadas
entre si seis pies, por lo menos.

f) Un hidvoavidon amarado y fondeado, de eslora infe-
rior a 150 pies, mostrara en el lugar mas aparente, una luz
blanca visible en todo el horizonte y a una distancia minima de
dos millas.

g) Un hidroavién amarado y fondeado, de eslora igual
o superior a 150 pies, mostrard dos luces visibles en todo »i
horizonte a distancia minima de tres millas, una en su parte
delantera vy otra en la cola. Ademads, si su envergadura es su-
perior a 150 pies, llevard una luz blanca en el extremo de rcada
ala, v visible a una distancia minima de una milla.

h) Un hidrqavién varado debe llevar la luz de fondeo
descritas en los parrafos f) y g), y ademas dos luces rojas si-
tnadas en la misma vertical y separadas entre si por lo menos,
tres pies y coloradas de manera que sean visibles en todo 2l ho-

rizonte,
REGLA 12.

Todo buque o hidroavién amarado, si lo juzga necesario
para llamar la atencién, podra mostrar, ademis de las luces a
gue le obligue este Reglamento, una luz intermitente, o hacer
uso de una sefial detonante u otra sehal acustica eficaz que ho
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pueda confundirse con ninguna de las sefiales prescritas en al-
gln otro articulo de este Reglamento,

REGLA 13.

a) En nada dificultarin las presentes Reglas la ejecu-
cion de prescripeiones especiales dictadas por cualquier Gobier-
no en cuanto a disponer un mayor himero de luces de situa-
cién o de senaleg a usar por buques de guerra, buques navegan-=
do en convoy o hidroaviones amarados, asi como el empleo de
sefiales de reconocimiento adoptadas por los armadores con au-
torizacién de los Gobiernos respectivos y debidamente registra-

das y publicadas.

b) Todas las veces que un Gobierno considere que un bu-
que de la Marina de Guerra o todo otro buque militarizado, >
que un hidroavién amarado, de construcciéon especial o dedica-
do a objetivos especiales, no pueda cumplir con las disposicio-
nes de las presentes Reglas en lo relativo al nimero, emplaza-
miento, alcance o sector de visibilidad de sus luces, sin perju-
dicar las funciones militares del buque o hidroavién, estos bu-
ques o hidroaviones cumpliran las disposiciones relativas v juz-
gadas por su Gobierno como susceptibles de permitir la aplica-
cién de las Reglas en lo mas posible.

REGLA 14.

Todo buque que navegue a vela y al mismo tiempo a va-
por o cualquier otro medio de propulsion mecanica llevara de
dia a proa, y en el sitio mas visible, un cono negro de 061 me-
tros (dos pies) de didametro en la base, con el vértice arriba.

REGLA 15.

a) Todo buque de propulsién mecanica debe estar pro-
visto de un silbato o bocina de sonoridad suficiente accionado
por el vapor o por otro fluido que le reemplace y colocado de tal
modo que el sonido no pueda ser detenido por ningin obstacu-
lo. Igualmente debe estar dotado de una sirena de niebla accio-
nada mecanicamente, y de una campana, una y otra suficiente-
mente potentes. Todo buque velero de arqueo superior a las
20 toneladas debe estar provisto de una corneta o cuerno de
niebla y de una campana,

b) Las sefiales prescritas por este articulo para buques
en marcha se haran:
., 1) Por medio de silbato a bordo de los buques de propul-
8i6n mecénica,
. 2) Por medio de la corneta o bocina de niebla a bordo
de los veleros,

- .8) Por medio del silbato o la sirena de niebla a bordo de
log buques remoicados,
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¢) Tanto de dia como de noche y con tiempo de niebla,
bruma, llovizna, nieve o fuertes chubiscos, las senales descri-
tas en este articulo seran usadas del modo siguiente:

1) Todo buque de propulsién mecdnica y en marcha pro-
ducira un sonido protongado con intervalo de dos minutos como
maximo.

2) Todo bugue de propulsién mecénica navegando, pero
parado y sin arrancada, producird con intervalos no superiores
a dos minutos dos sonidos prolongados separados por un inter-
valo de un segundo entre ambos.

3) Un velero navegando emitivd, con intervalos que no
excedan de un minuto, un sonido cuando cifia el viento por es-
{ribor, y dos sonidos consecutivos cuando ciha el viento por ba-
bor v tres sonidos consecutivos cuando tenga el viento largo, ¢
gea mas a popa del través.

4) Todo buque fondeado vrepetirda la campana durante
cinco segundos aproximadamente, y con intervalos que no ex-
cedan de un minuto. Si su eslora es superior a 106,75 metros
(850 pies) se tocari la campana en la parte de proa del buque
v, ademads, en la popa, con intervalos que no excedan de un mi-
nuto, se hard sonar un gon o cualquier otro instrumento cuyo
sonido y timbre no pueda confundirse con el de la campana.
Todo buque fondeado puede, ademas, y en concordancia con lo
que autoriza la Regla 12, hacer tres sonidos consecutivos, a za-
ber: uno breve, uno largo y otro breve, para sefialar su situa-
cién y la posibilidad de un abordaje al buque que se le aproxi-
ma,

5) Un buque remolcador, un buque empleado en tender
o elevar cables submarinos, o un buque sin gobierno, es decir,
incapaz de separarse de la derrota de ofro y maniobrar con
arreglo a lo mandado en este Reglamento, en lugar de los so-
nidos previstos en log apartados 1), 2) v 3), emitirdn, con in-
tervalos gue no excedan de dos minutos, tres sonidos consecuti-
vos, a saber: uno prolongado v dos breves.

6) Un bugue remolcado o si el remolque se czompone ds
varios, el ultimo de ellos, si tiene tripulacion a bordo, emitird,
con intervalos de un minuto, cuatro sonidos consecutivos, sien-
do uno largo y tres breves. En la medida de lo posible, esta se-
fal se emitird inmediatamente después de la emitida por el bu-
que remolcador.

7y Todo buqug varado emitird la senal prevista en el
parrafo 4), v ac}emas tres golpes de campana antes de ella ¥y
otros tres después.

8) Las embarcaciones de menos de 20 toneladas, los botes
de remos y los hidroaviones amarados no estdn obligados a
efectuar las senales citadag anteriormente, pero si lo hacen de-
berdn emitir otra senal actsties de intensidad suficiente a inter«
valo que no excedan de un minuto, '
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9) Todo buque de pesca de un tonelaje igual o superior
a 20 toneladas ocupado en fines de pesca emitird, a intervalos
no superior al minuto, un sonido seguido de un repique de cam-

panas. Podrd igualmente emitir, en lugar de ese sonido, otre
consistentes en una serie de varias notas alternativas agudas

y graves.
REGLA 16

AMINORACION DE LA VELOCIDAD EN TIEMPO DE
NIEBLA

a) En tiempo de niebla, bruma, nieve, llovizna o fuertes
chubascos y cualquier otra circunstancia que limite la visibili-
dad, los buques iran a velocidad moderada, teniendo cuidadosa-
mente en cuenta las circunstancias y condiciones existentes.

b) Todo buque de propulsidn mecéinica, cuando oiga la
‘sefial de niebla de otro buque de situacién incierta y en direc-
cién que aparentemente esta a proa de su través, parari su ma-
quina tan pronto como lag circunstancias del caso lo permitan
y navegara después con precauciéon hasta que el peligro de
abordaje haya pasado.

Parte C. — Reglas de rumbo y gobierno.
PRELIMINAR

. 1) Al observar o interpretar las presentes Reglas, las de-
cisiones seran tomadas decididamente con amplitud de tiem-
Po y con la destreza gue debe poseer todo buen marino.

2) El peligro de abordaje. cuando las circuntancias lo
permitan, podri comprobarse por la observacién atenta de 1a
marcacién de un buque que se aproxima. Si esta marcacién no
ca;mt)ia de modo apreciable, se puede asegurar que tal peligro
existe.

_8) Los navegantes deben tener en cuenta que un hidroa-
\v1.én amarado, o bien despegando, o bien que maniobra en con-
diciones atmosféricas desfavorables, puede encontrarse en la
Imposibilidad de modificar en un momento su actuacién.

REGLA 17

Cuando dos buques de vela se acerquen el uno al otro de’
manera que se deba temer un abordaje, uno de ellos se desviara
de la derrota del otro con arreglo a las siguientes normas:

a) El que navegue con viento largo se separard de la de-
rrota del que vaya cifiendo.

b) El que cifia por la amura de babor se separard de la
derrota del que cifia por estribor.
....¢) Cuando ambos buques naveguen con viento largo re-
cibiéndolo por costados opuestos, el que reciba por babor se se-
parara por la derrota del otro.
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d). Cuando ambos naveguen con viento largo recibiendo
el viento por el mismo costado, el que esté a barlovento se se-
parara de la derrota del que esté a sotavento.

e) El velero que navegue en popa se separard de la de-
rrota iel otro.

REGLA 18

a) Cuando dos vapores naveguen de vuelta encontrada
con rumbos opuestos o casi opuestos, habiendo peligro de abor-
daje, cada uno de ellos meterda a estribor con objeto de pasar
por babor del otro.

Este articule s6lo se refiere a los casos en que cada uno de
los buques lleva al otro enfilado por la proa, en forma de gue
sea de temer el abordaje, v no se aplica a dos buques; conser-
vando sus rumbog pueden pasar francos uno de otro.

Log tnicos casos en que esta Regla tiene aplicacién son
aquellos en que cada uno de los buques lleva enfilado o casi
enfilado por proa al otro; en otras palabras: cuando cada uno
de ellos vea, si es de dia, los palos del otro enfilados en linea
con los suyos, y de noche, cuando cada bugue pueda ver simul-
taneamente las dos luces de costado del otro.

No se aplicara a los casos en que un buque durante el dia
vea por su proa a otro que le corta la derrota, ni durante la no-
che estando la luz roja de un buque se oponga a la roja del otro,
o la verde de uno se oponga a la verde del otro, ni tampoco
cuando un buque vea por su proa la luz roja de otro sin ver ia
verde, o la verde sin ver la roja, ni por ultimo, cuando se vean
ambas luces de otro vapor, simultAneamente, por cualquier di-
reccién que no sea la misma proa.

b) Para la aplicacién de esta Regla, asi como las Reglas
19 a 29 (exceptuando la Regla 20 b), todo hidroavién amarado
debe ser considerado como un buque, y la expresién buque de
propulsiéon mecénica debe ser interpretada consecuentemente.

REGLA 19.

) Cua_ndo dos buques de propulsién mecanica se crucen, exis-
tlengio riesgo de abprda_]e, el que sea el otro por el costado de
estribor se apartarid de la derrota de este seguido.

REGLA 20.

a) Cuando dos buques, uno de propulsién mecénica y otro
de vela, naveguen en direccién que haga presumir el abordaje,
el de propulsién mecénica se apartara de la derrota del velero,
salvo las excepciones previstas en las Reglas 24 y 26.

b) Un hidroavién amarado debe, en lo posible, mantener-
se separado de todo buque y evitar el entorpecer su navega-
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cién. Sin embargo, si hay peligro de abordaje, este hidroavion
debe conducirse de acuerdo con el presente Reglamento,

REGLA 2L

Cuando segin las Reglas precedentes unoc de log bugquss
cambie de rumbo, el otro conservara el suyo, asi como fa velo-
cidad. Si a consecuencia de una causa cualquiera esta segun-
do buque se encuentra tan cerca del otro que el abordaje no
puede ser evitado por la sola maniobra del obligado a hacerios
dicho segundo buque hard por su parte la maniobra que crea
mas conveniente para impedirlo. (Vea las Reglas 27 y 29).

REGLA 22,

Todo bugue obligado por estas Reglas a apartarse de la
derrota de otro evitard el cortarle la proa, si las condiclones
del caso lo permiten.

REGLA 23..

Todo buque de propulsién mecanica obligado por estas Re-
glas a separarse de la derrota de otro buque, debera, al acer-
carse a este segundo, moderar su velocidad, parar o dar atras,
si s necesarig.

REGLA 24

a) No obstante todo lo prescrito en estas Reglas, todo
buque que alcance a ofro se apartara de su derrota,

b) Todo buque que se acergue a otro v viniendo de una
demora de mas de dos cuirius a popa de su través, es .ecir,
que se encuentren en und posicidn tai con relacion al buque als
canzado que durante la n: ,che Je sea imposible ver ninguna de
las dos luces del costado de éste, se considerara como un “bu-
que que alcanza” a ofrc, ninguna variacién de la marcacion
cntre ambos permitird considerar el otro buque que alcanza
como buque que cruza, en el sentido de estas Reglas, sin que
quede relevado de la obligacién de separarse del buque alecan-
zado hasta que lo haya pasado v esté en franquia respecto a 3l

¢) Si el bugue que alcanza no puede apreciar con certi-
dumbre si se halla delante o detrds de dicha direccidn debe, on
caso de duda, considerarse como “buque que alcanza”, y, por
tanto separarse del bugue alcanzado.

REGLA 25.

a) En los canales y pasos estrechos, todo buque de pro-
pulsién mecanica llevara 1o derecha del canal 0 eje medio, giem-
pre que esta prescripcién sea posible v sin peligro para él.

h) Cuando un buque de propulsién mecénica se aproxime
a un recodo, no pudiendo ver a otro buque de propulsién meca-
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nica que navegue en sentido contrario, el primero debe, ai le-
gar a la distancia de media milla del recodo, da un sonido pro-
longado de su silbato. Todo buque de propulsién mecénica que
oiga esta sefal del otro lado del recodo contestara con una ze-
fial andloga. El primero de ellos, haya o no oido una sefial de
contestacién a la suya, debe pasar por este recodo con precau-
cién v buena vigilancia.

REGLA 26.

Todo buque que no pesque al navegar debe separarse de la
derrota de las embarcaciones de pesca con redes, aparejos o
arrastres. Esta prescripceién no da derecho a las embarcaciones
de pesca a obstruir un canal utilizado por buques que no sean
pesqueros .

REGLA 27.

A) seguir e interpretar estas Reglas se tendri en cuenta
todos los peligros de navegacién y abordaje, asi como las cir-
cunstancias particulares que puedan obligar a prescindir de ellas
para evitar un peligro inmediato, incluso los hidroaviones.

Parte D.— Diversos.

REGLA 28

a) Estando dos buques a la vista uno del otro, el de pro-
pulsién mecanica que navegue v enmiende su rumbo conforme
a las prescripciones de este Reglamento, indicara esta enmien-
da de acuerdo con las seflales siguientes, emitidas en un silbato:

Un sonido corto significa: “Caigo a estribor”
Dos sonidos cortos significa: ““Caigo a babor”.

Tres sonidos cortos significa: “Mi maquina estq ciando
a toda fuerza”.

b) Cuando un buque de propulsién mecanica que de acuer-
do con las prescripciones de este Reglamento no debe gobernar y
si mantener su rumbo y velocidad se halla a la vista de otro bu-
que y no se siente seguro de que éste adopta las medidas nece-
sarias para evitar el abordaje, el primero podra expresar su te-
mor emitiendo con su silbato, por lo menos, cinco sonidos bre-
ves. Esta senal no le exime de las obligaciones que le incumben
con arreglo a las Reglas 27 y 29 o cualquiera otra Regla, ni de
la obligacién de sefialar toda maniobra que efectiie de acuerdo
con lo que dice el apartado a) de esta Regla.

¢) La aplicacién de las presentes Reglas no impide el uso
de las Reglas especiales establecidas nor cualquier Gobierno en
cuanto al empleo de sehales sonoras suplementarias para uso
de buques de guerra o buques en convoy.
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REGLA 29

Nada de lo que se previene en este Reglamento eximira a
un buque, a su armador, Capitan o tripulacién de las consecuen-
cias de un descuido cualquiera respecto a luces, sefiales o vigi-
lancia, asi como cualquier otra precaicion que exija la experien-
cia ordinaria del hombre del mar v las circunstancias especia-
les de cada caso.

REGLA 30.

RESERVA RESPECTO A REGLAMENTOS DE
PUERTOS Y NAVEGACION INTERIOR.

Nada de estas Reglas impediran la aplicacion de toda Regila
especial, debidamente dictads por una autoridad local, relativa
a la navegacién en un puerto, rio o aguas interiores, o bien las
superficies de aguas reservadag para hidroaviones,

REGLA 31
SENALES DE AUXILIO.

Cuando un buque o un hidroavién amarado se hallen en
peligro y pidan socorro a otros buques o a tierra, lo hardn por
medio de las siguientes senales, conjunta o separadamente:

a) Cafonazos u otras seiales detonantes, a intervalos de
un minuto aproximadamente.

~ b)  Un sonido continuo producido por algin aparato de se-
nates de niebla,

¢} Cohetes o bombas de palenque que proyecten estrellas
rojas, lanzados uno a uno y con cortos intervalos.

d) La senal de socorro radiotelegrafico o por otro medio
de sefalacion del alfabeto Morse, compuesta por el grupo “..—
——..”7 (§8,0.8,).

e) La senal radiotelegrafica de socorro “M’aider” (mayday).

f) La senal de socorro del Cédigo Internacional de Bande-
ras, N.C.

) La sefal visual de gran distancia, consistente en una

bandera cuadrada que lleve encima o debajo una bola o cuerpo
que se le parezca.

h) Llamaradas a bordo (como las que se pueden obtener
guemando un barril de alquitran, aceite, ete.)
i) Un cohete con paracaidas que mantenga una luz roja.

Queds prohibidp el uso de las sefiales que quedan citadas,
talvo para las peticiones de auxilio, asi como el uso de sefiales
. §ue puedan dar lugar a confusiones,
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NOTA .— Est4 prevista una sefial de radio a ser usada por
los buques en peligro para actuar el autoalarma de los restantes
buques y llamar a2 su atencién. Se compone de una serie de
doce ravas de custro s:gunios cada una, siendo el intervalo en-
tre cada dos de elias de un segundo,

REGLA 32.

Las 6vdenes del timonel deben ser dadas del siguiente modo
“Estribor” significa meter la pala del timén a estribor para
que la proa calga a la misma banda.
“Babor” significa meter la pala del timén a babor para que
la proa caiga a la misma banda.
ANEXO C

RESOLUCIONES
RESOLUCION PRIMERA

TRANSPORTE DE NUMERO DE PASAJEROS QUE EXCE-
DA DE LOS LIMITES AUTORIZADOS POR EL CONVENIO.

La Conferencia Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1948,

RECONOCIENDO

Que, a consecuencia de la situacién creada por la segunda
cuerra mundial, el nimero de personas que necesitan ser trans-
portadas por mar en el momento actual excede en mucho del de
plazas disponibles para pasajeros, v que cierto nimero de Go-
biernos firmantes del Convenio Internacional, 1929, para la Se-
guridad de Ia Vida Humana en el Mar, se han visto, por consi-
guientes, obligados a autorizar a los buques de su pais a irans-
portar mas pasajeros de los que permite este Convenio.

RESUELVE:

_ Que cada uno de los Gobiernog deberd ajustarse en la prac-
fica a las disposiciones de dicho Convenio lo mis pronto posi-
ble, ¥ en ninglin caso mas tarde del 31 de diciembre de 1950.

RESOLUCION SEGUNDA (1)

1. En vista de la Resolucion adoptada por la Asamblea
General de las Naciones Unidas en el transcurso de su reunién
del 12 de diciembre de 1946, la Conferencia considera que, por
el momento, Espana no puede formar parte del Convenio Inter-
nacional para o Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948.

(1) Tsta Resolucion ha sido derogadn en diciembye de 1050,
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2. Sin embargo, la Conferencia acuerda que, tan pronto
como se derogue o cese de ser aplicable la resolucién de la A-
samblea General de las Naciones Unidas, Espana podrd formar
parte del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1948, conforme el art. 10 del expresado Con-

venio.
ANEXO D

RECOMENDACIONES

En las Recomendaciones siguientes, la expresion “el pre-
sente Convenio’ significard siempre el Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948.

1. DENUNCIA DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD BE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1929.

La Conferencia recomienda:

Que los Gobiernos acepten el presente Convenio en la fecha
mas préxima posible; v

Que los Gobiernos gue forman parte del presente Convenio
debieran denunciar el Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, de 1929, y debieran cooperar uno
con otro con el fin de asegurar que sus respectivas denuncias
sean efectivas en fechas lo mas cercanas posibles, pero no antes
que la fecha en que el presente Convenio se pone en vigor con
rgs%ecto a los Gobiernos que han denunciado el Convenio e
1929.

2. APLICACION ESPECIAL DE LAS NORMAS DEL
CONVENTIO.

La Conferencia, habiendo excluido a los buques de carga de
menos de 500 toneladas de arqueo bruto y a las embarcaciones
de pesca del campo de aplicacién de las disposiciones particu-
lares del presente Convenio, y reconociendo que las prescripcio-
nzs en cuestion del Convenio podian no ser aplicables a estos
S qune sin una modificacién previa, recomienda que los Gobier-
nos apliquen los principios del presente Convenio a todos los
buguas de este género pertenecientes a sus paifses en la medida
en que esta aplicacién sea razonable y practicamente realizable.

La Conferenc’a reconociendo que se servird a la causa de
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar si los buques dispo-
nen del mayor niimero posible de aparatos de radio, recomienda
a todos los Gobiernos que estudien la posibilidad de extender
(con todas las modificaciones que estimen necesarias) las pres-
crinricnes relativas s las instalaciones radioeléctricas. de modo
que dentro de lo posible se instalen a bordo de los buques dichos
equipos, incluso en los buques de cabotaje v de pesca (no com-
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prendidos en el presente Convenio), cuando efectlien viajes de
aitura.

La Conferencia recomienda, ademads, que los Gobiernos to-
men las medidas pertinentes para asegurar que,, cuando entren
en sus puertos buques pertenecientes a paises cuyos 'Geblernps
no forman parte (el presenic Convenio, estos buques -leboran
ajustarse a normas que no sean inferiores a las establecidas por
el presente Convenio.

3. ENMIENDAS A LAS DISPOSICIONES DEL CONVENIO
RELATIVAS A LA CONSTRUCCION.

Considerando que la Conferencia ha previsto la posibilidad
de aportar a las Reglas anexas al presente Convenio todas las
enmiendas que se consideren necesarias o convenientes, pero que
estime que los nuevos progresos en el arte de construcciéon naval
o en los materiales disponibles para la construccion de buque no
deberéan justificar la enmienda de las Reglag antes de haberse
comprobado su vaiia. }

En su consecuencia, la Conferencia
RECOMIENDA

Que los Gobiernos o la Organizaciéon Maritima Consultiva
Intergubernamental, al aplicar las disposiciones del art. 9°, que
deja a su discrecién la fecha de aplicacién de las Reglas enmen-
dadas relativas a la construccién, tengan en cuenta la observa-
cién precedente.

4. NORMAS DE COMPARTIMENTADO ESTANCO EN LOS
BUQUES DE PASAJE.

La Conferencia ha estudiado detenidamente la cuestion
del compartimentado estanco de los buques de pasaje, inspi-
randose en log resultados obtenidos desde la puesta en vigor
del Convenio para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
de 1929 y ha aprobado ciertas prescripciones suplementarias
destinadas a garantizar una mayor seguridad. Reconoce, sin
embargo, que la cuestién del compartimentado estanco merece
un estudio continuado, particularmente por lo que se refiere al
empleo de la fomuila del Criterio de Servicio, sirviéndose de lu
cual se determinan los factores de compartimentado aplicable
a los buques.

En su consccuencia la Conferencia recomienda a las Ad-
ministraciones que sigan estudiando este tema v que se comu-
niquen de vez en cuando los resuitados de sus investigaciones
por intermedio de la Autoridad encargada de la distribucidn de
informacién sobre lag cuestiones reguladas por el presente Con-
venio, .
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5. ESTABILIDAD DEL BUQUE INTACTO.

La Conferencia ha examinado la necesidad y posibilidad
practica de adoptar las Reglas relativas a la estabilidad del bu-
que intacto.

En tanto que las Reglas adoptadas relativamente a la es-
tabilidad después de averia influyan sobre la estabilidad del
buque intacto, la Conferencia estima necesario, antes de pro-
mulgar ninguna Regla, adquirir mas experiencia para determi-
nar la necesidad de establecer Reglas suplementarias relaciona-
das con la estabilidad del buque.

La Conferencia recomienda, sin embargo, que los distintos
Gobiernos procedan a un estudio mas detenido de la estabilidad
del buque intacto y cambien informacién entre si.

6. ABERTURAS EN LOS MAMPAROS Y
COSTADO INTERIOR.

La Conferencia reconoce el inconveniente que ofrecen las
aberturas practicadas en el costado exterioy de los buques y en
los mamparos estancos transversales principales, que algunas
veces pueden abrirse en el mar, pero la Conferencia no estima
posible adoptar Reglas internacionales relativas a tales abertu-
ras mas rigurosas que las que figuran en ei presente Convenio.

La Conferencia recomienda, sin embargo, que los diversos
Gobiernos se esfuercen especialmente en asegurar que el nime-
ro de estas aberturas, v especialmente los portillos de bisagras,
situadog por debajo de la linea de margen, y las puertas practi-
cadas en la parte inferior de los mampuros del espacio de ma-
quinas no excedan del minimo previsto en cada caso.

7. CUARTELES METALICOS PARA LAS ESCOTILLAS

~ La Conferencia ha estudiado el empleo de cuarteles meta-
licos para las escotillas situadas en cubiertas expuestas a la in-
terperie.

La Conferencia recomienda a los Gobiernos que se comu-
niquen los resultados de sus experiencias en lo que se refiere
a la eficacia relativa de los cuarteles de madera y metal, por io
que se refiere a impedir la propagacién de incendios y otras
cuestiones comprendidas dentro del alcance del presente Conve-
0.

8. ENCHUFES DE LAS MANGUERAS DE INCENDIOS.

La Conferencia, habiendo tenido conocimiento de las difi-
cultades y demoras inherentes al empleo de las instalaciones
terrestres en la lucha contra incendios en los buques fondea-
dos en los puertos, a causa de las diferencias entre los enchu-
fes de las mangueras de incendio del servicio de los buques v -



los empleados en las instalaciones de tierra, recomienda se ha-
gan esfuerzos encaminados a conseguir la uniformidad de todos
Jos enchufes de este género. mediante un acuerdo internacionat

9. AVISO DE CICLONES.

La Conferencia considera que es mds util prevenir los si-
niestros que acudir a prestar socorro después de producido s-
tos. A este fin, puede utilizarse el autoalarma.

La Conferencia recomienda a los Gobiernos que autoricen
a ciertas estaciones costeras elegidas. equipadas con radiotele-
grafia, a hacer preceder la difusiéon inicial de avisos urgentes
de ciclén de la sefial de alarma en todos aguellos casos =n que
sea pertinente este procedimiento (por ejemplo cuando la 2s-
tacion se encuentra cerca del centro o en la probable trayecto-
ria del ciclon). A fin de reducir a un minimo las interferen-
cias cuando varios paises se encuentran en la proximidad de
una misma zona costera, podra designarse, mediante acuerdo
entre los Gobiernos de estos paises, una estacién costera Gnica
que efectie la difusién en la zona en cuestion.

10. FRECUENCIAS

La Conferencia llama la atencidén de los Gobiernos sobre ia
conveniencia de procurar que las senales de socorro que utilicen
emisiones de la clagse A 2 puedan percibirse en una banda e
frecuencia bastante grande.

La Conferencia desea llamar igualmente la atencidén sobre
las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones rela-
tivas a las transmisiones radiotelefénicas en frecuencias veci-
nas a la frecuencia de socovro radiotelegrafico, y subrayar que
estas transmisiones impidirian el funcionamiento de log apa-
ratos receptores de autoalarma que ulilizan la seflal de aiarma
definida en 21 Reglamento antedicho.

La Conferencia desea, por lo tanto, destacar la importan-
cia de evitar el empleo de transmisiones radiotelefénicas en la
proximidad de la frecuencia de socorro (salvo en los casos de
urgencia), en interés de la seguridad de la vida humana en <l
mar.

11. ESCUCHA DE LAS LLAMADAS DE SOCORRO, ETC.

La Conferencia. recomienda la importante contribucion
aportada por las estaciones costeras de radio a la seguridad de
la vida humana en el mar, recomienda:

1. Que los Gobiernos estudien el establecimiento y sos-
tenimiento, en la medida que sea posible, dentro de las horas
de servicio, de una escucha continua por un operador califica-
do, en la frgcuepcia de socorro prescrita por el Reglamento de
Radiocomunicaciones, empleando medios acdsticos, en las asta-
ciones costeras de radiotelegrafia que transmitan en las ban-
das de frecuencia media,
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2. Que los Gobiernos estudien el establecimiento y soste-
nimiento. en la medida que sea posible, dentro de las horas e
servicio, de una escucha continua en la frecuencia de la radio-
telegrafia de alta frecuencia prescrita por el Reglamento de Ra-
diocomunicaciones para embarcaciones supervivientes, por un
operador calificado, empleando medios acisticos, por lo menos
en una de las estacioneg radiotelegraficas costeras sometidas a
su jurisdiceién y que trabajen en las bandas de alta frecuencia.

3. Que a fin de animar, con fines de seguridad, a la ins-
talacién de equipos de radiotelefonia en los buques pequenos,
cada ‘Gobierno, dentro de lo posible, se esfuerce en establecer »
animar al establecimiento de estaciones costeras de radioteie-
ﬁonia que trabajen en bandas de telefonia de frecuencias me-
dias.

4.-—Que cada Gobierno, teniendo en cuenta la zona servida
por sus estaciones costeras de radiotelefonia, se esfuerce on
mantener durante las horas de servicio, en la medida posible,
una cscucha continua (por un medio acustico), en un admern
suficiente de estaciones radiotelefénicas costeras de lag some-
tidas a su jurisdiceion, a fin de reducir al minimo la posibilidad
de gue no se reciba una lamada radiotelefénica de socorro.

12. UTILIZACION DE LA RADIOTELEGRAFIA
PARA LLAMADAS DE SCCCRRO EN LAS
INSTALACIONES DE RADIGTELEFONIA

T.a Conferencia recomienda que los Gobiernos estudien la
conveniencia de que en log buques no provistos de radiotelegra-
fia se instalen aparatos de radiotelefonia que puedan transmi-
tir, en caso de peligro, empleando la frecuencia v una clase de
emisiones de las asignadas por el Reglamento de Radiocomuni-
caciones a las estaciones radiotelegraficas; las llamadas de so-
corro; proveyéndoles, igualmente, de un aparato automéitico
de transmisién de la senal de alarma.

13. SONDA ACUSTICA

La Conferencia recomienda a los Gobiernos que animen al
desarrollo y empleo de sondas acdsticas garantizadas.

14. LUCES COSTERAS.

La Conferencia recomienda que, deniro de lo posible, lox
Gobiernos interesados tomen las medidas pertinentes para re-
glamentar la colocacién e intensidad de las luces costeras situa-
das en la proximidad de la entrada de los puertos, a {in de ga-
rantizar que estas luces no puedan confundirse con lag luces de
navegacion del puerto ni entorpezcan su visibilidad.

15. TRANSMISION DI MENSAJES METEOROLOGICOS.

La Conferencia, reconociendo el valor para la seguridad en
el mar de los mensajes radiometeoroldricos transmilidos por
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los buques a las estaciones costeras previstas al efecto confor-
me a la Regla 4a. del Capitulo V del presente Convenio, reco-
mienda que cada Gobierno se esfuerce en asegurar que estos
mensajes no arroguen gastos al buque interesado.

16. TRIPULACIONES.

La Conferencia, reconociendo que la seguridad de la vida
humana en el mar no depende solamente de la construccién y
armamento de los buques, de las disposiciones dictadas para
prever todas las ayudas posibies a la nevegacion y de las toma-
das para asegurar la prestacién de socorre a los bugues ep pe-
ligro, sino también de la adopcion de medidas semejantes a las
previstas por la Regla 13 del Capitulo V del presente Convenio,
con el fin de garantizar que, desde el punto de vista de la segu-
ridad, los buques tengan una tripulacion suficiente respecto al
nimero y calidad, v teniendo en cuenta que:

1. La Organizacion Internacional de Trabajo se ha ocu-
pado de la cuestién de las tripulaciones vy adoptado Convenios
relativos

a) Las pregeripciones minimas de aptitud profesional pa-
ra los Capitanes y Oficiales a bordo de los hugues de la Marina
Mercante; v

b) La expedicion de certificados de marineros patentados.

2) Los Estatutos de la Organizacion Maritima Consultiva
Intergubernamental prevén:

a) Que la Organizacidon por intermedio del Comité de Se-
guridad Maritima, debe encargarse de estudiar, entre otras, las
cuestiones rvelativas a las {ripulaciones desde el punto de vista
de la seguridad.

by Que el Comité de Seguridad Maritima debe mantener,
igualmente, relaciones estrechas con los demdas Organismos in-
tergubernamentales interesados en los problemas relativos a
los transportes y comunicaciones, susceptibles de ser posterior-
mente objeto de la Qrganizacion para promover la seguridad

maritima,
RECOMIENDA ;

~ Que una vez establecida la Organizacién Maritima Consul-
tiva Intergubernamental mantenga con la Organizacién Inter-
nacional de Trabajo, la mas estrecha relacién tomando ambas
las disposiciones pertinentes para examinar en comin este pro-
blema, a fin de asegurar: a:

a)  Que se defing claramente la jurisdiccién de ambas Or-
yanizaciones en lo que respecta a la cuestién de las tripulacio-
nos,

) b) Que examinen si es necesario proponer normas inter-
nacionales, por lo que se refiere a las tripulaciones minimas de
los bugques.
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17. RADIOGONIOMETROS DE FRECUENCIA
MEDIAS Y RADIOFAROS.

L.a Conferencia reconoce que la 1'adlogon10metna de ire-
cuencia media continuara constituyendo un medio de navega-
cién de gran valor, y recomienda que los sistemas existentes
de radiofaros utilizados con los radiogeniémetros de frecuen-
cia media a bordo de los buques, se mantengan universalmente
en un nivel de buen funcionamiento que no sea inferior al ac-
tualmente previsto, v que, en clertas vegiones (especialmente
en que se hayan establecido tales sistemas), se nerfeccicnen y
extiendan tales sistemas a medida que lo exija la navegacion
v la ocasién se presente. La Conferencia recomienda igual-
mente al Comité de Seguridad Maritima el estudio de csta cues-
tidn, particularmente en lo que respecta a ia adopeidon de un
sistema uniforme del funcionamiento y caracteristicas de los
radiofaros.

18, AYUDAS RADIOELECTRICAS A LA
NAVEGACION.

La Conferencia, reconcciendo que Jos progresos técnicos
recientes en materia de radio prestan grandes servicios a la na-
vegacién recomienda:

a) Que los Gobiernos reconozcan la conveniencia de adop-
tar nuevas insfalaciones, dispositivos o sistemas, incorporando
los pnrfecmonﬂmlentoq técnicos en las ayudas de la radio a la
navegacién que hayan probado la utilidad o necesidad de :u
funcionamiento en sus palses y buques respectivos.

b) Que los Gobiernos tomen en consideracion todas ias
informaciones disponibles relativas al desenvolvimiento de los
sistemas electrénicos destinados a determinar una situacién
particularmente desde el punto de vista de utilizacién en sus
paises y buques respectivos.

» ¢) Los Gobiernos deberian asegurarse de que en la elec-
cién de sistemas de ayudas para la navegacién para buques v
aeronaves se considere las relativas ventajas de los diversos
sistemas desde ambos puntos de vista, y que cuando se cligen
sistemas que pueden servir para las necesidades, tanto de bu-
ques como de aeronaves, seran organizados v operados en Ior-
rmlz;l de servir a tales necesidades de la manera méas practica po-
sible.

d) 'Que los Gobiernog participen en un intercambio regu-
lar de informaciones respecto al conjunto de las cuestiones re-
lativas al radar y a las ayudas radioeléctricas a la navegacion.

e) Que el Comité de Seguridad Maritima considere las n-
yudags radioeléctricas a la navegacién como una cuestion de Im-
po.rtancia capital para garantizar una mayor seguridad a la
misma, que inicie o prosiga los estudios especiales de los di-
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versos aspectog de esta cuestién que puedan parecerle necesa-
yvios o convenientes, v que emprenda la coordinacién y distri-
buzién de los informes en este campo a que alude el anterior
parrafo a).

19. NAVEGACION A BORDO DE LOS BUQUES
PROVISTOS DE RADAR, ETC.

Reconociendo que los altimos adelantos en el radar y en
las avudag electrénicas a la navegacién prestan grandes servi-
cios a la Marina Mercante, la Conferencia estima que el hecho
de haber instalado a bordo de su buque dispositivos de este gé-
nero no dispensa al Capitdn de un buque de la obligacién de
conformarse estrictamente a las prescripciones de las reglas
internacionales para prevenir los abordajes en el mar, v espe-
cialmente de las obligaciones contenidas en los articulos 15 vy
16 de estas Reglas.

La Conferencia recomienda a log Gobiernos lamar la aten-
cion de los Capitanes y Oficiales sobre esta decision.

20. RADAR.
La Conferencia,
RECONOCIENDO:

1. Que un radar de gran poder separador, susceptible ds
responder a las exigencias minimas convenientes y aprobadas,
y poseyendo un dispositivo sencillo y seguro de mando del fun-
cionamiento general, es un aparato que puede prestar gran ser-
vicio en el campo maritimo para prevencién de abordajes, ser-
vicios de practicaje, deteccién de obstaculos sobre el mar y de-
terminaciéon general de situacidon. dentro de los limites de de-
teccion de objetivos convenientes, naturales ‘o artificiales (ac-
tivos y pasivos). Un radar de gran poder separador debera
responder, entre otras, a las sigulentes caracteristicas:

a) Alcance minimo.— Dar la imagen de un objeto hasta
una distancia minima de 100 yardas.

b) Poder separador en azimut.— Poder detectar separa-
damente dos objetes situados a la misma distancia y que no se
hallen separados entre si mas de tres grados en azimut.

¢) Poder separador en alcance,— Dar, en la escala mas
corta del aparato, la imagen clara de dos objetos que se encuen-
tren en el mismo azimut ¥ que no se hallen distanciados entre
si mas de 100 yardas.

2. Que un radar de a bordo de caracteristicas reducidas,
generalmente designado como radar de prevencién de abordajes
destinado a detener grandes buques, es totalmente inadecuado
para responder completamente a lag necesidades de la navega~
cidn costera y de practicaje.
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RECOMIENDA:

a) Que los Gobiernos estimulen el desenvolvimiento, la
fabricacién y la instalacién del radar a bordo de sus buques, te-
niendo en cuenta estos hechos.

b) Que los Gobiernos de los paises en que se fabrican es-
tos aparatos estudien la posibilidad de publicar especificacio-
nes que sirvan para indicar las normas deseadas, tanto para
la industria como para los compradores de estos aparatos.

¢) Que los Gobiernos estimulen el adiestramiento del per-
sonal en la utilizacién del radar a bordo de los buques.

21. UNIFORMIDAD EN EL BALIZAMIENTO.

La Conferencia, teniendo en cuenta gque la uniformidad de
los baiizamientos, bien sea regional o mundial, contribuiria en
gran medida a la seguridad de la navegacion, recomienda a los
Gobiernos que uniformen dentro de lo posible, los sistemas de
balizamiento utilizados en las distintas aguas abiertas a la na-
vegacién internacional. Recomienda, ademas, que el Comité de
Seguridad Maritima emprenda un estudio méas profundo de la
cuestion en el plazo mas breve posible.

22. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS.

La Conferencia reconoce la gran importancia de la unifi-
cacién internacional de las precauciones de seguridad aplicables
al transporte de mercancias peligrosas por mar; pero, dado el
complejo cardcter de la cuestidn estima que haria falta, mucho
mas tiempo del que ella dispone para llegar a un acuerdo sobre
un reglamento detallado. En ciertos paises que poseen un co-
mercio exterior de productos quimicos existen ya reglamentos
de este género, que estan, entre tanto, a disposicion de log Go-
biernos de los restantes paises para la aplicacion de las previ-
siones de la Regla 3a. del Capitulo VI del presente Convenio.

La Conferencia recomienda que el tema sea objeto de un
estudio detenido y se trate como cuestién urgente, bien sea por
el Comité de Seguridad Maritima, bien sea por los representan-
tes de los Gobiernos especialmente interesados, consultindose
unos a otros a fin de establecer, en el plazo mas breve posible,
un reglamento internacional para su examen y adopcién por los
1C_:‘robiernos, de todos los paises exportadores de mercancias pe-
igrosas,

La Conferencia recomienda, ademias, que el estudio més
profundo a que se somete el transporte de mercancias peligro-
sas comprenda igualmente, si es posible, el de un sistema de
marcado de las mercancias peligrosas mediante simbolos o di-
bujos distintivos, a fin de clasificarlos segin la naturaleza del
peligro que constituyan respectivamente,
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93, COORDINACION DE LA SEGURIDAD EN EL MAR Y
EN EL AIRE.

La Conferencia,

Habiendo tomado en consideracién el informe de la Comi-
sién Preparatoria de Kspecialistas, con motive de la Coordina-
cién de Seguridad en el Mar v en el Aire, tal como se ha some-
tido a la Conferencia;

Habiendo reconocido la conveniencia de coordinar las ac-
tividades relativas a la seguridad en el mar y sobre el mar;

Habiendo tenido en cuenta al elaborar el presente Convenio
las recomendaciones contenidas en dicho informe y las presen-
tadas por los Organismos internacionales interesados,

Recomienda que, para conseguir el fin comin de la seguri-
dad, se prosiga una accién conjunta concertada de acuerdo con
las directrices propuestag en el informe.

ANEXO E.
LISTA DE ASISTENTES A LA CONFERENCIA
(Sin traducir por no considerarla de interés)

El Instrumento de adhesién de Espana, del Protectorado
Espanol de Marruecos y del Conjunto de Colonias al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
firmado en Londres el 10 de junio de 1948, ha sido depositado
en los archivos del Gobierno del Reino Unido el 26 de diciembre
de 1952, vy de acuerdo con lo previsto en el parrafo b) del art.
11, la «ceptacidn por parte del Gobierno de Espafig surtird efec-
to el 26 de marzo de 1953, es decir, tres meses a partir de la
fecha en que se deposito.

Yo, Dr. Fernando A. Amiama Tié, Enviado Extraordinario
vy Ministro Plenipotenciario, Encargado del Departamento Ad-
ministrativo de la Secretaria de Estado de Relaciones Exteriores
y Culto, CERTIFICO: que la copia que antecede es fiel y rcon-
forme al original legalizado del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, que se encuentra depo-
sitado en el Archivo de la Secretaria de Estado de Relaciones
Exteriores y Culto.

Ciudad Trujillo, D.8.D,,
25 de 2bril de 1955
Ano del Benefactor de la Patria.

Dr. Fernando A. Amiama Tio.
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DADA en la Sala de Sesiones del Palacio del Senado, en
Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de la Re-
publice Dominicana, a los cuatro dias del mes de mayo de] ano
mil novecientos cincuenta y cinco; Ano del Benefactor de la
Patria; afios 1122 de la Independencia, 929 de la Restauracion
v 25° de la KEra de Trujillo.

Mario Fermin Cabral,
Vicepresidente en funciones.
Julio A. Cambier,

Secretario.
José Garcia,
Secretario,

DADA en la Sala de Sesiones de la Camara de Diputados,
en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital Je ia
Repiiblica Dominicana, a los diez dias del mes de mayo del afio
mil novecientos cincuenta y cinco; Ano de! Benefactor de la
Patria; anos 1129 de la Independencia, 92° de la Restauracion

v 259 de la Era de Trujillo.
El Presidente:
Porfirio Herrera.

Los Secretarios:
Pablo Otto Hernéndez.
Virgilio Hoepelman,
HECTOR BIENVENIDO TRUJILLO MOLINA
Presidente de la Reptiblica Dominicana

En ejercicio de la atribucién que me confiere el articulo
49, inciso 39 de la Constitucion de la Republica;

PROMULGO la presente Resolucién, y mando que sea publi-
cada en la Gaceta Oficial para su conocimiento y cumplimiento.

DADA en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Ca-
pital de la Republica Dominicana, a los doce dias del mes de
mayo de mil novecientos cincuenta y cinco, Afho del Benefactor
de la Patria, 1129 de la Independencia, 92° de la Restauracién
y 25° de la Era de Trujillo.

HECTOR B. TRUJILLO MOLINA.
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Ley No 4146, que modifica la Ley Ne 3640, que instituye el Registro
Mercantil en la Reptiblica.—G.0O,No 7836, del 21 de mayo de 1955.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Repiiblica
HA DADO LA SIGUIENTE LEY:

NUMERO 4146, T |
Art. 1.— Se modifican los articulos 8, 15, 16, 18, 21 y 22
de la Ley N? 3640 del 30 de septiembre de 1953, que instituye



