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Ley Neo 1084 para el régimen de las Comandancias de Puerto.— G. O. Ne
6387, del 26 de Enero de 1946.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica
HA DADQO LA SIGUIENTE LEY:
PARA EL REGIMEN DE LAS COMARXRDANCIAS

DE PUERTO.
NUMERO 1084.
CAPITULO I
| COMANDANTES DE PUERTO Y SUS ATRIBUCIONES

Art. 1.— La policia general de los puertos y fondeaderos
queda encomendada a los Comandantes de Puerto.

Art. 2.— Los Comandantes de Puerto actuaran bajo la
dependencia del Secretario de Estado de Guerra y Marina.
Art. 3.— Habra tantas Comandancias de Puerto como

puertos habilitados para el comercio exterior.

Art. 4.— Los Comandantes de Puerto son miembros de la
Policia Judicial. En esta calidad y en los casos de crimenes y
delitos cometidos a bordo de buques mercantes nacionales o ex-
tranjeros, surtos en puertos dominicanos o que se encuentren
en aguas territoriales, actuaran sometidos los hechos a los
Tribunales Ordinarios sin perjuicio de las actuaciones de los
demas miembros de la Policia Judicial. ‘Copia de todo el expe-
diente sera enviada a la Secretaria de Estado de Guerra y Ma-.
rina para su debida informacién.

! a) Si el crimen o delito fuese cometido a bordo de un bu-
que de guerra no podran entrar a éste, limitdndose a redactar -
un acta de los hechos de que tuviesen conocimiento, la cual se-
ré4 sometida a titulo informativo, al Secretario de Estado de
Guerra y Marina.

Art. 5.— Cuando la Republica se encuentre en estado de

guerra, las zonas portuarias podran ser declaradas bajo la ad-
" ministracién militar, por decreto del Presidente de la Reptibli-
ca. En este caso, las funciones de Comandante de Puerto, es- -
taran a cargo de un Oficial del Ejército designado por el Poder
Ejecutivo, y las actividades de los particulares dentro de dichas
zZonas portuariag se regiran por las reglamentaciones especia-
les que dicte el Poder Ejecutivo, en interés de la defensa na-
cional,

Art. 6.— En cada puerto habrid un Cuerpo de Salvamento
para casos de naufragios, incendio de buques, abordaje y, en
general, de siniestros o accidentes maritimos. Dicho cuerpo
estard bajo las 6rdenes inmediatas del! Comandante de Puerto,
quien asumird la direccién de las medidas tendientes a la de-
fensa de la vida e intereses en peligro. Los miembros del Cuer-
po de Salvamento seradn seleccionados por el Comandante del
Puerto entre los empleados bajo su dependencia.

{ a) La Secretaria de Estado de Guerra y Marina orgamza-
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r4 y dictara los reglamentos e instrucciones que juzgue conve-
nientes para el eficaz funcionamiento de ese servicio.

! Art. 7.— La jurisdiccién territorial de las Comandancias
de Puerto y la extension de las zonas portuarias seran deter-
minadas por el Secretario de Estado de Guerra y Marina, con
la aprobacion del Presidente de la Republica.

? Art. 8.— Los edificios y construcciones particulares esta-
blecidos en las zonas portuarias estaran sujetos a la vigilancia
y policia de los Comandantes de Puerto.

Art. 9.— Los Comandanteg de Puertos, velaran por la se-
guridad y limpieza de los puertos. Queda prohibido poner so-
bre el muelle, botes, canoas, u objetos de uso de los bugues sin
permiso del Comandante de Puerto.

Art. 10.— Los pilotos, vigias, inspectores de costas, ma-
quinistas y marinos de las lanchas de puerto, actuaran bajo ia
aependencia inmediata de los Comandantes de- Puerto.

Art. 11.— Queda prohibido a los botes destinades al cor-
vicio de pilotaje acdmitir a su bordo carga o pasajeros. En caso
de fuerza mayor debidamente justificada, el Camandante de
Puerto autorizarad cualquier operacién de esta natutraleza.

Art. 12.— Al terminar cada dia, todo capitan de bugque es-
ta obligado a hacer barrer el piso del muelle, hasta la linea de
la cornamusa frente a su nave y la mitad del espacio que io se-
para de los buques vecinos. Sin embargo, no esta obligado a ha-
cerlo a una distancia mayor de 15 metros a contar de las ex-
tremicdades de su bugue. La misma operacién debe ser hecha
cuando la carga o descarga haya terminado. FEn este caso el
capitan hara barrer, ademads, el espacio que las mercancias da
su bugue hayan ocupado.

i Ningin buque puede abandonar el sitio donde ha cargado
o descargado lastre antes de que el muelle esté completamente
barrido.

Art, 13, — Ningtn capitin de bugue podra sondear la ba-
rra o el puerto, sin autorizacién del Comandante de Puerto.

No podra tampoco halar su buque a tierra, darlo de quilla
o de la banda, ni dar fuego al fondo del bugque, sin el permiso
del Comandante de Puerto.

Art. 14.— Los Camandantes de Puerto informaran direc-
tamente al Secretario de Estado de Guerra y Marina, de las
entradas y salidas de buques en su jurisdiceién, con indicacién
del nombre, la nacionalidad, el tonelaje, la carga de cada uno,
el nombre del capitdn, asi como también el nimero de pasaje-
ros que conduzcan. De igual modo informaran al Secretario
de Estado de Guerra y Marina acerca de todo naufragio o su-
ceso maritimo que ocurra en su jurisdiecidn.

' Art, 15.— Los Comandantes de Puerto llevardn los si-
guientes libros:

' a) Un libro de Registro de Gente de Mar, en el cual se



asentaran los nombres, apellidos, apodos, residencia, naciona-
 lidad, estado civil y céduia personal de indentidad, de las per-
sonas que ejerzan la profesion de marineros asi como los certi-
ticados de buena conaucta, estado de salud y titulos o certifi-
cados de capacidad de cada uno.

b) Un libro de matricula, en el cual se asentarin los nom-
bres y las caracteristicas de las embarcaciones nacionales co-
rrespondientes al puerto donde ejerzan sus tunciones. Todas
las embarcaciones nacionales deberan preveerse de un certifi-
cado de matricula, el cual serd valido por un ano, mediante el
bago de los derechos establecidos en la siguiente tarifa:

Enbarcaciones menores de una tonelada.. .. $ 1.00
Embarcaciones de 1 a 49 toneladas.. .. .. .. 2.00
Embarcaciones de 50 a 100 toneladas.. .. .. &.00
Embarcaciones de 101 toneladas en adelante.. 4.00

Embarcaciones dedicadas al servicio de remolque 10.00
¢) Un libro de Entrada y Salida de Buques.

CAPITULO II
DE LA ENTRADA DE BUQUES

Art. 16.— Los buques nacionales y extranjeros para indi-
car la necesidad de pi.oto, haran uso del Coédigo Internacional
de Senales.

Art. 17.— Todo huque dominicano o extranjero mayor de
50 tenelada, mientras navegue en las zonas de pilotaje obliga-
torio, debe ilevar piloto a su bordo. Los derechos de pilotaje
establecidos en esta ley serdn pagados aun cuando log servicios
del piloto no sean utuizados. Se exceptian los bugues nacio-
‘nales, cuyos capitanes tengan licencia ae Pilotos de Puerto.

a) En los puertos donde hayan remo!cadores las embarca-
ciones de vela nacionales o extranjeras mayores de 5 toneladas,
no provistas de maguinas auxiliares, estaran obligadas a utili-
zar log servicios de remolque en sus operaciones de entrada y
salida.

b) Las tarifas establecidas por los Comandantes de Puer-
to y los duefios de remolcadores para servicios de remolque,
deberan ser aprobadas por la Secretaria de Estado de Guerra
vy Marina,

¢) Para las operaciones de entrada las embarcaciones de
_vela solicitaran remolque izando una bandera de 75 centime-
tros de largo por 60 centimetros de ancho, formada por dos
franjas de iguales dimensiones, dispuestas verticalmente, una
azul ultramar y la otra blanca, ocupando la azul ultramar el
lado del asta.

Art. 18.— Las zonas de pilotaje obligatorio comprenden
los puertos habilitados de la Repiblica, sus radas y la totali-
dad de sus atracaderos, de acuerde con las instalaciones por-
tuarias.



' Art. 19.— Los Viglas estén obligades a sefialar los buques
gue divisen, asf como informar a los Comandantes de Puerto
respectivos de la ocurrencia de todo suceso maritimo que ob-
serven. :

Art. 20.— Los Pilotos estin obligados a salir al encuentro
de las embarcaciones y a llevarlas mar afuera, uniformados y
con la bandera nacional mercante enarbolada en la popa del
bote que usen para el servicio. En la proa llevarédn, como dis-
tintivo, una bandera de color azul ultramar, de setenticinco
centimetros de largo por setenta centimetros de ancho, en cuyo
centro se halle una P en tela blanca.

a) El uniforme de los Pilotos seri determinado por el Se-
cretario de Estado de Guerra y Marina, asi como el de log ma-
quinistas y marinos.

Art. 21.— Los Pilotos son auxiliares téenicos del Capitian
a los efectos de la navegacidén. en calidad de consejeros de ruta
o de maniobras; asesoraran al Capitdn acerca de las reclamen-
taciones especiales sobre navegaciéon en la zona v vigilaridn y
exigiran su cumplimiento. A solicitud del Capitan, los Pilotos
pueden dar directamente indicaciones concernientes a la con-
duccién o maniobra del buque, a condicién de aque el Capitan o
aquien lo reemmlace esté presente y pueda, si fuera necesario,
intervenir. K]l Capitan es el dGnico responsable de la conduccidn,
maniobra v gobierno del buque, su autoridad no se subroga a
la del Piloto.

Art. 22.— Siempre que el Piloto juzgue peligrosa la entra-
da o la salida de una embarcacién. lo participard al Capitan del
bucue una vez llecado a bordo; si el Capitdn insiste en la en-
trada o en la salida, el Piloto le exigird un documento aue
pruebe la insistencia v amvare su resvonsabilidad. Si el Cani-
tan se negare a e'lo. el Piloto no prestari sus servicios a la em-
barcacién v darid aviso oportuno al Comandante de Puerto, el
cual redactard un acta del incidente y lo comunicara al Secre-
tario de Estado de Guerra y Marina.

a) Cuando la entrada o salida de la embarcacién pueda
causar dafios al puerto, el Piloto negara sus servicios v comuni-
card la ocurrencia al Comandante del Puerto, el cual procede-
ra en este caso también, a dar cuenta al Secretario de Estado
de Guerra y Marina,

§

¥

. Art. 23.— Para que la Comandancia de Puerto autorice la
entrada de un buaue procedente del extranjero a puerto domi-
nicano, el buque deb2rad <er ingpeccionado antes vor el Oficial
de Sanidad, quien comunicara a las autoridades de la Coman-
dancia si puede o no darsele entrada.

a) Es deber de las autoridades de la Comandancia impe-
dir toda comnnirgeitm entre el bunue v tierra hasta que la ins-
peceidn sanitaria haya gido terminada.

! b) El Capitan del buque entregard al Oficial de .Sanidad
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¢n el acto de la visita, las Patentes certificadas por el Cénsul
dominicano del puerto de procedencia.

, Art. 24— Los bugues puestos en cuarentena deben cum-
plirla en el lugar que las autoridades de sanidad designen, y
el Capitan o el consignatario -deben pagar los gastos que se
ocasionen,

Art. 25.— Toda embarcacidén que entre a puertos de la
Repiblica o salga de ellog, llevard enarbalada la bandera de su
nacionalidad en el méstil de popa o en lugar visible, y la ban-
dera nacional en el tringquete.

Art, 26.— No se permitird que ninguna persona suba a
bordo de los buques, antes del desembarco de pasajeros, a ex-
cepcmn de los representantes consulares y diploméaticos de la
nacién a que pertenezca el buque, y del agente de la compaiifa
naviera que lo represente. Después del desembarco de pasajeros,
cualguiera mersona que deses subir a bordo. a excepcidon de las
antes mencionadas y de las autoridades oficiales en servicio,
deberd proveerse de un permiso, el cual expedird el Coman-
dante de Puerto, mediante €] pago de $0.20.

a) El producido total de los derechos que se recauden en
virtud de este impuesto, queda especializado en favor de la
Cruz Roja Dominicana.

' Art. 27.— Como derechos personales para Practicos, Ma-
quinistas y Marinos de la lancha del puerto se establece la si-
guiente tarifa:

PRACTICO T

a) Por la entrada o salida de buques, de
las 6 n. m, a las 6 a. m. los Practicos
cobrardn .. .. .. e i et v .. $ B.0OO

b) Por movilizar un buque de un lugar a
otro dentro del puerto; previa solicitud
de su agente o capitdan .. .. .. .. .. 5.00

¢) Por mover un buque en el ante-puerto
previa solicitud de su agente o capi-
tan .. .. .. .. 10.00

d) Por levar un buque a cualqmer otro
nuerto de la Republica Dominicana, se
sstablecerd un precio convencional, entre
el Prictico que lo conduzea v el Capitan

- o agente del buque; disponiéndose, gue
en caso de disparidad de criterio que
imposibilite el acuerdo entre ambas par-
tes con relacién al precio exigido por es-
te servicio, el Comandante d= Puertc
bendrd flacultad como tercero en dis-
cordial 'para determinar el precio que
deba pagarse por este servicio.
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@) Por conducir un buque por debajo del
puente Ulises Heureaux, en la ria Ozama
de Ciudad Trujillo, se seguird el mismo
procedimiento findicado en €l aparta-
do d).

MAQUINISTA

a) Cuando salga con el Practico a prestar
servicios de entrada o salida de un bu-

que entre las 6 p. m, y las 6 a. m.. .. $ 1.50
MARINO

Por igual servicio que el indicado en el

parrafo precedente .. .. .. .. .. .. 1.00

Art. 28.— Ademés de los derechos establecidos por medio
de la presente ley, toda embarcacién extranjera pagard los
seflalados a continuacién, siendo sus consignatarios los res-
ponsables del pago de los mismos:

Por cada tonelada que cargue o descargue en
cada puerto $ 0.08. En ningin caso se paga-

r4 menos de $ 5.00
Por concento de Vigia ‘ 2.00
Por concepto de Sanidad 2.00

a) El cobro de los derechos arriba indicados queda a car-
2o de las Aduanas de la Republica.

CAPITULO III
CARGA Y DESCARGA DE BUQUES

Art. 29.— Los Comandantes de Puerto, previo acuerdo
con los Interventores de Aduana, indicaran el sitio de atra-
que, amarradero o fondeadero de las embarcaciones y dispon-
dran, asimismo, el orden de la carga y descarga de las mis-
mas.

Art. 30.— Los capitanes cuidardn de que los buques que
maniobren en los ruertos, o se hallen amarrados al muel'e, no
causen dafio a éste, v seran responsables por toda averia ori-
ginada por falta de ellos.

Art., 31.— Si la carga del buque fuere pdélvora, dinamita,
rertrechos de guerra, explosivos, o materias inflamables la
Ccmandancia de Pucrto, tomara todas las medidas que estime
necesarias para la descarga de tales efectos, e indicara los si-
tios en donde deben ser depositados.

Art.' 32.— Esta prohibido echar dentro del puerto lastre,
substancias corrompidas y desperdicios, los cuales deben ser
llevados al lugar que la Comandacia de Puerto indique.

Art. 33.— El Comandante de Puerto queda facultado pa-
ra sunepder 0 interrumpir las operaciones de un buque por
causas imprevistas que requieran tales medidas.

Art. 34.— En los puertos habilitados no podran navegar
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durante la noche ninglin bote o embarcacidn similar sin ohs
tener autorizacién por escrito del Comandante de Puerto. De
igua]l modo ninguna embarcacién movida por motor o velas
podra navegar en los puertos habilitados de la Reptblica du-
rante la noche, si no esti provista de las luces de reglamento.
Las embarcaciones movidas a remo solamente llevaran una luz
blanca en lugar visible,

. Art, 35.— Ninguna embarcacién podrd zarpar del puerto
8in su correspondiente despacho, el cual serd expedido por el
Comandante de Puerto, después de haber comprobado que el
buque ha satisfecho los requisitos legales y siempre que no
?ubieig,g incumplimiento alguno que justifique la suspensién de
a salida.

a) En los puertos no habilitados, los despachos serdn' con-
cedidos por los Inspectores de Costas.

b) Cuando un buque arribe a puerto habilitado el Capitan
0 quien haga sus veces, entregarid al Comandante de Puerto
el despacho que le fué expedido en el puerto de procedencia,
asi como las listas de tripulantes y de armas del buque.

Art. 36.— Los despachos en puertos de la Republica es-
taran sujetos al pago de un derecho, de acuerdo con la siguien-
te tarifa:

Embarcaciones de mas de 4 hasta 25 toneladag $ 0.50

Embarcaciones ” 7 7 25 ¢ 50 “ 1.00
Embarcaciones ” ” 7 50 ¢ 100 “ 1.50
Embarcaciones ” 7 7 100 ¢ 200 “ 2.00
Embarcaciones mayores de 200 “ 3.00

Estos derechos serin satisfechos mediante la aplicacién
de sellos de Rentas Internas en el formulario de despacho.

Art. 37.— Se entenderi por arribada forzosa la entrada
de un buque originada por cualquiera de las siguientes cau-
sas:

a) Por falta de provisién en general para las necesidades
del viaje;

b) Por temor fundado de ser apresado por enemigos o pi-
ratas;

¢) Por accidentes en el buque que lo inhabiliten para na-
vegar;

d) Por tempestad que no pueda aguantarse en alta mar;

En los deméas casos la arribada se considerari como vo-
luntaria.

Art, 38.— Los remo'cadores, lanchas, botes y embarca-
ciones de cualquier clase y porte, destinados a las operaciones
de remolque, de transporte de pasajeros y de carga o descar-
ga dentro de los puertos y aquellos destinados a la navegacion




en los rios de la Republica, han de ser nacionales. No se peér-
mitira que se dediquen a esos servicios las embarcaciones de
matricuia extranjera.

a) El servicio de cabotaje queda resorvado excluswamen-
te a las embarcaciones nacionales,

Art. 39.— Todo buque nacional que ejerza el comercio deo
cabotaje y con el extranjero, debe estar manaado por un Ca-
pitan que posea un certiticado que compruebe su idoneidad y
competencia..

a) Estos certificados seran expedidos en cada puerto ha-
bilitado, por la Comisién que al efecto nombre la Secretaria
de Estado de Guerra y Marina,

Art. 40.— No se permitira la navegacién de buques na-
cionales, a menos que reunan condiciones de seguridad sufi-
clentes rara garantizar las vidas e intereses gque les sean con-
fiados. Para tai fin, los buques nacionales seran periddica-
mente inspeccionados a flote por Juntas designadas por el Se-
cretario de Estado de Guerra y Marina. Estas Juntas. estaran
integradas por el Comandante de Puerto respectivo y dos Ofi-
.clales de la Marina de Guerra. La Junta de Inspeccién, des-
pues de levantar el acta correspondiente, expedira un certifi-
cado de navegabilidad, valido por un afio, a aquelias embarca-
ciones que a juicio de la misma, otrezcan garantia de seguri-
dad para la navegacion. La expedicién de: certificado de na-
vegabilidad queda sujeta al pago de un impuesto de $2.00, el
cual sera recaudado mediante la aplicacion de un sello de Ren-
tas Internas en e! formulario correspondiente.

Cuando a juicio de las Juntas de Inspeccién las embarca-
ciones no estén en buenas condiciones para la navegacién, el
Secretario de Estado de Guerra y Marina podra solicitar la
cancelacion de la Patente de Navegacion.

a) Los buques de pasajeros deberan llevar suficientes sal-
vavidas para todos los tripulantes y pasajeros; deberan llevar
un médico y una camarera, asi como también una estacién ra-
diotelegrafica con servicio continuo de telegrafista. No po-
dran lievar en su cargamento materias inflamables o exp.osi-
vas. También deberan llevar un bote movido por fuerza mo-
triz que tenga suficiente fuerza para prestarle asistencia a los
demaéas botes salvavidas.

b) Cada bote salvavidas debera llevar agua, comestibles,
botiquin de primera ayuda y demas efectos necesarios; tam-
bién deberan llevar luces de sefiales, vela portatil y una boya
de mar. Los botes deberian estar construldos con tanques de
aire que los hagan insumergibles,

¢) Las embarcaciones de carga no podran entrar en puer-
tos dominicanos procedentes del extranjero y salir de ellos
con destino al extranjero, conduciendo pasajeros, a menos que
obtengan un permiso expedido por la Secretaria de Estado de
Guerra y Marina, para cada viaje redondo, Las solicitudes
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de permiso deberan ser acompafiadas de dos sellos de Rentas
Internas, ae $1.uU0, los cuales seran adheridos y canhceiados
en lia soiicitud y en el permiso. Para conducir pasajeros en-
tre los puertos dominicanos es necesario, en cada caso, un per-
migo del Comandante de Puerto correspondiente.

Art. 41.— La Junta de Inspeccién podrd reunirse tam-
bién a so.icitud del Capitan, agente, duefio o su representante.
De igual modo podran reunirse a pedimiento del Cénsul de la
nacion a la cual pertenece el buque o a requerim.ento ce los
aseguradores. KEn estos casos, cada uno de 108 miembros de
ia sunta tendrd derecho al pago, por parte del requeriente, de
la suma de $ 10.00,

a) Esta solicitud, sujeta al pago de un derecho de $1.09
en sellos de Rentas Internas, deberd ser dirigida al Secrctario
de Kstado de Guerra y Marina y estar motivada.

Art. 42.— Los botes salvavidas que todo bugue debe lle-
var, han de tener capacidad minima ae diez piés cubicos por
persona que esté a bordo, y ha de haber un salvavidas por
10 menos para cada persona. El equipo de incendio se com-
pondra, por lo menos, de bombas y mangueras suficientes
para inundar todos los derartamentos interiores del bugue ¥
no menos de dos hachas para cada bodega o divisién interior.
En los buques que se dediguen especialmente al trafico de pa-
sajeros, se llevaran medicinas en cantidad y clase que ordena-
ran las autoridades de sanidad en razén de la capacidad de
cada buque. A estos buques se les exigira, también por el
Departamento de Sanidad, que tengan camaras aseadas y de
las dimensiones que seran fijadas en reglamentacién especizl
sobre esta materia,

Art. 43.— Todo buque extranjero que desee hacer ope-
raciones de carga y descarga en los puertos no habilitados ne-
cesitara proveerse de un permiso, mediante el pago, en sellos
de Rentas Internas, de un derecho de $5.00 para la solicitud
y $5.00 para el permiso, el cual serd expedido por =1 Coman-
dante de Puerto de acuerdo con el Interventor de Aduana.

Art. 44.— Los buques nacionales gue deseen hacer ope-
raciones de carga o descarga en puertos no habilitados debe-
ran llenar los mismos requisitos edtablecidos en el articuln
anterior, cuando procedan de o se dirijan al exterior.

Art. 45.— Los buques nacionales o extranjeros que ha-
yan obtenido permiso para hacer operaciones en puertos no
habilitados de la Republica, podran ser despachados a su des-
tino final, via puerto no habilitado, sin que tengan que regre-
sar al puerto donde se haya expedido e! despacho originalmen-
te.

Art, 46.— Es obligacién de todo buque prestar auxilio a
los demés buques que se encuentren en peligro, salvo circuns-
tancias de fuerza mayor debidamente Justlﬁcadas, de acuer-
do con las reglas, costumbres y usos maritimos.
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CAPITULO IV

- DE LA PATENTE DE NAVEGACION Y ROL
DE LA TRIPULACION.

Art. 47.— Ningun buque nacional podrd navegar si no
estq provisto de su Patente de Navegacion y Rol de 1a Tripu-
lacién. Estos documentos seran solicitados por log interesa-
dos a la Comandancia de Puerto. En el Rol de la Tripulacién
no podra figurar mayor numero de tripulantes de: que sea ne-
cesario, de acuerdo con la comprobacion gque haga el Coman-
dante de Puerto. KEste dato se hara figurar en el certificado
de navegabilidad.

a) A la solicitud de Patente de Navegacién debe anexar-
se el certificado de navegabilidad, sin el cual no podra expedir-
se la Patente de Navegacion.

Art. 48.— Las Patentes de Navegacién expedida por ¢l
Presidente de la Hepublica y autorizadas por el Secretario de
Estado de Guerra y Marina, seran validas por fres a:ios, y a
su vencimiento, el dueno, capitan, consignatario o agente de.
buque, acudira con ella a la Comandancia de Puerto en que se
encuentre la embarcacién ‘para que se le provea de la nueva
Patente. La Patente vencida sera archivada en la Comandan-
cia de Puerto por conducto de la cual fué solicitada.

Art, 49.— Los Comandantes de Puerto no permitiran que
ningtin buque sea despachado después de la expiracién de sa
Patente de Navegacion.

Art., 50.— Las Patentes de los buques nacionales venci-
das en el extranjero seran devueitas a la Comandancia de
Puerto correspondiente, para fines de archivo, dentro de los
tres meses que gigan a su vencimiento.

a) Cuando el plazo de la validez de una Patente de Nave-
gacion expire en el extranjero, el Capitan del bugque podra so-
licitar al Cénsul dominicano un certificado provisional de na-
vegacidon que le permita regresar a puerto dominicano. En
este caso la embarcacién no podra conducir ni carga ni pasa-
jeros, sino con la previa autorizacion del Secretario de Estado
de Guerra y Marina,

b) La Patente de los bugues dominicanos vendidos en el
exterior seran devueltas al Comandante de Puerto correspon-
diente para fines de cancelacién y archivo, dentro de los tres
meses de efectuada la venta si se hiciere en las Antillag y den-
fro de seis meses si tuviere lugar en otros paises.

Art, 51.— En los casos de naufragio o incendio de un }
que nacional, el capitdn o el duefio estaran obligados a deve.
ver la Patente, a menos que no haya podido salvarla. Si i
perdiese, lo justificard ante la autoridad ecivil del primer puer-
to a que arribe requiriendo una constancia de su declaracién
y solicitard a la Comandancia de Puerto por conducto de la
cual fué obtenida la Patente, la debida anotacién, para fines
de constancia en el expediente, suministrando las pruebas de




que disp_onga; si las pruebas fueran insuficientes podra obte-
nerse evidencia adicional.

Art, 52.— Si degpués de obtenida la Patente de Navega-
cion de un buque, se variase su torma, nombre, capacidad y
medios de propulgidon o se efectuase un cambio de propietario,
se deberd sacar nueva Patente, segun las formalidades pres-
critag en la presente ley.

Art. 53.— Dsbera igualmente renovarse la Patente de un
bugue cuando su dueno quiera cambiar el nombre con que fué
naturalizaco. En este caso no son necesarias nuevas forma-
lidades.

Art, 54.— Cuando se extraviare la Patente de un buque,
el interesado lo comunicard inmediatamente en el primer puer-
to que tocare, y después que la ocurrencia haya sido debida-
mente comprobada, el Comandante de Puerto autorizara a so-
licitar una nueva Patente. La solicitud serd acompafiada de
los sellos de Rentas Internas correspondientes.

Art. 55.— Los capitanes de bugues nacionales podran de-
senrolar miembros de la tripulacién notificAndolo al Coman-
dante de Puerto donde ccurra el desenrolamiento dentro de las
24 horas subsiguientes,

a) Para el enrolamiento, la notificaciéon debe ser previa.

Art, 56.— El Rol de Tripulacién debera llevar adheride
un sello de Rentas Internas del tipo de $2.00 y sera valido
por un afio, a cuyo vencimiento gerd expedido un nuevo rol.
También deberda expedirse un nuevo rol, pagandose el mismo
derecho, en los cascs en que se extravie el rol original; cuan-
do haya sido cambiada la Patente de Navegacién o cuando ha-
ya habido cambios de la mitad o mas del nimero de los tripu-
lantes anotados en el mismo,

Art, 57.— Ninguna pergona condenada por contrabando
podra figurar en €l rol de tripulacién de un buque nacional,
sino transcurrido tres afios a contar de la fecha de la senten-
cia. ‘

Art. 58.— Cuando sea efectuada la venta o cesién de una
embarcacién, los interesados deberan notificarlo al Comandan-
te de Puerto-correspondiente, anexando a la notificaciéon los
documentos de dicha embarcacién, a fin de proceder a la can-
celacién de aquellos en losg cuales figura el nombre del propie-
tario.

Art. 59.— Ninguna persona, dominicana o extranjera,
podra servir en la marina mercante nacional, si no estd debi-
damente inscrita en 'a Comandancia de Puerto del lugar ds
su residencia. Para obtener la inscripcién en el Registro de
Gente de Mar, log interesados elevaran una solicitud al Co-
mandante de Puerto, a la cual anexaran los siguientes documen-
tos:

a) Cédula Personal de Identidad, al dia;

b) Certificado de buena conducta;
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¢) Certificado de salud; ‘

d) Certificado que compruebe que el interesado ha na.
vegado, como aprendiz, en aguas territoriales domi-
nicanas, todo un afio.

_ El certificado indicado en el apartado d) serd extendido,
pro juramento, por los capitanes, propietarios, agentes o con-
signatarios de buques en que el interesado haya navegado.

Art, 60.— Para inscribirse en el Registro de Gente de
Mar, los médicos, contadores, telegrafistas y camareros de bu-
ques nacionales, no tendrin que presentar el certificado men-
cionado en el apartado d) del articulo anterior, pero no podran
efectuar viajes al extranjero a menos de estar provistos de
sus correspondientes pasaportes.

Art. 61.— Aquellas personas que deseen aprender la pro-
fesiébn de marino solicitard un permiso a la Comandancia de
Puerto del lugar donde residan, para navegar en bugues nacio-
naleg, dentro de las aguas territoriales dominicanas. Las so0-
licitudes seran acompafiadas de los documentos sefialados en

los apartados a), b) y ¢) del articulo 59.

Art, 62.— Toda persona que a la fecha de la promulga-
cién de la presente ley ejerza la profesién de marino y estu-
viera provista de la tarjeta de Gente de Mar, podra ser inscri-
ta en la Comandancia de Puerto como marino.

"~ Art, 63.— A las personas que hayan obtenido su inserip-
cidn en el Registro de Gente de Mar se les expedird un carnet,
mediante el pago de $1.00 en szllo de Rentas Internas. En
caso de pérdida de dicho Carnet, los Comandantes de Puerto
podran expedir un duplicado del mismo mediante el pago de
$0.50 en sellos de Rentas Internas. La Secretaria de Estado
de Guerra y Marina establecerd el formulario de carnet de
Gente de Mar.

Art. 64.— EI carnet de Gente de Mar podri ser cancela-
do por el Comandante de Puerto que lo expidié, previa aproba-
cién del Secretario de Estado de Guerra v Marina, cuando se
compruebe que el interesado ha cometido irregularidades en
el desempefio de su profesion. El Secretario de Estado de Gue-
rra y Marina fijara el tiempo que durard la cancelacién del car-
net de Gente de Mar.

Art. 65.— Todos los marinos que frecuenten los puertos
y aguas territoriales de la Republica, tienen la obligacién de
informar al Comandante de Puerto, acerca de las interrupcio-
nes, deficiencias y desgperfectos que adviertan en las sefales
maritimas.

Art, 66.— Logs menores de 14 afios no podran prestar ser-
vicio a bordo de ninglin buque, con excepcién de aquellos en
que estén Gnicamente empleados los individuos de una misma
familia. )

Art. 67.— Los dominicanos que deseen enrolarse como
tripulantes de bugues extranjeros, deberan proveerse de un
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pasaporte expedido de acuerdo con la legislacién vigenta y ser
portadores de un carnet de Gente de Mar.

CAPITULO VI

REQUISITOS PARA LA CONSTRUCCION DE BUQUES.

Art. 68.— No se podrd iniciar la construccién de un bu-
que en territorio nacional, sin permiso previo de la S‘ecretaria
de Estado de Guerra y Marlna Lag solicitudes de permiso
deberan iniciaise con un expedlente en cuadruplicado que con-
tenga log siguientes datos: !

a) tI;DIanos y espec1ﬁcamones del barco que se desee cons-
ruir,

b) Lugar donde se constrmra (se anexari certificado fir-
mado por el Comandaﬁte de Puerto).

¢) Nombre del duefio o duefios.

d) Nombre del constructor y certificado o referencias so-
bre la capacidad del mismo.

e) Costo aproximado del barco.

f) Materiales y medios de que se dispone para realizar
su construceién y facilidades para conseguir los ma-
teriales de que se carezca.

) TFecha fijada para comenzar su construccion.

h) Fecha aproximada para terminar su construccién.

i) 8i lleva motor, las especificaciones de é&ste. tales co-
mo marca, claqe tipo, modelo, caballos de fuerza y la
Velnc1dad maxima y de crucero que aproximadamen-
te imprimira al barco.:

Recibido este expediente, 1a Secretaria de Estado de Gue-
rra y Marina, por mediacién del Comandante de Puerto, veri-
ficard la seriedad de las riezas que Jo compongan, hecho lo cual
lo aprobarid o rechazara, indicando cualquier modificacién.
Cuando un exnediente gea definitivamente aprobado, Ja Secre-
taria de Evtado de Guerra y Marina, lo enviard al interesado
vor la via del Comandante de Puerto. El Comandante de
Puerto. luezo de iniciada la construceién lo avisard a la Secre-
taria de Estado de Guerra y Marina, y, hard periédicas visi-
tas de inspeccidén y se percatard de que los trabajos se estan
efectuando de acuerdo con los planos avrobados. En caso de
ane comvpruebe cualquier alteracién en log rlanos o en el em-
pleo de materiales que no ofrezcan garantias, tendra autori-
dad para susvender los trabams En este cagn levantarid un
acta exnlicativa oue enviaré a la Secretaria de Estado de Gue-
rra v Marina, para su decisién final. La Secretaria de Fsta-
do de Guerra v Marina. podra suspender temporal o definiti-
vamente cualquier construeccién que a su jucio crea convenien-
te. Wl expediente aprobado definitivamente por la Secretaria ,
de Estado de Guerra y Marina, estard sujeto al pago de un im-
puesto, de acuerdo con la siguiente tarifa:

Toda embharcacién menor de una tonelada,
excluyendo yolas y cayucos.. .. .. .. .. ..$ 2.00




P, ¢ I

De mis de 1 hasta b toneladas.. .. .. ..$3 3.00
De més de 5 hasta 25 » te e e .. 8,00
De mags de 25 hsta 100 " te e ve .. 10.00
De mag de 100 toneladas.. .. . ve .. 25,00

|

Este impuesto sera satlsfecho medlante la aplicacién de ses
llos de Rentas Internas en el original del permiso.

CAPITULO VII
DE LA NATURALIZACION DE LOS BUQUES.

Art. 69.— Son buques nacionales:

a) Los matriculados como tales en las Comandancias de
Puerto.

b) Los apresados en caso de guerra al enemigo o confis-
cados judicialmente.

Art. 70.— Ningtn barco podra ser nacionalizado domini-
cano a menos que no haya cancelado su matricula extranjera.

Art. 71.— Las embarcaciones adquiridas por dominicanos
en el extranjero y a las cuales se les desee dar la bandera domi-
nicana, podran obtener del Cénsul dominicano, cuando fuerz
necesario, un Certificado provisional de Navegacmn Para tal
fin el Consul dcbera cefiirse a los siguientes requisitos:

a) Que el interesado solicite, por médio de un escrito, el
uso de la bandera, comprobando por escritura auténtica, que el
buque es propiedad dominicana;

b) Que se exnrese en la solicitud el viaje que intenta efec-
tuar la embarcacion, el cual no podra ser gino para un puerto
habilitado de la Repulﬂwca con el fin de llenar las formalidades
del arqueo, registro y matricula.

Art. 72.— EI Secretario de Estado de Guerra y Marina,
llevard un registro de tcdos los buques que fueren nacionaliza-
dos, en el cual se anotara el nombre del propietario, junto con
el arqueo v los datos expresados posteriormente en este Capi-
tulo, y la fecha en Ta cual el certificado fué extendido. Desde la
fecha en aue esta ley entre en vigor, todos los registros actual-
mente bajo custodia de otros Departamentos serdn entregados
al Secretario de Estado de Guerra y Marina.

Art. 73.— FE1 Certificado Provisional de Navegacién debe-
ra Indicar el pucrto a donde se dirija la embarcacion, el com-
promiso contraido por el duefio y la indicacién de que dicho
Certificado no es valido sino por ese viaje.

CAPITULO VIII
DEL ARQUEO Y REGISTRO DE LOS BUQUES.

Art, 74.— El duefio de un buque nacional solicitara del Co-
mandante de Puerto el arvueo de su buque, de acuerdo con las
reglas prescritas en este Capitulo.

' Art. 75.— En cada puerto habilitado existird una Junta
de Arqueo compuesta del Comandante de Puerto como Presiden-



‘te y dos personas competentes, como miembros, nomhrados por
el Secretario de Estado de Guerra y Marina, para el arqueo de
los buques bajo las provisiones de esta ley. El Comandante de
Puerto no tendrd derecho de compensaciéon extraordinaria con
motivo de los servicios que preste en esta Junta, pero log ser-
vicios de los otros miembros seran adecuadamente compensa«
dos con honorarios apropiados que seran establecidos y promul-
gados como una tarifa de honorarios por la Secretaria de Esta-
do de Guerra y Marina. Estos honorarios seran satisfechos
por el propietario del buque o la persona por cuya cuenta se hi-
zo el arqueo. El Comandante de Puerto como Presidente de la
Junta supervigilard y dirigird los métodos, forma y procedi-
miento de ejecucién del trabajo de los miembros, y serd respon-
sable por el cumplimiento de la ley, pero no es necesario que
esté personalmente presente durante toda la operacién.

/ Art, 75.— Antes de ser matriculados en las Comandancias
de Puerto, los bugues nacionales deberan ser argueados por la
Junta designada al efecto.

) a) Los buques que hayan sido matriculados no serin some-
tidos al requisito de argqueo para fines de nueva matriculacién,
2 menos que no hayan sufrido alguna alteracién en cuanto a su
capacidad para carga, posteriormente a la época de su primer
arqueo.

Art. 77.— La Junta de arqueo levantarad el acta corres-
pondiente para fines de constancia e informacién de la Coman-
dancia de Puerto, en la cual constard la estructura del buque,
el nimero de puentes y de mastiles, su eslora, manga y puntal,
porte, medio de propulsién y cualguier otra informacién des-
criptiva de la identidad del buque y, ademés, que su nombre y
matricula estan pintados en la popa en la forma requerida por
esta ley. El acta deberd estar refrendada por el duefio, o por
el capitan del buque o por cualquier otra persona que hubiere
presenciado el arqueo en representacion del dueflo, en testimc-
nio de la veracidad de los detalles en ella contenidos, bajo pena
de nulidad de la misma.,

Art. 78.— El nombre de cada bugque dominicano serd mar-
cado a cada lado de la proa y sobre la popa, asi como también
el puerto de su matricula debera estar escrito sobre la popa.
E¢tos nombres seran pintados o dorados, o consistiran de letras
romanas de color claro, talladas o fundidas sobre fondo de co-
lor oscuro o-de co'or oscuro sobre un fondo claro, aseguradas
en su sitio y distintamente visibles. Las letras mas pequeilas
gue se usen no seran menores de 10 centimetrcs. El puerto &
matricula serd aquel en el cual se haya efectaudo el registro.

Art., 79.— Los buques de vapor y motonaves dominicanas,
ademas de llevar su nombre en los sitios indicados en el articu-
lo anterior, lo llevaran también en un lugar conspicuo en letras
claras y de un tamafio no menos de 15 centimetros de largo cu-
da una, en cada lado cxterior de la caseta del piloto, si la tu-
viere,
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Art. 80.— Ningilin capitan, duefio o agente de un buque do-
minicano cualquiera, cambiara el nombre de su buque y nor
ninguna estratagema, anuncio o invencién engafiard o intenta-
ra enganar al publico, a algun oficial o agente de la Repibiica
Dominicana, a alguna corporacion, agente o personas, por io
que respecta al nombre verdadero y condiciones de su buque,
bajo pena de comiso del mismo.

) Art. 81.— I Secretario de Estado de Guerra y Marinsa,
queda autcrizado para permitir al dueno de cualquier buque de-
bidamente registrado en condiciones de navegar y libre de deu-
das, cambiar su nombre, cuando a su juicio, exista causa sufi-
ciente para ello. El Secretario de Estado de Guerra y Marina,
establecera las regias y reglamentos y requerird la evidencia
que é] estime necesaria concerniente al tiempo, condiciones, lu-
gar donde fué construido y responsabilidad financiera del buque
para evitar perjuicio al publico o a intereses particulares; y
cuando se conceda tal permiso por el Secretario, éste ordenara
la publicacién de la orden de cambio de nombre por lo menos
en cuatro ediciones de cualguier periédico, diario o semanal, 2
el lugar del registro; y los gastos para obtener la evidencia y
anunciar el cambio de nombre seran pagados por la perscna o
personas que deseen tal cambio de nombre,

| Art, 82.— Ninguna embarcacién podrd ser matriculads
con el nombre de otra que lo hubiere sido antes. Es ob:igacidn
de los Camancantcs de Puerto informarse con la Secretaria de
Estado de Guerra y Marina si no existen embarcaciones domi-
nicanas con €l mismo nombre de aguella que solicite matricula
en su Comandancia respectiva,

Art. 83.— El calado de todo buque registrado sera marca-
do sobre los postes de popa y de prca en piés ingleses o en de-
cimetros, en nimero arabigos o romanos. La parte inferios
de cada cifra indicara el calado hasta esa cifra.

) Art. 84.— EIl registro de cada buque expresara su esiora ¥
su manga junto con su calado y puntal debajo de la cubierta
tercera o del mastil, lo cual se determinari en la forma siguien-
te: La cubierta del toneiaje sera la segunda de abajo en los bu-
ques gue tengan tres o mas cubiertas en el ¢asco; y en los de-
mas casos la cubierta del tonelaje serd la cubierta superior del
casco. Se considerara como longitud del buque, el largo desde la
parte delantera del tablaje exterior de la roda, a la parte pos-
terior de la limera del timoén principal en los vapores de hélice,
y a la parte posterior de los machog del timén en todg otra em-
barcacién arqueada scbre la superficie de la cubierta del tone-
laje. La medida de la parte mas ancha por fuera del bugue se
considerard la anchura del bao mayor del buque. Un arqueo
de la parte inferior de la cubierta del tonelaje, en med.o del na-
vio, al techo interior de la bodega, (por medio del espesor) s2
tomara como puntal de la bodega. Si la embarcacién tiene una
tercera cubisrta, entonces la altura desde la superficie del ta-
blaje de la cublerta superior, se tomard como altura debajo de



ALy

dicha cubierta superior. Todo arqueo se tomara en piés y frac-
cloneg de pié; y toda fraccidn de pi€ se expresara en decimales.

Art. 85.— Por el articulo anterior no se requiere que par-
te alguna de cualquier embarcacién sea registrada o arqueada
para saber el fonelaje, si dicha parte fuere usada para camaras
o camarote, construidos enteramente arriba de la primera cu-
bierta, que no sea una cubierta del casco.

! Art. 8 .— Kl tonelaje de registro de toda embarcacidn
censtruida en la Replblica Dominicana, o de la propiedad de un
ciudadano de dicha Republica, sera ¢l total de su capacidad cu-
bica interior en toneladas de 100 pies ctbicos cada una, que se
determinara como sigue: midase el largo de la embarcacion
en linea recta a lo largo de la parte de arriba de la cubierta del
tonelaje, de la parte interior del tablaje interno, promedio
del espesor, del lado de la roda al interior del tablaje sobre las
gambotas de popa, promedio del espesor, deduciendo del largo
lo que corresponde a la parte de la roda que cae hacia afuera
en el espesor de la cubierta y lo que corresponde a la gambota
de popa que cae hacia afuera un tercio de la vuelta de los baos;
dividage la longitud asi tomada en el nimero de partes iguales
como se requiere en la siguiente tabla, segin la clase a que
corresponda el bugue en la tabla mencionada.

! PRIMERA CLASE: Las embarcaciones de las cuales la es-
lora del tonelaje segln el argueo indicado arriba sea 50 pils o
menos: dividase en seis partes iguales.

SEGUNDA CLASE: Las embarcaciones de lag cuales la es-
lora del tonelaje segin el arqueo indicado arriba sea mayor de
50 piés y no exceda de cien piés: dividase en ocho partes iguales.

TERCERA CLASE: Las embarcaciones de las cuales la es-
lora del tonelaje segin el arqueo indicado arriba sea mayor de
100 piés y no exceda de 150 piés: dividase en diez partes iguales.

| CUARTA CLASE: Las embarcaciones de las cua’es la eslo-
ra del tonelaje segtin el arqueo indicado arriba sea mayor de
150 piés y no exceda de 200 piés: dividase en doce partes iguales.

| QUINTA CLASE: Las embarcaciones de las cuales la eslo-
ra del tonelaje segin el arqueo indicado arriba, sea mayor de
200 piés y no exceda de 250 piés: dividase en catorce partes
iguales.

J SEXTA CLASE: Las embarcaciones de las cuales la eslora
del tonelaje segiln el arqueo indicado arriba, sea mayor de 250
piés: dividase en diez y seis partes iguales.

i Art. 87.— Luego que la bodega esté suficientemente lim-
pia para que se puedan tomar debidamente las profundidades
y anchuras requeridas, obténgase el drea transversal de tal em-
barcacién en cada punto de division del largo, como sigue:

! a) Midase la profundiad de cada punto de divisién Qesde
wn punto distante un tercio de la vuelta de los hags debajo de



.1 3

la ctubierta del tonelaje, o en. caso de alguna aberuira extién-
dase un cordei a contiuacién de dicha cupierta y midase deba-
jo de esta hasta la parte superior del piso de madera, por den-.
tro de ia traca blanda, despues de deducir el promedio del es-
pesor del techo interior de la bodega que se halla entre el tabla-
Je del punto y la traca blanda. Despues si la profundidad en 1a
division del largo en medio del navio no excede de 16 piés, di-
vidase cada profundidad en cuatro partes iguales; midase en-
tonces la anchura horizontal interior, en cada uno de los tres
puntos de divisién y tambien en los puntos superiores e infe-
riores de la profunaidad, extendiendo cada medida al promedio
del espesor de la parte del tablaje o techo interior que esta en-
tre los puntos de arqueo; numerense estas anchuras comen-
zando de arriba, numerando la anchura superior con el nime-
ro 1, etc., hasta la anchura mas baja; multipliquense la segun-
da y cuarta por cuatro, y la tercera por dos; simense estos
productos juntos y anadase a la suma la primera y la ult.ma
o quinta anchura; multipliquese la cantidad asi obtenida por
un tercio cdel intervalo comun entre las anchuras, y se conside-
rara el producto el area transversal; pero si la profundidad en
el medio del navio excede de 16 piés, dividase cada departamen-
to en seis partes iguales en vez de cuatro y midase segin se de-
ja indicado, las anchuras horizontales en los cineo puntos de di-
vision y también en los puntos superiores e inferiores de la
profundidad ; numérense éstos comenzando de arriba segiin se
indica antes; multipliquese la segunda, cuarta y sexta por cua-
tro, y la tercera y la quinta por dos; simense estos productos
juntos y a la suma anadase la primera y la ﬁltima anchura o
sea la séptima; multiphquese las cantidades asi obtenidas por
un tercio del 1ntervalo comun entre las anchuras, y el producto
se considerara el Area transversal.

t

Art. 88.— Habiéndose determinado asi el area transversal

en cada punto de divisién de la longitud de la embarcacion, se-
Un se requiere anteriormente, procédase a determinar el ton@-
FJe de registro de dicha embarcacwn de la siguiente manera:

¢ a) Numérense las areas sucesivamente uno, dos, tres ete.,
yendo el numero 1 al limite extremo del largo en la proa y el
ultimo namero en el limite extremo del largo en la popa; lue-
20, ya sea que el largo se divida segin la tabla en seis o 16
partes, como en las clases uno y seis, o en algliin ntimero inter-
medio como en las clases dos, tres, cuatro y cinco, multiplique-
se la segunda y toda area cuyo nimero sea par, por 4 y la ter-
cera y toda Area cuyo niimero sea impar, con excepcion de la
primera y la Gltima, por 2; stimense estos productos juntos y
afiddase a la suma la primera y la ultima si rinden algo; mul-
tipliquese las cantidades asi obtenidas por un tercio del inter-
valo comin entre las areas, y el resultado serd el contenido
clibico del espacio debajo de la cubierta del tonelaje; dividase
este producto por 100, y el cociente que es el tonelaje de regis-
tro del buque, sujeto a las adiciones que aqui se mencionaran
més adelante,
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I Art. 89.— Si hay alguna abertura, toldilla o ecualquier
otro espacio cerrado en la cubierta superior, disponible para
carga o viveres o para aojamiento y acomodo de los. pasajeros
o0 de la tripulacion, el tonelaje de dicho espacio se determinara
Yy se agregard al tonelaje bruto, como sigue:

~a) Midase en piés el largo medio interior de tal espacio y
dividase por un numero par de partes iguales del cual ia dis-
tancia separacamente sea lo mas aproximada, igual a quellas
entre las cuales ha sido dividido el largo de la cubierta del to-
nelaje; midage en ¢l medio de su altura las anchuras interiores;
por ejemplo, una en cada fin y en cada uno de los puntos dz
division, numerandolas sucesivamente uno, dos, tres, etc., luego
anadase a la suma de las anchuras de los extremos, cuatro ve-
ces la suma de las anchuras que tengan ntimeros pares y dos
veces la suma de ias anchuras que tengan numeros impares, con
excepeién de la primera y la titima y muitipliquese toda la su-
ma por un tercio del intervalo comun entre las anchuras; €l pro-
ducto dara el area media horizontal de tal espacio; midage en-
tonces la a.tura media entre los tablones de las cubiertas, vy
multipliquese éste  por el area media horizontal; dividase el
producto por cien y el cociente se considerara el tonelaje de tal
espacio y se adicionara al tonelaje bajo cubiertas de tonelaje,
el cual sera determinado como se deja dicho mas antes. Siem-
pre que no se adicione al tonelaje bruto ningin espacio abriga-
do arriba de la cubilerta superior que esté bajo techo pero ex-
puesto a la intemperie, esto es, que no esté cerrado.

‘, Art. 90.— Si una embarcacion tiene una tercera cubierta
0 sea cubierta superior, el tonelaje del espacio entre ésta y la
cubierta del tonelaje se determinara como sigue:

. a) Midase en piés el largo interior del espacio, en el medio
de su altura, desde el tablaje al lado de la proa hasta el made-
ramen en la popa, y dividase el largo en el mismo nimero de
partes iguales en el cual se divide el largo de la cubierta del to-
nelaje; midase también en el medio de su altura, la anchura
interior del espacio en cada uno de los puntos de divisién; tam-
bién la anchura de la proa y la anchura de la popa; numérense
sucesivamente uno, dos, tres, etc., comenzando en la proa; mul-
tipliquese la segunda y todas las otras anchuras que tengan
nameros pares, por cuatro, y la tercera, y todas las otras an-
churas que tengan nimeros impares, con excepcién de la prime-
ra y la ultima, por dos, adiciénense a la suma de estos produc-
tos la primera y tltima anchura, multipliquese toda la suma
por un tercio de intervalo comin entre las anchuras, y el re-
sultado darad en piés superficiales, el area media horizontal de
dicho espacio; midase la altura media entre el tablaje de las
dos cubiertas y multipliquese por esta altura el area media ho-
rizontal y el producto sera el contenido cibico del espacio; di-
vidase este producto por cien, y el cociente ce considerara el
tonelaje de tal espacio y se agregara al otro tonelaje del buque,
el cual serd determinado como se indica ax:riba. Y si el bu-
que tiene més de tres cubiertas, el tonelaje de cada espaciv



entre puentes, arriba de la cubierta del tonelaje, serd severa-
mente determinado de la manera aqui arriba descrita y serad
agregado al tonelaje del buque.

! Art, 91.— El contenido clibico de las escotillas se obten-
dré multiplicando juntos el largo y el ancho y el producto de la
profundidad media tomado desde el tope del bao hasta la parts
inferior del cuartel. Del tonelaje adicional de las escotillas se
deducird medio por ciento del tonelaje bruto y el sobrante se
adicionard solamente al tonelaje bruto del bugque con exclusién
del tonelaje de las escotillas.

{ Art, 92.— Para indagar el tonelaje de los buques descu-
biertos, €l borde superior de la traca de arriba formar4 la linea
divigoria del arqueo, y la profundidad se tomari de una lines
de babor a estribor que se extienda de la borda superior de tal
traca en cada divisién de la longitud.

j Art. 93.— En el caso de un buque construido con doble
fondo para lastre de agua, si el espacio entre el bindaje inte-
rior y exterior del mismo es certificado por el Comandante de
Puerto como no disponible para acarreo de carga, viveres ¢
combustibles, entonces Ia profundidad del buque se considera-
rd que es la parte de arriba del blindaje interior del doble fon-
do, v que el lado superior se considere que representa las va-
rengas para los propdsitos de arqueo. Del tonelaje bruto se
deducira cualquier otro espacio adaptado solamente para las-
tre de agua certificado por el Comandante de Puerto como na
disponible para la conduccién de carga, viveres, efectos o com-
bustibles.

! Art. 94.— Del tonelaje bruto de toda embarcacién de la
Republica Dominicana se deducira:

: a) El tonelaje de los espacios o compartxmlentos ocupados
o asignados para uso de la fripu'acién del buque. Todo lugar
asignado a la tripulacion de]l buque tendrd un espacio de no me-
nos de setenta y dos piés cibicos y no menos de doce piés cua-
drados, medidos sobre la cubierta o piso de ese lugar, para ca-
da marinero o aprendiz alli alojado. Este espacio sera cons-
truido de una manera segura, propiamente alumbrado, desa-
guado y ventilado y debidamente protegido contra la intempe-
rie y el mar, y tanto como sea practicable propiamente cerra-
do y protegido contra el efluvio o tufo del cargamento o del
agua del pantoque. Todo sitio asi ccupado se conservari libre
de efectos o viveres de cualguier clase que no sean de la pro-
piedad personal de la tripulacién en uso durante el viaje y si
cualquier sitio semejante no se conserva libre de ese modo, €l
capitan serd multado y pagard a cada marinero o aprendiz alo-
jado en ese lugar, despues que se haya puesto queja ante éi
por uno o dos de los marinos asi alojados, 'a suma de cincuen-
ta centavos por cada dia durante el cual cualquier clase de efec-
to o provisicnes, segin se deja dicho, se guarden o almacenen
en el mencionado lugar.

! No se hara ninguna deduccién del tonelaje segin se deja
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indicado, & menos que haya una inseripeién permanente en un
bao ¥y sobre la puerta de entrada de cada sitio semejante del
namero de hombres que pueda acomodar, con estas palabras:
“Se certifica que acomoda————marineros”,

| b) Cualquier espacio exclusivamente para uso del capitin
certificado por el Comandante de Puerto que tiene una exten-
sidon razonable y que esti construide propiamente, y que lag
palabras “Certificada para el acomodo del Capitan’”, seran per-

manentemente esculpidas en una vxga sobre la puerta de tal
espacio.

| ¢) Cualquier espacio usado excluswamente para la opera-
ci6h del timén, el cabrestante y el engranaje del ancla; o para
conservar las cartas de navegar, sefiales y otros mstrumentos
de navegacién y los viveres del contramaestre. Las palabras
“Certificado para el engranaje del timén”; “Certificado para
log viveres del Contramaestre” o “Certificado para cuarto de
cartas de navegar”, seglin sea el caso, deben grabarse perma-

mentemente en la viga y sobre la puerta de entrada de cada lu-
gar semejante.

d) El espacio ocupado por la miquina de guia si ésta esta
conectada con las bombas principales del buque.

! e) En el caso de un bugue impelido completamente por
velas cualquier espacio que no exceda de dos y medio por cien-
to del tonelaje bruto usado exelusivbkmente para almacenar
las velas, a menos que el Interventor certifique que los espa-
cios deducidos son de una extensiéon razonable y construidos
propia y eficientemente para los fines a que se destinaron, y
las palabras “Certificado para almacenamiento de vela” seran
talladas en la viga sobre la puerta de entrada de tal espacio.

! f) En los buques impelidos por ruedag de paletas, cuando
el tonelaJe del espacio ocupado por las calderas y magquinarias
y necesario para la debida operacion de éstas sea mayor de
veinte por ciento y menor de treinta por ciento del tonelaje
bruto, la deducecién serd 37% del tonelaje bruto; y en los bu-
ques impelidos por hélices en los cuales el tonelaJe del espacio
sea mayor de trece por ciento y menor de veinte por ciento del
tonelaje bruto, la deduccién serd 32% del tonelaje bruto.

i

) g) En el caso de vapores de hélices, el contenido de la fle-
cha principal es considerard como espacio necesario para la
debida operacién de la maquinaria.

i

] h) En ¢! caso de otros buques en los cuales el espacio efec-
tivo ocupado por la maquinaria propu'sora, tratandose de bu-
wques de rueda de paletas, monte a veinte por ciento o menos
y en el caso de vapores de hélice a trece por ciento o menos
del tonelaje bruto del bugue, la deduccién consistira, tratér-
dose de buques de ruedas de paletas de uno y medio del tone-
laje del espacio efectivo para maquinaria, y en el caso de va-
pores de hélice, 1a deduccidn serad de uno y tres cuarto del to-
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nelaje del espacio efectivo para maquinaria. Pero si el espas
cio efectivo para maquinaria es tan grande que monte, tratan-
dose de buques de reudas de paletas, a treinta o méas por cien-
to, y tratandose de vapores de hélice a veinte o mas por cien-
to, del tonelaje bruto del buque, la deduccién consistird en
87 por ciento del tonelaje bruto del buque si se tratare de uno
de ruedas de paletas, y 32% del tonelaje bruto si se tratare
de un vapor de hélice; o si el duefio lo prefiere; se deducird del
tonelaje bruto del buque el tonelaje del espacio o espacios efec-
tivamente ocupados o requeridos para ser incluidos en la de-
bida operacién de las calderas y maquinaria, incluyendo la fle-
cha principal o ca'lejuela en los vapores de hélice, con la adi-
ci6n de 50% tratandose de buques movidos por ruedas de pa-
letas, y en el caso de vapores movidos por hélices, de 75% del
tonelaje de tal espacio.

i i) En una solicitud por escrito hecha por los duefios de
un buque al Secretario de Estado de Guerra y Marina, el to-
nelaje de tal porcién del espacio o espacios arriba de la coro-
na del cuarto de méaquina y arriba de la cubierta superior co-
mo se halle construida para la maquinaria o para la admisién
de luz y aire, no requerido para ser agregado al tonelaje del
espacio bruto, debera, con el objeto de investigar el tonelaje del
espacio ocupado por la fuerza propulsora, ser adicionado al
tonelaje del espacio de la maquina; pero entonces sera inclui-
do en el tonelaje bruto; tal espacio o espacios deben ser de ra-
zonable extensién, seguros y apropiados para navegar, y no
pueden ser usados con otro fin si no es el de la maquinaria o
para la admision de aire y luz para la maquinaria o calderas
del bugque.

\ Art. 95.— El tonelaje neto o de registro sera el resultado
de la deduccién que se haga al tonelaje bruto, de los espacios
a que se refiere el articulo anterior.

, Art. 96.— EI registro del buque expresari el niimero de
cubiertas, el tonelaje bajo la cubierta de tonelaje, el de los en-
trepuentes, arriba de la cubierta del tonelaje; también el de la
poba u otros espacios cerrados arriba de la cubierta, cada uno
separadamente.

‘ Art. 97.— En todo buque mercante de la Repiiblica Do-
minicana, cuya construccién se comience después de la pro-
mulgacion de esta ley, con excepcién de los yates, botes dei
Practico o embarcaciones de menos de cien toneladas de regis-
tro, todo sitio asignado a la tripulacién del! bugque tendra un
espacio de no menos de 120 piés cabicos y no menos de 16 piés
cuadrados, medidos sobre la cubierta o piso de ese lugar, para
cada marinero o aprendiz que se aloje alli y cada marinero
tendra una litera separada y no méas de dos literas se pondrin
una encima de otra; tal sitio de alojamiento seri construido
con seguridad, propiamente alumbrado, desaguado, calentado
y ventilado, debidamente protegido contra la intemperie v el
mar y tanto como sea posible, debidamente cerrado y protegi-
do contra el efluvio o tufo del cargamento o del agua del pan-
toque. Y todo espacio semejante para la tripulacién se con-
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servard libre de efectos o viveres en uso durante el viaje qus
no sean de la propiedad personal de los tripulantes que ocu-
pan dicho lugar.

Art, 98.— Ademés del espacio asignado para alojamien
to segun se prevé anteriormente, sobre todos los bugques mer.
cantes de la Repubiica Dominicana que en el curso ordinaria
de su trafico hagan. viajes que duren més de tres dias entre
puertos, y los cuales lleven una tripulaciéon de 12 o mAas mari=
neros, se construird un compartlmlento, geparado de una ma-
nera conveniente de otros espacios, para usarse como hospital
¥ tal compartimiento tendrd cuando menos una litera por ca-
da doce marineros que constituyan la tripulacién del buque,
siempre que no sean necesarias mas de seis literas en cualquier
caso.

Art., 99.— Todo bugue mercante de la Reptblica Domini-
cana, cuya construccién sea comenzada después de la promul-
gacién de esta ley, que tenga mas de doce hombres sobre cu-
bierta debe tener cuando menos una lavanderia clara, limpia
¥y propiamente ventilada. Se proveera cuando menos de un
lavadero por cada dos hombres de la vigilancia. La lavande-
ria serd cebidamente calentada. Una lavanderia serd propor-
cionada separadamente para los fogoneros y magquinistas, si su
nimero excede de diez, que sea suficientemente grande para
acomodar cuando menos una sexta parte de ellos al mismo tiem-
po, que tenga un abastecimiento de agua fria y caliente y un
nimero suficiente de palanganas, sumideros y bafio de regade-
ra.

Art. 100.— Cualquier falta de cumplimiento de las dis-
posiciones contenidas en el articulo anterior, seri castigada de
acuerdo con la pena establecida por la presente ley, a menos
que, los castillos de proa se fumiguen en intervalos regulares
segln se disponga en los reglamentos que serian expedidos por
la Secretaria de Estado de Sanidad y Asistencia Publica, con
la aprobacién de la Secretaria de Estado de Guerra y Marinsg,
y que dichos castillos tengan cuando menos dos salidas, una de
las cuales pueda usarse en casos de emergencia.

;- Art. 101.— En el registro u otro certificado oficial del to-
nelaje o de la nacionalidad de un buque de la Repiblica Domi-
nicana, se anotaran separadamente las deducciones hechas del
tonelaje bruto ademas de lo que actualmente requiere la ley
que sea expresado alli, y también se anotard el tonelaje neto
o de registro de un buque.

a) Pero los registros o alistamientos pendientes de bu-
ques de la Repiblica Dominicana no se declararan nulos por la
adicién de dicho nuevo informe de su tone'aje, a menos que
éste sea voluntariamente rendido; pero este informe puede ser
agregado al docuniento pendiente en el mismo o por medio de
un apéndice, con un certificado del Comandante de Puerto de
que se enmiende el cémputo original del tonelaje.

| Art. 102.— En todo buque documentado como buque de la
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Repubiica vominicana, el nimero denotando el tonelaje neto del
mismo sera proiunadamente grabado o marcado de otro moao
permanentemente en su bao principal y asi permanecera; y si
se descontinuase el nimero en cualquier tiempo, tal puque es-
tara sujeto a una multa de tre.nta pesos a su liegada a cada
un puerto de la Republica Dominicana si no tiene el bugue su
numero de tonelaje iegalmente tallado ¢ permanentemente mar-
cado.

{ Art. 103.— A soicitud del duefio o capitan de un bugue
dominicano dedicado al comercio extranjero, los Comandantes
de Puerto, bajo los regiamentos que se aprobaran por el Secre-
tario de Hstado de ‘uerra y Marina, estan autorizados para
adjuntar al registro de tal buque un apéndice, para uso de los
puertos extranyeros, especificando separadamente e: arqueo del
espacio o espacios que, segun los reglamentos de otras nacio-
nes sea permitido deducir del tonelaje bruto y no sea permiti-
do por las leyes de la Republica Dominicana.

! a) Los buques arqueados al entrar en vigor la presente
ley, no tendran que hacer un nuevo arqueo, a menos que su for-
ma o estructura sean modificados.

! Art. 104.— En cualguier tiempo que al Secretario de Eo-
tado de Guerra y Marina, se le declare que las reglas concer-
nientes al arquero de tonelaje de los buques de la Repuablica
Dominicana han sido substancialmente adoptadas por el Go-
bierrig de cualquier pais extranjero, puede ordenar que log bu-
ques de tal pais extranjero sean considerados como del tone.a-
je denotado en sus certificados de registro u otros papeles na-
cionales, y en consecuencia de eso, no serid necesario que ta-
les buques sean arqueados de nuevo en ninglin puerto de :a
Reptliblica Dominicana y cuando sea necesario investigar el
tonelaje de cualquier buque que no sea de la Repiblica Domi-
nicana, dicho tonelaje seri indagado de la manera dispuesta
por ia ley para el arqueo de bugues de la Republica Dominicana,
| Art. 105.— Las infracciones a la presente ley serdn cas-
tigadas con multa de $25.00 a $500.00, salvo el caso previs-
to en el articulo 102,

i a) No se tomarid medida alguna para interrumpir o sus-
pender las operaciones de un bugque, cuando el capitdn o con-
signatario preste fianza satisfactoria para cubrir las multas que

pudieren ser impuestas,

. Art. 106.— La presente ley deroga y sustituye en su to--

talidad o en parte a las ntimeros 253, del 31 de Diciembre de
1931; 289, del 11 de Noviembre de 19323 67, del 3 de Febrero
de 1939; 476, del 9 de Junio de 1941; 32, del 4 de Julio da
1942; 104, del 26 de Octubre de 1942; asi como toda ley o par-
te de ey que le sea contraria. -

DADA en la Sala de Sesiones de la Cémara de Diputados, -

en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de.la
Republica Dominicana, a los nueve dias del mes de enero del
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afio mil novecientos cuarenta y seis; afios 102° de la Indepen-
dencia, 83° de la Restauraciéon y 16° de la Era de Trujillo.

El Presidente,
Porfirio Herrera.
Los Secretarios:

Milady Félix de L’Official.
Polibio Diaz.

DADA en la Sala de Sesiones del Palacio del Senado, en
Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Capital de la Re-
publica Dominicana, a los diez dias del mes de enero del afio
mil novecientos cuarenta y seis; afios 1022 de la Independencia,
839 de la Restauracién y 16° de la Era de Trujillo.

M. de J. Troncoso de la Concha,
Presidente,
M, Gareia Mella,
Secretario. ,
R. Emilio Jiménez, L e
Secretario.
RAFAEL LEONIDAS TRUJILLO MOLINA
Presidente de la Repiblica Dominicana
. En ejercicio de la atribucién que me confiere el inciso 3°
del articulo 49 de la Constitucién de la Repuablica,
PROMULGO la presente Ley, y mando que sea publicada
en la Gaceta Oficial, para su conocimiento y cumplimiento.

DADA en Ciudad Trujillo, Distrito de Santo Domingo, Ca-
pital de la Reptiblica Dominicana, a los doce dias del mes de
enero del afio mil novecientos cuarenta y seis, afios 102° de la
Independencia, 83° de la Restauracién y 169 de la Era de Tru-

jillo,
RAFAEL L. TRUJILLO.

Resolucién Neo 1085, que aprueba un contrato de venta suscrito entre el
Estado y el sefior H. Bienvenido Gémez— 'G, Q. Ne 6381, del 17 de
Enero de 1946,

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Repiiblica

NUMERO 1085,

VISTO el inciso 21 del Articulo 33 de la Constitucién de la
Repiiblica;

VISTO el Contrato suscrito en fecha dos del mes de enero
del afio mil novecientos cuarentiseis, por el Estado Dominica-
no, representado por el sefior R. Paino Plchardo, Secretario de
Estado del Tesoro y Crédito Publico y el senor H. Bienvenido

Goémez;
RESUELVE:
{ UNICO:~ Aprobar, como por la presente Resolucién aprues



