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Dada en fa Sala de Sesiones de la Cimara de Dizutados, en la
ciundad de Santo Domingo, Capital de la Repiblica Dominicana, a
log veinte y siete dias del mes de Setiembre de mil novecientos
veintisiete, afios 840, de la Independencia y 650. de la Restaura-
cién.

El Presidente,
E. Bonetti Burgos.
Los Secretarios,
A, Pellerano Sarda.
J. T. Lithgow,

Ejecttesé, comuniquese por las Secretarias de Estado corres-
pondientes, publicAndose en todo el territorio de la Repiblica pa-
ra su conocimiento y cumplimiento. '

Dado en mi residencia accidental oficial, en San José de las
Matas, a los veinticche dias del mes de Setiembre del afio mil no-
vecientos veintisiete.

HORACIO VASQUEZ,
Presidente de 1a Republica.
Refrendado:
M. Martin de Moya,
Secretario de E. de Hacienda y
Comercio.
Refrendado:
Eiias Brache hijo,
Secretario de Estado de Justicia
e Instruccién Pablica.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de 1a Repiblica.
G. 0. No. 3917.

NUMERO 740.
VISTO el Art. 33 apartado 15 de la Constitucion del Estado.

RESUELVE:

1.—Aprobar, como por la presentz Resoluciéon aprueba, el
Convenio Ibzro-Americano de Navegacién Aérea czlebrado en
Madrid entre Espafia, Argontina, Befivia, Brasil, Colombia, Cesta
Rica, Cuba, Chile, Repiblica Dominicana, Ecuador, El Salvador,
Guatemala, Honduras, Méjico, Nicaruagua, Panami, Paraguay.
Pert, Pcrtugal, Uiuguay y Venezuela, y que fué firmado ad-refe-
rendum por el Ministro de la Repiblica Dominicana en Madrid, en
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fecha primero de Noviembre de mil novecientos veintiseis, el cual
copiado a la letra dice asi:

CONVENIO IBERO AMERICANO
DE NAVEGACION AEREA

celebrado entre Espaifia, Argentina, Bolivia, Brasil, Colombia,
Costa Rica, Cuba, Chile, Dominicana (Republica), Ecuador, El
Salvador, Guatemala, Honduras, Méjico, Nicaragua, Panama4, Pa-
raguay, Perd, Portugal, Uruguay y Venezuela.

Los representantes de los paises enumerados, reunidos en el
Primer Congreso Ibero Americano de Aerondutica, celebrado en
Madrid en el mes de Octubre de 1926, de comiin acuerdo, han con-
certado las disposiciones siguientes:

CAPITULO PRIMERO
Principios Generales,
ARTICULO PRIMERO

Las Altas Partes contratantes reconccen que cada Potencia
tiene soberania completa y exclusiva sobre el espaeio atmosféri-
co correspondiente a su territorio.

Para los fines del presente Convenio, el territorio de un Es-
tado se entendera que comprende el territorio nacional, metropo-
litano y colonial, juntamente con las aguas territorialzs adyacen-
tes a dicho territorio.

ARTICULO 2o.

Cada Estado contratante se obliga a conceder en tiempo de
paz, a las aeronaves de los demas Estados contratantes, a liber-
tad de paso inofensivo sobre su territorio, siempre que secan '‘obser-
vadas las condiciones establecidas en el presente Comvenio.: -

Las reglas establecidas por un Estado contratante para la
admisién, sobre su territorio de las aeronaves que jzroceden de los
deméas Estados contratantes, deben ser aplicadas sin distineién
de nacionalidad.

ARTICULO 3o.

Cada Estado contratante tiene el derecho de prohibir, por
razones de orden militar o en interés de la seguridad ptblica, el
vuelo sobre determinadas zcnas de su territorio, a las aeronaves
de los deméas Estados contratantes, bajo las penas previstas por
su legislacion y com la reserva de que no se hara ninguna distin-
cion, a este respecto, entre sus aeronaves privadas y las de los de-
mas Estados contratantes.

En este caso, debera publicar y notificar con anticipacién a
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los demas Estados contratantes el emflazamiento y la extensi6n
de las zonas prohibidas.

ARTICULO 4o.

Toda aeronave que vuele sobre una zona prohibida estara o-
bligada, en cuanto se aperciba de ello, 2 hacer ta sefial de peligro
pravista en el apartado 17 del anejo D y deberd aterrizar, fuera
de la zona prohibida, lo mas pronto y ‘mas cerca posible sobre uno
de los aerodromos del Estado sobre el que indebidamente volaba.

CAPITULO I1
Nacionalidad de las aeronaves.
ARTICULO 50.

Los Estados contrgtantes tendrin completa libertad pars
permitir o prohibir la. circulacion sobre su territorio de las aerc-
naves que posean la nacionalidad de un Estado mo contratante.

ARTICULO 6o.
Las aeronaves tienen la nacionalidad del Estado en cuyo re-
gistro estan inscritas, conforme a las prescripciones de la Sez-
cién I ¢) del anejo A.

ARTICULO To.

Las aeronaves seran inscritas en uno de los Estados contra-
tantes, inicamente en €l caso de pertenecer por completo a stb-
ditos de este Estado.

Ninguna sociedad podri ser registrada como .m'opietana de
una aeronave si no posee la nacionalidad del Kstado en el que la
aeronave esta inscrita, si ef Presidente de la Socmdad y dos ter-
cios, por lo menos de los administradores no tiemen  esta naciona-
lidad, y si 1a sociedad no cumplle todas las demas condiciones que
pudieran ser prescritas por las leyes de dicho Estado.

Si algin Estado Ivero Americano firmante del Convenio ha-
llare incompatibilidad entre las caracteristicas establecidas en es-
te articulo, como indispensables para atribuir la macionalidad a
una aeronave y las normas de su propia legislacion interior, po-
dra formular en un protocolo adicional al Convenio la correspon-
diente reserva.

El Estado que haga esta reserva regulard libremente la ma-
tricula de sus aeronaves y el vuelo sobre su ternitorio y aguas ju-
risdiccionales, pero en ningiin caso podran concederse por los de-
mas Estados firmantes o adheridos las ventajas previstas en es-
te Convenio, sino a las aeronaves que reunan todos los requisitos
expresamente definidos en los parrafos primero y segundo del pre-
gente articulo.
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ARTICULO 8o.

Una aeronave no (puede ser vilidamente inscrita en varios
Estados.

ARTICULO 9o.

Los Estados contratantes cambiarin entre si y trasmitiran
cada mes a la Comisién Ibero Americana de Navegacion Adrea,
.prevista en el Art. 34, copias de las inscripciones y anulaciones
de inscripcién efectuadas en su registro matricula durante el mes
anterior.

ARTICULO 10.

En la navegacion internacional, toda aeronave debera levar,
conforme a las disposiciones del Anejo A, e} distintivo de nacio-
natidad y el de matricula, asi como el nombre y €l domicilio del
propietario.

CAPITULO I
Certificados de navegabilidad y de aptitud.
ARTICULO 11.

Emn la navegacién internacional, toda aeronave debera ir pro-
vista de un certificado de navegabilidad, expedido o revalidado,
en las condiciones establecidas en el anejo B, por el Estado a cu-
ya nacionalidad pertenece la aeronave.

ARTICULO 12.

El comandante, los pilotos, ics mezdnicos, y los demas miem-
bros del personal a bordo de una aeronave deben ir provistos de
certificados de aptitud y do licencias entregadas, en las condicio-
mes previstas en el anejo E, o revalidadas por el Estado a cuya
nacionalidad pertenece la aeronave.

ARTICULO 13.

N certificado de navegabilidad, las patentes de aptitud y
las licencias expedidas o revalidadas por el Estado a cuya nacio-
nalidad pertenece la aeronave y establecidos conforme a las reglas
fijadas por los anejos B y E, y en lo sucesivo mor la Comisiéon The-
ro Americana de Navegacion Aérea, seran reconocidos validos
por los demas Estados.

Cada Estado tiene el derecho de no reconocer validas, para
la circulacion en los limites v sobre su propio territorio, las paten-
tes de aptitud y licencias conferidas a uno de sus stbditos por otro
Estado contratante.

ARTICULO 14.

Ningin aparato radiotelegrafico nodra ser llevado a bordo
sin licencia especial expedida por el Estado a cuya nacionalidad
pertenece la aeronave. Estos aparatos podran ser utilizados tmi-
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camente por individuos de Ja tripulacion provistos de licencia es-
pecial a este efecto.

Toda aeronave dedicada a un servicio piblico y capaz para
trasportar por 1o menos diez personas, debera ir provista de apa-
ratos radiotelegrificos (emisores y receptores) cuando las mo-
dalidades det uso de estos aparatos hayan sido determinadas por
la Comision Tbero Americana de Navegacién Aérea.

‘Esta Comisién podra ulteriormente extender-la cbligacién de
tlevar aparatos radiotelegraficos a todas las deméas categorias de
aeronaves, en las condiciones y seglin las modalidades que deter-
mine,

CAPITULO 1V.
Admisién a la navegacién aérea sobre un territorio extrangero.
ARTICULO 15.

Toda aeronave perteneciente a un Estado contratante tie-
ne el derecho de atravesar el espacio atmosférico de otro Estado
sin aterrizar. BEn este caso debera seguir el itinerario fijado por
el. Estado sobre el cual volase. 'No obstante, por razones de se-
guridad gemeral, estari obligada a aterrizar si recibe orden de cllo
por medio de las sefiales previstas en el anejo D.

Toda aeronave que pase de un Estado a otro debe, si el re-
Zlamento de este Gftimo lo exige, aterrizar sobre uno de los aero-
dromos fijados jpor él. Los Estados contratantes daran notifica-
ciom de estos aerodromos a 1a Comisién Ibero Americana de Na-
vegaciém Aérea, quien transmitird esta notificacion a todos log
demas Estados contratantes,

E} establecimiente de las lineas internacionales de navega-
cion aérea esta subordinado al asentimiento de los Estados sobre
flos que se ha de volar.

ARTICULO 16.

Cada Estado contratante tendra el derecho de establecer, en
favor de sus aeronaves nacionales, reservas y restricciones relati-
vas al transporte comercial de personas y de mercancias entre dos
puntos de su territorio.

Estas reservas y restricciones seran inmediatamente publi-
cadas y comunicadas a la Camisidn Ibero Americana de Navega-
cién Aérea, quien las notificara a los demas Estadics contratantes.

ARTICULO 17.

Las aeronaves pertenecientes a un Estado contratante que
haya establecido reservas o restricciones conforme al Art. 186,
podnan ser sometidas a las mismas reservas y restricciones en
cualquier otro Estado contratante, atin en 21 caso en que estz a'-



— 62—

timo Estado no imponga estas reservas y restricciones a las de-
mas aeronaves extrangeras.

ARTICULO 18.

Toda aercnave que pase o transite a través del espacio at-
‘mosférico de un Estado contratantse, incluso en los casos de ate-
rrizaje y paradas razcnablemente necesarias, |podra substraer-
se al secuestro o embargo por falsificacién de una patente, dibujo
0 modelo, mediante €l depdsito de una fianza, cuyo importe, a fal-
ta de acuerdo amisteso, se fijara en el mas breve plazo posible por
la autoridad competente del lugar del embargo.

CAPITULO V.

Reglas que han de observarse a la salida, en
ruta y en el aterrizaje.

ARTICULO 19.

Toda aeronave dedicada a 'a navegacién intsrnacional dzbe
ir provista de:

a) Un certificado de matrizula, conforme al anejo A.

b) Un certificado de naveg-bilidad, conforme al anejo B.

¢) Las patentes y licencias del comandante, de los pilotos

y de los trisulantcs, ccnforme al anejo E.

d) Si transporta pasajercs: la lista ncminal de éstos.

e) Si transporta mercancias: los conocimientos y €l mani-

fiesto.

f) Loslibros de a berdo, esnforme al angjo C.

g) Si esta provista dz aparatos radiotelegraficos: la licen-

cia prevista en e} Art, 14.
ARTICULO 20. |

Los libros de a bordo deberin ser conservados durante dos
atices, a contar de la Gitima inscripeién =n ellos verificada.

ARTICULO 21.

A 1la salida y al aterrizaje d= una aeronave tas autoridades
locales tendran siempre ¢l cerecho de visitarla y de comprobar
que esta provista de la debida documentacién.

_ ARTICULO 22.

Las aeronaves de los Estades contratantes tendran derecho
al aterizar, esnecialmente en caso de peligro, a las mismas medi-
das de asistencia que las aeronaves nacionales.

ARTICULO 23.
El salvamento de los aparates perdidcs en el mar se regulara,
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sallvo oconvenios en contrario, por los principios del derecho ma-
ritimo.
ARTICULO 24.

Todo aerodromo de un Estado contratamte abierto al servi-
cio pablico de las aeronaves nacionales, mediante pago de ciertos
derechos, estara abierto, en las mismas condiciones, a las aerona-
ves pertenecientes a los deméas Estados contratantes.

Para cada uno de estos aerodromos habra una tarifa tnica
de aterrizaje y estancia, aplicable igualmente a las aeronaves na-
cionales y extrangeras.

ARTICULO 25.

Cada uno de los Estados contratantes se obliga a tomar lax
medidas oportunas para garantizar que todas las aeronaves gue
naveguen sobre su territorio, zsi como todas "as aeromaves que
Meven @l distintivo de su nacionalidad y en cualquier lugar que se
encuentren, se conformaran a los reglamentos previstos en e a-
nejo D.

Cada uno de Ics Estados centratantes se obliga a asegurar la
persecucion y el castigo de los contraventores.

CAPITULO VI
Transportes prohibidos.

ARTICULO 26.

Jl transporte por via aérea de los explosivos, armas y muni-
ciones de guerra esta prohibido en la navegacién internacional.
No wera permitido a ninguna aeronave extranjera transportar ar-
tioulos de esta maturaleza de un punto a otro del territorio de un
mismo Estado contratante.

ARTICULO 27.

Cada Estado puede, en materia de navegacion aérea, prohi-
bir o regular €} transporte o el uso de ajparatos fotograficos. To-
da reglamentacion de este género debera ser inmediatamente no-
tificada a la Comisién Ibero Americana de Navegacion Aérea,
que la comunicara a los demas Estados contratantes.

ARTICULO 28.

Por razones de onden publico, €l transporte de los objetos,
distintos de los mencionados en los articulos 26 y 27 podra ser
sometido a restricciones por cualquier Estado contratante. Esta
reglamentacién debera ser inmediatamente notificada a la Comi-
sién Ibero Americana de Navegacién Aérea, que la comunicara a
los demas Estados contratantes.

ARTICULO 29.

Todas las restricciones mencicnadas en o Art. 28 deben apii-

carse indistintamente a las aeronaves nacionales y extrangeras.
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CAPITULO VII

Aeronaves de Estado.
ARTICULO 30.

Seran consideradas como aeronaves de Estado:

a) Las aeronaves militares.

b) Las aeronaves exclusivamente afectas a un servicio de
Estado, como el correo, las aduanas y la policia.

Las deméas seran reputadas aeronaves privadas.

Todas las aeronaves de Estado, excepto las aeronaves mili-
tares de aduana o de policia, seran tratadas como aeronaves pri-
vadas, y como tales, sometidas a todas las digposiciones del pre-
sente Convenio.

ARTICULO 31.

Toda aeronave mandada por un militar comisionado a este

efecto, es considerada como aeronave militar.

ARTICULO 32.

Ninguna aeronave militar de un Estado contratante debera
volar sobre el territorio de otro Estado contratante, ni aterrizar
en él, si no ha recibido para ello autorizacién especial. En este
caso la aeronave militar, salvo estipulacién en contrario, gozara,
en principio, de les privilegios habitualmente concedidos a las na-
ves de guerra extrangeras.

Una aeronave militar obligada a aterrizar, o requerida o in-
timada a aterrizar, no adquirira, por este hecho, ninguno de los
privilegios previstos en el precedente parrafo.

ARTICULO 33.

Acuerdos especiales, negeciados separadamente entre los Es-
tados, determinaran en qué caso las aeronaves de policia y adua-
na podran ser autorizadas para pasar la frontera. Em ningln
caso disfrutaran de los privilegios previstos en el art. 32,

CAPITULO VIII
Comision Ibero Americana de Navegacion Aérea.

ARTICULG 34,

Se instituird bajo el nombre de Comisién Ihero Americana
de Navegacién Aérea, una comision internacional permanente,
compuesta de un Representante por cada uno de los Estados con-
tratantes.

Cada uno de estos Estados tendra un voto.
La Comision Ibero Americana de Navegacion Aérea deter-
minara las reglas de su propia actuaciéon y ¢l luzar de su residen-
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cia permanente, pero guedara en libertad para reunirse en los si-
tios que juzgue conveniente.

Su primera reunion tendra lugar en Madrid. La convccato-
ria para esta reunién sera hecha por el Gobierno espafiol tan
pronto como la mayoria de los Estados signatarios le hayan no-
tificado su ratificacion del presente Convenio.

Esta Comision tendra las atribuciones siguientes:

a) TRecibir las proposicicnes de los Estados contratantes, o
dirigirselas, a fin de modificar o enmendar las disposiciones del
presente Convenio ; notificar los cambics adoptados.

b) Ejercer las funciones que le son encomendadas jpor l
presente articulo y por dos articulos 9, 13, 14, 15, 16, 27, 28, 36
y 37 del presente Convenio.

¢) Introducir enmiendas en las disposiciones de los anejos.

d) Cenfralizar y comunicar a los Estados contratantes to-
do género de informes relativos a la navegaciéon aérea internacio-
nal.

e) Centralizar y comunicar a los deméas Estados contratan-
tes todas las noticias de orden radiotelegrafico, metecroiégico y
médico que interesen a la navegacion aérea.

f) Asagurar fa publicacion de mapas para la navegacién
aérea.

g) Emitir informes sobre las cuestiones que los Estados
puedan someter a su examen.

Toda modificacién en lag disposicicnes de cualquizsra de los
anejos podra ser adoptada {cor la Cemisién Ibero Americana de
Navegacion Aérea, cuando dicha modificacién naya sido aproba-
da jpor las tres cuartas partes del total absoluto de votos; es de-
cir, del total de vetos que pudieran emitirse si todos los Estados
estuvieran presentes. Esta medificacién tendra piena efsctivi-
dad desde el momento en que haya sido nctificada, por la Comi-
8i6n Ibero Americana ce Navegacion Aérea, a todos los Estades
contratantes.

Toda medificacién propuesta a los articulos del presente Con-
venio sera diseutida per la Comisién Ibero Americana de Navega.
cién Aérea, ya emane de uno de los Estados contratantes, o ya de
la Comisién misma. No podra propemerse a la aceptacién de los
Estades contratantes ninguna modificacién de esta naturaleza si
no ha sido aprobada por las dos berceras partes por lo menos del
total absaoluto de votos.

Las modificaciones hechas en les articulos del Convenio (ex-
cepcidon hecha de los anejos) deben, antes de surtir efecto, ser
oficialmente adoptados por los Estados contratantes.
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Los gastos de organizaciéon y de funcicnamiento de la Comi-
si6n Ibero Americana de Navegacion Aérea seran sufragados por
el Estado donde se reunan.

Los gastes ccasionados por el envio de Delegaciones téenicas
seran sufragados por sus Estados respectivos.

CAPITULO IX
Disposiciones Finales.
ARTICULO 35.

Las Altas Partes contratantes se obligan, cada una en lo que
la concierne, a cooperar en cuanto sea posible a las medidas de
caracter internacional relativas a:

a) La centralizaciéon y la distribucién de informes meteorc-
légicos, ya estadisticos, ya corrientes o especiales.

b) La publicacién de mapas de aercnautica unificados, asi
como la implantacién de un sistema uniforme de sefiales aeronau-
ticas.

¢) El uso de la radiotelegrafia en la navegacién aérea, la
instalacién de las estaciones radiotelegraficas necesarias, asi co-
mo la observancia de los reglamentos radiotelegraficos interna-
cionales.

ARTICULO 36.

Las disposiciones relativas a las aduanas, en lo concerniente

a la navegacién aérea internacional seran objeto de Acuerdo Es-
. pecial y mientras tanto se regiran por las leyes y reglamentos es-
tablecidos en cada nacion.

Ninguna clausula del [presente Convenio podra interpretarse
como contraria a lo que los Estados contratantes acuerden, con-
forme a los principios establecidos por el Convenio mismo, de los
protocolos especiales de Estado a Estado, con respecto a aduanas,
a policia, a correos o las demas materias de interés comin que
conciernen a la navegacién aérea. Estos protocolos deberan ser
inmediatamente notificados a la Comisidn Ibero Americana de Na-
vegacién Aérea, que los comunicara a los demas Estados contra-
tantes.

ARTICULO 37..

En caso de disentimiento entre dos o varios Estados con res-
pecto a la interpzretacion del presente Convenio, el litigio serd re-
suelto por medio de arbitraje.

Si las Partes no sc entienden directamente sobre la eleccién
de arbitros, iprocederan como sigue:

‘Cada una de las Partes nombrara wun arbitro, y los arbitros
8e reuniran para designar un tercero en discordia. Si los arbi-
tros no pueden ponerse de acuerdo, las Partes designaran cada
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una un tercer Estado y los Estados asi designados procederan al
nombramiento del tercero en discordia, sea por unanimidad o pro-
poniendo cada uno un nombre y dejando a la suerte la eleccion,

Los disentimientos relativos a los reglamentos técnicos ane-
jos al presente Convenio, seran resueltos por la Comisién Ibe-
ro Americana de Navegacién Aérea, por mayoria de votos.

En el cago en que el disentimiento verse scbre la cuestion
de - saber si esta comprendida en la interpretacion del Convenio
mismo o en la de uno de los reglamentos, correspondera at Tri-
bunal arbitral, previsto en el parrafo primero del presente artfou-
lo, proveer una decisién final.

ARTICULO 38.

En caso de guerra, las estipulaciones del presente Convenio
no restringiréan la libertad de accién de los Estados contratan-
tes, ya como beligerantas, ya como neutrales.

ARTICULO 39.

Las disposiciones del presente Convenio se completan en los
anejos que, bajo reserva de lo dispuesto en el Art. 34, letra c),
tienen el mismo valor y entraran en vigor al mismo tiempo que
el Convenio mismo.

ARTICULO 40.

Los territorios y los sibditos de los paises de protectorado
0 de los territorics administrados en nombre de la Sociedad de
las Naciones, seran asimilados, a los fines del presente Conve-
nio, a los derritorios y a los sabditos del Estado protector o man-
datario.

ARTICULO 41.

Los Estados que mo sean iberoamericanos podrin ser ad-
mitidos como adheridos al presente Convenio.

Esta adhesion serd notificada por la via diplomatica al Go-
bierno de Espafia, y p¥r éste a todos los Estados signatarios o
adheridos.

ARTICULO 42.

En caso de denuncia de este Convenio, ésta debera ser moti-
ficada al Gobierno espaiiol, quien la comunicara a las demas Par-
tes contratantes. No tendra efecto sino un afio por lo menos des-
pués de dicha notificacién y sera valida solamente respecto a la
Potencia que haya procedido a ella,

Bl presente Convenio seria notificado.

Cada Potencia dirijird su ratificacion al Gobierno espaifiol,
al que incumbird nctificarla a las demas Potencias signatarias.

Las ratificaciones quedaran depositadas en los archivos del
Gobierno espafiol.
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El presente Convenio entrara en vigor, para cada Potencia
signataria, respecto a las deméis Potencias que ya fo hayan ra-
tificado, cuarenta dias después del depésito de su ratificacion.

ARTICULO 43.

La firma del presente Convenio no implica la anulacion de
compromisos asumidos por los Estados ibercamericanos contra-
tantes sobre la misma materia en Convenios anteriores.

Hecho en Madrid a primero de Noviembre de mil novecien-
tos veintiseis en un solo ejemplar, que quedara depositado en los
archives del Gobierno de Espafia, y cuyas copias auténticas se re-
mitiran a los Estados contratantes. Dicho ejemplar, fechadn
como se ha dicho antes, podra ser firmado hasta eb 1o. de Febre-
ro de 1927, inclusive.

En fe de lo cual, firman el presente Convenio:

Por Espaiia, José de Yanguas,
Ministro de Estado.
Juan Francisco de Cardenas,
Delegado.

Firman “ad referendum” :

Por Argentina, Carlos de Estrada.

Por Bolivia, J. E. Guerra.

Por Brasil, Hipélyto Alves de’Araujo.

Por Colombia, Guillermo Camacho Carrizesa.
Por Costa Rica, Adriano M. Lanuza.

Por Cuba, M. G. Kohly.

Por Chile, E. Rodriguez Mendoza.

Por Dominicana (Reptblica), Osvaldo Bazil.
Por Ecuador, Hipélito de Mozoncillo.

Por El Salvador, R. Shonenberg.

Por Guatemala, E. Traumann.

Por Honduras, Luis de Figueroa.

Por Méjico, Enrique Gonzéalez Martinez.
Por Nicaragua, M. Ig. Teran.

Por Panama, M. Lasso de la Vega.

Por Paraguay,

Por Peru, E. S. Leguia.

Por Portugal, Joao Carlos de Mello Barreto.
Por Uruguay,

Por Venezuela, Alberto Urbaneja.

Es copia conforme.
El Secretario General del Ministro de Estado.
(Fdo.) F. Espinosa de los Monteros.
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ANEJOS
Anejo A
Marcas que dehen Hevar las aeronaves
SECCION I
Generalidades.

a) La marca de nacionalidad se representard por una le-

tra maytiscula en cardcter romano; ejemplo:
Repiblica Argentina . . . .R.

La marca de matricula se representard con un grupo de
cuatro letras mayisculas; cada grupo conbtendrd por lo menos
una vocal, considerandose como tal la Y.

B grupo comipleto de cinco letras se utilizard como sefial de
Hamada (indicativo) de la aeronave, siempre que ésta deba e-
mitir o recibir sefiales hechas por radiotelegrafia o [por cual-
quier otro medio de comumicacién, excepto las sefiales dpticas
en ¢l caso en que el Codigo Morse no se haya utilizado.

Podra emplearse un indicativo abreviado en el curso de una
comurricacion (siendo obligatorio el indicativo completo al prin-
<cipio y al fin de la comunicacién).

El indicativo radiotelegrafico abreviado comprendera {res
Yetras:

1. La letra de nacionalidad de ia aeronave.

20. La letra a (.——).

30. La ultima letra de marca de matricula d2 1a 2eremave.

La sefial de Hamada radiotelefénico estard formada por to-
do o parte del nombre del propietario de la aeronave (compaiiia
de Navegacion Aérea o particular), seguido de las dos ultimas
letras de la marca de matricula.

En el caso de comunicaciones por madio de sefales Gpticas,
cuando € Codigo Monse no sea utilizado, se emplearan los méto-
dos habituales.

Las anteriores disposiciones relativas a la sefial de Hamada
(indicativo) no atafien a las reglas especiales relativas a las se-
frales previstas en la seocién IT del Anejo D.

Las marcas de nacionalidad y de matricula se ajustaran a las
indicaciones del cuadro de la Seccién VII del presente anejo,

No obstante, toda aeronave fabricada en un Estado contra-
tante para su entrega por via aérea a un eibdito de un Estado
no Parbe contratante, cuyas marcas de nacionalidad y de matri-
cufa no hayan sido notificadas por la Comisién Ibero Americana
de Navegacion Aérea a los Estados contratantes, deberd ser pro-
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visionalmente matriculada en el Estado en que ha sido fabricada.
La marca de nacionalidad serd la de este Estado. El grupo do
matricula estara constituido por una W seguida de tres cifras.

b) En todas las asronaves que no sean las del Estado y las
aeronaves comerciales, Ja marca de matricula debera ser subra-
yada con un trazo negro.

¢) La inscripeién de registro y el certificado de matricula
deberan contener una descripcién de {a aeronave e indicaran el
nimero o cualquier otra marca de identidad dada por el cons-
tructor al aparato, las marcas de matricula y de nacionalidad an-
tes mencionadas, et aercdremo habitual de la aeronave, el nombre
y apellidos, la nacionalidad y el domicilio del jpropietario, asi como
la fecha de la matricula.

El certificado de matricula estard redactado conforme al
modelo siguiente:

Estado
MINISTERIO
ADMINISTRACION
0
SERVICIO
Certificado de matricula

Marcas de nacionalidad y de matricula ...................
(1) Tipoy deseripcion .............ccoviririivinrnnans

------------------------------------------------

.................

.................................................

(3) Nuamero de serie del constructor
(4) Nombre del propietario
(5) Domicilio del propietario

....................

................................................

(6) Nacionalidad del propietario ........ .. ..oviv out...
(7) Aerodromo habitual de la aeronave

Vista la declaracion de que la aeronave antes descrita no es-
|4 matriculada en otro Estado, se certifica por el presente que
esta aeronave ha sido debidamente inscrita en el registrode. . -
....... eldia..............de............del9.........
conforme al Convenio Ibero Americano de Navegacién Aérea de
fecha

-------------------------------------------------

anejo Ay ..o, y que ha recibido las marcas
de nacionalidad y de matricula ..... ..... .. y posee la nacio-
nalidad .................... En ............ el.......... de
19...... ......

D) Toda aeronave debe llevar fija, de una manera visible,

S IR s o B TS
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en la barquilla o en el fuselaje una [placa de metal en la que es-
taran inscritos los nombres, apellidos y domicilio del propietario
y las marcas de nacionalidad y de matricula de la aeronave.
SECCION 11
Colocacién de las marcas en el aparato.

Las marcas de nacionalidad y de matricula estaran pintadas
en negro scbre fondo blanco y dispuestas como sigue:

a) AVIONES.—Las marcas estarian pintadas: una vez so-
bre la superficie interior de los planes inferiores y una vez so-
bre la superficie superior de los iplanos superiores, con la parte
alta de las letras hacia el borde anterior de dichos planos. Es-
taran también pintadas en cada lado del fuselaje, entre las alas
y los planos de cola. Si se trata de un aparato que no tenga fuse-
laje, las marcas estaran pintadas scbre la barquilla.

b) DIRIGIBLES Y GLOBOS.—En los dirigibles, las mar-
cas estaran dispuestas lo mas cerca posible de la cuaderna maes-
tra; se repetiran en los dos costados y en la superficie superior,
debiendo estar ésta Gitima marca equidistante de las de los cos-
tados.

En los globos, las marcas, repetidas dos veecs, estaran pin-
tadas cerca de la circunferencia horizontal maxima y tan lejos
como sea posible una de otra.

En los dirigibles y globos, las marcas colocadas en los cos
tados deberan ser tan visibles desde los lados como desdz el sue-
lo.

SECCION III
Emplazamientos suplementarios para las
marcas de nacionalidad.

A) AVIONES Y DIRIGIBLES.—La marca de nacionali-
dad se reproducira en los dos costados de la superficie infarior,
sea del plano fijo inferior de la cola, sea del timén de altura, asi
como sobre la superficie superior del plano fijo superior o del
timoén de altura, si éste illtimo es méas ancho. Estas marcas se-
ran también repetidas 4 un lado y a otro del timén o sobre las ca-
ras externas de los timenes exteriores, si el gparato tiene varios
timones de direccion.

b) GLOBOS.—Las marcas de nacionalidad estaran pinta-
das en: la barquilla.

SECCION 1V
Dimensiones de las marcas de nacionalidad y
de las de matricula.

A) AVIONES.—La altura de las marcas en los planos de
las alas y en los planos de la cola serd de cuatro quintas partes
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del ancho respectivo de estos planos; en el timén de direccion,
las marcas seran tan grandes como sea posible. En el fuselaje
y en la barquilla, la altura de las marcas serd de los cuatro quin-
tos de la mayor altura medida en la parte mas estrecha del fu-
selaje o de la barquilla en que estén pintadas estas marcas.

b) DIRIGIBLES Y GLOBOS.—Para los dirigibles, las mar-
cas de nacionalidad pintadas sobre los plancs de cola tendran u-
na altura igual a los cuatro quintos del ancho del plano de cola;
en el timdn, estas marcas seran tan grandes como sea posible. La
altura de las demas marcas no deberi ser inferior a la duodécima
parte de la circunferencia de la seccién transversal maxima del
dirigible.

En los globos, la altura de las marcas de nacionalidad sera de
cuatro quintas partes de la altura de la barquilla; la altura de
las demas marcas sera por lo menos igual a la duodécima parte
de la circunferencia del globo.

¢) GENERALIDADES.—En todas las aeronaves, la altura
de las marcas de nacionalidad y de matricula podra no exceder de
2.50 metros.

SECCION V
Dimensiones, iipos de letra, etc.

a) El ancho de los caracteres sera igual a dos tercios de
su altura; su grueso sera igual a la sexta parte de esta misma
altura. Las letras seran de caracteres ordinarios plencs (ble-
ques), todas del mismo tipo y de las mismas dimensiones; se de-
jara entre ellas un espacio igual a la mitad de su ancho.

b) En las Jetras subrayadas, la raya tendra el mismo grue-
so que las letras, v se dejard un espacio igual entre la parte in-
ferior de las letras y la superior de la raya.

SECCION VI.

Espacio entre la marca de matricula y la marca
de nacionalidad.

Cuando las marcas de matricula y de nacionalidad aparez-
can juntas, deberan separarse por un guién de largo igual al an-
cho de una letra.

SECCION VIL.
Conservacién.
Las marcas de nacionalidad y de matricula estaran dispues-
tas en las mejores condiciones posibles, teniendo en cuenta las

formas de la aeronave. Kstas marcas deberin conservarse
constantemente limpias y visibles.
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SECCION VIi.
Cuadro de marcas.

La marca de nacionalidad dz cada uno de los Estados con-
tratantes serd, en lo posible, la misma que tengan reconocida en
los demas Convenios internacionales, y se aplicara a las aerona-
ves de sus dominios, colonias, jzrotectorados, dependancias o pai-
ges por él gobernades en virtud de mandato de la Sociedad de las
Naciones.

ANEJO B.
Certificado de Navegabilidad.

Las condiciones principales exigidas para la entrega del cer-
tificado de navegabilidad son las siguientes:

lo.—El Proyecto de la aeronave, en lo que concierne a la se-
guridad, estard conforme con determinados requisitos minimos.

20—Dezberid hacerse por medio de vuclos de ensayo, que
respondan a ciertas condiciones minimas, una demostracion sa-
tisfactoria de las cualidades efectivas de vuelo de cada tipo de a-
parato sometido a exdmen; pero, una vez aprcbado el tipo, los
demas aparatos que ulteriormente se construyan sobre el mismo
modelo, estardn dispensados de estas pruebas.

3o.—En la construccién de toda aercnave deberd ser some-
tido a aprobacién tanto lo que concierne a los materiales como
a la mano de obra. La inspeecién de la construccidn y de las
pruebas deberd satisfacer determinados requisitos minimos.

40.—Toda aeronave deberi ir provista de los instrumentos
adecuados para la seguridad de la mavegacion.

50.—La Comision Ibero Americana de Navagacion Aérea
fijara ulteriormente el minimo dz las condiciones requeridas en
los apartados lo. a 3o., inclusive. Antes, cada uno de los Esta-
dos contratantes resclvera por si las reglas de detalle segin las
cuales seran concedidos los certificadcs de navegabilidad y de
conservacion de validez.

ANEJO C.
Libros de a bordo.
SECCION L

Diario de navegacién.

Este libro debera ser llevado por toda aeronave y contendra
los pormenores siguientes:

a) Categoria a la cual pertenece la aeronave; marcas de
nacionalidad y de matricula; nombre y apellidos; mnacionalidad
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y domicilio del prgpietario; nombre del constructor y carga ttil
de la aeronave (capacidad).

b) Ademas, en cada viaje:

1.—Los nombres, nacionalidad y domicilio del piloto y de ca-
da uno de los miembros de la tripulacién. :

20.—Fl lugar, fzcha y hora de partida, el itinerario segui-
do y todcs los incidentes del viaje, incluso los aterrizajes.

SECCION I1.
Cuaderno de la aeronave.

Este cuaderno no es obligatorio mis que para las aeronaves
empleadas en el transporte piblico de pasajeros o de mercan-
cias. Debe contener les dates siguientes:

a) Categoria a la cual pertenece la aeronave; marca de la
matricula y de la nacionalidad; nombre, apellidos, nacionalidad y
domicilio del jropietario, nombre del constructor y carga ttil d=
la aeronave.

b) Tipo y nimero de serie del motor, tipo de 1a hélice, con
el nimero, paso y diametro, asi como el nombre del fabricante.

¢) Tipo del aparato T. S. H. montado sobre 2l asronave.

d) Cuadro en el que se den al personal responsable del fun-
cionamiento y de la conservacién del aeronave todas las instruc-
ciones utiles para arreglo de las cédulas o de la suspension.

e) Informes técnicos completos y detallados sobrz el ser-
vicio antarior del asronave, incluso todas las pruebas de recep-
cién, la revisidn y sustitucién de piezas, reparaciones y todos los
trabajos del mismo género.

SECCION IIT.
Cartilla del motor.

Esta cartilla no es cbligatoria mas que para los motores ins-
talados en aeronaves destinadas al transporte pliblicos de pasaje-
ros o de mercancias. 'Para cada motor deberd existir y le acom-
pafard siemjpre una cartilla especial que contendra los datos si-
guientes:

a) Tipo del motor, nimero de serie, nombre del construc-
tor, potencia y régimen normal maximo del motor, fecha de la fa-
bricacién y fecha de entrada en servicio.

b) Marca de matricula y tipe de las aeronaves en las que
se ha instalado el motor.

¢) Informes técnices completos y detallados sobre el ser-
vicio anterior del mctor, incluso todas las pruebas de recepeién,
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€l nimero de horas de trabajo ya hechos, las revisiones, sustitu-
ciones, reparaciones y todos los trabajos del mismo género.
SECCION 1V.
Diario de sefiales,

Este libro es solo obligatorio para las aeronaves dedicadas
al transporte publico de pasajeros o mercancias. Debe conte-
ner los particulares siguientes:

a) Categoria de la aeronave, marcas de nacionalidad y de
matricula, nombre, apellidos, nacionalidad y domicilio del pro-
pietario.

b) Lugar, fecha y hora de transmsiién o de recepcién de
cualquier seial.

¢) Nombre o indicacion de toda personas o de toda esta-
¢i6n a quienes haya dirijido o de quien se haya recibido alguna se-
fal.

SECCION V.
Forma, implantaciéon y teneduria de los
libros de a bordo.

Los diverscs libros de a bordo prescritos en el Convenio, po-
dran reunirse en uno sclo. E! mocdelo de este o de estos libros
de a bordo, las reglas concernientes a su implantacién y a sus te-
neduria, se fijaran o medificardn por la Comisién Ibero Ameri-
cana de Navegacién Aérea, por la mayoria prevista en el Arl.
34 para la modificacién de los anejcs.

ANEJO D.
Reglamentos para luces y sefiales.— Reglas de la
circulacion aérea.

La palabra “aeronave” designa todecs los globos cautivos o
libres, cometas, dirigibles y avionas.

La palabra “Globo” designa una aeronave, ya cautivo, ya
iibre, que utilice un gas mas ligero que el aire como medio de
sustentacién en la atmdsfera y que no tenga ningiin medio pro-
io de propulsidn.

La palabra “dirigible” designa una aeronave que utilicz un
gas mas ligero que €l aire como medio de sustentacién en la at-
mosfera y que posea medios prepios de propulsion.

La palabra “avion” designa todos los aeroplanos, hidroaero-
glanos (con flotadores o ccn barquilla) o toda otra acronave mas
pesada que el aire y que posea medios prepios de propulsién.

Un dirigible serd considerado como en ruta sind estd ama-
rrado ni al suelo ni a cualquier objeto situado en el suelo o sobre
el agua.
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SECCION 1.
Reglamento para las luces.

En este reglamento, la palabra “visible” aplicada a las lu-
ces, significa: visible en noche obseura y atmdésfera transparente.
Los angulos de visibilidad, de que se trata a continuacién, supo-
ponen a la aeronave ¢n su posicién normal de vuelo rectilineo y
horizontal.

lo.—Las reglas relativas a las luces se aplicardin en todo
tiempo desde la puesta a la salida del sol, y durante este inter-
valo no deberan encenderse ninguna otra luz susceptible de ser
confundida con las luces reglamentarias de la navegacion. Es-
tas altimas luces no deberan ser deslumbrantes.

20.—Un avitn, sea en el aire, sea maniobrando en tisrra o
sobre el agua por sus propios meodios, Hevaré las luces suguientes:

a) Delante, una luz blanca, visible, en un angulo de 220c.,
biseccionado por el plano vertical de simetria del avion. Esta
luz deberd ser visible a una distancia de ocho kilémetros, por lo
menos.

b) En £l lado derecho, una luz verde, dispuesta de mane-
ra que proyecte hacia adelante una luz ininterrumpida entre dos
planos verticales, que formen un angulo de 1100., y de los cuales
el uno sera paralelo al plano vertical quz vase por el eje fongitudi-
nal del aparato. Esta luz debera ser visible a una distancia de
cinco kilémetros, por lo menos.

¢) En ¢l lado izquierdo, una luz roja, dispuesta de manera
que proyecte, hacia adelante, una luz ininterrumpida entre dos
planos verticales que formen un ingulo de 1100., y de los cuales
el uno seri paralelo al plano vertical que pasz por el eje longi-
tudinal del gmarato.  Esta luz debara ser visible a una distarcia
de cinco kilémetres, por lo menos.

d) Estas luces laterales, verde y roja, estaran dispuestas
de manera quz la luz verde no sza visible desde €l lado izquier-
do del avién ni la luz roja desdez el lado deracho.

e) Detras, y lo mas lejo posible, una luz blanca vuzlta ha-
cia atras y visible a cinco kilémetres por lo menos de distancia, en
un sector de 140o., dividido en dos partes iguales por el plano
vertical que pasa por €l eje longitudinal del aparato.

f) Si para la aplicacidn de la regla anterior, la luz tnica
debiera ser substituida por varias luces, el campo de visibilidad
de cada una de ellas serd limitado de manera que no haya mas
que una luz visible a la vez.

30. Las reglas relativas a las luces de los avionas seran a-
plicables a los dirigibles con las medificacicnes siguientes;
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a) Todas las luces seran duplicadas; las de delante y de-
tras verticalmente, y las de los costados horizontalmente, en di-
reccién paralela al eje del dirigible.

b) Las Juces de cada uno de les pares de delante y de de-
tras serdn visibles juntamente.

40. Un dirigibla remolcado deberid levar las luces especi-
ficadas en el apartado 30. y, ademas, las especificadas en €l apar-
tado 60. para los dirigibles que no son ya duefios de su direcceidn.

5. Un Avion o dirigible que flote en la superficie del agua
sin poder gobernarse, es decir, incapaz de maniobrar como esti
[prescrito en dos reglamentcs para evitar las colisiones en ¢l mar,
debers flevar dos luces rojas, distantes por lo menos dos metros
colocadas una encima de otra y visibles en todas direcciones a u-
na distancia de tres kilémetros por Io m=nos.

b) TUn acronave, en las anteriores comdiciones, no llevari,
si esta inmévil, as luces de costado; pero en marcha deberd te-
nerlas.

60. Un dirigible que, por cualquier causa, ya no es duefio
de su direccién, o que voluntariamente ha parado sus motores,
deberd, ademds de las otras luces especificadas, mostrar de una
manera muy aparente, una encima de la otra, dos luces rojas,
separadas por un espacio de dos metros por lo menos y visibles,
en todas direcciomes, a tres kilémetros por lo menos de distan-
cia.

Durante el dia, un dirigible remolcado y que, por cualquier
causa, no sea ya duefio de su direccion, debera mostrar de una
manera muy aparente dos bolas u objetos negros de 60 cen-
timetros de didmetro, colocados el uno encima del otro y separa-
dos por un espacio de des metros por lo menos.

Un dirigible, amarrado o en marcha, con sus motores volun-
tariamente parades, deberd de dia mostrar de una manera muy
aparente una bola u objets negro de 60 centimetros de diametro,
y serd considerado por las demés aeronaves como si estuviese a
la deriva.

To. Un globo libre debera Hevar una luz briflante blanca,
colocada cinco metros por lo menos por debajo de ¥a barquilla ¥
vigible en todas direcciones a tres kilémetrcs al menos de dis-
tancia.

80. Un gldbo cautivo deberd llevar dispuestas, como la luz
blanca especificada en el apartado 7o. y en sitio de esta luz, tres
luces colocadas verticalmente a cuatro metros por 1o menos de
distancia una de otra. La luz del centro sera blanca; las otras
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dos rojas; las tres luces seran visibles en todas direcciones a una
distancia de tres kilémetres [por lo menos.

Ademés, €l cable debera llevar, ¢ada 30D metros, a partir
de la barquilla, grupos de tres luces, dispuestas como las especi-
ficadas anteriormente. También ¢ objeso al cual el globo esta
amarrado en tierra, debers Wevar un grupo de luces semejantes
para indicar su posicién.

Durante el dia el cable dsbera llevar ed la misma posicién
que los grupos de luces antes mencionados y em su sitio mangas
veletas de 20 centimetros de diametro gor 1o menos, y de dos me-
tros de largo, listadas con bandas alternativamente blancas y ro-
jas, de 50 centimetros de ancho.

90. Un dirigible, amarrads cerca del suelo, debera levar
las luces especificadas en los apartados 20. a y €) ¥y 3o.

Ademis, si.estd amarrado !2jos del suele 2l dirigible, el ca-
ble y el objeto al cual estd amarrado estaran, sea de dia, sea de
noche sefialados como se ha dicho en el apartado 8o.

Las anclas marinas y las boyas empleadas por los dirigibles
para amarrarse en el mar, sstarén dispensadas de la observacion
de esta regla.

100.. Un avién, parado sobrz el suelo o sobre el agua, pero
no anclado ni amarrado, debera Hlevar las luces especificadas en el
apartado Zo.

11o. Con €l fin de evitar colisiones con navios:

a) TUn avién anclado o amarrado sobre el agua debera lle-
var delante, en €l sitio mas visible, una Juz blanca, visible en to-
das direcciones, a una distancia de dos kilémetros por lo menos.

b) TUn avién de 50 metros o mas de largo, anclado a ama-
rrado sobre €l agua, deberd Wevar delantz una luz aniloga a la
eqpecificada antes, y otras colccadas detras o cerca de la parte
de atras y a cinco metros por lo menos mas bajo que la luz de
delante.

Se entiende por “largo” del avidn la distancia total entre laz
dos extremidades de éste.

¢) Los aviones de 50 matros 0 més de envergadura, ancla-
dos o amarrades scbre el agua, deberan llevar, ademas, en cada
extremidad del ala inferior una luz colocada como se ha especi-
ficado en la letra a) del presante apartado. '

Por “envergadura” del avién se entiende su ancho maximo.

12. Si durante la noche una de las luces especificada Hegara
a extinguirse, la aeronave debera aterrizar tan pronto como pue-
da hacerlo sin peligro,
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13. En ningun caso las reglas precedentes impediran la a-
plicacién de los reglamentos especiales diectados por un Estado
con respecto a las luces suplementarias de sefiales o de posicién
para las aeronaves militares ¢ para las asronaves que vuelan en
formacién. No impediran tampoco el empleo d2 las sefiales de
reconocimiento adoptadas por un pregietario de aeronave, con
la autorizacién de su Gobierno y debidamente registradas y pu-
blicadas.

SECCION 11

Reglamento para seiiales.

14. a) Una aeronave que desee aterrizar durante la noche
en un aerodromo donhe haya personal de guardia, deberi, an-
tes de hacerlo, disparar un cohete verde o hacer senales intermi-
tentes con una lampara o un proyector distinto de las luces de na-
vegacién. Ademads, con la ayuda del Cédigo Internacional Mor-
se debera reproducir, por medio de sefiales fénicas o luminosas,
¢l grupo de las dos letras constituido por su letra de nacionali-
dad y la Gltima letra de su marica de matricula.

b) Se le dari permiso para aterrizar repitiendo de tierra
igual sefial de lamada, seguida de un cohete verde o de sefiales
intermitentes hechas con una lampara verde.

15. Un cohete rojo lanzado desde tierra o una luz roja
centelleante en tierra, significard que ninguna aeronave debe a-
terrizar.

16. Una eronave obligada a aterrizar durante la noche de-
bera, antes de hacerio, lanzar un cohete rojo o hacer con sus lu-
ces de navegacién una serie de sefiales breves e intermitentes.

17. Cuando una aeronave en peligro pida socorro, deberd
emplear al efecto, sea simultaneamente, sea por separado, las se-
fiales de peligro siguientes:

a) La sehal internmacional S. 0. S. hecha por medio de se-
fiales Gpticas o de la radiotelegrafia.

b) La sefial de peligro hecha por medio de las banderas
N. C. del Cédigo Internacional.

c) La sefial de distancia formada por una bandera cua-
drada que tenga, ya encima o ya debajo, una bola o cualquier ¢osa
semejante.

d) Un sonido continuo emitido por un aparato sonoro cual-
quiera.

e) Una sefial formada por una sucesién de cohetes blan-
cos, lanzados a cortos intervalos.

18. Para indicar a un avién que se encuentra en la proxi-
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midad de una zona prohibida y que debe cambiar su rumbo, se
emplearan las sefiales siguientes:

a) Durante d dia, tres proyectiles, lanzados en intervalos
de diez segundos, y cuyo estallido preduzea por cada uno una nu-
becilla de humo blanco que indigue la direccion que la aeromave
debe seguir.

b) Durante la noche, tres proyectiles, lanzados en inter-
valos de diez segundos y que al estallar produzean luces o estre-
Has blancas que indiquen la direccién que 1a aeronave debe se-
guir.

19. Para dar a una aeronave orden de aterrizar, se emplea-
ran las sefiales siguientes:

a) Durante ¢l dia, tres proyectiles, lanzados en intervalos
de diez segundos y cuyo estallido produzca por cada uno una nu-
be de humo negro o amarillo.

b) Durante ia noche, tres proyectiles, lanzados cada diez
segundos de intervalo, cuyo estallido produzca luces o estrellas
vendes.

Ademas, si se quiere impedir ¢l aterrizaje de una aeronave
distinta de la aludida, se dirijird sobre ésta Gltima, por medio
de un proyector, una rafaga de luz intermitente.

20 a.) En el caso en que la niebla y 1a bruma hicieran in-
visible un aerodromo, éste podra estar indicado por un globo que
sirva de boya aérea o jpor cualquier otro medio aprobado.

b) En caso de niebla, de bruma, de caida de nieve o do
gran Huvia, sea de dia sea de noche, una aeronave sobre el agua
debera hacer oir la sefiales sonoras siguientes:

lo. Si mo estd ni anclada ni amarrada, un sonido en inter-
valos de dos minutos cuando mas, gue consista en dos llamadas
de una duracién de cinco segundos aproximadamente, separadas
por un intervalo de cerca de un segundo.

20. Siesta anclado o amarrado, ¢l tafiido rapido de wuna
campana o de un “gong” bastante potente, prolongado durante
cinco segundos aproximadamente, en intervalos de un minuto to-
do 1o mas.

SECCION 111
Reglas generales de la circulacién aérea.

21. Los aviones deben siempre ceder €l paso a los globos,
cautivos o libres, y a los dirigibles. Los dirigibles deben siempre
ceder ¢l paso a los globos, sean cautivos o libres.

22, Un drigible que ya no es duefio de su direccion, debe
ser considerado como un globo libre.
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23. Cuando las circunstancias se presten para ello, puede
preverse ¢ riesgo de colisién con otra aeronave, observando con
cuidado la orientacién y la inclinacion del rumbo seguido por és-
ta. Como ni uno ni otro de estos dos elementcs cambian de modo
apreciable, debe considerarse posible la colisién.

24. La expresion “riesgo de colisién” comprende tode ries-
go de accidente causado por la excesiva aproximacién de dos ae-
romaves. Toda aeronave a quien las anteriores reglas imponen
la obligacion de desviarse «de otra aeronave para evitar una co-
lisién, deben mantanerse a suficiente distancia de ella, teniendo
en cuenta las circunstancias del momento.

25. Para observar las reglas scbre los rizsgos de colision
contenidas en ¢l apartados 24, un aeronave de moter debe manio-
brar siempre, segin las reglas establecidas en loz apartados si-
guientes, en cuanto se aperciba de que, prosiguiendo su rumbo,
pasaria a menos de 200 metros de una parte cualquiera de otra
aeronave.

26. Cuando dos aeronaves de moter se encuentran de fren-
te o casi de frente, cada una d= ellas debe separarse hacia su de-
recha.

27. Cuando dos aeronaves de motor siguen respectivamente
rumbos que se cruzan, la aeronave que ve otra a su derecha de-
be ceder el paso a ésta 1ltima.

28. Una aeronave que alcanza a otra debera, para pasar-
la, separarse de ésta altima desviando su progio rumbo hacia la
derecha y no “picando” ni descendiendo.

Si una aeronave se dirige haecia otra siguiendo un rumbo in-
clinado de mas de 1100. scbre el seguido por ésta ultima, es de-
cir, que se encuentra, con respecto a ésta, en una posicion tal que
durante la noche no podra distinguir ninguna de las luces de los
costados de esta asronave, se consideraria que desea pasar a esta
titima, y ningun cambio posterior en el rumbo seguido por las dos
aeronaves podra hacer considerar que la primera intenta cruzar
a la otra, conforme al criterio del presente reglamento, ni- la
releva de la obligacién de mantenerse a distanciaz de la azrona-
ve alcanzada, hasta que ésta 1lltima haya sido ampliamente pa-
sada.

Como, de cada dia, la aeronave que pasa, en las conliciones an-
tedichas, no siempre puede saber con certidumbre si su ruta pa-
sard por delante o por detras de la otra aeronave, debe, en caso
de duda, considerarse como si estuviera en la situacién de una
aerohave que alcanza a otra y, por consiguiente, se alejara del
rumbo seguido por esta Gltima.
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29. Cuando el presente reglamento prescribe a una de las
dos aeronaves ceder el paso a la otra, ésta tltima debe mantener
su rumbo primitivo y su velocidad. No obstante, cuando, como
consecuencia de niebla o de cualquier otra causa, las dos aero-
naves se encuentren tan cerca una de otra que manicbrando so-
lamente la primera no pudiera evitarse una colisién, la aeronave
alcanzada debe tomar la iniciativa de maniobrar de 1a mamera
méas eficaz para evitar la colision.

30. Toda aeronave obligada con arreglo al presente regla-

mento a desviarse de la ruta de otra aeronave, debera, en cuanto
sea posible, evitar el cruzarla por delante.

31. Toda aercnave que sigue una ruta aérea oficialmente
reconocida debera guandar la derecha de esta ruta, mientra ello
sea posible y sin peligro.

32. Ninguna aercnave que esté a punto de levantar el vue-
lo, desde el suelo o desde el mar, deberdn intentar despegar, si
hay riesgo de colisién con otra nave a punto de aterrizar.

33. Toda aeronave que se encuentre entre nubes, en nieblz,
bruma o cualquier otra condicidon de mala visibilidad, deberda ma-
niobrar con precaucién teniendo cuidadosamente en cuenta las
circunstancias del momento.

34. De conformidad con estas reglas, no se perdera nunca
de vista tales riesgos de navegacion y de colision o cualquier otra
circunstancia que pudiera hacer necesario desviarse para evitar
un peligro inminente.

SECCION 1IV.
Lastre.

35. Rstd prohibido lanzar desde una aeronave otro lastre
que no sea arena fina o agua.

SECCION V.

Reglas especiales para la circulacién aérea por encima o en
la proximidad de los aerodromos.

36. En todo aerodromo ,cualquier avién que se proponga
aterrizar o salir de él y que se considere obligado a hacer un vira-
je, salvo en caso de peligro, deberd efectuarto hacia la izquierda,
es decir, en el sentido contrario al movimiento de las agujas de un
reloj. )

37. Un aviéon que sale de un aerodromo no debera virar a
menos de 500 metros de distancia del punto mas préximo del pe-
rimetro, y si vira debera hacerlo de conformidad con las reglas
establecidas en el apartado anterior.
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38. Todo avién que vuele entre 500 y 3.500 metros de dis-
tancia del punto més préximo del perimetro de un aerodromo,
debers atenerse a las reglas de pilotaje antes establecidas en los
apartados 36 y 37, a no ser que se encuentre a mas de 2. 000 me-
tros de altura.

89. Los aterrizajes acrobaticos estan prohibidos en los ae-
rodromos de los Estades contratantes abiertos al trafico interna-
cional.  Esti prohibido a los aviones entregarse a ejercicios a-
crobaticos en la proximidad de estos aerodromos, a una distancia
inferior a 4.000 metros del punto mas proximo del perimetro del
aerodromo a no ser que estos aviones se mantengan a una attu-
ra de 2.000 metros.

40. En todo aerodromo la direccién del viento estara clara-
mente indicada por uno o varios de los métodos conocidos, tales
como T de aterrizaje, manga, veleta, humo, ete. Si no hace vien-
to se izara en un méstil una bola bien visible y si existe una T
de aterrizaje estard fija.

41. Todo avién que salga de un aerodromo utilizado para
el trafico internacional o que aterrice en él, deberd hacerlo con-
tra viento, a menos que se lo impida la disposicién de los luga-~
res y salvo el caso que no haya viento. En este Gltimo caso, todo
avién que salga o aterrice, deberd hacerlo en el sentido que es-
tara indicado por medio de una sefial apropiada o si existe una T
de aterrizaje, en €l sentido indicado por esta T.

42. Si dos aviones se aproximgan al mismo tiempo a un ae-
rodromo para aterrizar en él, el avién méas elevado deberia manio-
brar para evitar el encuentro con el avion que vuele en un nivel
inferior, y para aterrizar, se ajustard a las reglas del apartado
28.

43. 8e dejara via libre a cualquier aeronave que se propon-
ga aterrizar en un aerodromo.

44. Todo aerodromo estara virtualmente dividido en fres
zonas para un observador colocado frente al viento. La zona de
la derecha serd la zona de partida, y la zona de la izquierda la
de aterrizaje; entre estas dos zonas habra una zona neutral. Un
avion que quiere aterrizar debera hacerlo tan cerca como le sea
posible de la zona neutral, pero colocindose a la izquierda de cual-
quier otro avién que ya haya aterrizado. Cuando haya modera-
do su marcha o terminado de rodar sobre el suelo, ¢l avién pasa-
ra inmediatamente a la zona neutra. Del mismo modo, un avién
que se eleva, lo haré lo mis posible a la derecha de la zona de sa-
lida, mpero manteniéndose francamente a la izquierda de cual-
quier otro avién que se disponga a elevarse o a punto de hacerlo.
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45. NingGn avién comenzara a elevarse antes que el avién
que haya abandonado ¢l stielo antes que él se haya separado por
completo del aerodromo.

46. Las reglas de la presente Seccién se aplicaran igual-
mente en los aerodromos durante la noche; el aerodromo estari
delimitado con la mayor exactitud posible por luces rojas coloca-
das sobre su perimetro y sobre sus obsticulos. La direcciém pa-
ra el aterrizaje estara, en lo pposible, indicada por uina T lumino-
sa 0, a falta de ésta, por tres luces blancas dispuestas, en la zona
reservada al aterrizaje, en forma de tridngulo izéceles, cuya ba-
se tendri 200 metros, aproximadamente, de largo, y su altura,
un minimum del doble; el emplazamiento de las luces serd tal,
que el avién deberd aterrizar dirigiéndose desde el“centro de la
base hacia las luces del vértice opuesto; la base indicara el sitio
donde deberd comenzar a tocar el suelo, y ¢l vértice el sitio en
que no sera prudente sobrepasar.

47. Ningan glocbo cautivo, cometa o dirigible amarrado po-
dra, sin autorizacion especial, elevarse en las proximidades de un
aerodromo, excepto en los casos previstos en el apartado 20.

48. Se colocarin sefiales apropiadas en todos ¥os obsticu-
los que existan en los aerodromos y, en 1o posible, sobre los obs-
taculos fijoss peligrosos para la navegacion aérea en una zona de
500 metros de ancho alrededor de todos les aerodromos.

SECCION V1
Generalidades.

49. Toda aeronave que maniobre scbre el agua por sus pro-
pios medios debe atenerse a los reglamentos establecidos con ol
fin de prevenir las colisiones en el mar, y a este propé6sito debe
ser considerada como un barco de vapor; pero llevara inicamen-
te las luces especificadas en el presente reglamento y no las pre-
vistas en los reglamentcs maritimos para los barcos de vapor;
ademas, salvo en ilos casos esnecificados en los apartados 17 y 20
preinsertos, no utilizara las sefiales sonoras indicadas en estos
tltimos reglamentos. No se la considerard tampoco obligada a
oir estas mismas sefales.

50 Ninguna de las prescripciones del presente reglamento
pedra ser invocada para relevar a una aeronave o a su propieta-
rio, a su piloto o a su tripulacién, de las consecuencias de una ne-
gligencia, sea en el empleo de luces y sefiales, sean en el servicio
de vigia o en la observacion de las ~recauciones requeridas en la
practica de 1a navegacidn aérea en tiempo normal o en las cir-
cunstancias especiales del caso que se examine.

51. Ninguna de las prescripciones anteriores podra ser in-
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vocada como excusa en caso de infraccién de los reglamentos es-
peciales establecidos y debidamente publicados, relativos a la cir-
cutacion de las aeronaves en las proximidades de los aerodromes
o de otros lugares; la observacién de estos reglamentos se consi-
derara obligutoria para todos los propietarios, pilotos o tripulan-
tes de aeronaves.
ANEJO E.

Condiciones minimas requeridas para la obtencién
de titulos de pilotos o de navegantes.

SECCION 1.
Titulo de piloto de aviacién.

a) Titulo de piloto de avién de turismo (no vilidos para
trangportes piblicos.)

lo. Pruebas practicas.

En cada prueba practica el aspirante debe ir solo a bordo del
avién.

a) PRUEBA DE ALTURA Y DE VUELO PLANEADO.
Un vuelo sin aterrizaje, durante el cual el piloto deberd perma-
necer durante una hora, por lo menos, 2 una altura minima de
2.000 metros por encima del punto de partida. Eb descenso de-
bera terminar en vuelo planeado, con los motores parados a 1.500
metros por encima del terreno de aterrizaje. &l aterrizaje se ha-
ra sin que ¢! motor sea nuevamente puesto en marcha y en un ra-
dio de 150 metros, cuando mas alrededor de un punto fijado de an-
temano por los examinadores oficiales.

b) PRUEBAS DE HABILIDAD.— Un vuelo sin aterrizaje
alrededor de dos postes ( o dos boyas), situados a 500 metros uno
de otro y describiendo una serie de cinco circuitos en- forma de
ocho y efectuando cada viraje alrededor de uno de los dos postes
(o boyas). Este vuelo deberd hacerse a una altura inferior o
igual a 200 metros sobre el suelo (o sobre el agua), sin tocar el
suelo (o el agua). El aterrizaje se 2fectuara:

lo. Parando definitivamente el o los motores, o mas tarde
cuando la aeronave toque el suelo (o el agua).

20. Parando definitivamente ¢l aeronave a menos de 50 me-
tros de un punto fijado por el mismo aspirante antes de la salida.

30. Conocimientos especiales.

‘Reglamento de las luces y sefiales y reglas generales de la
circulacién aérea. Reglas especiales de la circulacién aérea so-
bre y en la proximidad de los aerodromos. Conocimiento préc-
tico de la legislacién aérea internacional.

b) Titulo de piloto de avién de transgrorte piblico.

lo. Pruebas practicas.
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En cada prueba prictica el aspirante debe estar solo a bordo
del avién.

a) Las pruebas de altura, de vuelo planeado y habilidad:
son las mismas que las exigidas para €l certificado de piloto de
avién de turismo. Los aspirantes que posean ya este certifica-
do no tendran que someterse por segunda vez a estas pruebas.

b) Pruebas de duracién, de 200 kilémetros por lo menos,
sobre la tierra o scbre el'mar, con retorno final al punto de parti-
da. Este viaje deberd hacerse con la misma aeronave y en un
plazo diz ocho horas. Comprenderd dos aterrizajes obligatorios
(con parada completa del aparato), fuera del punto de partida,
sobre puntes fijados de antemano por los examinadores.

En el memento de la salida se informaré el aspirante de la
ruta que debe seguir y se le proveeri del mara o croquis necesa-
rio. Los examinadores juzgaran si se ha seguido la ruta exacta-
mente.

¢) VUELO NOCTURNO.— Un vuelo de treinta minutos
hecho a una altura de 500 metros por o menos. Este vuelo no
podrd comenzar hasta dos horas, por lo menos, después de la
puesta del sol, y acabara por lo menos, dos horas antes de la sali-
da del sol.

20. ExaAmen téenico.

El aspirante que haya sufrido con éxito las pruebas practicas
serd convocado para someterse a exadmen sobre los puntos siguien-
tes:

a) AVIONES.—Conocimiento tedrico de las leyes de la re-
sistencia del aire, principalmente en sus efectos sobre la super-
ficie de las alas y los planos de la cola, sobre Tos timones de direc-
cién y de profundidad y sobre las hélices, funciomamiento de las
diferentes partes de la aeronave y de sus mandos.

Montaje de los aviones y de sus distintas partes.

Pruebas practicas de reglaje.

b) MOTORES.—Conocimientos generales sobre los moto-
res de exclosion y scbre el funcionamiento de sus diversos érga-
nos; conocimientos generales sobre la construccién, montaje, re-
glaje y caracteristicas de los motores de aviacion.

QCausas del mal funcionamiento de los motores, causas de a-
verias. Pruebas practicas de reparaciones corrientes.

¢) CONOCIMIENTOS ESPECTALES.— Reglamento sobre
luces y sefiales. Reglas generales de circulacién aérea y reglas
egpeciales de la circulacion por encima © en la proximidad de los
aerodromos.
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Conocimiento practico de las condiciones especiales de la cir-
culacién aérea y de la legislacién aérea internacional. Lectura
de mapas, orientacién determinacién del punto, meteorologia ele-
mental.

OBSERVACIONES

Las pruebas practicas deberan terminarse en el plazo maxi-
mo de un mes. Podran efectuarse en cualquier orden, pudiendo
dada una de ellas dar lugar a dos ensayos. Seran calificadas por
examinadores debidamente autorizados, que trasmitiran su infor-
me a las autoridades competentes.

Las referencias oficiales mencionaran los incidentes sobreve-
nidos, principalmente los aterrizajes. Antes de cada prueba, los
aspirantes deberan presentar a los examinadores documentos 1i-
rrecusables de identidad.

En todas las pruebas practicas se llevara a bordo un barégra-
fo y la respectiva hoja, firmada por les examinadores, se unirad a
su informe.

Los pilotos que jrosean el certificado militar tendran derecho
al certificado de piloto turista; pero para obtener €l certificado ds
piloto de aeronave afecta a transportes publicos, deberan de an-

temano sufrir los exdmenes técnicos de navegacion especificados
en el apartado B, 2 c).

SECCION II.
Titulo de piloto de globo libre.

lo. Pruebas practicas.

El aspirante debe haber hecho las siguientes ascznsiones cer-
tificadas:

a) De dia;

Tres ascensiones de instruceion.

Una ascensién conducida por él, bajo la vigilancia de un ins-
tructor.

Una ascensién solo en globo.

b) De noche:

Una ascensién yendo solo en el globo.

Cada ascensién deberéd haber sido de una duracién de dos ho-
ras por lo menos. '

20. Examen teorico.

Leyes elementales de la aerostitica y de la meteorclogia.

30. Conocimientos especiales.

Conocimiento general del globo y de sus accesorios, inflacidn,
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equipo, direccion de una ascensién, instrumentos, precauciones
que han de tomarse contra €l frio y en las grandes alturas.
Reglamento sobre luces y sefiales y reglas generales de la cir-
culacién aérea; reglas especiales de la circulacién aérea por enci-
ma y en lag proximidades de los aerodromos.
Conocimiento practico de la legislacidon aérea internaciomal.
Lectura de mapas y orientacién.

SECCION III

Titulo de piloto de dirigible.

Todo iloto de dirigible debe tener titulo de piloto de globo
libre.

Hay tres clases de pilotos de dirigibles;

El posecdor de titulo de primera clase puede mandar todos
los dirigibles.

El poseedor de titulo de segunda clase puede mandar los di-
rigibles de menos de 20,000 metros cibicos de capacidad.

El poseedor de titulo de tercera clase puede mandar los diri-
gibles de menocs de 6. 000 metros ctibicos de capacidad.

“Todos los oficiales pilotos de dirigibles militares o navales
tienen derecho a titulo de tercera clase.

Todos log oficiales pilotos de dirigibles militares o navales
que han mandado dirigibles de mas de 6.000 metros cibicos, tie-
nen derecho a titulo de primera clase.

CONDICIONES REQUERIDAS PARA
EL TITULO DE 3a. CLASE.

lo.—Pruebas practicas,

a) (Veinte ascensiones certificadas (tres de ellas de noche)
hechas en un dirigible, debiendo haber durado cada ascensién una
hora por lo menos. 'En cuatro por lo menos de estas ascensiones,
el aspirante, bajo la vigilancia del oficial comandante, habra con-
ducido por si mismo el dirigible, incluso la partida y el aterrizaje,
durante todo el trayecto, si la duracién no ha pasado de cuatro ho-
ras, por lo menos si la duracién del viaje ha sido mayor.

b) TUn viaje de 100 kilémetros, por lo menos, con itinerario
fijado de antemano, que termine con aterrizaje de noche. KEste
viaje debera haber sido hecho con un inspecter oficial a bordo.

20. Examen tedrico.

Aerostatica y meteorologia; densidad de los gases; leyes de
Mariotte y Guay-Lussac, presién barométrica, princigio de Arqui-
medes ; comprensibilidad de los gases; interpretacion y uso de los
informes y cartas metecrolégicas.
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Propiedades fisicas y quimicas de los gases ligeros y de los
materiales empleados en la construccién de los dirigibles.

Teoria general de los dirigibles.

Propiedades dinimicas de los cuerpos en movimiento en &l
aire,

30. Conocimientos generales.

Conocimiento elemental de los motores de explosién.

Navegacion elemental; uso de la brijula; determinacion del
punto de situacion. )

Inflacién, equipo, reglaje, maniobra, mandos e instrumentos.

CONDICIONES REQUERIDAS PARA EL
TITULO DE 2a. CLASE.

lo. Pruebas Practicas.

Todo aspirante al titulo de segunda clase debe goscer el de
tercera clase y haber hecho por lo menos cuatro meses de servi-
cios como piloto de tercera clase, a bordo de un dirigible ; debe ha-~
ber hecho, ademas, como piloto de tercera clase, en dirigible de
mas de 6.000 metros cibiccs, diez ascensiones por 1o mencs, du-
rante las cuales, y ‘bajo la vigilancia dzl cficial comandant2, ha-
bra conducido pcr si mismo €l dirigible, incluso partida y aterri-
zaje, durante tedo el trayecto, si la duracion no ha pasado de cua-
tro horas, y durante cuatro horas pcr lo menos, si ha sido mayor
la duracién del viaje.

20. [Examen teérico.

Conocimiento completo dz las cuestiones que figuran en et
programa para la obtencion del titulo de terczra clase.

CONDICIONES REQUERIDAS PARA EL
TITULO DE PRIMERA CLASE.

lo. Pruebas practicas.

Todo aspirante al titulo de primera clase deba poseer el de
segunda y haber hecho, por lc manos, dos mases de sarvicio acti-
vo como pileto de szgunda clase 2n un dirigible, dsbe ademas, ha-~
ber hecho, como piloto de segunda clase en un dirigible de mas de
20.000 metros cibiccs, cinco ascensiones -por 1o menos, durante
1as cuales, y bajo la vigilancia del oficial comandante, habra con-
ducido por si mismo el dirigib'e, incluso la partida y el aterrizaje,
durante todo el trayecto, si la duracién no ha sxcadido de cuatro
horas, y durante cuatro horas por lo mencs, si 1a duracién del tra-
yecto ha sido mayor. Cada ascensién habra durado per lo menos’
una hora, con un minimo d= quincz horas en tetal para ias cinco
ascensiones.

20. Examen teérico.
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Como €l requerido para el titulo o certificado de segunda cla-
se.

SECCION 1V,
Titulo de Navegante.

Toda aeronave dedicada a un servicio de transportes puabli-
cos, que tenga mas de diez jpasajeros a bordo y que deba hacer
un viaje de continuo sobre tierra entre dos puntos distantes mas
de 500 kilémetros uno de otro, o bien un viaje de moche, o tam-
bién un viaje sobre el mar entre dos puntos que disten mas de
200 kildémetros uno de otro, debe tener a bordo un navegante con
titulo que Je sera entregado a base de un examen practico y ted-
rico que verse sobre las materias siguientes:

lo. Astronomia practica Movimientos reales y movimien-
tos aparentes de los cuerpos celestes. Diferentes aspectos de la
béveda celleste.

Angulo horario, tiempo medio, tiempo verdadero, tiempo as-
tronémico.

Forma y dimensiones de la tierra.

Esferas y mapas celestes.

Métodos para determinar la latiutd, ia longitud, la hora y el
azimut.

20. Navegacion.

Majpas terrestres y cartas marinas; su lectura.

Brijula; declinacion, inclinacion ; meridiano magnético.

Itinerarios: determinacién del éngulo de brijula y sus co-
rrecciones.

Compensacién de las brijulas (teérica y practica).

Calculo del azimut.

Navegacién por estima; calculo de 1a velocidad relativa; de-
riva; tablas de correccion.

Cronbémetros: correcciones y comparaciones.

Sextantes: su correccion,

Almanague nautico.

Determinacién del punto con ayuda det azimut y de la altu-
ra de las estrellas.

Navegacidén segin el arco del circulo maximo.

Instrumentos de navegacién aérea.

30. Conocimientos generales.

Reglamentos internacionales de navegacién aérea y mariti-
ma.

Legislacién aérea internacional.

L
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Conocimiento prictico de la meteorologia y uso de las cartas
meteorolégicas.

SECCION V.
CERTIFICADO MEDICO

Condiciones médicas internacionales de aptitud
para la navegacion aérea.
A) Pilotos de avivnes de turismo.
lo. Para obtener una licencia como piloto de aviones de tu-
rismo, todo aspirante deberd presentarse para sufrir exdmen an-
te los médicos, especialmente designadcs o autorizados al afecto
por el Estado contratante del que depende.

20. Este exdmen médico se referira a las siguientes condi-
ciones de aptitud fisica y mental:

a) Los antecedentes hereditarios y personales, y, en parti-
cular, el equilibrio del sistema nervioso; informes que constaran
en una declaracién del aspirante, firmada por él y reconocida sufi-
ciente por el médico examinador.

b) Los aspirantes al pilctaja de aviones de turismo no po-
dran sclicitar ta cbtencién de una licencia antes de la edad de 17
afios.

¢) EXAMEN QUIRURGICO GENERAL. Ei aspirante no
debe padecer ninguna herida ni lesién, ni haber sufrido ninguna
operacién, ni presentar ninguna anomalia congénita o adquirida
que puedan ser obsticulo para la seguridad de la maniobra de una
aeronave en las condiciones ordinarias.

d) RECONOCIMIENTO MEDICO GENERAL. El aspiran-
te no debe sufrir ninguna enfermedad o afeccién capaz d= hacerle
inhabil para la conduceién de una asronave. Debe poseer un cora-
z6n, unos pulmones y un sistema nervioso en condiciones para sc-
portar los efectes de las grandes alturas. Debe estar exznto de
afecciones renales; no debe »resentar ningiin signo clinizo de sifi-
lis ni estar afectado de lesidn cardiaca.

e) EXAMEN DE LOS QJOS.—E! aspirante debe poseer un
grado de agudeza visual igual a 16./200. entre los dos ojos, provis-
tos, si es necesario, de lentes correctoras, debiendo medirse la
agudeza visual por medio de potente alumbrado, pero mo alum-
brando direectamente les cjes del individuo 2xaminado. La movili-
dad ccular, el eampo visual de cada cjo, v la perezpzifn de los co-
lores deben ser normales.

f) EXAMEN DE LOS 0IDOS; EL OIDO MEDIO DEBE
SBR NORMAL.—E! aspirante debe peseer una agudeza auditiva
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correspondiente, por lo menos a la percepeién de la voz susurrada
a un metro de distancia. El apanato vestibular debe estar intac-
to ¥ no hiperexitable. Debe existir igualdad de Yos dos oidos.

g) EXAMEN DE LA NARIS, DE LA GARGANTA Y DE
LA BOCA.—EIl aspirante debe tener una permeabilidad tubaria
completa en los dos lados.

30. Cada uno de los Estados contratantes debe, provisionai-
mente, fijar sus propios métodos de examen, hasta que, por deci-
sion de la Comision Ibero Americana de Navegacion Aérea, adop-
tada por la mayoria de votos rrevista en el Art. 34 para cualquier
modificacién en las disizosicionss de los anejos, se resuclva sobre
Jos detallés y las condiciones minimas de las pruebas que hayan
de emplearse. Estos detalles y condiciones minimas podran ser
modificados por ta Comisién Ibero Americana de Navegacion Aé-
rea en virtud de la misma mayoria.

40. El aspirante que satisfaga las condiciones ante enuncia-
das, recibira un certificado médico favorable, que debara presen-
tar para obtener la licencia. Este certificado médico deberd es-
tar, en lo posible, conforme con el medelo siguiente:

Valedero hasta..............
Certificado médico.

El infrascrito, Dector.................... certifico que D.
) oo nacidoen ........ el ...,
domicdiado enr. ....................... ha sido sometido a las
pruebas del examen de grtitud fisica y ha sido reconocido (2;
...................... para desempeiiar las funciones de piloto

(Firma).
(1). Nombre, apellido y sexo.
(2). Apto, initil o previsicnalmente initil.

50. Todo piloto de aervonave, con titulo anterior a la fecha
de entrar en vigor este Convenio, seri considerado como si hubie-
ra satisfecho las condiciones resenadas antzricrmente para la en-
trega de certificado de aptitud fisico, a no ser que se descubra en
€l una tara patologica susczptible de ocasionar un accidente stibi-
to.

60. Cada uno de los Estados contratantes jsuede, si lo juz-
ga oportuno, hacer mas riguroesas las condiciones enunciadas an-
tes, pero las condicicnes minimas exigidas, deb2n siempre ser
mantenidas para el trafico internacional.

R e S s
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B) Personal de tripulacién de aeronaves dedicadas al trans-
porte phblico o al trabdjo aéreo. _

1lo. Para obtner una licencia, ya como piloto, ya como nave-
gante, ya como mecanico 0 como miembro del personal de tripu-
lacién de una aeronave dedicada al transporte publico o al trafico
aéreo, todo aspirante debera presentarse para someterse a recono-
cimiento, ante los miédicos especialmentz designados a auboriza-
dos a este efecto por el Estado contratante d=l que depende.

20. Kl aspirante, antes de presentarse -al reconocimiento
mencionado en el apartado lo. anterior, debera haber sufrido con
éxibo un examen preliminar, en el curso diel cual debera haber sa-
tisfecho las condiciones minimas de aptitud fisica siguientes:

Debera ser del 'sexo masculino; poscer integra utilizacién
funcional de sus cuatro miembros; no estar privado del uso com-
pleto de un ojo; no estar atacado de ninguna afeccidén o infeccién
médica o quirirgica, aguda o crénica en evolucién; no presentar
ninguna mutilaciém, ni herida que comyzorte un grado de incapa-
cidad funcional, que pueda ser un obsticulo para la seguridad de
manjobra de una aeronavs, en cualquier altitud, aGn en €l caso de
vuelo prolongado o difici; no estar afecto de minguna hernia; no
estar atacado de ninguna lesién sensorial aparente; no estar no-
toriamente sometido a ninguna manifestacion morbosa, psiquica
O nerviosa.

30. Los reconocimijentos médicos, tanto para la seleccién
inicial como para la comprobacién de la conservacién de aptitud
del personal, prevista en el apartado lo. se referiran a las condi-
ciones siguientes, de aptitud fisica y mental:

a) El aspirante seri interrogado desde la primera visita,
sobre sus antecedentes hereditarios y personales.

b) Examen del sistema nervioso. Durante esta primera
visita, el examen del sistema nervioso del aspirante comprende-
rd un interrogatorio muy minucioso sobre sus antecedentes he-
reditarios, familiares y personales.

La informacién obtenida motivara una declaracion escrita y
firmada por el aspirante y acompafada, si es posible, de un testi-
menio relativo princiralmente a las pérdidas de conocimiento, a
las ausencias y a las convulsicnes de todo género, v entregado por
el médico habitual del aspirante o por persona digna de fé y que
le conozca desde largo tiempo. Esta declaracion y este testimonio
deberan ser reconocidos como suficientes por el médico examina-
dor.

Ell aspirante no debera presentar perturbacién mental o tré-
fica ni temblor patolégico, ni dejara presumir una epilepsia laten-
te. La movilidad, la sensibilidad, los reflejos tendinosecs, cuti-
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neos y pupilares, la coordinacién de los movimientos y las funcio-
nes cerebrales deberin ser normales; podra hacerse una excep-
ciom respecto a perturbaciones periféricas localizadas de la sensi-
bilidad debidas a la pérdida accidental de una rama nerviosa.

Las fracturas que hayan interesado la habla interna de la
béveda craneana, atin sin iperturbaciones aparentes, motivaran
una ineptitud provisional de dos afios, a contar desde la época de
la fractura.

Toda la presuncién de sifilis nerviosa sera eliminatoria, a no
ser que tal presuncién se considers infundada como consecuencia
de un examen de la sangre y de un andlisis dei liquido céfalo-ra-
quideo, hechos con el ccnsentimiento del interesado.

¢) Los pilotos y los navegantes afectos al transporte publi-
¢o no podran entrar en funciones ni antes de los diez y nueve anos
ni después de los cuarenta y cinco.

d) Examen quirtrgico genzral. El aspirante no debe su-
frir de ninguma herida ni lesidn, ni haber sido objeto de ninguna
opeéracion ni presentar ninguna anormalidad congénita o adquiri-
da que puedan ser cbsticulo pars la szguridad de maniobra de
una aeronave en cualquier altitud, atin en caso de vuzlo jirolonga-
oo o dificil.

e) Examen médico general. E! aspirante no debe sufrir
ninguna enfermedad o afeccién que pueda hacerle repentinamen-
te inhabil para la maniobra de una acronave.

No debe padeceir de ninglin aneurisma de los grandes vasos
arteriales, ni estar atacado de lesién cardiaca, aunque esté bien
compensada; el corazén dsbe estar sano, su funcicnamiento de-
ber ser normal, y Gnicamenta serin toleradas la arritmia respira-
toria, la taquicardia emotiva o de esfuerzo y la bradicardia to-
tal no acompafada de disceiacién auriculo-ventricular.

El aspirante no debe sufrir ninguna afeccién pulmonar agu-
da ni presentar ninguna lesién cicatrizada de los pulmones, ni es-
tar atacado de tuberculosis que :cueda ser revelada por los proce-
dimientos clinicos habituales, ni de adsmopatia traguszobronguial
o de enfisema pulmonar, aunque sea leve.

No obstante, en el momento de comprobar la conservacion
de la adtitud del personal prevista en el apartado lo., el esfisema
pulmonar solamente llegard a ser eliminatorio cuando la capaci-
dad pulmonar caiga, en reposo, por debajo de tres litros y medio,
después de una csgpiracién y una inspiracién forzadas, y cuando
la duracion de la suspension regpiratoria descienda en reposo por
debajo de circuenta segundos, o solamente de cusirenta segundos
si el aspirante es de una estatura inferior a 1,65 metros. Ademas
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én cada examen se incluird una ficha de radioscopia en los caso3
clinicos dudosos.

El aspirante estara exento de afecciones renales y no debe
presentar ningtn signo clinico de sifilis.

f) Examen de los ojos. El aspirante debe poseer un gra-
do de agudeza visual compatible con las necesidades de sus fun-
ciones. Todo piloto mavegante deberi ofrecer una agudeza vi-
sual igual a 100 por 100 por cada ojo examinado aisladamente y
sin lentes de correccion ; la agudeza visual se medira por medio de
un potente alumbrado, pero sin iluminar directamente los ojos
del sometido a examen. La visidn binocular, la movilidad ocu-
lar, el campo visual de cada ojo y la percepcion de los colores de-
ben ser normales.

g) Examen del oido. El otdo medio debe ser nomal. El
aspirante debe poseer una agudeza auditiva correspondiente por
io menos a la percezcién normal de los diapasones “do”-64 vi-
braciones por segundo, “do”’-256 vibraciones por segundo, ‘“do”-
4.096 vibraciones por segundo, teniendo las ramas del diapasén
perpendicularmente al suelo, a un centimetro del conducto audi-
tivo.. El aparato vestibular debe estar intacto y no hiperrexcita-
ble; debe existir perfecta igualdad en los dos oidos.

h) Examen de la nariz, de la garganta y de 1a boca: El as-
pirante debe tener una permeabilidad nasal y una permeabilidad
tubaria totales, en los dos lados, y no estar atacado de ninguna
afeccion seria, aguda o crénica, de la cavidad bucal o de las vias
respiratorias superiores.

40. Cada uno de los Estados contratantes debe fijar provi-
sionalmente sus prorios métodos de exdmen hasta que los deta-
Hes y ias condiciones minimas de las pruebas que hayan de em-
plearse sean resueltos por una decision de 1a Comisién Ibero Ame-
ricana de Navegacién Aérea, adoptada segln la mayoria prevista
en el Art. 34 del Convenio para cualquier modificaicon en las dis-
posiciones de los anejos. Estos detalles y condiciones minimos
podran ser modificados por la Coriisién Ibero Americana de Na-
vegacién Aérea por la misma mayoria.

5o. El aspirante que haya satisfecho las condiciones antes
enunciadas recibird un certificado médicp favorable, que deberd
rresentar para obtener la licencia o para hacerla renovar y que,
en lo posible, estara conforme con el modelo siguiente:

Valedero hasta............
Certificado médico.
El infraserito, Doctor.............. ..., certifico que
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el vov i domiciiado @n. .....coiviiiiiiiininenas
ha sufrido las pruebas del examen de aptitud fisica y que ha sido
reconocido (2).......ccviiiiiiin. para servir entre el per-
sonal de tripulacidoncomo (3)................

(1) Nombre y apellidos.

(2) Apto, inatil o provisionalmente imatil.

(3) Indicacién del empleo que ha de desempefiar entre et
personal de la tripulacion.

60. Con €l fin de facilitar la comprobacién de la persisten-
cia de aptitud para la mavegacion aérea, todo individuo del per-
sonal previsto en el apartado lo. que sea titular de una licencia,
sera periédicamente, examinado por lo menos cada seis meses
¥ las conclusiones de este examen se uniran a su expediente. Asi-
mismo, en caso de enfermedad o de accidente deberd reconocerse
nuevamente su aptitud para la navegacion aérea. Las fechas y
ios resultados de estos examenes complementarios se haran cons-
tar en la licencia del individuo examinado.

7o. Todo miembro del personal de tripulacion de una aero-
nave, con certificado de aptitud y que estuviera en servicio con
fecha anterior a la de entrar en vigor este Convenio en una Com-
pafifa de transprtes phblicos, puede continuar entre el personal
de tripulacién tanto tiempo como subsistan sus facultades fisicas
comrobadas en €l momento Qe Gltimo exdmen médico, a po ser
que se descubra en él una tara patolégica susceptible de causar un
accidente sibito.

8o. Cada uno de los Estados contratantes puede, si lo juz-
ga oportuno, hacer mas rigurosas las condiciones antes enumnera-
das, pero conservando siempre las condiciones minimas exigidas
para el trafico intermacionall

Es copia conforme
El Secretario General del Ministro de Estado,
(Fdo.) F. Espinosa de los Monteros.

Dada en 1a Sala de Sesiones "2 la Camara de Diputados, en la
Ciudad de Santo Domingo, Capital de Ia Repiblica Dominicana, a
los veintidos dias del mes de Junio del afio mil novecientos veimti-
siete, afios 840. de la Inderiendencia y 640. de Ia Restauracion.

El Presidente,

» E. Bonetti Burgos.
Los Secretarios:

A. Cordero,

Juan de Js. Curiel.
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Dada en 1a Sala de Sesiones del Palacio del Senado, en la Ciu-
dad de Santo Domingo, Capital de la Repiiblica Dominicana, a los
veinticinco dias del mes die Agosto del afio mil novecientos veinti-
siete, aios 840. de la Independencia y 650. de Ia Restauracion.

El Presidente,
G. A. Diaz.
Los Secretarios:
Abigail Del Monte,
Castulo Valdés.

Ejecitese, comuniquese por las Secretarias de Estado corres-
pondientes, pubkicindose en todo €l territorio de la Repiblica pa-
ra su conocimiento y cumplimiento.

Dado en mi residencia accidental de San José de las Matas, a
los diez dias del mes de Octubre del afioc mil novecientos veinte y
siete.

HORACIO VASQUEZ,
Presidente de 1a Rapiiblica.
Refrendado:
Luis Ginebra,
Secretario de E. de lo Interior,
Policia, Guerra y Marina.
Refrendado:
Rafael Aug. Sanchez,
Secretario de Estado de Relaciones
Exteriores.

Horacio Vasquez
Presidente de 1a Repiblica Dominicana.
G. 0. No. 3911.

NUMERO 741.

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el artieulo 74
de la Ley de Policia

DECRETO:

Articulo 1lo.—La Seccién de la Comin de Bani denominada
Paya, se declara Zona Agricola.

Articulo 20.— Los animales quz actualmente se estén crian-
do fuera de cerca dentro de los limites de la Seceién mencionada
en el Articulo precedente, deberan extraerse de ellos por los due-



