-50-

Res. No. 334-21 que aprueba el Acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica
Dominicana y el Reino de Marruecos, el cual tiene por objeto establecer el marco
bilateral de las relaciones aerocomerciales fomentando el desarrollo del transporte
aéreo y la conectividad entre los dos Estados. G.O. No. 11040 del 18 de octubre de 2021.

EL CONGRESO NACIONAL
En Nombre de la Republica

Res. No. 334-21

Visto: El articulo 93, numeral 1), literal I), de la Constitucion de la Republica.

Visto: EI Acuerdo de Servicios Aéreos entre el gobierno de la Republica Dominicana y el
gobierno del Reino de Marruecos, suscrito en Rabat, capital del Reino de Marruecos, el 20
de julio del afio 2018.

Vista: La Sentencia del Tribunal Constitucional nim.TC/0326/20, de fecha 22 de diciembre
de 2020, relativa al control preventivo de constitucionalidad.

RESUELVE:

Unico: Aprobar el Acuerdo de Servicios Aéreos entre el gobierno de la Republica
Dominicana, representado por el sefior Miguel Vargas, entonces ministro de Relaciones
Exteriores, y el gobierno del Reino de Marruecos, representado por el sefior Nasser Bourita,
ministro de Asuntos Exteriores y Cooperacion Internacional, suscrito en Rabat, capital del
Reino de Marruecos, el 20 de julio del afio 2018. Este Acuerdo tiene por objeto, establecer
el marco bilateral de las relaciones aerocomerciales entre los dos Estados, fomentando el
desarrollo del transporte aéreo y la conectividad del pais con otros destinos, que copiado a la
letra dice asi:
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ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS

ENTRE

EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

EL GOBIERNO DEL REINO DE MARRUECOS
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El Gobierno de la Republica Dominicana y el Gobierno del Reino de Marruecos (en lo
sucesivo, "las Partes).

Deseando promover un Sistema internacional de aviacion, basados en la competencia entre
las aerolineas.

Deseando favorecer el aumento del transporte aéreo internacional, por medio del
establecimiento de redes de transporte aéreo que puedan proporcionar servicios aéreos que
satisfagan las necesidades del publico viajero y de embarque.

Deseando hacer posible que las aerolineas ofrezcan al publico viajero y de embarque precios
y servicios competitivos en mercados abiertos.

Deseando garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccion de los servicios aéreos
internacionales y reafirmando su profunda preocupacion por actos o amenazas contra la
seguridad de la aviacion civil, que ponen en peligro la seguridad de las personas y bienes,
que afectan las operaciones de transporte aéreo y socavan la confianza publica en la seguridad
de las operaciones de aviacion civil.

Siendo Partes en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944.

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1
DEFINICIONES

Para los propositos de este Acuerdo, a menos que sea establecido de otro modo, el término:

(@ "Convenio" significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto a la firma
en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye cualquier Anexo adoptado de
conformidad con el Articulo 90 de dicho Convenio, y cualquier enmienda de los
Anexos o del Convenio bajo los Articulos 90 y 94 en la medida en que tales Anexos y
enmiendas hayan entrado en vigor para ambas Partes.

(b) "Acuerdo” significa este Acuerdo, sus Anexos y cualquier enmienda al mismo;

(c) "Autoridades Aeronduticas" significa:
(i) Enel caso del Reino de Marruecos, el Ministro responsable de Aviacién Civil, y

(i)  En caso de la Republica Dominicana, la Junta de Aviacion Civil.

0 en ambos casos, cualquier persona u organismo autorizado para desempefiar las
funciones actualmente ejercidas por dichas autoridades o funciones similares.
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(d)

(€)

(M)

(9)

(h)

(i)

1)

(k)

(1)

"Servicios acordados" se refiere a los servicios aéreos establecidos en las rutas
especificadas de conformidad con el Anexo del presente Acuerdo.

"Servicio aéreo", "servicio aéreo internacional”, "linea aérea™ y "escala con fines no
comerciales” tendran el significado que respectivamente les asigna el Articulo 96 del
Convenio.

"Aerolinea designada” significa una aerolinea o aerolineas designadas por una Parte y
autorizada por la otra Parte, de conformidad con el Articulo 3 de este Acuerdo.

“Equipo de aeronave”, “'almacén” y “piezas de repuesto” tienen el significado
respectivamente asignado a los mismos en el Anexo 9 del Convenio.

"Rutas especificadas™ se refiere a las rutas especificadas en el Anexo del presente
Acuerdo.

"Tarifas" significa los precios a pagar por el transporte de pasajeros, equipaje, carga, y
las condiciones bajo las cuales se aplican dichos precios, incluidos los precios,
comisiones y condiciones de las agencias y otros servicios auxiliares, pero excluyendo
la remuneracion y condiciones para el transporte de correo.

En el caso de la Republica Dominicana, los términos “Soberania” y “Territorio”, en
relacion a un Estado tienen el significado de acuerdo con lo estipulado en el Articulo 1
y 2 del Convenio de Chicago. Soberania: “Los Estados contratantes reconocen que todo
Estado tiene soberania plena y exclusiva en el espacio aéreo situado en su territorio”.
Territorio: “A los fines del presente Convenio se consideran como territorio de un
Estado, las areas terrestres y las aguas territoriales adyacentes a ellas que se encuentren
bajo la soberania, dominio, proteccién o mandato de dicho Estado.

En el caso del Reino de Marruecos "territorio”, significa en relacion con un Estado,
significa las areas terrestres, las aguas internas, y los mares territoriales adyacentes al
mismo Yy el espacio aéreo por encima de las mismas, bajo la soberania de dicho Estado.

"Cargos al usuario" se refiere a los cargos aplicados a las aerolineas por parte de las
autoridades competentes o permitidos por ellos por el uso de instalaciones
aeroportuarias y o facilidades, o de facilidades de navegacién aérea o servicios,
incluyendo servicios relacionados y facilidades para aeronaves, sus tripulaciones,
pasajeros y carga.

(m) “OACI” designa la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Para evitar dudas, todas las referencias al singular, deberan incluir el plural, y todas las
referencias al plural deberan incluir el singular.
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) ARTICULO 2 )
CONCESION DE DERECHOS DE TRAFICO

Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos especificados en el presente Acuerdo con
el fin de operar servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas.

Sujeto a las disposiciones del presente Acuerdo, las aerolineas designadas de cada
Parte, durante la conduccion de servicios aéreos internacionales, disfrutaran de los
siguientes derechos:

(@) El derecho a volar a través del territorio de la otra Parte sin aterrizar.
(b) El derecho arealizar paradas en el territorio de la otra Parte sin fines comerciales.

(c) El derecho a hacer paradas en dicho territorio, en los puntos especificados para
las rutas en el Anexo a este Acuerdo, para los fines de desembarcar y tomar a
bordo, para el transporte aéreo internacional, pasajeros, carga y correo, por
separado 0 en combinacion, llevadas a cabo para remuneracion.

Las aerolineas de cada Parte, otras que no sean las designadas en virtud del Articulo 3
(Designacion y Autorizacion) de este Acuerdo, también gozardn de los derechos
especificados en los subparrafos (a) y (b) del parrafo 2 de este Articulo. La aerolinea
seré requerida de conocer otras condiciones prescritas bajo las leyes y regulaciones
normalmente aplicables a las operaciones de servicios de transporte aéreo internacional
por la Parte que considere la solicitud.

Nada de lo dispuesto en este Articulo sera considerado como que confiere a las
aerolineas de una Parte, el privilegio de embarcar en el territorio de la otra Parte,
pasajeros, sus equipajes, carga y correo transportados por remuneracion, y destinados
a otro punto en el territorio de esa otra Parte.

ARTICULO 3
DESIGNACION Y AUTORIZACION

Cada Parte tendré el derecho de designar una o0 mas aerolineas, segun lo desee, con el
propdsito de operar los servicios convenidos en las rutas especificadas, asi como retirar
o cambiar dichas designaciones. Dichas designaciones seran transmitidas a la otra Parte
por escrito, y especificaran si la aerolinea esta autorizada a conducir ese tipo de
servicios aéreos en las rutas especificadas.

Al recibir dicha designacion y la solicitud de la aerolinea designada, de la forma y
manera descritas en la autorizacién de operacién, la otra Parte debera otorgar las
autorizaciones apropiadas, con la minima demora de procedimiento, siempre que:
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(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

La propiedad sustancial y el control efectivo de esa aerolinea o los nacionales de
dicha Parte esté conferida en la Parte que designa la aerolinea, los nacionales de
esa Parte, 0 en ambos.

La aerolinea designada posea un certificado de operador aéreo o cualquier otro
documento que sea valido de conformidad con las leyes y reglamentos vigentes
en la Parte que designa la aerolinea.

La Parte que designa la aerolinea posea y mantenga el control regulatorio efectivo
de la aerolinea.

La Parte que designa la aerolinea esté calificada para cumplir las condiciones
prescritas en las leyes y reglamentos, normal y razonablemente aplicadas a la
operacion de servicios aéreos por parte de la Parte que considera la solicitud(es),

y

La Parte que designa la aerolinea, mantenga y administre las normas establecidas
en el Articulo 12 (Seguridad Operacional) y Articulo 13 (Seguridad de la
Aviacion).

ARTICULO 4

RETENCION, REVOCACION, SUSPENSION O LIMITACION DE LAS

AUTORIZACIONES DE OPERACION

Cada Parte tendrd el derecho de retirar, revocar, suspender, limitar o imponer
condiciones a las operaciones autorizadas a una aerolinea designada por la otra Parte,

siempre que:

a) La propiedad sustancial y el control efectivo de la aerolinea no esté conferida en
la otra Parte, en nacionales de la otra Parte, 0 en ambos.

b)  Laaerolinea designada no posea un certificado de operador aéreo o cualquier otro
documento equivalente, que sea valido conforme a las leyes y reglamentos
vigentes de la Parte que designa a la aerolinea.

c) LaParte que designa a la aerolinea no tenga el control regulatorio efectivo de esa
aerolinea.

d) La aerolinea designada ha fallado en cumplir cualquier disposicion descrita bajo
las leyes y reglamentos normalmente aplicados a la operacién de los servicios
aereos internacionales por la Parte que considera la solicitud o solicitudes, o

e) La aerolinea designada ha fallado en cumplir con las disposiciones establecidas

en el Articulo 12 (Seguridad Operacional) y Articulo 13 (Seguridad de la
Aviacion).
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A menos que sea esencial tomar medidas inmediatas para prevenir el incumplimiento
adicional de los sub-parrafos (c) o (d) del parrafo 1 de este Articulo, los derechos
establecidos por este Articulo serdn ejercidos solo después de consultas con la Parte
que designa la aerolinea, de conformidad con las disposiciones establecidas en el
Articulo 22 (Consultas y Enmiendas) del presente Acuerdo.

ARTICULO5
COMPETENCIA LEAL Y OPERACION DE LOS SERVICIOS AEREOS

Cada Parte proporcionara a todas las aerolineas designadas de ambas Partes una
oportunidad justa y equitativa de competir en las operaciones de servicios aéreos
regidos por este Acuerdo.

Cada Parte permitira a cada aerolinea designada determinar la frecuencia y capacidad
del servicio aéreo internacional que ofrecerd, basado en consideraciones comerciales
del mercado.

De conformidad con este derecho, ninguna de las Partes limitara unilateralmente el
volumen de tréfico, la frecuencia o la regularidad del servicio, ni el tipo o tipos de
aeronave operados por las aerolineas designadas de la otra Parte, salvo que sea
necesario para las aduanas, o por razones técnicas, operacionales o0 medioambientales,
y en consonancia con el Articulo 15 del Convenio.

ARTICULO 6
APLICACION DE LEYES Y REGLAMENTOS

Las leyes y reglamentos de una Parte relativas a la admision, permanencia o salida de
su territorio de aeronaves de una aerolinea designada dedicada a la navegacion aérea
internacional, o0 a la operacion o navegacion de dicha aeronave mientras se encuentre
dentro de su territorio, deberan ser aplicados a la aeronave al entrar, permanecer o salir
del territorio de esa Parte.

Las leyes y reglamentos de una Parte relativas a la admision, permanencia o salida
desde su territorio, de pasajeros, equipaje, tripulacion, carga o correo, tales como leyes
o reglamentos relativos a la entrada, salida, inmigracién o emigracion, pasaportes, asi
como aduanas y medidas de salud o sanitarias, seran aplicados a pasajeros, equipaje,
tripulacion, carga y correo, llevados por la aeronave de la aerolinea designada de la otra
Parte, a la entrada, permanencia o salida del territorio de la primera Parte.

En general, en la aplicacion de las leyes y reglamentos vigentes, ninguna de las Partes
darda preferencia a sus propias o a cualquier otra aeronave sobre una aerolinea designada
de la otra Parte comprometida en servicios aereos internacionales similares.
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ARTICULO7
TRANSITO DIRECTO

Los pasajeros, el equipaje y la carga en transito directo por el territorio de cualquiera de las
Partes y que no abandonen el area del aeropuerto reservada para dichos fines, estaran sujetos
a un control simplificado. Los pasajeros, el equipaje y la carga en transito directo a través del
territorio de la otra Parte y que no dejan el &rea del aeropuerto reservado para tales propositos,
estaran sujetos a un examen adicional por razones de seguridad de la aviacion, control de
estupefacientes, prevencion de entrada ilegal o en circunstancias especiales.

ARTICULO 8
CARGOS AL USUARIO

1.  Ninguna de las Partes podra imponer o permitir que se imponga a la(s) aerolineas(s)
designada(s) de la otra Parte cargos al usuario que sean mayores que aquellos impuestos
a sus propias aerolineas que prestan servicios aéreos internacionales similares.

2. Los cargos aplicados a las aerolineas por la utilizacion de aeropuertos, sus instalaciones
y otras facilidades y servicios, asi como cualquier cargo por el uso de las facilidades de
navegacion aérea, comunicacion y servicios, seran establecidos conforme a las leyes y
regulaciones de cada Parte.

ARTICULO 9
TARIFAS

1.  Las aerolineas designadas estableceran libremente sus tarifas y se esforzaran en aplicar
tarifas razonables prestando la debida atencion a todos los factores relevantes,
especialmente los intereses de los usuarios, las caracteristicas de los costos de
explotacion del servicio, tasas de comisiones, beneficios y otras consideraciones
comerciales del mercado.

2.  Las tarifas a ser aplicadas por parte de las aerolineas no requeriran ser depositadas o
aprobadas, por ninguna de las Partes.

3. No obstante lo dispuesto por el parrafo 1 de este Articulo, cada Parte podra requerir
informacidn sobre las tarifas propuestas a su(s) propia(s) aerolinea(s), o las aerolineas
designadas de la otra Parte, para el transporte desde y hacia su territorio.

4.  Sin limitar la aplicacién de la competencia general y las leyes del consumidor en cada
Parte, las consultas en concordancia con las disposiciones establecidas en el Articulo
22 (Consultas y Enmiendas) del presente Acuerdo, podran ser iniciadas por cualquiera
de las Partes para:
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(@ Prevenir tarifas o practicas discriminatoriamente irrazonables.

(b) Proteger a los consumidores de tarifas que sean irrazonablemente altas o
restrictivas debido al abuso de una posicion dominante o practicas concertadas
entre las aerolineas, y

(c) Proteger a las aerolineas de tarifas que sean artificialmente bajas debido al
subsidio o apoyo directo o indirecto del gobierno.

ARTICULO 10 ]
INTERCAMBIO DE INFORMACION

Las autoridades aeronduticas de cada Parte deberan suministrar a las autoridades aeronauticas
de la otra Parte, a solicitud, la informacion relativa al trafico de los servicios acordados por
la(s) respectiva(s) aerolinea(s) designada(s). Dicha informacion incluira estadisticas y otra
informacion requerida para determinar la cantidad de trafico llevada a cabo por dichas
aerolineas en los servicios acordados.

ARTICULO 11
RECONOCIMIENTO DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS

1. Los certificados de aeronavegabilidad, certificados de competencia y las licencias
emitidas o validadas de conformidad con las leyes y reglamentos de una Parte y ain en
vigencia, seran reconocidos como validos por la otra Parte, dado que los requerimientos
bajo los cuales han sido emitidos o validados son iguales o superiores a las normas
minimas establecidas en cumplimiento del Convenio.

2.  Cada Parte se reserva el derecho, sin embargo, de rechazar o reconocer como validos,
para los propositos de vuelo dentro de su propio territorio, certificados de competencia
y licencias otorgadas a sus propios nacionales por la otra Parte.

ARTICULO 12
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada Parte podra solicitar consultas en cualquier momento sobre las normas de
seguridad mantenidas por la otra Parte en areas relacionadas con las facilidades
aeronauticas, miembros de la tripulacion, y aeronaves, y las consultas tomaran lugar
dentro de los 30 dias del recibo de la solicitud.

2.  Siluego de las consultas, una Parte considera que la otra Parte no mantiene y administra
de manera efectiva las normas de seguridad en las areas referidas en el parrafo 1 de este
Articulo, por lo menos iguales a las normas establecidas de conformidad con el
Convenio, la primera Parte notificara a la otra Parte sobre dichos hallazgos y aquellos
pasos que considere necesarios para cumplir con las normas minimas establecidas a ese
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tiempo de acuerdo al Convenio, y la otra Parte tomard las acciones correctivas
apropiadas. La falla de la otra Parte en tomar las acciones correctivas adecuadas dentro
de quince (15) dias o un periodo mayor, segun fuese acordado, serd motivo de la
aplicacion del sub-parrafo (e) del parrafo 1 del Articulo 4 (Retencion, Revocacion,
Suspension o Limitacion de las Autorizaciones de Operacion) de este Acuerdo.

De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda acordado que cualquier
aeronave operada por o bajo un contrato de arrendamiento, a nombre de una aerolinea
0 aerolineas designadas de una Parte, en los servicios desde o hacia el territorio de la
otra Parte podra, mientras se encuentre dentro del territorio de la otra Parte, ser sujeto
de un examen por parte de las autoridades representantes de la otra Parte, a bordo o
alrededor de la aeronave para verificar la validez de los documentos de la aeronave y
los de su tripulacion y la condicion aparente de la aeronave y sus equipos (en este
Articulo llamado “Inspeccion de Rampa™), a condicion de que esto no conduzca a un
retraso irrazonable.

Si cualquier inspeccion o serie de inspecciones en rampa, da lugar a:

(@) Serias preocupaciones de que una aeronave o la operacién de una aeronave no
cumple con las normas minimas establecidas en el momento, conforme al
Convenio, 0

(b) Serias preocupaciones de que existe una falta de mantenimiento efectivo y
administracion de las normas de seguridad establecidas de conformidad con el
Convenio.

La Parte que lleva a cabo la inspeccion podra inferir, para los fines del Articulo 33 del
Convenio, sera libre de concluir que los requerimientos bajo los cuales los certificados
0 licencias respecto de esa aeronave o respecto a la tripulacion de esa aeronave, han
sido emitidos o validados, o los requerimientos bajo los cuales esa aeronave es operada,
no son iguales o superiores a las normas minimas establecidas de conformidad con el
Convenio.

En el caso de que el acceso a una aeronave con fines de ser sometida a una inspeccién
en rampa, operada por la aerolinea o aerolineas designadas de una Parte conforme al
parrafo 3 de este Articulo es negado por un representante de esa aerolinea o aerolineas,
la otra Parte podra inferir que existen serias preocupaciones del tipo a que se refiere el
parrafo (4) de este Articulo y podra llegar a las conclusiones a que se refiere ese parrafo.

Cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar la autorizacion de operacion
de una aerolinea o aerolineas de la otra Parte inmediatamente, en el caso de que la
primera Parte concluya, ya sea como resultado de una inspeccion en rampa 0 una serie
de inspecciones en rampa 0 no, que la negacion del acceso para la inspeccion en rampa,
consulta o de otro modo, que una accion inmediata es esencial para la seguridad de una
operacion de la aerolinea.



-69-

Cualquier accion de una Parte, de acuerdo con los péarrafos (2) 6 (6) de este Articulo,
sera descontinuada una vez la base para la toma de esa accion deje de existir.

ARTICULO 13
SEGURIDAD DE LA AVIACION

De conformidad con sus derechos y obligaciones bajo las leyes internacionales, las
Partes reafirman sus obligaciones mutuas de proteger la seguridad de la aviacion civil
contra actos de interferencia ilicita que forman parte integral de este Acuerdo. Sin
limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones bajo las leyes internacionales, las
Partes deberan actuar de conformidad con lo dispuesto en el Convenio sobre las
Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, firmado en Tokio
el 14 de septiembre de 1963; el Convenio para la Represion del Apoderamiento llicito
de Aeronaves, firmado en La Haya, el 16 de diciembre de 1970; el Convenio para la
Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacion Civil, firmado en
Montreal el 24 de febrero de 1988, y el Convenio sobre la Marcacién de Explosivos
Plasticos para los Fines de Deteccidn, firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, asi
como cualquier otro convenio o protocolo relacionado a la seguridad de la aviacion
civil al que ambas Partes estén adheridos.

Las Partes se prestaran a solicitud, toda la asistencia mutua necesaria para impedir actos
de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad
de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos e instalaciones y
servicios de navegacion aerea, y cualquier otra amenaza contra la seguridad de la
aviacion civil.

Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuaran de conformidad con las disposiciones
sobre seguridad de la aviacion establecidas por la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional, y designadas como Anexos al Convenio, a fin de que dichas
disposiciones de seguridad sean aplicables a las Partes. Cada Parte requerira que los
operadores de aeronaves de su registro, u operadores de aeronaves que tengan su oficina
principal o residencia permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos en su
territorio, actien de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la
aviacion.

Cada Parte acuerda que dichos operadores de aeronaves podran ser requeridos de
observar las disposiciones de seguridad de la aviacion a que se refiere el parrafo 3 de
este Articulo, requeridas por la otra Parte a la entrada, salida o durante su estadia en el
territorio de esa otra Parte. Cada Parte garantizara que medidas adecuadas sean
aplicadas de manera efectiva dentro de su territorio para proteger a las aeronaves y para
inspeccionar a los pasajeros, tripulacion, articulos de mano, equipaje, carga y
suministro de a bordo de las aeronaves, antes y durante el embarque o desembarque.
Cada Parte ofrecera también consideracion favorable y oportuna para atender cualquier
solicitud de la otra Parte, de que adopte medidas especiales razonables de seguridad
con el fin de afrontar una amenaza determinada.
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Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de apoderamiento ilicito
de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aeronaves, sus
pasajeros y tripulaciones, aeropuertos o instalaciones y servicios de navegacion aérea,
las Partes se asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas destinadas a poner término, en forma réapida y segura, a dicho incidente o
amenaza.

Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha apartado
de las disposiciones de este Articulo, esa Parte podra solicitar consultas inmediatas con
la otra Parte.

Sin prejuicio del Articulo 4 (Retencidn, revocacion, suspension o limitacion de las
autorizaciones de operacion) de este Acuerdo, la falla en alcanzar un acuerdo
satisfactorio dentro de los quince (15) dias a partir de dicha solicitud, constituira motivo
para negar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de
operacion de los transportistas de ambas Partes.

Cuando sea requerido por causa de una amenaza inmediata y extraordinaria, una Parte
podré adoptar medidas provisionales antes de la expiracion de los quince (15) dias.

Cualquier accion tomada en concordancia con el parrafo 7 serd descontinuada por parte
de la otra Parte, una vez sean cumplidas las disposiciones de este Articulo.

ARTICULO 14
EXENCION DE LOS DERECHOS DE ADUANAS Y OTROS IMPUESTOS

Las aeronaves operadas para los servicios acordados, por parte de la(s) aerolinea(s)
designada(s) de cualquiera de las Partes, asi como cualquier equipo de aeronave,
suministros de combustibles y lubricantes, y abastecimientos de aeronaves (incluidos
alimentos, bebidas y tabaco) a bordo de tales aeronaves, estan exentas de todo tipo de
aranceles, tasas de inspeccion y otros cargos similares a su llegada al territorio de la
otra Parte, siempre que los mismos se reexporten o se utilicen en la parte del viaje
realizada en ese territorio.

Sujeto al parrafo 3 de este Articulo, también estan exentos de los derechos de aduanas,
tasas de inspeccion, cargos similares, con la excepcion de cargos correspondientes a los
servicios prestados:

(@) El abastecimiento de las aeronaves llevado a bordo en el territorio de una Parte
dentro de los limites fijados por las autoridades aeronauticas de esa Parte, y para
su uso a bordo de aeronaves salientes dedicadas a un servicio acordado de la otra
Parte.

(b) Las piezas de repuesto introducidas en el territorio de cualquiera de las Partes para
el mantenimiento o reparacion de aeronaves utilizadas para los servicios
acordados, por la(s) aerolinea(s) designada(s) de la otra Parte.
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(c) Los lubricantes, asi como el abastecimiento de suministros técnicos, para ser
utilizados en una aeronave a la salida/ en transito/ a la entrada, en la operacién de
los servicios acordados, por parte de la(s) aerolinea(s) designada(s) de la otra
Parte, aun cuando dichos suministros vayan a ser utilizados en la parte del viaje
realizado en el territorio de la Parte en la que son tomados a bordo.

Los materiales y suministros mencionados en los subparrafos (b) y (c) del parrafo 2 de
este Articulo, pueden estar sujetos a vigilancia o control aduanero de las dos Partes.

Equipaje y carga en transito directo estan exentos de derechos de aduana y otras tasas
similares, siempre que estén bajo supervision o control aduanero.

El equipo regular aerotransportado, asi como los materiales y suministros regulares
retenidos a bordo de una aeronave de la(s) aerolinea(s) designada(s) de cualquiera de
las Partes, pueden ser descargados en el territorio de la otra Parte solo con la aprobacién
de las autoridades aduaneras de la otra la Parte, y esas autoridades aduaneras pueden
requerir que esos equipos, materiales y suministros estén bajo su vigilancia hasta que
se cumpla el tiempo de ser reexportados o eliminados de acuerdo a las leyes y
regulaciones de Aduanas.

ARTICULO 15
ACTIVIDADES COMERCIALES

De conformidad con las leyes y reglamentos de la otra Parte, la(s) linea(s) aérea(s)
designada(s) de una Parte tendran el derecho de:

(@ En relacion con su entrada, residencia y empleo, de traer y mantener en el
territorio de la otra Parte el personal gerencial y otro personal especializado, el
equipo de oficina y otro equipo relacionado, y los materiales promocionales
requeridos para el funcionamiento de los servicios aéreos internacionales.

(b) Contratar personal técnico, administrativo y comercial de su propia nacionalidad,
sujeto a las leyes y regulaciones vigentes en el pais en el que se empleara ese
personal.

(c) Utilizar los servicios del personal de cualquier otra organizacion, compafiia o
aerolinea que opere en el territorio de la otra Parte.

(d) Establecer oficinas en el territorio de la otra Parte para fines de provision,
promocion y venta de servicios aéreos.

(e) Para vender y promocionar servicios aéreos internacionales y productos
relacionados en el territorio de ese otra Parte, directamente y, a su discrecion, a
través de otros intermediarios, en la moneda local o en monedas libremente
convertibles de otros paises.
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(f)  Para convertir y remitir al territorio de su incorporacion, a demanda, los ingresos
locales que excedan las sumas desembolsadas localmente. Se permitira la
conversion y envio sin restricciones o impuestos al tipo de cambio aplicable a las
transacciones y remesas actuales a la fecha en que el transportista realice la
solicitud inicial de envio de remesas. Dicha conversion y remesa se realizara de
conformidad con las reglamentaciones cambiarias de la Parte interesada.

2. La(s) aerolinea(s) designada(s) de cada Parte tienen derecho a entrar en acuerdos de
cooperacion, sujetos a leyes nacionales, reglamentaciones y politicas, como bloqueos
de espacio, codigo compartido o acuerdos de arrendamiento, con una aerolinea o
aerolineas de cualquiera de las Partes o aerolineas de un tercer pais, siempre que las
aerolineas tengan la debida autorizacion de explotacion.

3. Laaerolinea de comercializacion podra ser requerida de presentar cualquier acuerdo de
negociacion cooperativo propuesto por las autoridades aeronauticas de cada Parte antes
de su introduccion.

4. Al ofrecer los servicios para la venta, la aerolinea comercializadora dejara en claro al
comprador de los boletos para dichos servicios, en el punto de venta, qué aerolinea
operaré en cada sector de los servicios, y con qué aerolinea o aerolineas el comprador
iniciara una relacion contractual.

ARTICULO 16
ARRENDAMIENTO

1.  Cualquiera de las Partes podra impedir el uso de aeronaves arrendadas para servicios
prestados en virtud del presente Acuerdo, que no cumplan con el Articulo 12 (Seguridad
Operacional) y el Articulo 13 (Seguridad de la Aviacién) del presente Acuerdo.

2. Sujeto al parrafo 1 de este Articulo, las aerolineas designadas de cada Parte podran
operar servicios bajo este Acuerdo utilizando aeronaves arrendadas que cumplan con
los requisitos provistos por el Articulo 12 (Seguridad Operacional) y el Articulo 13
(Seguridad de la Aviacidn) de este Acuerdo.

ARTICULO 17
CAMBIO DE EQUIPO

En cualquier segmento internacional o segmentos de las rutas acordadas, una aerolinea
designada puede realizar el transporte aéreo internacional sin ninguna limitacién en cuanto
al cambio, en cualquier punto de la ruta, en el tipo o cantidad de aeronaves operadas; siempre
que (con la excepcion de los servicios de carga completa) el transporte mas alla de dicho
punto sea una continuacion del transporte desde el territorio de la Parte que ha designado a
la aerolinea, y en la direccion de entrada, el transporte al territorio de la Parte que ha
designado a la aerolinea como una continuacion del transporte desde mas alla de dicho punto.
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ARTICULO 18
ASISTENCIA EN TIERRA

1)  Sujeto a las disposiciones de seguridad aplicables, incluyendo las Normas y Métodos
Recomendados (SARP's) que figuran en el Anexo 6y 17 de la OAC1, y de conformidad
con las reglamentaciones locales, cada Parte autorizaré a las aerolineas de la otra Parte,
a eleccion de cada aerolinea, a:

a) Realizar sus propios servicios de asistencia en tierra.
b)  Unirse a otros para formar una entidad para provision de servicios, y / o
c)  Seleccionar entre proveedores competidores de servicios.

2) Cuando las normas internas de una Parte limiten el ejercicio de los derechos
mencionados precedentemente, cada linea aérea designada deberé ser tratada de forma
no discriminatoria en lo concerniente a los servicios de asistencia en tierra ofrecidos
por un proveedor o proveedores debidamente autorizados.

3)  Elejercicio de los derechos previstos en el parrafo 1 de este Articulo estara sujeto a las
limitaciones fisicas u operacionales que resulten de consideraciones de seguridad
operacional o seguridad de la aviacién en el aeropuerto.

ARTICULO 19
SERVICIOS INTERMODALES

No obstante cualquier otra disposicion de este Acuerdo, las aerolineas y los proveedores
indirectos de transporte de carga de ambas Partes estaran autorizados, sin restriccion, a
emplear en conexién con el transporte aéreo internacional, cualquier transporte de superficie
para carga, hacia o desde cualquier punto en el territorio de las Partes o en terceros paises,
incluido el transporte hacia y desde todos los aeropuertos con instalaciones aduaneras, y que
incluye, cuando corresponda, el derecho a transportar carga en enlace de conformidad con
las leyes y reglamentos aplicables. Dicha carga, ya sea que se mueva por superficie o por
aire, tendra acceso a las instalaciones y el procesamiento de aduanas del aeropuerto. Las
aerolineas pueden optar por realizar su propio transporte de superficie o proporcionarlo a
través de arreglos con otros transportistas de superficie, incluido el transporte de superficie
operado por otras aerolineas y proveedores indirectos de transporte de carga.

Dichos servicios de carga intermodal se pueden ofrecer a un precio Unico, a través del
transporte aéreo y de superficie combinado, siempre que los remitentes no sean engafados
en cuanto a los hechos concernientes a dicho transporte.
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ARTICULO20
SISTEMAS DE RESERVA INFORMATICA (CRS)

Cada Parte aplicara el Codigo de Conducta de la OACI para la Regulacion y Operacion de
los Sistemas Computarizados de Reserva dentro de su territorio, de conformidad con otras
regulaciones aplicables y obligaciones concernientes a sistemas computarizados de reservas.

ARTICULO 21
APROBACION DE HORARIOS

1. Lalinea aérea designada de cada Parte debera presentar los horarios de vuelo previstos
para su aprobacion a las autoridades aeronauticas de la otra Parte al menos treinta (30)
dias antes de la operacion de los servicios acordados. EI mismo procedimiento se
aplicara a cualquier modificacion de los mismos.

2. Paravuelos suplementarios que la aerolinea designada de una Parte desee operar en los
servicios acordados fuera del horario registrado, esa aerolinea debe solicitar permiso
previo de las autoridades aeronduticas de la otra Parte. Dichas solicitudes generalmente
se enviaran al menos tres (3) dias habiles antes de la operacion de dichos vuelos.

ARTICULO 22 )
VUELOS NO REGULARES 0 CHARTER

1.  Las aerolineas de cada Parte tendran derecho a transportar pasajeros de tipo charter (y
el equipaje que los acompafia), trafico internacional y / o carga (incluidos, entre otros,
una combinacién de pasajeros / carga).

2.  Cada Parte deberd, sujeto a reciprocidad, responder dentro de los plazos establecidos
por las autoridades de las Partes, sin demora, las solicitudes de operaciones no regulares
o charter realizadas por las lineas aéreas que estén debidamente autorizadas por la otra
Parte.

3. Las disposiciones relativas a la aplicacion de leyes, concesion de derechos,
reconocimiento de certificados y licencias, seguridad operacional. seguridad de la
aviacion, derechos de usuarios, derechos de aduana, estadisticas y consultas y todos los
demas articulos pertinentes sobre este Acuerdo, incluidas las tasas impositivas locales,
también deberan ser aplicadas a vuelos no regulares o charter operados por las lineas
aéreas de una Parte hacia y desde el territorio de la otra Parte.

ARTICULO 23
CONSULTAS Y ENMIENDAS

1. En un espiritu de estrecha cooperacion, las autoridades aeronauticas de las Partes se
consultaran entre si periédicamente para garantizar la aplicacién y el cumplimiento
satisfactorio de las disposiciones del presente Acuerdo y su Anexo, y deberan consultar
siempre que sea necesario para prever una enmienda a este Acuerdo o al Anexo.
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2.  Cualquierade las Partes puede solicitar consultas que pueden ser a través de discusiones
0 correspondencia. Las consultas comenzaran en un plazo de treinta (30) dias a partir
de la fecha en que la otra Parte reciba una solicitud por escrito, a menos que ambas
Partes acuerden otra cosa.

3. Cualquier enmienda a este Acuerdo o su Anexo, serd efectuado mediante intercambio
de notas diplomaticas y entrara en vigor en la fecha en que sea provisto en la tltima
nota.

ARTICULO 24
ACUERDOS MULTILATERALES

Si ambas Partes se convierten en Parte de un acuerdo multilateral que se ocupa de los asuntos
cubiertos por el presente Acuerdo, celebrardn consultas para determinar si el presente
Acuerdo debe revisarse para tener en cuenta el acuerdo multilateral.

ARTICULO 25
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1.  Sisurge una controversia entre las Partes relativa a la interpretacion o aplicacion del
presente Acuerdo, las Partes deberdn en primer lugar, esforzarse por resolverlo
mediante consulta directa y negociaciones.

2. Sinose puede llegar a un acuerdo mediante los métodos antes mencionados, la disputa
puede, a solicitud de cualquiera de las Partes, someterse a la decision de un tribunal (en
adelante Ilamado el "Tribunal de Arbitraje™) compuesto por tres arbitros, uno para ser
nombrado por cada Parte y el tercero a ser acordado por los dos asi nombrados. El
tercero no debera ser nacional de ninguna de las Partes, y debera actuar como Presidente
del Tribunal de Arbitraje.

3. Cada una de las Partes nombrara un arbitro por un periodo de sesenta (60) dias a partir
de la fecha en que cualquiera de las Partes reciba una notificacion a través de la via
diplomatica solicitando el arbitraje de la controversia por parte del Tribunal de
Arbitraje, y el tercer arbitro serd nombrado dentro de un periodo adicional de sesenta
(60) dias. Si cualquiera de las Partes no designa a un arbitro dentro del periodo
especificado o si el tercero no es designado dentro del periodo, el Presidente del
Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional puede ser requerido por
cualquiera de las Partes para nombrar un arbitro o arbitros, segun el caso lo requiera. Si
el Presidente tiene la nacionalidad de una de las Partes, el Vicepresidente con mas
antiguedad que no sea descalificado por ese motivo, debera realizar el nombramiento.

4.  El Tribunal de Arbitraje determinara su propio procedimiento.

5. Sujeto a la decision final del Tribunal de Arbitraje, las Partes asumiran en igual
proporcion el costo del arbitraje.
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6. Las Partes cumpliran con la(s) decision(es) del Tribunal Arbitral.

7. Si cualquiera de las Partes no cumple una decision del Tribunal de Arbitraje otorgada
en virtud de este Articulo, la otra Parte podra limitar, retener, suspender o revocar
cualquier derecho o privilegio que haya sido otorgado en virtud de este Acuerdo a la
Parte 0 a su aerolinea designada en incumplimiento.

ARTICULO 26
RESCISION DEL ACUERDO

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, notificar por escrito por la via
diplomatica, a la otra Parte, su decision de rescindir el presente Acuerdo. Dicha notificacion
sera comunicada simultaneamente a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional. En tal
caso, el Acuerdo terminara doce (12) meses después de la fecha de recepcion del aviso por
la otra Parte, o después de un periodo de tiempo mas corto segin lo acordado por ambas
Partes, a menos que el aviso de terminacion sea retirado por acuerdo antes del periodo de
vencimiento. A falta de acuse de recibo por la otra Parte, la notificacion se considerard
recibida catorce (14) dias después de recibida la notificacion por la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional.

ARTICULO 27
REGISTRO DEL ACUERDO

El presente Acuerdo y toda modificacion posterior del mismo seran registrados en la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional por las Partes.

ARTICULO 28
ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo entrara en vigor en la fecha de la nota de recepcion a través de los canales
diplomaticos, mediante la cual las Partes notifiquen el cumplimiento de los requisitos
constitucionales internos necesarios para tales fines.

En testimonio de lo cual, los infrascritos, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, han firmado este Acuerdo.

Dado en Rabat, a los 20 dias del mes de julio del afio 2018, en duplicados originales en los
idiomas espafiol, arabe e inglés, siendo todos los textos son igualmente auténticos.

En caso de divergencia en la interpretacion de las disposiciones de este Acuerdo, prevalecera
el texto en inglés.
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POR ) POR
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA EL GOBIERNO DEL REINO
DOMINICANA DE MARRUECOS
MIGUEL VARGAS NASSER BOURITA
Ministro de Relaciones Exteriores Ministro de Asuntos Exteriores y

Cooperacion Internacional
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ANEXO 1
CUADRO DE RUTAS

1- Rutas acordadas para ser operadas por las aerolineas designadas del Reino de Marruecos:

Puntos Puntos Puntos en la Puntos
en Intermedios Republica mas alla
Marruecos Dominicana
Cualquier Punto Cualquier Punto o Cualquier Punto o Cualquier Punto o
0 Puntos Puntos Puntos Puntos

2- Rutas acordadas para ser operadas por las aerolineas designadas de la Republica

Dominicana
Puntos en la Puntos Puntos en Puntos
Republica Intermedios Marruecos mas alla
Dominicana
Cualquier Punto Cualquier Punto o Cualquier Punto o Cualquier Punto o
0 Puntos Puntos Puntos Puntos

Nota 1: Cualquier punto o todos los puntos intermedios y / 0 mas alla de los puntos en las
rutas especificadas pueden, a discrecion de cada aerolinea, ser omitidos en
cualquiera o todos los vuelos.

Nota 2: El ejercicio eventual de los derechos de trafico de quinta (5ta) Libertad del aire
debera ser aprobado por las autoridades aeronauticas de las Partes.

Flexibilidades Operativas:

Cada aerolinea designada podra, en cualquiera o en la totalidad de sus vuelos y a su opcion:

1.  Explotar vuelos en una o en ambas direcciones.

2. Combinar diferentes nimeros de vuelo en una operacion de aeronave.

3. Recoger y descargar trafico en escala en cualquier punto del itinerario de la ruta,
siempre gue el tiempo de escala no exceda los siete (7) dias en cualquier punto.
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AIR SERVICES AGREEMENT

BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE DOMINICAN
REPUBLIC

AND

THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
MOROCCO
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The Government of the Dominican Republic and the Government of the
Kingdom of Morocco hereinafter referred to as the “Parties”;

Desiring to promote an international aviation system based on competition
among airlines;

Desiring to favor the rise of international air transport, by putting air transport
networks which are able to provide air services to meet the needs of the
traveling and shipping public;

Desiring to make it possible for airlines to offer the traveling and shipping
public competitive prices and services in open markets;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
transport, and reaffirming their profound concern about acts and threats
against the safety of civil aviation, which jeopardize the safety of person or
property, adversely affect the operation of air transportation, and undermine
public confidence in the security of civil aviation;

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on 7 December 1944;

Have agreed as follows:

ARTICLE 1
DEFINITIONS

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

(a) “Convention” means the Convention of International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any
Annex thereto adopted under Article 90 of that Convention, and any
amendment to the Convention or its Annexes adopted under Articles
90 and 94 of the Convention, insofar as such Annexes and amendments
have become effective for both Parties;

(b) “Agreement” means this Agreement, its Annexes and any amendments
thereto;
(c) ‘“aeronautical authorities” means:
(i) In the case of the Dominican Republic, the Civil Aviation

Authority; and

(i)  In the case of the Kingdom of Morocco, the Ministry in charge of
civil aviation;
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Or in both cases, any person or body authorized to perform functions a
present exercisable by the above-mentioned authorities or similar
functions;

(d) “agreed services” means the air services established on the specified
routes pursuant to the Annex to the present Agreement;

2 <c

(¢) “air service’, “international air services”, “airline” and “stop for non-
traffic purposes”, have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention;

(f) “designated airline” means an airline or airlines designated by the one
Party and authorized by the other Party in accordance with Article 3 of
this Agreement;

(g “Aircraft equipment”, “stores”, and “spare parts” have the meaning
respectively assigned to them in Annex 9 of the Convention;

(h) “specified routes” means routes specified in the Annex to the present
Agreement;

(i) “tariffs” means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage, cargo and the conditions under which these prices apply,
including prices, commissions and conditions of agency and other
auxiliary services, but excluding remuneration and conditions for the
carriage of mail;

() In case of the Dominican Republic The terms “Sovereignty” and
“Territory” in relation to a State have the meaning in accordance with
the provisions of Article 1 and 2 of the Chicago Convention.
Sovereignty: “The States recognize that every State has completely
exclusive sovereignty in the airspace above its territory. “Territory” For
the purposes of this Convention the territory of a State shall be deemed
to be the land areas and territorial waters adjacent thereto under the
sovereignty, suzerainty, protection or mandate of such State.

(k) In case of the Kingdom of Morocco “Territory” means in relation of
the State the land areas, internal waters, and territorial seas adjacent
thereto under the sovereignty and juridiction of such state.

() “User charges” means a charge made to airlines by the competent
authorities, or permitted by them to be made, for the provision of
airport property or facilities or of air navigation facilities or services,
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including related services and facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo.

(m) “ICAO” designates the International Civil Aviation Organization

For the avoidance of doubt, all references to the singular shall include the plural
and all references to the plural shall include the singular.

1

ARTICLE 2
GRANT OF TRAFFIC RIGHTS

Each Party grants to the other Party the rights specifiedin the present
Agreement for the conduct of international air services on the specified
routes.

2. Subject to the provisions of the present Agreement, the designated airlines

1.

of each Party, during the conduct of international air services, shall enjoy the
following rights:

a) The right to fly across the territory of the other Party without landing;

b) The right to make stops in the territory of the Party for non-traffic
purposes;

¢) The right to make stops in the said territory, at the points specified for
that route in the Annex to this Agreement, for the purpose of putting
down and taking on international traffic in passengers, cargo and mail,
separately or in combination carried for compensation;

. The airline(s) of each Party, other than those designated under Article 3

(Designation and Authorization) of this Agreement, shall also enjoy the right
specified in subparagraphs (a) and (b) of paragraph 2 of this Article. That
airline shall be required to meet other conditions prescribed under laws and
regulations normally applied to the operation of the international air
transport services by the Party considering the application.

. Nothing in this Article shall be deemed to confer on the airline(s) of one

Party the rights to take on board, in the territory of the other Party,
passengers, their baggage, cargo, or mail carried for compensation and
destined for another point in the territory of that other Party.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND AUTHORISATION

FEach Party has the right to designate one or more airlines as it wishes for
the purpose of operating the greed services on the specified routes, and to
withdraw or alter such designations shall be transmitted to the other Party
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in writing and shall specify whether the aitline is authorized to conduct the
type of air services on the specified routes.

2. On receipt of such a designation, and of application from the designated
airline, in the form and manner prescribed for operating authorization, the
other Party shall grant the appropriate authorizations with minimum
procedural delay, provided that:

a) Substantial ownership and effective control of that aitline are vested in
the Party designated that airline, nationals of that Party, or both;

b) The designated airline is the holder of an air operator certificate or any
other equivalent document which is valid in accordance with the laws
and regulations in force in the Party designating the airline;

¢) The Party designating the airline has and maintains effective regulatory
control of that airline;

d) The designated airline is qualified to meet the conditions prescribed
under the laws and regulations normally applied to the operation of air
services by the Party considering the application(s); and

e) The Party designated the airline is maintaining and administering the
standards set forth in Article 12 (Air Safety) and Article 13 (Aviation
Security) of this agreement.

ARTICLE 4
WITHHOLDING, REVOCATION, SUSPENSION OR
LIMITATION OF OPERATING AUTHORISATIONS

1. Each Party shall have the right to withhold, revoke, suspend, limit or impose
conditions on the operating authorizations of and airline designated by the
other Party where:

a) Substantial ownership and effective control of that airline are not vested
in the other Party, that other Party’s nationals, or both;

b) The designated airline does not hold an air operator certificate or any other
equivalent document which is valid in accordance with the laws and
regulations in force of the Party designating the aitline;

c) The Party designating the airline does not have effective regulatory control
of that airline;

d) The designated airline has failed to meet any condition prescribed under
the laws and regulations normally applied to the operation of international
air services by the Party considering the application or applications; or

e) The designated airline has failed to comply with the provision set forth in
Articles 12 (Air Safety) and Article 13 (Aviation Security).
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2. Unless immediate measures are essential to prevent further non-compliance
with subparagraphs (c) or (d) of paragraph 1 of this Article, the rights
established by this Article shall be exercised only after consultations with the
Party designating the airline, in accordance with the provisions set forth in
Article 22 (Consultations and Amendments) of the present Agreement.

ARTICLE 5
FAIR COMPETITION AND OPERATION OF AIR SERVICES

1. Each Party shall provide to all designated airlines of both Parties fair and
equal opportunity to compete in operating air services governed by this
Agreement.

2. Each Party shall allow each designated airline(s) to determine the frequency
and capacity of the international air service it offers based on commercial
considerations of the marketplace.

3. Consistent with this right, neither Party shall unilaterally limit the volume of
traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type or types
operated by the designated airlines of the other Party, except as may be
required for customs, technical, operational, or environmental reasons,
consistent with Article 15 of the Convention.

ARTICLE 6
APPLICATION OF LAWS AND REGULATIONS

1. The laws and regulations of one Party relating to admission to, flight within
or departure from its territory of an aircraft of designated airline(s) engaged
in international air navigation, or to the operation or navigation of such
aircraft while within its territory, shall apply to the aircraft upon entering or
departing from or while within the territory of that Party.

2. The laws and regulations of one Party relating to entry into, stay in, or
departure from its territory of passengers, baggage, crew, cargo o mail, such
as laws and regulations relating to entry, exit, emigration, immigration,
passports as well as customs and health or sanitary measures, shall apply to
passengers, baggage, crew, cargo and mail carried by the aircraft of the
designated airline(s) of the other Party upon entry into or departure from or
while within the territory of the first Party.

3. In general, in the application of laws and regulations in force, neither Party
shall give preference to its own nor any other airlines over designated airline
of the other Party engaged in similar international air services.
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ARTICLE 7
DIRECT TRANSIT

Passengers, baggage and cargo in direct transit through the territory of either
Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose, shall be
subject to a simplified control. Passengers, baggage and cargo in direct transit
through the territory of either Party and not leaving the area of the airport
reserved for such purpose shall be subject to further examination for reasons
of aviation security, narcotics control, and prevention of illegal entry or in
special circumstances.

ARTICLE 8
USER CHARGES

1. Neither Party shall impose or permit to be imposed on the designated aitline
or aitlines of the other Party user charges higher than those imposed on its
own airlines operating similar international air services.

2.'The charges applied to airlines for the use of airports, their facilities and other
facilities and services, as well as any charges for the use of air navigation
facilities, communication and services, will be established in accordance with
the laws and regulations of each Party

ARTICLE 9
TARIFFS

1. The designated airlines fix freely their tariffs and endeavor to practice
reasonable tariffs with due regard being paid to all relevant factors, especially
users interests, cost of exploitation service characteristics, commission rates,
a reasonable profit and all other commercial consideration in the market.

2. Tariffs charged by airlines shall not be required to be filled with, or approved,
by either Party.

3. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, either Party may require
information of tariffs proposed by its own aitline, or the designated airline(s)
of the other Party for carriage to or from its territory.

4. Without limiting the application of general competition and consumer law
in each Party, consultations in accordance with the provisions set forth in
Article 22 (Consultations and Amendments) of the present Agreement, may
be initiated by either Party to:

a) Prevent unreasonably discriminatory tariffs or practices;
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b) Protect consumers from tariffs that are unreasonably high or
unreasonably restrictive due either to the abuse of dominant position or
to concerted practices among air carriers; and

c) Protect airlines from tariffs that are artificially low because of direct or
indirect governmental subsidy or support.

ARTICLE 10
EXCHANGE OF INFORMATION

The aeronautical authorities of each Party shall provide to the aeronautical
authorities of the other Party, on request, information relating to the traffic
carried on the agreed services by the respective designated aitline (s). Such
information shall include statistics and other information required in
determining the amount of traffic carried by those airlines on the agreed
services.

ARTICLE 11
RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued
or rendered valid in accordance with the laws and regulations of one Party
and still in force, shall be recognized as valid by the other Party for the
purpose of operating the specified routes, provided that the requirements
under which such certificates and licenses are issued or rendered valid are
equal to or above the minimum standards which may be established pursuant
to the Convention.

2. Each Party reserves the right, however, to refuse to recognize as valid, for
the purpose of flights within its own territory, certificates of competency and
licenses granted to its own nationals by the other Party.

ARTICLE 12
AIR SAFETY

1. Each Party may request consultations at any time concerning the safety
standards maintained by the other Party in areas relating to aeronautical
facilities, flight crew, aircraft and the operations shall take place within thirty
(30) day of that request.

2. If, following such consultations. One Party finds that the other Party does
not effectively maintain and administer safety standards in the areas referred
to in paragraph 1 of this Article that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to the Convention, the first Party
shall notify the other Party of those findings and of the steps considered
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necessary to conform with those minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, and the other Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Party to take appropriate action within
fifteen (15) days or such longer petiod as may be agreed, shall be grounds
for the application of subparagraph (e) of paragraph 1 of Atrticle 4
(withholding, Revolution, Suspension, or Limitation of Operating
Authorizations) of this Agreement.

. Pursuant to Article 16 of the Convention, it is agreed that any aircraft
operated by or, under a lease arrangement, on behalf of the airlines of one
Party on services to or from the territory of the other Party may, while the
territory of the other Party, be made the subject of an examination by the
authorized representatives of the other Party, on board and around the
aircraft to check both the validity of the aircraft documents and those of its
crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this
Article called “ramp inspection”), provided this does not lead to
unreasonable delay.

. If any such ramp inspections gives rise to:

(a) Serious concerns that an aircraft or the operation of effective does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to
the Convention; or

(b) Serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that ime pursuant to the
Convention;

The Party carrying out the ramp inspection shall, for the purposes of Article
33 of the Convention, be free to conclude that the requirements under which
the certificate or licenses in respect of that aircraft or in respect of the crew
of that aircraft had been issued or rendered valid or that the requirements
under which that aircraft is operated are not equal to or above the minimum
standards established pursuant to the Convention.

. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of
an aircraft operated by the airline or airlines of one Party in accordance with
paragraph 3 of this Article is denied by a representative of that airline or
airlines, the other Party shall be free to infer that serious concerns of the type
referred to in paragraph 4 of this Article arise and draw the conclusions
referred in that paragraph.

. Each Party reserves the right to suspend or vary the operating authorization
of an airline or airlines of the other Party immediately in the event the first
Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
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inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or
otherwise, that immediate action is essential to the safety of an aitline
operation.

. Any action by one Party in accordance with paragraphs 2 or 6 of this Article
shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to
exist.

ARTICLE 13
AVITATION SECURITY

. Consistent with their rights and obligation under international law, the
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of
civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of
this Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at
The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 24
February 1988, the Convention on the Marking of Plastic Explosives for the
Purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March 1991 as well as with
any other convention and protocol relating to the security of civil aviation
which both Parties adhere to.

. The Parties shall provide, upon request, all practicable assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil
aviation.

. The Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation
security provisions established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Convention to the extent
that such security provisions are applicable to the Parties. Each Party shall
require that operators of aircraft of their registry, or operators of aircraft who
have their principal place of business or permanent residence in its territory,
and the operators of airports in its territory, act in conformity with such
aviation security provisions.

. Each Party agrees that such operators of aircrafts shall be required to observe
the aviation security provisions referred to in paragraphs 3 of this Article



-89-

required by the other Party for entry into, departure from, or while within,
the territory of that other Party. EachParty shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft and
to inspect passengers, crew, carry-on items, and baggage, cargo and aircraft
stores prior to and during boarding or loading.

Each Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat.

. When an incident or threat of an incident of unlawful seizures of civil aircraft
or other unlawful act against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.

. When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has
departed from the aviation security provisions of this Article, that Party may
request immediate consultations with the other Party.

. Without prejudice to Article 4 (Withholding, Revocation, Suspension or
Limitation of Operating Authorizations) of this Agreement, failure to reach
a satisfactory agreement within fifteen (15) days from the date of such
request will constitute grounds to withhold, revoke, suspend, limit or impose
conditions on the operating authorization of the air carriers of both Parties.

. When required by an immediate and extraordinary threat, a Party may take
interim action prior to the expiry of fifteen (15) days.

. Any action taken in accordance with the paragraph 7 above shall be
discontinued upon compliance by the other Party with the provisions of this
Article.

ARTICLE 14
EXEMPTION FROM CUSTOMS DUTIES AND OTHER TAXES

1. Aircraft operated, for the agreed services, by the designated airline(s) of
cither Party, as well as any aircraft equipment, supplies of fuels and
lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on
board such aircraft are exempt from all customs duties, inspection fees and
other similar charges on arriving in the territory of the other Party, provided
that such time as they are re-exported or are used on the part of the journey
performed over that territory.
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2. Subject to paragraph 3 of this Article, they are also exempt from customs
duties, inspection fees and similar charges, with the exception of charges
corresponding to the services performed:

a) Aircraft stores taken on board in the territory of a Party; within limits fixed
by the aeronautical authorities of that Party, and for use on board
outbound aircraft engaged on an agreed service of the other Party;

b) Spare parts, introduced into the territory of either Party for the
maintenance or repair of aircrafts used, for the agreed services, by the
designated airline(s) of the other Party;

c) Lubricants, and consumable technical supplies, to be supplied to an
inbound/ transiting/ outbound aircraft operated, on agreed services, by
the designated Airline(s) of the other Party, even when such supplies are
to be used on the part of the journey performed over the territory of the
Party in which they are taken on board.

3. Materials and supplies referred to in subparagraphs (a), (b) and (c) of
paragraph 2 of this Article, may be subject to customs surveillance or control,
of two Parties.

4. Baggage and cargo in direct transit are exempt from customs duties and other
similar taxes provided that these will be under customs surveillance or
control.

5. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained
on board an aircraft of the designated airline(s) of either Party, may be
unloaded in the territory of the other Party only with the approval of the
customs authorities of that other Party and such customs authorities may
require that such equipment, materials and supplies be placed under their
surveillance up to such time as they are re-exported or otherwise disposed
of in accordance with customs laws and regulations.

ARTICLE 15
COMMERCIAL ACTIVITIES

1. In accordance with the laws and regulations of the other Party, the
designated airline(s) of one Party shall have the right:

a) In relation to entry, residence and employment, to bring in and maintain
in the territory of the other Party managerial and other specialist staff,
office equipment and other related equipment and promotional materials
required for the operation of international air services;
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b) To employ technical administrative and commercial personnel of its own
nationality subject to the laws and regulations in force in the country in
which this personnel is to be employed;

c) To use the services of personnel of any other organization, company or
aitline operating in the territory of the other Party;

d) To establish offices in the territory of the other Party for the purposes of
provision, promotion and sale of air services;

e) To sell and market international air services and related products in the
territory of that other Party, directly and, at its discretion, through its
agents or other intermediaries, in the local currency or in freely
convertible currencies of other countries; and

f) To convert and remit to the territory of its incorporation, on demand,
local revenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and
remittance shall be permitted promptly without restrictions or taxation
in respect thereof at the rate of exchange applicable to current
transactions and remittance on the date the carrier makes the initial
application for remittance. Such conversion and remittance shall be made
in accordance with the foreign exchange regulatons of the Party
concerned.

. The designated airlines of each Party have the right to enter cooperative
marketing arrangements subject to national laws, regulations and policies,
such as blocked space, code sharing or leasing arrangements with an airline
or airlines of either Party or airlines of a third country, provided that the
airlines have the appropriate authorization of exploitation.

. The marketing airline may be required to file any proposed co-operative
marketing arrangements with the aeronautical authorities of each Party
before its introduction.

. When holding out services for sale, the marketing airline will make it clear to
the purchases of tickets for such services, at the point of sale, which aitline
will be the operating airline on each sector of the services and with which
airline or airlines the purchaser is entering into a contractual relationship.

ARTICLE 16
LEASING

. Either Party may prevent the use of leased aircraft for services under this
Agreement which does not comply with Article 12 (Air Safety) and Article
13 (Aviation Security) of this agreement.
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2. Subject to paragraph 1 of this Article, the designated airlines of each Party
may operate services under this Agreement by using leased aircraft which
meets the requirements provided by Article 12 (Air Safety) and Article 13
(Aviation Security) of this Agreement.

ARTICLE 17
CHANGE OF GAUCE

On my international segment or segments of the agreed routes, a designated
airline may perform international air transportation without any limitation as to
change, at any point on the route, in type or number of aircraft operated;
provided that (with the exception of all-cargo services) the transportation
beyond such point is a continuation of the transportation from the territory of
the Party that has designated the airline and, in the inbound direction, the
transportation to the territory of the Party that has designated the airline is a
continuation of the transportation from beyond such point.

ARTICLE 18
GROUND HANDLING

1. Subject to applicable safety provisions, including ICAO Standards and
Recommended Practices (SAPs) contained in Annexs 6 and 17, and in
accordance with local laws and regulations, each Party shall authorize
airline(s) of the other Party, at each aitline(s) choice, to:

a) Perform its own ground handling services;
b) Join with others in forming a services-providing entity; and/or
¢) Select among competing service providers.

2. When the internal rules of a Party limit the exercise of the aforementioned
rights, each designated airline shall be treated in a non-discriminatory manner
with regard to ground handling services offered by a provider or duly
authorized providers.

3. The exercise of the rights provided in paragraph 1 of this Article shall be
subject to the physical or operational limitations resulting from
considerations of safety or aviation security at the airport.

ARTICLE 19
INTERMODAL SERVICES

Notwithstanding any other provision of this Agreement, airlines and indirect
providers of cargo transportation of both Parties shall be permitted, without
restriction, to employ in connection with international air transportation any
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surface transportation for cargo to or from any points in the tertitories of the
Parties or in third countries, including transport to and from all airports with
customs facilities, and including, where applicable, the right to transport cargo
in bond under applicable laws and regulations. Such cargo, whether moving by
surface or by air, shall have access to airport customs processing and facilities.
Airlines may elect to perform their own surface transportation or to provide it
through arrangements with other surface carries, including surface
transportation operated by other airlines and other indirect providers of cargo
transportation.

Such intermodal cargo services may be offered at a single, through price for the
air and surface transportation combined, provided that shippers are not misled
as to the facts concerning such transportation.

ARTICLE 20
COMPUTER RESERVATION SYSTEM (CRS)

Each Party shall apply the ICAO Code of Conduct for the Regulation and
Operation of Computer Reservation Systems within its territory consistent with
other applicable regulations and obligations concerning computer reservation
systems.

ARTICLE 21
APPROVAL OF SCHEDULES

1. The designated aitline of each Party shall submit its envisaged flight
schedules for approval to the aeronautical authorities of the other Party at
least thirty (30) days prior to the operation of the agreed services. The same
procedure shall apply to any modification thereof.

2. For supplementary flights which designated airlines of one Party wishes to
operate on the agreed services outside the approved timetable, that aitline
must request prior permission from the aeronautical authorities of the other
Party. Such requests shall usually be submitted at least three (3) working days
prior to the operation of such flights.

ARTICLE 22
Non-Regular Operations / Charter

1. Airlines of each Party shall have the right to transport charter-type
passengers (and the accompanying baggage) international traffic and / ot
cargo (including, among others, a combination of passengers / cargo).
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2. Bach Party shall, subject to reciprocity, respond within the deadlines
established by the authorities of the Parties, without delay, requests for non-
scheduled or charter operations made by airlines that are duly authorized by
the other Party.

3. Provisions concerning the application of laws, granting of rights, recognition
of certificates and licenses, safety, aviation security, user rights, customs
duties, statistics and consultations and all other relevant articles on this
agreement, including local tax rates shall also apply to non-scheduled or
charter flights operated by the airlines of a Party to and from the territory of
the other Party.

ARTICLE 23
CONSULTATIONS AND AMEDMENTS

1. In a spirit of close cooperation, the acronautical authorities of the Parties
shall consult with each other from time to time with a view to ensuring the
implantation of, and satisfactory compliance with, the provisions of this
Agreement and the Annex attached hereto and shall consult whenever
necessary to provide for amendment to this Agreement or the Annex.

2. Either Party may request consultations, which may be through discussions
or by correspondence. Consultations shall begin within a period of thirty
(30) days from the date the other Party receives a written request, unless
otherwise agreed by both Party.

3. Any amendment of this Agreement, or its Annex, shall be affected by an
exchange of diplomatic notes and shall enter into force on such date as is
provided for by the latter note.

ARTICLE 24
MULTIRATERAL AGREEMENTS

If both Parties become parties to a multilateral agreement that addresses
matters covered by the present Agreement, they shall consult to determine
whether the present Agreement should be revised to take into account the
multilateral agreement.

ARTICLE 25
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Parties shall, in the first place, endeavor
to settle it by direct consultation and negotiations.
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2. If a settlement cannot be reached by the aforementioned methods, the
dispute may, at the request of either Party, be submitted for decision to a
tribunal (hereinafter called the “Arbitration Tribunal”) consisting of three
arbitrators, one to be appointed by each Party and the third to be agree upon
by the two so appointed. The third such arbitrator shall not be a national of
either Party and shall act as president of the Arbitration Tribunal.

3. Each of the Parties shall appoint an arbitrator within a period of sixty (60)
days from the date of receipt by either Party from the other Party of a notice
through the diplomatic channel requesting arbitration of the dispute by the
Arbitration Tribunal and the third arbitrator shall be appointed within a
further period of sixty (60) days. If either of the Parties fails to appoint an
arbitrator within the specified period of in the third arbitrator is not
appointed within the specified period, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization may be requested by either Party
to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. If the President is
of the same nationality as one of the Parties, the most senior Vice-President
who is not disqualified on that ground shall make the appointment.

4. The Arbitration Tribunal shall determine its own procedure.

5. Subject to the final decision of the Arbitration Tribunal, the Parties shall bear
in equal proportion the cost of arbitration.

6. The Parties shall comply with the decision(s) of the Arbitration Tribunal.

7.1f, and so long as, either Party fails to comply with a decision of the
Arbitration Tribunal given under this Article, the other Party may limit,
withhold, suspend or revoke any rights or privileges which it has granted by
virtue of this Agreement to the Party or to its designated aitline(s) in default.

ARTICLE 26
TERMINATION OF AGREEMENT

Either Party may at any given notice in writing, though the diplomatic channel,
to the other Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall
be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months
after the date of receipt of the notice by the other Party, or after any shorter
period of time as may be agreed by both Parties, unless the notice to terminate
is withdrawn by agreement before the expiry period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Party, the notice shall be deemed to
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have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 27
REGISTRATION OF AGREEMENT

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be registered
with the International Civil Aviadon Organization by the Parties.

ARTICLE 28
ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall be applied provisionally from the date of its signature and
shall enter into force on the date of the receipt of the last notification, through
diplomatic channels, by which the Parties notify each other that the legal
procedures necessary for its entry into force have been fulfilled.

In witness whereof the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done at Rabat, this 20 July, in the year 2018, in duplicate original copies in
the Arabic, Spanish and English language, all text being equally authentic.

In the case of any divergence in interpretation of the provisions of this
Agreement, the English text shall prevail.

FOR FOR
THE GOVERNMENT OF THE GOVERNMENT OF THE
DOMINICAN REPUBLIC KINGDOM OF MOROCCO

Nasser  BOURITA
Minister o ign] Affairs Minister of Foreign Affairs and
International Cooperation
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ANNEX I
ROUTES

Points in the

Dominican Intermediate Points Beyond
Republic points In Morroco Points

Any point or|Any point or|Any point or|Any point or
points points points points

Points in the

Points Intermediate o s Beyond

- : Dominican :

in Morroco points : Points
Republic

Any point or|Any point or|Any point or|Any point or

points points points points

Note 1:  Any point or all intermediate points and/or beyond points on the
specified routes may, at the discretion of each airline, be omitted on
any or all flights.

Note 2: The eventual exercise of fifth freedom traffic rights must be
approved by the aeronautical authorities of the Parties.

Operational flexibility:

Each designated airline may, in any or all of its flights and its option:

1. operate flights in either or both directions;
2. combine different flight numbers within one aircraft operation;
3. pick up and discharge stop-over traffic at any point of the route schedule,

provided that stop over time does not exceed seven (7) days at any point.
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Dada en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional, en Santo Domingo
de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica Dominicana, a los dieciséis (16) dias
del mes de junio del afio dos mil veintiuno (2021); afios 178 de la Independencia y 158 de la
Restauracion.

Eduardo Estrella
Presidente

Ginette Bournigal de Jiménez Lia Ynocencia Diaz Santana
Secretaria Secretaria

Dada en la Sala de Sesiones de la Camara de Diputados, Palacio del Congreso Nacional, en
Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica Dominicana, a los
cinco (5) dias del mes de octubre del afio dos mil veintiuno (2021); afios 178 de la
Independencia y 159 de la Restauracion.

Alfredo Pacheco Osoria
Presidente

Nelsa Shoraya Suarez Ariza Agustin Burgos Tejada
Secretaria Secretario

LUIS ABINADER
Presidente de la Republica Dominicana

En ejercicio de las atribuciones que me confiere el articulo 128 de la Constitucion de la
Republica.
PROMULGO la presente Resolucién y mando que sea publicada en la Gaceta Oficial, para

su conocimiento y ejecucion.

DADA en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, a los quince (15) dias del mes de octubre del afio dos mil veintiuno (2021); afio
178 de la Independencia y 159 de la Restauracion.

LUIS ABINADER



